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Aluskuljetukset ja
kalustohuolto

Oljyvahingon aluskuljetuksia tarvitaan seké vahinkojitteen etti torjuntahenkilostén
kuljettamiseen. Vahinkojatteen vesikuljetuksissa on huomioitava, millaisilla aluksilla ja
minka kuljetussaadosten alaisuudessa toimitaan. Vahinkojate kuljetetaan vaarallisena
aineena. Tama tukee muuta operaation vaatimaa dokumentaatiota kuljetusasiakirja-
vaatimuksineen. Lisaksi vaarallisen aineen vaatimat varotoimenpiteet edistavat turval-
lisuutta ja ympariston huomioimista. Paljon tyovoimaa edellyttéavissa operaatiossa
torjuntahenkiloston kuljetukset jarjestetdaan yhdistelemalla pelastuslaitosten, puolus-
tusvoimien, vapaaehtoisten jarvipelastajien, metsahallituksen ja vesiliikenneyrittdjien
palveluja. Pelastuslaitosten kalustolla hoidetaan my6s torjuntatehtévia seka oljyisen
jatteen ja huollon kuljetuksia, mikd vahentaa niiden kaytettavyytta kerdayshenkil6ston
kuljetuksiin. Juridinen vastuu matkustajista on rahdinottajalla ja/tai laivanisannalla.
Torjuntatyon johdolla eli kaytéannossa pelastuslaitoksella on merilain mukainen vastuu,
mikali henkilost6a kuljetetaan sen hallussa olevalla kalustolla, jolloin sitd on pidettava
laivanisantana. Pelastuslaitoksella on joka tapauksessa isdanndnvastuu tyontekijoistaan
eli matkustajista olettaen, ettd merimatka lasketaan tyoajaksi. Vahinkojatteen kuljetuk-
sissa vastuu maaraytyy kuljetusmuodon mukaan eli riippuen siita, onko kyseessa
kappaletavaran kuljetus vai aikarahtaus. Tassda manuaalin osassa tarkastellaan vahinko-
jatteen ja torjuntahenkiloston kuljetuksia vesitse seka kalustohuollon organisointia
laajassa operaatiossa.
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Tiivistelma

Vahinkojatteelld on vaaraominaisuuksia, mutta sen sijoittaminen kuljetussdaddsten vaaraluokkiin

ei ole yksiselitteista. Torjunnan vaiheesta riippuen vahinkojate on joko luokan 3 vaarallinen aine,
ei-vaarallinen aine tai vaarallista jatetta. Luokiteltiin vahinkojate miksi tahansa naista, edellyttaa se
tarkkaa kirjanpitoa, kuljetusasiakirjoja seka riittavia pakkauksia ja pakkausmerkintoja.

Yksittaiset kuljetukset jarjestdan kappaletavaran kuljetuksina, pitempikestoisiin sopimuksiin kannat-
taa soveltaa aikarahtausta. Kuljetussopimus tehdaan kirjallisesti.

Alkuvaiheessa kuljetuskalusto muodostuu pelastuslaitosten, puolustusvoimien ja kuntien kalustosta,
joista PV:lla on parhaiten raskaskuljetuksiin soveltuvaa kalustoa. Ostopalveluiden kaytt6a kasvate-
taan operaation edetessa sita mukaa, kun kuljetustarve selkiytyy ja toimintamenetelmat vakiintuvat.
Vahinkojatteen ja tyokoneiden kuljetuksiin kaytetaan torjuntaviranomaisten kalustoa ja ostopalveluja.
TyOkoneiden kuljetuksiin soveltuvat kapasiteetiltaan riittavat keula- tai perdrampilla varustetut alukset.
Kuljetuksiin saariin erityisen kayttdkelpoisia ovat pienisyvayksiset kuljetuslautat. Pakatun jatteen
kuljetuksiin soveltuvat samantyyppiset alukset kuin tytkoneiden kuljetuksiin.

Kiintean irtolastin aluskuljetuksissa voidaan kayttaa proomuja.

Nestemaisen irtolastin kuljetuksiin soveltuvia aluksia ovat éljyntorjuntaan tarkoitetut alukset seka
valivarastointiproomut ja kelluvat sailiot.

Henkilokuljetukset voidaan jakaa runko- ja jatkokuljetuksiin. Runkokuljetukset tapahtuvat matkustaja-
kapasiteetiltaan riittavilla aluksilla julkisen vaylan paassa oleviin saariin, joissa on kiinted laituri. Jat-
kokuljetuksia jarjestetdan tarvittaessa vaikeakulkuisempiin saariin esimerkiksi pienemmilla aluksilla.
Huomioi alusta valitessasi, etta silla padsee ongelmitta ja turvallisesti valittuihin kohteisiin aluksen
syvayksen ja muiden ominaisuuksien puolesta.

Pelastuslaitosten ja kuntien kalustolla hoidetaan tyokoneiden, Oljyisen jatteen ja huollon kuljetukset.
Henkilokuljetukset jarjestetaan yhdistelemalla muun muassa puolustusvoimien, jarvipelastajien ja
vesiliikenneyrittajien palveluja. Torjuntaoperaation alkuvaiheessa tukeudutaan puolustusvoimien ja
jarvipelastajien kuljetuksiin. Nama tahot osallistuvat aktiivisesti alkuvaiheen toimintaan ja ovat kor-
keassa valmiudessa. Operaation pitkittyessa toiminnan luonne muuttuu, ja tarvitaan sdannolliseen
ja pitkakestoiseen lilkkenndintiin pystyva taho. Vesiliikenneyrittajat kykenevat tarjoamaan téllaisen
vaihtoehdon. Yksityisveneiden vuokraaminen ei vuoden 2010 alusta voimaan tulleen lainsaadannén
myo6ta ole perusteltua.

Oljyntorjuntaorganisaatiolla on juridinen vastuu kerdyshenkildston vesikuljetuksissa silloin, kun henki-
16stoa kuljetetaan sen hallussa olevalla kalustolla (laivanisdnnan vastuu).

Pelastuslaitoksen isdnnanvastuu kattaa kerdyshenkiléston riippumatta siita, ovatko henkilét tydnteki-
joité vai vapaaehtoisia.

Vahinkojatteen ja torjuntahenkildstén kuljetustekstit perustuvat J. Alastalon SOKO Il -hankkeelle tekemé&én ra-
porttiin Vahinkojétteen merikuljetukset (2010) seka opinnadytetydhon Torjuntahenkiléstén merikuljetukset éljyntor-
Juntaoperaation aikana Suomenlahden alueella (Kyamk 2010). Huoltotekstin paaasiallisina l1ahteina on kaytetty H.
Laukkasen raporttia Oljyntorjuntakaluston yleishuolto-ohje (1997), J. Kallion insindérityéta Tydalusten dieselmoot-
toreiden suljetut jaéhdytysjérjestelmét (Kyamk 2006) seka J. Kinnusen & T. Lajusen SOKO Il -hankkeelle tekeméaé
opinnaytetydta Oljyisen kaluston puhdistus ja huolto suuressa aluséljyvahingossa (Kyamk 2010).
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Maaritelmia

Kappaletavaralla tarkoitetaan aineita, joita
kuljetetaan pakkauksissa, kuljetussdiliissa,
konteissa tai pakattuina muulla vastaavalla
tavalla; mitd pakkauksesta jdljempédnd sdi-
detddn, koskee myds suurpakkauksia (IBC),
kontteja ja sdilidita.

Rahdinkuljettajalla tarkoitetaan sité, joka sol-
mii lastinantajan kanssa sopimuksen kappale-
tavaran vesikuljetuksesta. Rahdinkuljettajan
itse ei ole valttdméitontd suorittaa kuljetusta,
vaan sen voi suorittaa alirahdinkuljettaja.
Alirahdinkuljettajalla tarkoitetaan sitd, joka
rahdinkuljettajan toimeksiannon perusteella
suorittaa kuljetuksen tai osan siita.
Lastinantajalla tarkoitetaan sitd, joka solmii
rahdinkuljettajan kanssa sopimuksen kappale-
tavaran vesikuljetuksesta.

Laivaajalla tarkoitetaan sitd, joka luovuttaa ta-
varan kuljetettavaksi.

Kuljetusasiakirjalla  tarkoitetaan  konosse-
menttia tai muuta asiakirjaa, joka annetaan
todistukseksi kuljetussopimuksesta.
SOLAS-sopimuksella tarkoitetaan ihmishen-
gen turvallisuudesta merelld vuonna 1974
tehtyd kansainvélistd yleissopimusta (SopS
11/1981).

IMDG-sddnnésto sisdltdd maardyksid vaaral-
listen aineiden kuljetuksesta kappaletavarana
aluksessa.

Lastinkuljetusyksikolld tarkoitetaan ajoneu-
voa, rautatievaunua, rahtikonttia, séilidajoneu-
voa, rautatiesdiliovaunua ja kuljetussailiota.
Kollilla tarkoitetaan pienintd yhtend yksikkona
kisiteltavaksi tarkoitettua pakkausta tai esinet-
td, kutiste- tai kiristekalvolla kuormalavalle si-
dottua ldhetystéd lukuun ottamatta.
Laivanisdntd on sellainen aluksen omistaja tai
koko aluksen vuokraaja, joka kayttd4 tosiasial-
lista méddrdamisvaltaa alusturvallisuuteen liit-
tyvissd kysymyksissa.

Matkustaja on merilain 15. luvun tarkoituk-
sessa henkild, jota matkustajankuljetuksesta
tehdyn sopimuksen nojalla kuljetetaan tai aio-
taan kuljettaa aluksella. Merilain ulkopuolella
matkustaja-termid kdytetdan yleisesti kaikista
laivavikeen kuulumattomista laivalla matkus-
tavista henkilGista.

Rahdinottaja on merilain 15. luvun mukainen
termi henkilolle, joka sopimuksen perusteella,
ammattimaisesti tai vastiketta vastaan ottaa
kuljetettavakseen aluksella matkustajia taik-
ka matkustajia ja matkatavaraa. Rahdinottaja
tarkoittaa matkustajaliikenteessd samaa kuin
rahdinkuljettaja.
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1 Aluskuljetuksiin tarvittavat henkilostoresurssit

Aluskuljetuksia koordinoi huoltopééllikkd, joka
vastaa sekd vahinkojatteen ettd torjuntahenkilston
kuljetusten jérjestamisestd. Pienimmissd vahin-
goissa molempia tehtévid voidaan hoitaa rinnak-
kain, mutta laaja vahinko saattaa edellyttda lisére-
surssien jarjestdmistd. Huoltotehtéviin tarvittavista
resursseista kerrotaan lisdd myohemmin tissd toi-
mintaohjeessa.

Ammattimerenkulkijoilta edellytetddn vaarallis-

ten aineiden merikuljetuspatevyydeksi suoritettua
IMDG-koulutusta. Vahinkojitteen 1dhtéaineen ol-
lessa sama, on IMDG-kurssin sisélto tarpeettoman
laaja edellytettavaksi jitteen vesikuljetuksia suo-
rittavilta. On kuitenkin varmistettava, ettd myds
kuljetushenkil6stod tuntee mahdolliset vaaratekijt.
Lisidksi rahdinkuljettajalle on viimeistdan kuljetus-
sopimuksen solmimisen yhteydessd toimitettava
kirjalliset ohjeet 6ljyvahinkojétteen kasittelystd ja
sithen liittyvista riskeista.

2 Vahinkojatteen kuljetukset vesitse

2.1 Vahinkojatteen kuljetusluokka

Vahinkojitettd on sekd kiintedd ettd nestemdiistd
(ks. jatejakeet manuaalin osasta 8 ja 13). Vahin-
kojéte katsotaan kiintedksi, mikali lastaushetkelld
nestepintaa ei ole havaittavissa. Jatteen massa ja
viskositeetti vaihtelevat paljon, mikd on huomioi-
tava kuljetusyksikoiden valinnassa ja maksimipai-
noissa.

Luokitus vaaralliseksi aineeksi

Oljyvahinkojite voidaan luokitella lihtdaineen
mukaan eli luokkaan 3 (palava neste) tai lastin-
kisittelyhetkelld wvallitsevien todellisten ominai-
suuksien mukaan. Alkuvaiheen torjunnan aikana
keritty “tuore” 6ljyjdte on helposti syttyvdd. Myds
nestemadisessd muodossa keritylla jétteelld on vaa-
raominaisuuksia, silld dljy-vesiseoksilla on taipu-
musta kerédtd sdhkovarausta puhdasta oljytuotetta
voimakkaammin. Muutaman vuorokauden jalkeen
haihtumisen myo6ta jatteen vaaraominaisuudet heik-
kenevét. Rannanpuhdistusvaiheessa keritty, maa-
ainekseen sitoutunut vahinkojéte ei todennékdisesti
endd tdytd vaarallisen aineen tunnuspiirteitd. Katso
lisdd oljyjatteen vaaraominaisuuksista manuaalin
osasta 13 (Lastaus- ja purkaustoiminnot).

Oljyvahinkojitteen luokittelu on lastinantajan/
laivaajan eli pelastusviranomaisen vastuulla. Luo-
kittelu on aina tapauskohtaista, silld dljyjéte ei ole
tasalaatuista fysikaalisilta tai kemiallisilta ominai-
suuksiltaan, ja sen ominaisuudet muuntuvat ajan
myotéd. Luokittelu muuttuu torjunnan edetessé. Pe-
russdintd on, ettd vahinkojitettd kasitellddn kuten
vaarallista ainetta, kunnes torjuntatdiden johtaja
muuta paattaa.

Torjunnasta vaarallisen jatteen kuljetuksiin

Akuuttien Oljyntorjuntatoimien paétyttyd ja oljy-
vahinkojitteen saatua jatelain mukaisen jatesta-
tuksen, sovelletaan vahinkojétteen kuljettamiseen
normaalitilanteen mukaisia vaarallisen jétteen tai
pilaantuneen maan kuljetusvaatimuksia. Vaaralli-
sen jatteen kuljetusvaatimukset ovat verrattavissa
vaarallisten aineiden kuljetusvaatimuksiin:

*  Vaarallisen jitteen pakkaukseen on mer-
kittdva jitteen ja jatteen haltijan nimi sekd
turvallisuuden ja jdtehuollon asianmukaisen
jarjestamisen kannalta tarpeelliset tiedot ja
varoitukset.

o Jitteet on kuljetettava umpikorisessa kulje-
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tusvilineessd taikka kuljetusvélineessd ole-
vassa pakkauksessa. Jitteet voidaan kuljettaa
my6s muulla tavoin, jos voidaan varmistua
siitd, ettei jdtteitd padse ympéaristoon kuorma-
uksen tai kuljetuksen aikana.

e Vaarallisen jétteen tuottajan sekd vaarallisen
jdtteen ammattimaisen kuljettajan on pidetté-
vi kirjaa toiminnassaan syntyneen, kerdtyn,
varastoidun tai vélivarastoidun, kuljetetun,
hy6édynnetyn tai késitellyn (sekd myydyn tai
vélitetyn) jatteen méarastd, lajista, laadusta ja
alkuperistd sekd toimitettaessa jite muualle
sen syntypaikasta samoin kuin toimituspai-
kasta ja -paivimadrastd sekd kuljetus- ja hyo-
dyntdmistavasta tai késittelytavasta.

2.2 Vaarallisten aineiden aluskuljetusta
koskevat saadokset

Vaarallisia aineita koskevat seuraavat kuljetussda-

dokset:

e Merilaki 15.7.1994/674

e Merenkulun ympéristonsuojelulaki
29.12.2009/1672 muutoksineen

»  Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta
2.8.1994/719 muutoksineen

Vaaralliset aineet

- Merilaki

- Asetus vaarallisten tai merta pilaavien aineiden
aluskuljetuksiin liittyvista ilmoitusvelvollisuuksista

-SOLAS

Irtolastit

e Asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta
kappaletavarana aluksessa 4.9.1998/666 muu-
toksineen

*  SOLAS-sopimus (SopS 11/1981)

*  IMDG-koodi

*  MARPOL-yleissopimus (SopS 51/1983)

*  IMSBC-koodi

Kansainviliset sopimukset (SOLAS, IMDG,
MARPOL) koskevat vaarallisten aineiden kan-
sainvilisid aluskuljetuksia, mutta ne on ratifioitu
myds Suomen lainsddddntoon. IMDG-sddnndston
siséllollinen rakenne on harmonisoitu vastaavien
maantie- ja rautatiemadrdysten (ADR ja RID) kans-
sa. Seuraavassa kaaviossa on selkeytetty sitd, miten
vaaralliset aineet jaotellaan ja mitd kuljetussdados-
td eri muodoissa sovelletaan.

Vaarallisten aineiden kuljetukset pakattuna ovat
huomattavasti tarkemmin sééddeltyja kuin irtolasti-
kuljetukset. Aluskuljetuksia koskevat sdddokset ei-
vt koske yleisilla teilld olevia losseja eivitka puo-
lustusvoimien ja rajavartiolaitoksen aluksia (asetus
vaarallisten aineiden kuljetuksesta kappaletavara-
na aluksessa 666/1998, 1§).

Kuva 1. Vaarallisten
aineiden kuljetussé&é-
doékset irtolastina tai
pakattuina kuljetettavis-
sa aineissa.

Pakatut aineet

- Laki vaarallisten
aineiden kuljetuksesta

- Asetus vaarallisten

Nestemainen
irtolasti

- SOLAS chapter VII A1
- (MARPOL, ISGOTT)

Kiintea
irtolasti

- SOLAS chapter VII A1
-IMSBC

aineiden kuljetuksesta
kappaletavarana aluksessa
- SOLAS chapter VII A
- IMDG -koodi
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Vaarallisen aineen vaatimukset kuljetuksille

Jos vahinkojite Iuokitellaan vaaralliseksi aineeksi,

seuraa siitd vaatimuksia, jotka koskevat

*  kaytettdvid pakkauksia

*  pakkausten merkintoja

* aluksella vaadittavia asiakirjoja

*  koulutusvaatimuksia kaikille kuljetusketjussa
tyoskenteleville.

Asiakirjoissa vaadittava tekninen nimi muodoste-
taan jatteelle seuraavasti: alkuperdinen aine, kiin-
ted/nestemdinen, (ei tarkemmin. maééritelty), YK-
numero (UN number), Jatetta.

Esimerkiksi:

Nestemdinen jéte:

GAS OIL OR DIESEL FUEL OR HEATING OIL
(LIGHT), LIQUID, N.O.S., UN 1202, WASTE
Kiinted jéte:

GAS OIL OR DIESEL FUEL OR HEATING OIL
(LIGHT), SOLID, N.O.S., UN 1202, WASTE
(N.O.S. = Not Otherwise Specified)

Jos léhtoaine ei ole tiedossa, voidaan kayttdd mer-
kintdd “Erikseen eritteleméttdmét oljytuotteet UN
1268 (Petroleum distillates, n.o.s. or petroleum pro-
ducts, n.0.s.)”.

2.3 Pakatun vahinkojatteen aluskulje-
tukset

Yleiset sdaddokset

Vaarallisen aineen kuljettaminen pakatussa muo-

dossa on lain vaarallisten aineiden kuljetuksesta

(719/1994) mukaan (149§) kielletty, mikéli

* vaarallinen aine ei ole luokiteltu, pakattu ja
merkitty saddoksissé tarkoitetulla tavalla,

e siitd ei ole annettu sdéddettyjd kuljetusasiakir-
joja, tai

* vaarallisen aineen kuljettamiseen tarkoitettu
pakkaus tai kuljetussdilié on vaurioitunut.

Lastin pakkaaminen ja merkinnéit

Lahettdjin sekd aluskuljetuksessa laivaajan ja lasti-
nantajan on ennen vaarallisen aineen kuljetettavak-
si jattdmistd varmistettava, ettd aineen kuljetus ei
ole kielletty kdytettdvissa kuljetusmuodossa (laki
vaarallisten aineiden kuljetuksesta 719/1994, &§).
Vaarallisten aineiden kuljetukseen tai tilapédiseen
sdilytykseen kaytettdva pakkaus ja séilio on tarkas-
tettava ja sitd on kaytettdva niin, ettd se ei vaaran-
na kenenkdén terveyttd, turvallisuutta, omaisuutta
tai ympdristod. Kaytettavit pakkaukset ja niihin
tehtdvat merkinnit riippuvat aineen luokittelusta.
Vaarallinen aine on pakattava siten, ettd se pysyy
kuljetuksen ajan pakkauksessa. Kollin pinnalla ei
saa olla vaarallista ainetta. (laki vaarallisten ainei-
den kuljetuksesta 719/1994, 13§.) Aluskuljetuksia
koskevat tarkemmat méirdykset 16ytyviat IMDG-
koodista.

Selvitys lastattavasta ja purettavasta aineesta

Lastinantaja ja laivaaja ovat vastuussa siitd, ettd en-

nen lastausta aluksen pééllikolle tai liikenteenhar-

joittajalle annetaan selvitys vaarallisesta tai merta

pilaavasta aineesta. Selvityksestd on kaytdva ilmi

aineen

1. oikea teknillinen nimi,

2. YK-numero

3. aineen vaarallisuusluokka IMDG -sdédnndston
mukaan,

4. aineen maard,

5. muiden kuljetusyksikoéiden kuin séilididen
tunnistenumerot,

6. osoite, josta saa yksityiskohtaisia tietoja lastista.

Ennen vaarallisen aineen purkamista ko. tiedot
on annettava satamanpitdjille ja purkaustyon suo-
rittajalle tai timén edustajalle (asetus vaarallisten
aineiden kuljetuksesta kappaletavarana aluksessa
666/1998, 12§). Lastinantajan tai laivaajan on var-
mistettava lisdksi, ettd lastattava aine on selvityk-
sen mukainen (laki vaarallisten aineiden kuljetuk-
sesta 719/1994, 89).
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Vaarallisia aineita pakatussa muodossa kuljet-
tavassa aluksessa vaadittavat asiakirjat

e lastinantajan/laivaajan antama MULTIMO-
DAL DANGEROUS GOODS FORM tai muu
lastiluettelo

* vaarallisten aineiden kappaletavaran aluskul-
jetusta koskevat sddnnokset ja madraykset sekd
hététilaa ja ensiapua koskevat ohjeet

* lastinkiinnityskésikirja (Cargo Securing Ma-
nual) vaaditaan rahtialuksilta (pois lukien ir-
tolastialukset). Pienten alusten (alle 500 grt)
kohdalla voidaan merenkulkuviranomaisen
paatokselld varmistaa turvallisuus muilla kei-
noin.

Muut ohjeet

Lisdksi aluskuljetuksissa noudatetaan pelastus-
laitosten alusoperaatioihin liittyvid yleisid ohjeita
(esimerkiksi Pohjois-Karjalan pelastuslaitoksen
Turvaohjeet).

Ensiapuohjeina voidaan hyddyntdd timdn manu-
aalin osaa 5. Sddnnokset ja médrdykset on lueteltu
aikaisemmin timdn manuaalin osan luvussa 2.2.
Ohjeiden tulee olla jokaisen aluksissa tydskentele-
vén saatavilla. Kuljetuksessa tapahtuneesta onnet-
tomuudesta tai vaaratilanteesta on paillikon ilmoi-
tettava vélittomasti. Yksityiskohtaisempaa tictoa
pakattujen vaarallisten aineiden sddntelysté 10ytyy
SOKO 1I -hankejulkaisussa. Sieltd 16ytyy myds
Multimodal Dangerous Goods Form.

2.4 Vahinkojatteen kuljetukset irtolastina

Kiinteit irtolastit

Kiintedn irtolastin kuljetusta sdéntelee SOLAS
chapter VII PART A-1: ”Vaarallisten aineiden kul-
jetukset kiintednd irtolastina”. Kiintedn irtolastin
kuljetuksessa sovelletaan IMSBC-sddnnostod (In-
ternational Maritime Solid Bulk Cargoes). Yksi-
tyiskohtaisempaa tietoa kiintedn irtolastin sddnte-
lystd on SOKO II -hankejulkaisussa.

Vaarallisten aineiden kuljetukset nestemiiseni
irtolastina

Erilaisten nestemaisten kemikaalien kuljetusta kéa-
sitellddn IBC-koodissa (Bulk Chemical Code). Se
ei kisittele 6ljylasteja, vaan niiden kuljetukseen on
sovellettava MARPOL-yleissopimuksen sddnndk-
sid. Tarvittaessa yksityiskohtaisempaa tietoa tur-
vallisuusasioista 16ytyy ISGOTT:sta (International
Safety Guide for Oil Tankers and Terminals). Kay-
tdnnossd nestemadistd Oljyjatetta irtolastina kuljete-
taan kuten 06ljyé tai 6ljyistd vesiseosta (sludge).

2.5 Kuljetusmuodot: kappaletavaran
kuljetus tai aikarahtaus

Merilaissa perustava jako tehdddn sen mukaan,
onko kyse kappaletavaran kuljetuksesta vai rah-
tauksesta. Kappaletavaran kuljetusta koskevien
saantdjen lédhtokohtana on itse tavaran kuljetus,
kun taas rahtauksessa rahdinantaja vuokraa koko
aluksen tai osan aluksesta. Kappaletavaran kulje-
tuksista sdddetddn merilain 13. luvussa ja aluksen
rahtauksesta merilain 14. luvussa. Merilain 13.
luku on luonteeltaan pakottavaa, eli rahdinantajan
ja rahdinkuljettajan vélistd oikeussuhdetta ei voi
sopimuksella muuttaa. Rahtauksessa puolestaan
vastuu midritellddn rahtaussopimuksessa. Kuiten-
kin, myos kappaletavaran kuljetuksissa, tavaran
epétavallisen laadun taikka erityisten olosuhteiden
tai kuljetusehtojen vuoksi voidaan sopimuksella ra-
joittaa rahdinkuljettajan vastuuta tai laajentaa hé-
nen tdmén merilain 13 luvun mukaisia oikeuksiaan,
jos se on kohtuullista. Téllainen tilanne voisi tulla
kyseeseen dljyntorjuntaan liittyvissd kuljetuksissa.

Merilain jako kappaletavaran kuljetukseen ja rahta-
ukseen on eri asia kuin jako pakatun tavaran ja irto-
lastin vililld. Myoskédn rahdin méardytymisperuste
ei ole riippuvainen merilain jaosta; kappaletavaran
kuljetusta voi suorittaa esimerkiksi tuntiperusteisesti.

Oljyntorjuntaan liittyvit jitteiden ja tydkoneiden
kuljetukset on mahdollista suorittaa joko kappa-
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letavarakuljetuksina tai rahtauksena sen mukaan,
mitd sovitaan. Yksittdiset kuljetukset on kdytin-
nollisintd suorittaa kappaletavaran kuljetuksina.
Yksittdisten kuljetusten hinta méédrdytyy usein
tuntiperusteisesti. Pitempikestoisissa sopimuksis-
sa alus ja miehistd aikarahdataan kuljetusasiak-
kaan kayttoon. Pidempikestoiset sopimukset ovat
yleensd asiakkaan kannalta edullisempia tuntia
kohti, mutta kustannussddston saavuttamiseksi
aikarahdatun aluksen kéyttdasteen tulee olla mah-
dollisimman korkea sopimuskauden ajan. Kustan-
nuslaskelmassa on huomioitava, ettd rahdinantaja
vastaa polttoainekustannuksista.

2.6 Kuljetussopimus

Sopimusteknisesti kappaletavaran kuljetus on yk-
sinkertaisempi vaihtoehto, silld merilain 13. luvun
sdddoksid ei sopimuksella voi muuttaa, ellei rah-
dinkuljettaja vetoa dljyvahinkojétteen kuljetusten
poikkeukselliseen luonteeseen. Toisaalta aikarah-
tauksen vastuujako on sellaisenaan toimiva 6ljy-
vahinkojatteen ja tyokoneiden kuljetuksissa, joten
rahtaussopimuksen ei tarvitse vélttamattd olla
monimutkainen.

Tavanomaista on, ettd etenkin pienet kuljetus-
yrittdjat tuntevat yleensd heikosti merilain kul-
jetussdddoksid, eivitka tavallisesti tee kirjallisia
sopimuksia yksittdisistd kuljetuksista. Vaikka
kirjallinen sopimus ei ole vaatimuksena tai perus-
teena merilain 13. luvun pakottaville sdadoksil-
le, tulisi osapuolilla olla sama ymmaérrys vastuun
jakautumisesta kuljetuksen aikana. Suositeltavaa
on tehdé kirjallinen kuljetusasiakirja kappaleta-
varan kuljetuksesta, joko kuljetussopimus tai
merirahtikirja, josta ilmenee sovellettavan me-
rilain 13. luvun sdddoksid. Aikarahtauksessa on
aina tehtdvé kirjallinen kuljetussopimus.

Rahdinantajan ja rahdinkuljettajan vastuut ja
velvollisuudet kappaletavarakuljetuksissa:
* Rahdinantaja/laivaaja vastaa siitd, ettd kul-

jetettava tavara on lastausvalmiina (asian-
mukaisesti pakattuna) sovitussa paikassa.

* Rahdinantaja vastaa aineen luokittelusta ja
vaarallisesta aineesta tai aineen vaarallisista
ominaisuuksista tiedottamisesta rahdinkul-
jettajalle.

* Rahdinkuljettaja vastaa siitd, ettd alus on
valmis kuljettamaan ja vastaanottamaan
kuljetettavan tavaran.

* Rahdinkuljettajan vastuu tavarasta alkaa hé-
nen vastaanotettuaan sen ja paittyy, kun hén
on luovuttanut tavaran vastaanottajalle tai
kun se on varastoitu sopimuksen mukaisesti.

Rahdinantajan ja rahdinottajan vastuut ja velvol-

lisuudet aikarahtauksessa:

e Merilain 14. luvun vastuut ja velvollisuudet
ovat voimassa, ellei toisin sovita.

* Aikarahdinantajan on ilmoitettava aikarah-
dinottajalle suunnitelluista matkoista.

e Aikarahdinantajan on huolehdittava poltto-
aineesta ja vedestd aluksen koneita varten.

e Aikarahdinantajan tulee huolehtia lastin
vastaanotosta, lastauksesta, ahtaamisesta,
trimmauksesta, varmennuksesta, purkauk-
sesta ja luovuttamisesta.

¢ Aikarahdinottajan vastuu tavarasta alkaa hé-
nen vastaanotettuaan sen ja paittyy, kun hén
on luovuttanut tavaran vastaanottajalle tai
kun se on varastoitu sopimuksen mukaisesti.

* Aikarahdinottajan on huolehdittava siitd,
ettd alus tdyttdd kaikilta osin vaatimukset,
jotka asetetaan tavalliselle rahtiliikenteelle
rahtaussopimuksessa mainitulla liikennealu-
eella.

* Aikarahdinottaja ei ole velvollinen ottamaan
mukaan vaarallista tavaraa, ellei sitd jétetd
kuljetussdddosten mukaisesti.

Aluskuljetukset ja kalustohuolto ‘ 13




2.7 Vahinkojatteen vesikuljetusten jar-
jestaminen

Vahinkojétteen kuljetuksiin soveltuva kalusto

Oljyvahinkojitteen ja tydkoneiden kuljetuksiin
voidaan kéyttdd torjuntaviranomaisten kalustoa ja
ostopalveluja. Tyokoneiden kuljetuksiin soveltuvat
keula- tai perdrampilla varustetut alukset. Erityisen
kayttokelpoisia ovat pienisyviyksiset kuljetuslau-
tat. Pakatun jétteen kuljetuksiin soveltuvat saman-
tyyppiset alukset kuin tyokoneiden kuljetuksiin.
Kiintedn irtolastin kuljetuksiin voidaan kéyttda
proomuja.

Oljyjitettd kuljetetaan nestemdiisind p#fasiassa
pelastuslaitosten tai esimerkiksi Meritaidon aluk-
sissa, joissa on kiintedt keruutankit. Nesteméisen
irtolastin kuljetuksiin soveltuvaa aluskalustoa ei si-
sévesilld juuri ole. Nestemadiselle jatteelle kédytetdan
padasiassa hinattavia kerdyssilioitd ja -tankkeja.

Pelastuslaitoksilla on jonkin verran kooltaan pienid
tyoveneitd. Niilld voidaan kuljettaa pienid maaria
Oljyjéatettd pakatussa muodossa. Pelastuslaitosten
kuljetuskaluston kéytettdvyyttd rajoittaa niiden
pieni kuljetuskapasiteetti sekd kuljetushenkildston
puute laajoissa pitkédkestoisissa operaatioissa. Tar-
vittaessa pelastuslaitokset luovuttavat kalustoaan
ja henkilostédan toistensa kdyttoon. Myods metsé-

Kuva 2. Tyékoneiden kuljetuksiin soveltuvat erilaiset

lautta- ja proomukuljetukset (Kuvat Kuormaustyo
KM Oy).

hallituksella on venekalustoa torjuntaoperaation
kayttoon. Ostopalveluina kannattaa hankkia proo-
muja ja tydveneita.

Kuljetusten organisointi ja ostopalveluiden kar-
toitus

Alkuvaiheessa kuljetuskalusto muodostuu pelas-
tuslaitosten, puolustusvoimien ja kuntien kalus-
tosta, joista puolustusvoimilla on parhaiten raskas-
kuljetuksiin soveltuvaa kalustoa. Ostopalveluiden
kayttod pyritddn kasvattamaan puhdistusoperaati-
on edetessa sitd mukaa, kun kuljetustarve selkiytyy
ja toimintamenetelmit vakiintuvat. Alkuvaiheen
jdlkeen suurin osa kuljetuksista hoidetaan ostopal-
veluina puolustusvoimien, pelastuslaitosten ja kun-
tien kaluston ollessa kuljetusreservina.

Ostopalveluiden kayttomalleja kuljetusten jarjeste-

lyssa:

1. kuljetusten hankkiminen yksittéisind kappale-
tavaran kuljetuksina

2. sopimus yhden yrittdjan kanssa, joka tarvitta-
essa kdyttdd muita yrittdjia alirahdinkuljetta-
jina

3. tarvittavien alusten aikarahtaus miehistdineen
tietyksi ajaksi.

Seuraavassa on lueteltu asiat, jotka on otettava huo-
mioon suunniteltaessa kuljetuksia kohdesaareen
seka valittaessa aluksia kuljetuksiin.

Kohdesaaren ja puhdistustyon osalta huomioi

e ldhestyminen, vdyldsto, sijainti

e maihinnousumahdollisuudet

* lastausmahdollisuudet

*  kuljetustarpeet (tarvittavat tydkoneet ja va-
rusteet, vahinkojitteen méaara ja sen kerdys-
nopeus)

e kuljetettavat yksikot (IBC-suurpakkaukset,
monikédyttdastiat/suursékit, ajoneuvot, irto-
lasti).
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Kuljetustarpeet

Oljyvahinkojitteen Kohteiden vaatimukset
Tyokoneiden siirrot | kuljetus

- lilkkennealue
- siirtoaikataulut - keréysnopeus - véylasto
- varastokapasiteetti - lastausmahdollisuudet
- tyhjennystarve - erityisvaatimukset

Logistinen suunnittelu

- kuljetustarpeiden yhdistely ja ketjutus
- aikavaatimukset
- kuljetusmaarat (tilantarve, paino)

Vaatimukset aluksille

- kuljetuskapasiteetti

- liikennealue

- lastausmahdollisuudet
- syvays

- nopeus

Kuva 3. Vahinkojétteen ja ty6koneiden kuljetusten
suunnittelussa kohteen ominaisuudet méérittelevét
soveltuvimman aluksen ja kuljetusvaihtoehdon.

Kuljetusvaihtoehdot

- torjuntaviranomaiset
- ostopalvelu

Kuljetusvaihtoehtojen valinta

- saatavuus
- kustannukset

Kuljetussopimus

- suullinen tai kirjallinen

- kuljetusehdot

- ilmoitettava vaarallisesta
lastista

- oljyvahinkojatteen kasittelyn
turvallisuusohjeet

- rahti/laskutusperuste

- lasti

- lastaus- ja purkauspaikat

- lastinantaja

- vastaanottaja

Tiedonkulku muille
kuljetusketjun osille

- lastaus aika ja paikka

- vastaanotto aika ja paikka

- lastin oltava lastausvalmiina
maaraaikana

Kuljettavan aluksen osalta huomioi - odotettavissa olevat sddolosuhteet (tuu-
e kuljetuskapasiteetti liennusteet jokaiselle matkalle!)
* lastausmahdollisuudet - reitin valinta
°  syviys - aluksen lasti / aluksen kdyttdytyminen
*  nopeus (trimmi, stabiliteetti)
*  saatavuus - lastin kiinnitystarpeen arviointi lastaus-
e jatkuvuus tilanteen perusteella.
*  kustannukset. » rakenneturvallisuus / merikelpoisuus

- paallyston kokemus ja miehitys
Kuljetusturvallisuuden osalta huomioi - rakennemaddriykset / rakenneratkaisut
*  matkan suunnittelu - aluksen kiyttoon liittyvit rakenne-
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ratkaisut

- yllépito ja valvonta.

e lastiin liittyvét toimet / lastikelpoisuus

- lastinhoitoon liittyvit rakenneratkaisut

- lastien varmistaminen eli suojaus,
tuenta ja kiinnittdminen

- lastinkiinnityskasikirja

- kalusto aluksella ja kohteessa.

Osalla pelastuslaitoksista saattaa on puitesopi-
muksia kuljetusten jarjestimiseen, mutta pddasi-

assa vesiliikenneyrittdjien kartoittaminen kayn-
nistyy heti operaation alkuvaiheessa.

Yrittdjid kartoitettaecssa voi hyodyntdd toiminta-
ohjekortissa esitettyd lomaketta Apulomake alus-
kaluston etsintddn (TOK 14 A), johon on koottu
lista kysyttavistd tiedoista. Yrittdjien etsinndssd
ovat kiyttokelpoisia mm. Trafin alusrekisteri,
Suomen kuvitettu laivaluettelo, internetin haku-
palvelut seki Keltaiset sivut.

3 Torjuntahenkiloston kuljetukset

Torjuntahenkiloston kuljetustarve on suurimmil-
laan, kun Oljyn kerdédminen rannoilta alkaa, ja
tarve jatkuu lipi koko operaation. Eri pelastuslai-
toksilla on omat suunnitelmansa kerédysjoukkojen
muodostamiseksi. Kerdyshenkilostd voi koostua
vakinaisista, sopimuspalokuntien ja WWF:n va-
paachtoisista dljyntorjuntajoukoista.

Torjujista muodostetaan joukkueita, joille voidaan
antaa vastuualueeksi yksi kilometrin lohko. Jouk-
kue koostuu joukkueenjohtajasta ja esimerkiksi
viidestd ryhmdstd kokonaisvahvuuden ollessa
1430 henkilod. Puhdistustyon jatkuminen pyri-
tddn takaamaan ylldpitdmélla noin 1-3 joukkueen
kiertoa. Rotaation kesto on kolme vuorokaut-
ta. Joukkueiden muodostus ja kéyttoperiaatteet
vaihtelevat pelastustoimialueittain. Tydmaalla
tarvitaan my0s muuta henkilostdd, kuten muo-
nittajia ja ympdristdasiantuntijoita. Péivittdinen
kuljetustarve saattaa siis olla 50—150 henkil6lle.
Lihtdkohtana voitaneen pitdd mallia, jossa keri-
yshenkil6stod kuljetetaan aamulla saareen ja illalla
takaisin rantaan.

Saimaan vesistdssd on saaria runsaasti ja liikku-
mista rajoittavat vaylaston ulkopuolella tuntemat-

tomat ja matalat vedet. Suurelle osalla saarista ei
johda julkista vaylda tai sotilasviyldd. Viyldston
ulkopuolinen liikkuminen on mahdollista, mikali
aluksen paéllikkd kokee sen turvalliseksi. Téhdn
vaikuttaa erityisesti padllikon kokemus ja paikal-
listuntemus sekd aluksen navigointilaitteet. So-
tilasvayldt on merkitty sotilaskartoille, jotka on
luokiteltu salaisiksi. Ne ovat siten kéytettdvissd
vain puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen yk-
sikoilld. Kaikilla saarilla ei ole kiintedd laituria.
Maihin voidaan nousta ilman laituria, mikéli alus
ja ranta ovat sithen turvallisia. Maihinnousua hel-
pottamaan rantaan voidaan tuoda myos viliaikai-
sia kelluvia ponttoonilaitureita.

3.1 Henkilokuljetusten suunnittelu

Kerdyshenkiloston kuljetussuunnitelma laaditaan
puhdistusjdrjestyksen mukaan. Puhdistusjirjestys
maédrdytyy likaantuneiden saarten kiireellisyys-
luokituksen perusteella. Kuljetukset voidaan ja-
kaa runko- ja jatkokuljetuksiin. Runkokuljetukset
tapahtuvat matkustajakapasiteetiltaan riittavilla
aluksilla julkisen vayldn péddssd oleviin saariin,
joissa on kiinted laituri. Jatkokuljetuksia jérjes-
tetddn tarvittaessa vaikeakulkuisempiin saariin
mahdollisesti pienemmilld aluksilla.
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Oljyntorjunta-
organisaatio

Runko- ja
jatkokuljetukset

Yrittédja 1
(rahdinottaja)

Yrittdja 3
(alirahdinottaja)

Yrittaja 2

(alirahdinottaja)

Lastauspaikkoja tulee olla riittdvén tihedsti mante-
reella, jotta vesikuljetuksille ei tule liikaa pituutta.
Maakuljetukset voivat olla nopeampia kuin vesi-
kuljetukset. Kuljetuksiin kdytetty aika on suoraan
pois puhdistustyostd. Kuljetusta suunniteltaessa
aluksen valinta on keskeista.

Henkilokuljetusten suunnitelmassa on huomioitava
seuraavat kohteen ominaisuudet:
1. kohdesaari
a. sijainti
b. maihinnousumahdollisuudet: kiinted,
ponttoonilaituri, ei laituria
2. lastauspaikka
3. turvallinen reitti ja viyldn/veden syvyys
4. kuljetettavien henkildiden lukuméara
5. aikataulu.

Vastaavasti aluksen ominaisuudet:

1. rantautumisominaisuudet

2. mahdollisuus kiinnitté4 ja lastata suunnitellulta
lastauspaikalta

3. syviys

4. matkustajakapasiteetti

5. nopeus

Kuljetusreservi/
jatkokuljetukset

- KN
)

Yrittaja 4
(alirahdinottaja)

4} SMPS

Kuva 4. Malli henkilés-
tékuljetusten jarjestami-
sestd.

Kuljetusten jérjestelysséd on sopivan aluksen liséksi
huomioitava myds sen miehitys. Laissa sdddettyjen
médrd- ja piatevyysvaatimusten lisdksi tulee huomi-
oida kdytdnnon pétevyys operoida kyseiselld kalus-
tolla vaativissa olosuhteissa. Onkin kdytannollistd
hankkia kuljetukset kalustosta ja miehistdstd koos-
tuvina kokonaisuuksina sen sijaan, ettd hankittai-
siin ensin sopivia aluksia ja sen jélkeen alettaisiin
miettid niiden michittdmistd. Hyvin suunniteltuna
henkildston vesikuljetusten jirjestely voidaan hoi-
taa vahinkojétteen kuljetusten organisoinnin ohes-
sa.

3.2 Henkilokuljetuksiin soveltuva ka-
lusto

Oljyntorjuntaoperaatiossa kiytettivi aluskalusto
muodostuu pelastuslaitosten, vapaachtoisten jér-
vipelastajien (SMPS), kuntien ja puolustusvoimien
kalustosta, sekd vapailta markkinoilta ja muualta
hankittavasta kalustosta. Pelastuslaitosten ja kun-
tien kalustolla hoidetaan pddasiassa tyokoneiden,
oljyisen jatteen ja huollon kuljetukset, joten nii-
den saatavuus kerdyshenkiloston kuljetuksiin voi
olla rajoitettua. Henkilokuljetukset jarjestetdédn si-
ten yhdistelemélld vapaaehtoisten jarvipelastajien
(SMPS), puolustusvoimien ja vesiliikenneyrittdjien
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palveluja sekd muita vaihtoehtoja, kuten yksityis-
veneiden kdyttod. Myds metsdhallitus on varautu-
nut tarjoamaan venekalustoaan torjuntaoperaation
kayttoon.

Henkilokuljetusten suunnittelussa on syytd ottaa

huomioon kaikki kéyttokelpoiset menetelmit, jois-

ta vesikuljetusten jérjestelijd ja/tai huoltopééllikko

voi valita tilanteeseen sopivimmat vaihtoehdot.

Tarkeita kriteerejd ovat seuraavat:

e peruste palvelun kéytolle (esim. lakisdéteinen
tehtdva tai kuljetussopimus)

*  kdéytettdvyys runko- ja/tai jatkokuljetuksiin

e valmius

e jatkuvuus

*  kustannukset

e vastuukysymykset.

Puolustusvoimien kalusto

Puolustusvoimat osallistuu dljyntorjuntaan vuoden
2010 alussa voimaan tulleen 6ljyvahinkojen torjun-
talain mukaisena torjuntaviranomaisena. Omien
oljyntorjuntatehtdviensd ohella puolustusvoimat
osallistuu pyydettdessd myos kerdyshenkiloston
kuljetuksiin.

Ympériston vaatimukset Kuljetustarpeet { Olemassa olevat
suunnitelmat
N A 4
A 4
Vaatimukset kuljetuksille

A

Vaihtoehtojen

A 4
Kuljetussuunnitelma

A 2
Vaatimukset kalustolle }

tarkastelu

Kriteerit:

YT-peruste

Kaytettavyys runko- ja/tai
jatkokuljetuksiin

Valmius

Jatkuvuus

Kustannukset

(Juridinen vastuu)

Merivoimilla on pienehkdjen henkiloméérien kul-
jetuksiin soveltuvaa venekalustoa, mutta sdannol-
liseen pitkdkestoiseen liikennéintiin osallistumi-
sesta on neuvoteltava. Suomalaiset sotilasalukset
eivit saa liikenndidd Saimaan kanavan ldpi, minkd
vuoksi merivoimien kalusto on kuljetettava tarpeen
niin vaatiessa trailerikuljetuksina Saimaalle. Meri-
voimien kevyesté kalustosta joukkojen kuljettami-
seen soveltuvat parhaiten Uisko- ja Jurmo-luokat.
Ne ovat helppokayttoisid, nopeita ja merikelpoisia.
Niilld voidaan kuljettaa 20-25 matkustajaa nope-
asti kdytdnnossd mihin tahansa saareen, ja siten
ne soveltuvat hyvin jatkokuljetuksiin. Tarvittaessa
voidaan kayttdd myds G-veneitd, jotka ovat omi-
naisuuksiltaan samankaltaisia, mutta kuljetuskapa-
sitectiltaan pienempid. Kalusto on esitelty tarkem-
min SOKO II -hankejulkaisussa.

Puolustusvoimilla on torjuntaviranomaisena oi-
keus saada vahingon torjunnasta aiheutuneista
kustannuksista korvaus vahingosta vastuulliselta
tai hidnen vakuutuksenantajaltaan. Oljyvahingon
torjunnasta vastaava alueen pelastustoimi, SYKE
tai kunta maksaa torjuntatoimista aiheutuvat kus-
tannukset kuitenkin siihen saakka, kunnes edelld

Kuva 5. Torjuntahenki-
16ston kuljetusvaihto-
Kuljetus-
palveluiden
tarjoajat

ehtojen tarkastelu.

PV

RVL

SMPS
Ostopalvelut
Yksityisveneet

Paatos
kuljetustavasta
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mainittu korvaus on saatu (6ljyvahinkojen torjun-
talaki 35§). Torjuntatdissé sattuneista vahingoista
vastaa Valtiokonttori.

Ostopalvelut

Vesiliikenneyrittdjiltd hankittavat kuljetuspalvelut
perustuvat pelastustoimen ja yrittdjén viliseen kul-
jetussopimukseen. Ostopalveluiden kéyttd tuottaa
siten muita kuljetusvaihtoehtoja enemmain kustan-
nuksia, mutta kiistattomana etuna on toiminnan
ammattimaisuus ja mahdollisuus sddnnolliseen
ja pitkékestoiseen toimintaan. Palveluntarjontaa
on ainakin Vuoksen vesiston suuremmissa kau-
pungeissa, pienempien pitdjien osalta tarjonta on
vaihtelevaa. Vesiliikenneyrittdjat toimivat markki-
natalouden pelisdéntojen mukaisesti, eli kuljetusso-
pimukset tehddén markkinatilanteen mukaan. Nor-
maalisti alusten toimintakausi kestéd toukokuusta
lokakuuhun. Sesonkiaika on kesdkuun puolivélista
elokuun puolivéliin. Talldin alusten kayttdaste on
erittdin suuri.

Vesibussien matkanopeus on tyypillisesti 7-12
solmua ja ne soveltuvat ominaisuuksiltaan hyvin
henkildston runkokuljetuksiin. Vesitaksit tai vuok-
raveneet ovat vesibusseja selvésti pienempid ja ve-
netyypistéd riippuen osa niistd ovat myos selkedsti
nopeampia. Pienemmén matkustajakapasiteettinsa
takia ne soveltuvat huonommin suurten joukkojen
kuljettamiseen, mutta nopeuden ja matalan syvay-
den ansiosta ovat kdyttokelpoisia erityisesti jatko-
kuljetuksissa pieniin tai vaikeapddsyisiin saariin.

Soveltuvaa kalustoa ovat alukset, joiden

*  matkustajakapasiteetti on noin 20—150 henki-
164

°  syvdys 1-2 metrid

* tulee olla kéytettdvissa eli ei tdysiaikaisesti si-
dottuna vakituiseen reittiliikenteeseen.

Yksittdisissd matkoissa hinnoitteluperusteena kéy-
tetdén yleensd tuntihintaa, joka vaihtelee aluksen

ja paikkakunnan mukaan. [sommat ja ominaisuuk-
siltaan paremmat alukset ovat suhteessa kalliimpia.
Pitkdkestoiset sopimukset neuvotellaan yleensd
erikseen, jolloin kustannukset yksittdistd matkaa
kohden putoavat. Periaate on, ettd mitd pitempi
matka, sitd edullisempi sopimus. Toimintakauden
ulkopuolella lisdkustannuksia aiheutuu alusten
ylimédrdisestd laskusta ja nostosta sekd vakuutus-
kauden jatkumisesta. Kaukana kotisatamasta toi-
mittaessa tulevat lisdksi mahdolliset asumisesta tai
miehiston siirrosta aiheutuvat kulut.

Viylaston ulkopuolinen toiminta ei ole vesiliiken-
neyrittdjille sindnsd mikddn ongelma, kunhan toi-
minta katsotaan turvalliseksi. Moni yrittdja liiken-
ndi normaalistikin saariin, joihin ei mene julkista
vayldd. Heilld on vuosien tuoma hyva paikallistun-
temus toiminta-alueellaan sekd kokemuksen tuoma
harkintakyky siitd, miké on turvallista. Myoskééan
kiinnittdminen véliaikaisiin kelluviin laitureihin ei
tuota ongelmia, mikali ne ovat asianmukaisia ja ky-
seisille aluksille soveltuvia.

Vesiliikenneyrittdjien palkkaaminen nédyttdd ole-
van toimiva tapa hoitaa torjuntahenkil6ston vesi-
kuljetuksia. Tarpeen ja markkinatilanteen mukaan
voidaan tehda pitkdkestoisiakin sopimuksia yritté-
jien kanssa. Vesibussikalustolla saadaan tarvittava
madrd henkilostod kerralla kuljetetuksi kohde-
saareen. Kaluston ominaisuuksien ja henkiloston
ammattitaidon ja paikallistuntemuksen ansiosta
voidaan liikenndidd suoraan suurimpaan osaan
saarista ilman jatkokuljetuksia. Mikali kuljetustar-
ve ilmaantuu sesonkiaikana, on epdtodennédkoista
saada operaation alussa kattavaa palvelua yhdelta
yrittdjéltd. Kuljetuksia saattaa joutua aluksi jér-
jestelemddin useamman yrittdjin “hajavuoroista”.
Toimivin malli lieneekin pyrkid tekemddn sopi-
mus yhden yrittdjan kanssa, joka sitten tarvittaessa
kayttdd muita alueen yrittdjid alihankkijoina (ali-
rahdinottajina).

Aluskuljetukset ja kalustohuolto




Suomen Meripelastusseuran valmiudet

Suomen Meripelastusseuralla (SMPS) on toimin-
taa ympdri Vuoksen vesistod. Asemapaikkoja on
Lappeenrannassa, Imatralla, Mikkelissd, Anttolas-
sa, Savonlinnassa, Varkaudessa, Kuopiossa, Joen-
suussa ja Licksassa. Jokainen yhdistys on solminut
oman alueen pelastuslaitoksen kanssa valmiusso-
pimuksen, minké perusteella médritetdan kullekin
yhdistykselle asetettavat valmiusvelvoitteet. Sopi-
muksissa on eroavaisuuksia muun muassa vasteai-
kojen, korvausten ja muiden velvoitteiden osalta.
Myo6s kaytettavissd oleva aluskalusto ja sen omi-
naisuudet vaihtelevat yhdistyksittdin. Mikali pe-
lastuslaitoksen kanssa solmittu valmiussopimus ei
muuta madrdd, madrdytyvat alusten kustannukset
sisdministerion vahvistaman, aluksen konetehoon
perustuvan tariffitaulukon mukaan.

SMPS:n vahvuutena on henkiloston hyva valmi-
us, paikallistuntemus ja hankaliin olosuhteisiin
soveltuva aluskalusto. Meripelastusseura on myds
vakuuttanut omat aluksensa. Saimaan syvévaylien
ymparistossd aluskalustoa on kevddllda 2018 yh-
teensd 16 alusta. Niistd kolme on apuveneiksi luo-
kiteltavia RIB-veneitd, viisi Atlantic75-tyyppisid
RIB-aluksia, yksi PV1-tyyppinen avopelastusalus

Kuva 6. PV Willimies
(Kuva T. Kolhonen)

ja neljd aluksista on hytillisid,
nopeakulkuisia pelastusaluk-
sia (PV3 ja PV4). Lisiksi alu-
eella on kolme vanhempaa,
hidaskulkuista alusta sijoitet-
tuna Kuopioon, Varkauteen ja
Imatralle.

Meripelastusseuran  alusten
matkustajakapasiteetti vaihte-
lee alustyypeittdin, mutta Sai-
maan alueen aluksissa matkustajaméérd on enim-
millddnkin 12 henkilod. Alukset ovat tyypiltddn
sellaisia, ettd niilld on mahdollista rantautua hyvin
monenlaisiin rantoihin. Miehistolld on myds paljon
kokemusta véylien ulkopuolisesta toiminnasta ja
luonnonrantoihin kiinnittymisestd. Painavan rah-
din, esimerkiksi 6ljyisen jatteen kuljettamiseen me-
ripelastusseuran alukset eivit sovellu.

Meripelastusseuran koulutusjérjestelméd antaa val-
tuudet toimia seuran omistaman meripelastusaluk-
sen michistdssd ja padllystossd. Mikili toiminta
muuttuu elinkeinotoimintaan verrattavissa olevak-
si ostopalveluksi, on meripelastusaluksella oltava
voimassa oleva vuokravenekatsastus ja aluksen
paallikolld vuokraveneen kuljettamiseen oikeutta-
va lupakirja. Vuokravenetoimintaan osallistumi-
sella on vaikutusta myos alusten polttoainevero-
tukseen. Etenkin pitkédkestoisen operaation osalta
tdma raja on hdilyva eiki lainsdddédntd anna asiaan
yksiselitteistd vastausta. Asia on kuitenkin tirke-
4a pitdd mielessd annettaessa dokumentoitavia
toimeksiantoja meripelastusseuran aluksille. Pda-
sdantond voidaan pitdd, ettd viranomaisen antaessa
virkavastuunsa nojalla avustustehtdvamaardyksia
(tai vastaavia) meripelastusaluksille, lakiteknisid
ongelmia ei tule.
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Yksityisveneiden kiytettivyys

Yksityisomistuksessa saattaa olla henkilokuljetuk-
siin soveltuvia aluksia, joita voidaan vuokrata tor-
juntaorganisaation kayttoon. Huviveneen voi vuok-
rata michitettynd tai miehittdméattoménd, mutta se
tdytyy ensin katsastaa vuokraveneeksi. Vuokrave-
neiden rungon suurin pituus on enintddn 24 metrid
ja veneitd voidaan kéyttdd muussa kuin sddnnol-
lisessd liikenteessd. Vuoden 2010 alussa voimaan
tulleen lain (laki aluksen teknisestd turvallisuu-

desta ja turvallisesta kaytostd) perusteella vuok-
raveneelld voi kuljettaa enintdén 12 matkustajaa
(aikaisemman sdddoksen mukaan matkustajaméé-
rd voitiin merenkulkuhallituksen luvalla vahvistaa
tdtd suuremmaksi). Tdméd vdhentdd vuokravenei-
den kiytettdvyyttd torjuntahenkildston kuljetuk-
siin. Aluksen vuokraaminen asettaa vuokraajan
laivanisdnndn rooliin, mika vaikuttaa merkittavasti
vastuisiin. Laivanisdnnédn vastuista kerrotaan tar-
kemmin luvussa 4.

4 Juridinen vastuu henkiloston kuljetuksissa vesitse

Juridinen eli oikeudellinen vastuu tarkoittaa oi-
keussubjektin vastuuta tekojensa seuraamuksis-
ta. Oikeussubjekteja ovat luonnolliset henkilot
eli ihmiset sekd oikeushenkildt, joita ovat erilai-
set yritykset, yhteisot ja julkisoikeudelliset tahot.
Julkisoikeudelliset oikeushenkilét ovat yleensd
lakisadteisii, kuten valtio ja kunnat. Oljyntorjunta-
organisaation toiminnasta vastaa sen johto eli kéy-
tdnndssd pelastuslaitos tai jalkitorjunnassa kunta.
Viime kiddessi vastuussa on valtio, jonka ministeri-
oiden alaisuudessa pelastusviranomaiset toimivat.

Juridinen vastuu jactaan siviilioikeudelliseen ja
rikosoikeudelliseen vastuuseen. Siviilioikeudelli-
nen vastuu konkretisoituu vahingonkorvauksina,
ja se edellyttda vahingonkorvauskanteen nostoa tai
osapuolten sopimista. Rikosoikeudellinen vastuu
médrdytyy rikoslain mukaisesti. Rikosoikeudel-
lista vastuuta ei tdssd toimintaohjeessa kasitella.
Matkustajien kuljetuksista merelld sddadetddan me-
rilain 15. luvussa ja vahingonkorvauksista yleisesti
vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Merilain sdddoksid sovelletaan muuhun kuin
kauppamerenkulkuun kéytettaviin aluksiin vain
soveltuvin osin. Merilain 15. luvun sdadoksid so-
velletaan periaatteessa vain sopimuksenvaraiseen

vastikkeelliseen kauppamerenkulkuun (merilain
1 luku, 9 §). Vastikkeeton, epakaupallinen kulje-
tus jad merilain 15. luvun sdédosten ulkopuolelle,
eli ne eivit koske laivaviked tai vapaamatkustajia.
Rajanveto merilain 15. luvun soveltamisessa ei ole
aina selkedd. Esimerkiksi kuljetus lossilla jadnee
vastikkeettomana sddnnosten soveltamisalan ul-
kopuolelle. Sen sijaan merilain 15. lukua voitaneen
soveltaa kalastajaan, joka vastiketta vastaan kul-
jettaa kesédvieraita mantereelta saareen ja takaisin.
Téamain perusteella henkilokuljetukset, joista 6ljyn-
torjuntaorganisaatio maksaa korvauksen, kuuluisi-
vat merilain 15. luvun piiriin, ja kuljetukset, joista
ei makseta, eivit kuuluisi. Kulukorvauksetkin voi-
daan katsoa vastikkeeksi.

41 Vastuiden jakautuminen merilain
perusteella

Matkustajaliikenteessd vastuu jakautuu merilain
mukaan laivanisdnndn ja rahdinottajan kesken.
Aluksen paallikolld on vastuu aluksesta, mutta
vahingosta riippuen joko laivanisénté tai rahdinot-
taja vastaa ensisijaisesti myos padllikon tekemistd
virheistd. Padllikko vastaa vain siitd méérésta, jota
ei voida saada laivanisdnnaltid. Padllikko on vas-
tuussa laivanisdnnélle aiheuttamastaan vahingos-
ta. Kaupallisen liikenteen ulkopuolella laivanisin-
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ndlld on vastuu aluksella matkustavista henkiloista.
(SOKO 1I -hankejulkaisussa on muutamia esimerk-
kitapauksia vastuiden jakautumisesta).

Paillikon vastuu

Paallikko vastaa kaikesta, mitd aluksella tapah-
tuu. Hédnen on huolehdittava siitd, ettd alus on
matkaan ja vuodenaikaan ndhden merikelpoinen,
asianmukaisesti michitetty ja varustettu, ja ettd
sen vakavuus on riittdvd. Matkan aikana paallikon
on valvottava, ettd alus pidetddn asianmukaisessa
kunnossa. (merilain 6 luku, 3§.)

Paadllikkoé on my0s vastuussa aluksen reitin suun-
nittelusta siten, ettd siind taataan riittdva tila aluk-
sen turvallista kulkemista varten koko matkaksi
sekd ennakoidaan tunnetut merenkulkuriskit ja
haitalliset sddolosuhteet (merilain 6 luku, 3a §).
Lisaksi pééllikon on huolehdittava siitd, ettd alus-
ta kuljetetaan ja kisitelldédn hyvdn merimiestaidon
mukaisesti (merilain 6 luku, 9§).

Laivanisinnin vastuu

Laivanisénta on sellainen aluksen omistaja tai koko
aluksen vuokraaja, joka kéyttdi tosiasiallista maa-
rddmisvaltaa alusturvallisuuteen liittyvissd kysy-
myksissd. Yleisperiaate on, ettd laivanisédntd on
vastuussa kaikista aluksen paallikon, laivavéen tai
muun laivanisdnnin tai pddllikon toimeksiannosta
aluksella tyoskentelevdn aiheuttamista vahingois-
ta. Mikili vahingonaiheuttaja on laivanisdnnén
ohella vastuussa vahingosta, hdn vastaa vain siitd
médrdstd, jota ei voida saada laivanisdnnéltd. Va-
hingon aiheuttaja on vastuussa laivanisédnnille ai-
heuttamastaan vahingosta. (merilain 7 luku, 1§.)

Rahdinottajan eli rahdinkuljettajan vastuu

Rahdinottaja on merilain 15. luvun mukainen termi
henkilélle, joka sopimuksen perusteella, ammatti-
maisesti tai vastiketta vastaan ottaa kuljetettavak-
seen aluksella matkustajia taikka matkustajia ja
matkatavaraa. Rahdinottaja tarkoittaa matkustaja-

litkenteessd samaa kuin rahdinkuljettaja. Rahdin-
ottajalla on vastuu matkustajista ja matkatavaroista
koko merimatkan ajan. Vastuu kattaa matkan aika-
na sattuneet henkil6- ja matkatavaravahingot, jos
vahinko on aiheutunut rahdinottajan tai jonkun ha-
nen vastuullaan toimivan virheesta tai laiminlyon-
nistd. (merilain 15 Iuku, 11 ja 12§.) Matkustajalii-
kenteessd rahdinottajan on huolehdittava siitd, etté
alus on merikelpoinen ja ettd matkustaja ja hénen
matkatavaransa kuljetetaan nopeasti ja turvallisesti
médrdpaikkaan (merilain 15 luku, 3§).

Alirahdinottajan vastuu

Jos kuljetuksen kokonaan tai osaksi suorittaa joku
muu kuin rahdinottaja, on rahdinottaja kuitenkin
vastuussa, niin kuin hén olisi itse suorittanut koko
kuljetuksen. Alirahdinottaja on vastuussa kuljetus-
osuudestaan niiden sédénndsten mukaan, jotka ovat
voimassa rahdinottajaan nihden. Jos rahdinottaja
on kuljetussopimuksessa ottanut itselleen sdannds-
ten ulkopuolisia vastuita, ne eivét sido kuljetuksen
alirahdinottajaa, ellei hian ole sithen kirjallisesti
suostunut. Jos sekd rahdinottaja ettd alirahdinottaja
ovat vastuussa, he vastaavat vahingosta yhteisvas-
tuullisesti. (merilain 15 luku, 18§.) Jos on sovittu,
ettd mddrdtyn osan kuljetuksesta suorittaa joku
muu nimeltd mainittu laivaniséntd kuin rahdinot-
taja, saa rahdinottaja vapauttaa itsensd vastuusta
sellaisten vahinkojen osalta, jotka aiheutuvat toisen
laivanisdnnin kuljetusosuuden aikana sattuneista
tapahtumista (merilain 15 luku, 22§).

4.2 Vastuiden jakautuminen vahingon-
korvauslain perusteella

Vahingonkorvauslaissa (412/1974 muutoksineen)
madritelldan vahingonkorvausvastuut yleisesti,
mutta se ei kuitenkaan koske sopimukseen pe-
rustuvaa tai muussa laissa sdddettyd korvausvas-
tuuta (vahingonkorvauslaki 412/1974, 1. luku,
1§). Merilain ja kuljetussopimuksessa méari-
teltyjen korvausvastuiden ulkopuolelle jadvit
vahingot médritellaén siis vahingonkorvauslain
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(412/1974) mukaan. Vahingonkorvausoikeudelli-
nen pédjako onkin sopimuksen ulkoisen ja sopi-
musvastuun erottaminen. Kun oikeushenkildlle
syntyy vahingonkorvauslain mukainen vahin-
gonkorvausvelvollisuus, on perusteena useimmi-
ten isdnnédnvastuu.

Isdnnédnvastuulla tarkoitetaan yleisesti tyonantajan
velvollisuutta korvata vahinko, jonka tyontekijé tai
sithen rinnastettavissa oleva virheellddn tai laimin-
lyonnilldédn tyossé aiheuttaa. Isdnndnvastuu koskee
myos julkisyhteisojé, joiden palveluksessa vahin-
gon aiheuttaja on.

Tyontekijdén voidaan rinnastaa muun muassa

1. itsendinen yrittdjd, joka on toimeksiannon py-
syvyyden, tyon laadun ja muiden seikkojen pe-
rusteella rinnastettavissa tyontekijaén

2. julkisyhteisdjen tyontekijd tai virkasuhteessa
oleva henkild, jos ei ole kyse julkisen vallan
kayttdmisestd

3. henkild, joka viranomaisen madrdyksestd suo-
rittaa laissa madrattyd tehtivaa tai toimii tyo-
suhteeseen verrattavissa olevissa oloissa ole-
matta itsendinen yrittdja.

Isdnnénvastuu voi siis syntyd myds tilanteessa, jos-
sa joku tekee vapaachtoistyotd ilman palkkaa tai
muuta vastiketta. Edellytyksend on kuitenkin, ettd
vapaachtoistyd on olosuhteiltaan rinnastettavissa
tyosuhteeseen. Silld, jonka lukuun tyotd suorite-
taan, tulee esimerkiksi olla oikeus johtaa ja valvoa
vapaachtoistyontekijin tyotd. Pelastuslaitoksen
isdnndnvastuu kattaa siten kerdyshenkiloston riip-
pumatta siitd, ovatko ndma tyontekijoitd tai vapaa-
ehtoisia.

Oljyvahinkojen torjuntalaissa (1673/2009, 37§)
sdddetddn Oljy- tai aluskemikaalivahinkojen tor-
junnassa sattuneesta tapaturmasta ja sen korvaa-
misesta my0s vapaaehtoisena torjuntaty6hon osal-
listuneelle.

Mista vastuumuodosta on kysymys?

v

v
sopimUKsen i
vastuu
A 4

Onko erityissaatelya?
(esim. ML:ssa)

Onko erityissaatelya?
(esim. ML:ssa)

v

v

L]
Erikoislaki
(esim. ML)

Kuva 7. Vahingonkorvausvastuussa (VahL) sovel-

periaatteet

lettavan sdddéksen méaérittdminen. Lyhenteelld ML
viitataan merilakiin.

Yleinen periaate on, ettd vahingon aiheuttaja on
velvollinen korvaamaan toiselle aiheuttamansa
vahingon. Vahingonkorvaus kisittdd hyvityksen
henkild- ja esinevahingosta. (vahingonkorvauslaki
412/1974, 2. luku, 1§ ja 5. luku, 1§.) Mikéli vahin-
ko on kahden tai useamman aiheuttama, vastaa-
vat he yhteisvastuullisesti (vahingonkorvauslaki
412/1974, 6. luku, 2§). Jos vahingon kédrsineen puo-
lelta on mydtavaikutettu vahinkoon tai jos muu va-
hingon aiheuttaneeseen tekoon kuulumaton seikka
on myds ollut vahingon syyni, voidaan vahingon-
korvausta kohtuuden mukaan sovitella (vahingon-
korvauslaki 412/1974, 6. luku, 13).

4.3 Pelastuslaitoksen juridinen vastuu
henkiloston kuljetuksissa

Vastuiden hahmottamiseksi tdytyy ensin méérittdd
jokaisen toimijan rooli kussakin kuljetusmallissa.
Seuraavaksi tarkastellaan erikseen neljad eri mal-
lia: wvesiliikenneyrittdjien palvelut, torjuntaviran-
omaisten kuljetukset, Suomen Meripelastusseuran
kuljetukset ja yksityisveneiden kaytto.
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Pelastuslaitoksella on joka tapauksessa isdnndnvas-
tuu tyontekijoistddn eli matkustajista olettaen, ettd
vesikuljetus lasketaan tydajaksi. Tdméd ei muuta
rahdinottajan tai laivanisdnndn vastuuta matkus-
tajista, mutta mikali joku pelastuslaitoksen lukuun
tyoskenteleva on toimillaan osaksi tai kokonaan ai-
heuttanut onnettomuuden, voidaan pelastuslaitosta
pitda joltain osin korvausvelvollisena.

Vesiliikenneyrittijien palvelut

Mikéli kuljetuspalvelut ostetaan vesiliikenneyrit-
tdjaltd, voidaan suoraan soveltaa merilain 15. lu-
vun sdddoksid. Talloin pelastuslaitos on asiakas ja
vesiliikenneyrittdjd rahdinottaja. Yrittdjd on luon-
nollisesti my0s laivaniséntd ja usein myds aluksen
omistaja. Aluksen pédllikkond voi toimia yrittdja
itse tai hianen palkkaamansa henkild.

Vesikuljetuksen aikana vastuu on jakamaton. Ve-
silitkenneyrittdjd on rahdinottajana vastuussa kai-
kista matkan aikana tapahtuvista henkild- ja mat-
katavaravahingoista sekd laivaisédntdnd vastuussa
kalustovahingoista ja muille osapuolille aiheutta-
mistaan vahingoista. Alirahdinottajien kéytto ei
muuta pelastuslaitoksen tai rahdinottajan juridista
asemaa.

Torjuntaviranomaisten kuljetukset

Puolustusvoimien kuljetukset perustuvat toimimi-
seen lakisddteisend torjuntaviranomaisena, eli vi-
ranomaiset suorittavat virkatehtavai kuljettacssaan
kerdyshenkilostod.  Oljyvahinkojen —torjuntalain
mukaan kuljetuksista korvataan aiheutuneet kus-
tannukset eli toiminta voidaan katsoa vastikkeelli-
seksi. Talloin merilain 15. luvun sdddokset tulevat
sovellettaviksi.

Kuljetuksen suorittavalla viranomaisella on rah-
dinottajan ja laivanisdnnin vastuu kuljetuksessa,
aluksen paillikolla paallikon vastuu ja valtiolla
omistajan vastuu. Suorittava viranomainen vastaa
kuljetuksesta, ja siten lopulta valtio vastaa kaikista

kuljetuksen aikana tapahtuvista vahingoista.

Suomen Meripelastusseuran kuljetukset

SMPS:n suorittamista kuljetuksista ljyntorjunta-
organisaatio maksaa kulukorvaukset. Taimé tekee
toiminnasta vastikkeellista, joten merilain 15. lu-
vun sdddoksid todenndkdisesti sovelletaan. Vastuu
kuljetuksesta on siten paikallisyhdistykselld rah-
dinottajan vastuun perusteella.

Yksityisveneiden kaytto

Mikali yksityisvene on vuokrattu pelastuslaitoksen
kayttoon, asettaa se pelastuslaitoksen laivanisan-
nin asemaan. Néin pelastuslaitos vastaa kuljetuk-
sesta laivanisdnnén vastuun perusteella.

4.4 Korvausvastuut onnettomuustapa-
uksissa

Henkilo- ja matkatavaravahingot

Merilain 15. luvun mukainen vastuuperuste henki-
16- ja matkatavaravahinkojen osalta rakentuu tuot-
tamusperiaatteelle, josta on kaksi eri vastuutyyp-
pid: tuottamusvastuu ja ekskulpaatiovastuu. Ndiden
erona on todistustaakka. Normaalitilanteessa ky-
seessd on tuottamusvastuu, jolloin matkustajan on
osoitettava, ettd vahinko on tapahtunut matkan
aikana ja ettd tuottamus on rahdinottajan puolella.

Kuva 8. Korvausvelvollisuuden méaraytyminen hen-
kilévahingoissa. ML tarkoittaa merilakia.

Onko kyseessa kuljetussopimukseen
perustuva vastikkeellinen kuljetus?

Laivanisdnnan vastuu
*ML7

ahdinottajan vastuu
ML 15
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Ekskulpaatiovastuu koskee erityistilanteita, kuten
haaksirikkoa, yhteentérmiystd, karilleajoa, rédjah-
dysti, tulipaloa tai aluksen saamaa vikaa. Talldin
todistustaakka on rahdinkuljettajan puolella. Rah-
dinkuljettajan tulee vastuusta vapautuakseen osoit-
taa, ettei vahinko ole aiheutunut hdnen virheestdan
tai laiminlyonnistéén.

Yhteentormiyksen aiheuttama vahinko

Alusten yhteentormiyksessd syyllisen on korvat-
tava molempien osapuolten kdrsimd vahinko. Jos
kumpikin osapuoli on syyllinen, heiddn on korvat-
tava vahinko puolin ja toisin tehtyjen virheiden laa-
dun ja niiden seurausten mukaisessa suhteessa ja
vastattava ainoastaan omasta osastaan korvausta.

Mikali jakoperustetta ei voida osoittaa, on kum-
mankin korvattava puolet vahingosta. Jos yhteen-
tormdys on johtunut tapaturmasta tai syyllistd ei
voida nédyttaa, vastaa kumpikin osapuoli kdrsimis-
tddn vahingosta. Yhteentormayksen aiheuttaman
henkilovahingon vahingonkorvauksesta vastaavat
syylliset yhteisvastuullisesti. (merilain 8. luku, 2§,

3§ ja4s)
Vahingot kolmannelle osapuolelle

Aiheutettaessa vahinkoa kolmannelle osapuolelle,
esimerkiksi tormayksesséd laituriin tai kalastajien
pyydyksiin, laivanisdntd on vastuussa laivahenki-
16ston aiheuttamista vahingoista vahingonkorvaus-
lain 2. luvun mukaisesti.

5 Pelastuslaitosten aluskalusto

Pelastuslaitosten A-, B- ja C-luokan veneitd kay-
tetddn ldhinnd apu- ja yhteysveneind. Veneet liik-
kuvat laajalti onnettomuusalueella, jolloin niiden
likaantuminen on hyvin todenndkdistd. Veneiden
onnettomuuden aikaisen kadyton ja huollon méérit-
televit suurelta osin kdytdssé oleva propulsiojirjes-
telmé ja sen jadhdytysmenetelmd. Veneiden koko
luokissa A—C mahdollista niiden vaivattoman lii-
kuttelun ja ylésnostot.

D-luokan vene on noin 8 metrid ja E-luokan noin
11 metrid pitkd tydvene. Molempia alustyyppeja
voidaan kéyttdd puomittamiseen ja kerdilyyn, suu-
remman veneen kuljetuskapasiteetin ollessa luon-
nollisesti parempi. F-luokan vene on noin 14 met-
rid pitkd kannellinen ty&vene, jonka varustelu on
samankaltainen kuin D- ja E-luokan veneissa. F-
luokan veneissé on kuitenkin jo lahes poikkeukset-
ta kiintedt 6ljynkerdimet. G-luokan tydlautan mitat
ovat noin 4x10 m. Lautan muodostavat kaksi pont-
toonia ja niitd yhdistdva tyoskentelytasanne sekd
yksi tai kaksi perdmoottoria. Néiden alusluokkien

puhdistaminen vaatii jo hieman enemmaén suunnit-
telua, suurempia pesupaikkoja seké tehoiltaan riit-
tédvid kuljetus- ja nostovalineitd. Kiintedan kaluston,
kuten kiinteiden kerdysjarjestelmien, huolto vaatii,
ettd huolto tulee paikalle tai ettd kalusto huolletaan
uivalla telakalla. Irrotettava kalusto tai sen osa voi-
daan viedd muualle, esimerkiksi varikolle, huollet-
tavaksi.

5.1 Eri alusten ja niiden jaahdytysjar-
jestelmien soveltuvuus odljyntorjuntaan

Oljyntorjuntaan osallistuvilta aluksilta vaadi-
taan tiettyjd rakenteellisia erityisominaisuuksia.
Aluksissa ei voi olla perinteisissd laivadieseleissa
kaytettdvdd merivesijadhdytysjarjestelmaa, silla
veden pinnalla tai vélivedessé kelluva oljy tukkisi
merivesikaivot ja -suodattimen. Torjunta-aluksissa
myds kansikoneet ja hydraulilaitteet ovat ilmajadh-
dytteisid perinteisten vesijadhdytteisten laitteiden
sijaan.

Pelastuslaitosten torjunta-aluksissa on kaytossd
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Kuva 9. Esimerkki boxcooler-jddhdytysjédrjestelmis-
ta. (J. Pajala SYKE 2010)

nelja erityyppistd jaddhdytysjirjestelmdd, joista
pohjatankkijirjestelmd on soveltuvin. Jddhdytys-
jarjestelmdn tyyppi on huomioitava valittaessa
alusta tehtdvéidn, joka edellyttda oOljylautassa tai
sen ldheisyydessd operoimista. Jadhdytysjarjestel-
mén tulee olla myds yksi valintakriteereistd han-
kittaessa kalustoa yleisiltd markkinoilta. Valtion
uusimmat dljyntorjunta-alukset on varustettu box-
coolereilla, vanhemmissa on perinteinen merivesi-
lammdnvaihdin.

Suljetut jasihdytysjirjestelmét

Suljetuilla jadhdytysjérjestelmilld tarkoitetaan rat-
kaisua, jossa moottorin jddhdytysvesi kierratetdan
pumpuilla putkistoa pitkin merivesikaivossa ole-
vaan jadhdyttimeen tai aluksen pohjaa vasten ole-
vaan jadhdyttimeen. TyGaluksissa kéytettavid jar-
jestelmid ovat esimerkiksi pohjatankkijadhdytys,
kolijadhdytys sekd box- ja gridcoolerit (U-putki-
pakka merivesikaivossa ja putkipatterijidhdytys).
Jarjestelmissd merivesi ei kierrd aluksessa vaan se
pidetddn rungon ulkopuolella, jolloin ei tarvita me-
rivesiputkistoa tai -pumppua, vain makeavesikier-
to. Gridcoolereissa ja boxcoolereissa merivesikai-
vot, jddhdytinputkipakat/-patterit ovat silti alttiina

oljyiselle vedelle, jolloin niiden tarkastus ja paine-
pesu lammonjohtokyvyn ylldpitdmiseksi on syytd
tehdd sddnndllisesti.

Pohjatankki- ja kolijadhdytysjarjestelmissd jadh-
dytysvesi kiertdd aluksen pohjaan sijoitetun tan-
kin kautta ja luovuttaa limmon pohjan ldpi veteen.
Koli- tai tankkijadhdytys on huoltovapaa, kun kor-
roosionestosta huolehditaan lisdaineilla ja tankki
pestddn suurempien telakointien yhteydessé. Pohja-
tankilliset alukset soveltuvat parhaiten dljylautassa
tai sen ldhettyvilld operointiin. Hyvi olisi huoleh-
tia, ettei pohjaan pédse kertyméén paksua kerrosta
oljytohndd. Pohjatankilla varustettu makeavesijér-
jestelmd ei kuitenkaan ole kovin suosittu tydve-
neissd, koska tankit vaativat tilaa.

Merivesilimmonvaihdin merivesikaivoilla

Merivesijddhdytysjérjestelméssd merivettd pum-
pataan merivesisuodattimen kautta ldmmonvaih-
timiin. Oljyinen vesi tukkii merivesisuodattimen,
likaa ja pinnoittaa lammdonvaihtimet, jolloin jadh-
dytysteho heikkenee ja lopulta putkisto ja liammon-
vaihtimet tukkeutuvat kokonaan. Tdma johtaa ko-
neiston ylikuumenemiseen, pysdhtymiseen tai jopa
laiterikkoon.

Normaali vesikierto on yleisin perdmoottoriveneis-
sd kéytetty jidhdytysmuoto. Tydaluksissa ei sitd
vastoin yleensd kéaytetd tavallista vesi-lammon-
vaihdinjddhdytystd merivesikaivoilla, silld se on
matalissa vesissé (likaisissa, mutaisissa, levdisissd)
ja jédsohjossa ongelmallinen. My®6s Oljyntorjun-
nassa tdimén kaltainen jadhdytys tuottaa ongelmia,
silld vaikka veden ottoaukko olisi mahdollisimman
alhaalla veneen pohjassa, on suuri vaara dljyisen
veden ottoon. Suurissa uppouma-aluksissa, kuten
osassa vanhempia valtion Oljyntorjunta-aluksia,
joissa merivesikaivot sijaitsevat usean metrin sy-
vyydessd, ei titd haittaa useinkaan esiinny. Ndiden
alusten kdyttdajankohtana dljykalvo meren pinnas-
sa on yleensd laajalle levinnyt, mutta suhteellisen
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ohut. On kuitenkin huomioitava mahdollisuus, etti
Oljy painuu pinnan alle ja kulkeutuu vélivedessa.
Ongelmia voi aiheuttaa myos aallokosta johtuva
Oljyn luonnollinen dispersoituminen. Jédsohjon,
mudan ja levdn pois puhaltamiseksi merivesikai-
voihin on asennettu paineilman tai hdyryn syotto.
Vanhoihin aluksiin voidaan jilkiasentaa boxcoole-
rit, kuten uudemmissa aluksissa on.

Ilmajiihdyttimet

Erikoisaluksissa, kuten palokunnan sammutusve-
neissd, voi olla kaytdssd ilmajadhdyttimelld ja pu-
haltimella jadhdytetyt moottorit. Moottorin jadh-
dytysvesi kierrdtetddn jadhdyttimen kautta, jonka
lapi puhalletaan ilmaa. Tdma jadhdytysmetodi on
kuitenkin harvinainen sen matalan jadhdytystehon,
suuren ilmanvaihtotarpeen ja koon vuoksi. Jérjes-
telmén etuna on, ettei veden likaisuus tai lampétila
vaikuta sen toimintaan.

5.2 Pelastuslaitoksen tyoveneiden
jaahdytysjarjestelmat

Pelastuslaitoksen Oljyntorjunta-aluksissa kdytetdan
joko suljettua normaalia jddhdytysvesikiertoa, jos-
sa kiertdvd raakavesi jadhdyttdd jadhdytysveden,
tai pohjatankkijérjestelmad, jossa padkoneen jadh-

dytysveden jadhdytys tapahtuu suljetussa kierrossa
jadhdytysnesteen avulla. Néistd pohjatankkijadhdy-
tysjarjestelmilld varustetut alukset soveltuvat par-
haiten 6ljyntorjuntaan. Pohjatankkijarjestelmissd on
vield se etu, ettd jadhdytysnestetankkien paalla si-
jaitsevat oljynkerdystankit pysyvit limpimind, jol-
loin 6ljyn pumppaus helpottuu. Myos suljetulla me-
rivesikierrolla varustettuja aluksia voidaan kayttia,
mikali ollaan tarkkana, missd ajetaan ja tarkkaillaan
Oljyn tarttumista 1ampda johtaville pinnoille.

Ensivasteveneistd suurin osa on perdmoottorivenei-
td, joissa kéytettava suora vesijddhdytys on yksin-
kertainen ja helppo huoltaa, mutta 6ljyn kannalta
ongelmallinen. Kaikista vaikeimmissa olosuhteis-
sa, suuressa raskasoljypadstosséd, ensivastetoimin-
taan tarkoitetut vesijidhdytteiset perdmoottorilliset
veneet ovat kéytdnndssd kéyttokelvottomia va-
hinkoalueella tai sen ldheisyydessd. Tamé johtuu
oljykalvon paksuudesta ja sen erittdin tukkivasta
vaikutuksesta raskaan polttodljyn jahmettyessa.
Veneissd on huomioitava myds, ettd paloilmanoton
tulee sijaita riittdvan ylhailla, ettei paloilmaan péda-
se hiilivetyjd. Pakoputken tulee olla jéd&hdytetty,
jottei kuuma pinta sytyttdisi dljylautasta haihtuvia
hiilivetyja.

Taulukko 1. Vertailu alusten jadhdytysjéarjestelmien soveltuvuudesta 6ljyisessé vedessé operointiin.

Jadhdytysjarjestelma

Soveltuvuus 6ljyisessa vedessa operointiin

Pohjatankki- tai kolijarjestelma, paakoneen
jaahdytys suljetussa jadhdytysnestekierrossa

Soveltuu hyvin.
Huolehdittava pohjan puhtaudesta.

limajaahdytin Soveltuu.

Box- ja gridcoolerit. Suljetulla kierrolla va-
rustettu makeavesijaahdytys, jossa merivesi
jaahdyttaa jaahdytysveden

Soveltuu huonosti, 6ljy saattaa tukkia lammonvaihtimen pinnat.
Edellyttaa merivesikaivojen, jaahdytinputkipakkojen ja -pattereiden
saanndllista huoltoa.

Vesijadhdytys merivesikaivoilla Soveltuu ainoastaan suuren uppouman aluksissa.

Huolehdittava merivesisuodattimen ja -kaivojen sdanndllisesta
tarkastuksesta. Merivesilammonvaihtimet on huuhdeltava sdanndl-
lisesti (vastavirtahuuhtelu), tarvittaessa myos levypakkojen avaus

ja pintojen puhdistus.

Suora vesikierto peramoottoreissa Ei sovellu.
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6 Torjuntavalineiden ja -kaluston huolto

Torjuntavilineiden ja -kaluston huollolla tarkoite-
taan alusoljyvahingon torjuntaoperaation aikana
tapahtuvaa kaluston toimintakyvyn ylldpitoa seka
likaantuneen kaluston puhdistusta. Haasteena tor-
juntakaluston toimivuudelle ja huollolle on se, ettd
osa kalustosta on saattanut seistd varastossa pit-
kddn toimettomana ennen kiyttoonottoa. Onnet-
tomuuden sattuessa kalusto otetaan tehokkaaseen,
pitkdkestoiseen kdyttdon, ja sen oletetaan toimivan
kaikissa olosuhteissa.

Huoltoa vaativaa kalustoa ovat 6ljyntorjunta-aluk-
set sekd torjuntakalusto eli muun muassa késityo-
kalusto, kerdyskalusto sekd puomi- ja poijukalusto.
Lisdksi venekaluston kuljetusalustat ja -trailerit
saattavat vaatia torjunnanaikaista puhdistamista.
Torjuntaoperaation aikana kaluston huoltoon kuu-
luu sen puhdistus ja pesu sekd toimintakunnon
tarkastaminen ja ylldpito. Tyopdivan péatteeksi, tai
operaation jidlkeen, huolehditaan kaluston varas-
toinnista ja suojauksesta. Kalusto palautetaan ta-
vanomaiseen valmiuteen kunnostettuna ja vietyna
alkuperiiseen sijoituskohteeseensa.

Oljy likaa aluksen kyljet ja pohjan, ja ne tulee puh-
distaa mekaanisesti tarvittaessa. Oljytéhni aluksen
kyljissd ja pohjassa lisdd huomattavasti kulkuvas-
tusta ja nostaa polttoaineen kulutusta. T6hni myos
irtoaa ja aiheuttaa lisdvahinkoa likaamalla esimer-
kiksi laiturireunojen térmiyssuojia ja fendareita.
Aluksen liikkuminen torjunta-alueen ulkopuolel-
la kasvattaa vahinkoaluetta likaamalla ennestdén
puhtaita alueita, kun pohjasta ja kyljistd irtoaa o6l-
jyé. Tasté syystéd alusten liikkkumista muualla kuin
torjunta-alueella tulee mahdollisuuksien mukaan
vilttad, pakolliset siirtymat pois lukien.

6.1 Huoltoon ja kaluston pesuun kay-
tettavat resurssit

Torjunta-alukset ja kalusto likaantuvat ja vikaan-

tuvat torjuntaoperaation aikana ja ne tulisi saada
siirrettyd telakalle ja huoltopaikoille siten, cttd ai-
heutetaan mahdollisimman véhin lisdvahinkoa
ympdristolle ja lisdtyotd torjuntaorganisaatiolle.
Kaluston tulisi pystyd myds palaamaan torjunta-
tehtédvadnsd mahdollisimman nopeasti. Aina ei ole
mielekdsta siirtdd kalustoa muualle, vaan se huolle-
taan torjunta-alueella. Yleisesti voidaan sanoa huol-
toprosessin etenevén torjunnan aikana seuraavasti:

Ylldpitohuolto — Puhdistus — Korjaushuolto

Pienet laiteviat ja ylldpitohuolto tehdddn torjunta-
alueella. Suurempaa huoltoa varten kalusto puhdis-
tetaan ja toimitaan korjauspaikalle. Korjauspaikal-
le toimittamista varten alukset ja kalusto nostetaan
vedestd ja pakataan lisdvahinkojen minimoimisek-
si mahdollisimman huolellisesti kuljetusta varten.
Kalusto toimitetaan pestdviksi olemassa olevalle
telakka-/pesupaikalle tai kyseistd toimintaa var-
ten perustetulle alueelle. Pesty kalusto kuljetetaan
huoltotoimia varten laitevalmistajalle tai pelastus-
laitosten varikolle.

Pelastuslaitosten dljyntorjuntakalusto huolletaan
padasiassa itse ja pelastuslaitoksilla on omat huol-
loista vastaavat henkilot. Suuremmissa korjauksis-
sa kaytetdan ulkoisia ostopalveluita. Osassa pelas-
tuslaitoksia myds 6ljynvaihdot ja jotkut pienemmét
huollot on ulkoistettu. Laitevalmistaja huoltaa paa-
asiassa kerdimet ja harjapesurit.

Pelastuslaitosten kaluston huolto- ja puhdistustoi-
mintaan tehdyt sopimukset koskevat normaaliolo-
jen toimintaa. Suuronnettomuuden sattuessa monet
sopimukset raukeavat ja tehtdvét joudutaan kil-
pailuttamaan uudelleen. Tehtdvdkentdn laajuuden
vuoksi ty6hon tarvitaan niin ostopalveluina han-
kittuja alan erikoisosaajia kuin kaupungin/kunnan
eri virastojakin. Kohtuulliset kaluston huolto- ja
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korjauskustannukset ovat korvauskelpoisia (katso
manuaalin osa 6).

Koska kalustoa on runsaasti ja sen toimivuus on
edellytys torjunnan onnistumiselle, tulisi huolto-
henkilokuntaa olla mahdollisimman paljon. Huol-
lon ulkoistaminen véhentdd oman véen tarvetta ja
esimerkiksi kuljetuspalvelut kannattaa ostaa koko-
naisuuksina huoltoineen pdivineen. Huollon orga-
nisoimiseksi tarvitaan vahintddankin huoltopéallik-
ko sekd mekaanikkoja tai vastaavia.

6.2 Likaantuneen kaluston pesuun
soveltuvat paikat

Oljyvahingon jilkeiselld pesulla tarkoitetaan tissi
ja mydhemmin siihen viitattaessa torjunta-alusten
ja kerdysvilineiston puhdistusta niiden likaannut-
tua torjunta-alueella. Kaikissa pesuun liittyvissd
ja sitd edeltdvisséd toimissa tulee huomioida maa-
perén, vesiston ja muun ympariston likaantumisen
estiminen. Huolimattomuudesta johtuvat lisdva-
hingot aiheuttavat ylimaaraistd tyota ja lisdkustan-
nuksia, jotka jadvit pelastuslaitoksen maksettavik-
si (ts. joista on turha hakea korvauksia).

Operaation aikaisessa huollossa ja kaluston pesus-
sa tulisi mahdollisuuksien mukaan hyddyntéé ole-
massa olevia Oljyisten jétteiden késittelyyn luvitet-
tuja pesuhalleja, satamia ja telakoita. Paikan tulee
pystyé vaivattomasti ja nopeasti késittelemaan pe-
suvedet, jolloin pesuvesien keriily ei hidasta kalus-
ton paluuta torjuntatehtdvaan.

Saimaan alueen suuremmilla telakoilla todennakoi-
sesti on tarjota kaluston (niin veneiden kuin muun-
kin torjuntakaluston) pesuun soveltuvia tiloja.

Soveltuvien huolto- ja telakointipaikkojen teknisiin
vaatimuksiin kuuluvat muun muassa:

e tiivis pohja

e Oljya ldpdiseméiton paallyste

e vesien johtaminen vaatimukset tdyttavadn ol-

jynerottimeen (6ljynerottimen tulee tadyttdd
vaatimukset, jotka koskevat erottimen kokoa,
vedenkierron nopeutta, tyhjennysvélid ja hély-
tintd)

o kéytettdvdn pesunesteen sopivuus - liuotin-
pohjaisten nesteiden kéyttd on kielletty, silld
ne pilkkovat dljyn siten, ettei dljynerotin py-
sdyta sitd.

Myds raskaan kaluston korjaamot voivat soveltua
kaluston pesuun olettaen, ettd 6ljyinen kalusto saa-
daan siirrettyd sinne ilman 6ljyn vuotamista ympé-
ristdon matkan aikana ja, ettd niiden 6ljynerotus-
kaivot ovat riittavat.

Osassa raskaan kaluston huoltamoita ja pesuloita
Oljynerotusjéarjestelméat on mitoitettu huomattavasti
torjuntatilannetta pienemmille 6ljypitoisuuksille.
Niéitd paikkoja voidaan hyodyntédé vain, jos niissd
pystytddn jirjestimddn pesuvesien talteenotto ja
vedet kuljetetaan muualle kasiteltdavaksi.

Pelastuslaitosten omien huoltohallien ja kaupungin
ja kuntien teknisten toimien jarjestelmat on tarkoi-
tettu omassa toiminnassa syntyneiden pienten 6l-
jyonnettomuuksien kisittelyyn. Niitd ei ole mitoi-
tettu suuriin onnettomuuksiin tai niiden kaluston
kasittelyyn.

Palvelut tulee 1dhtokohtaisesti kilpailuttaa.

Tilapéiset pesulinjastot

Soveltuvien valmiiden pesupaikkojen puuttuessa
tulee torjuntatdiden ajaksi rakentaa tilapdisid pe-
sutiloja. Pesulinjasto voidaan rakentaa esimerkik-
si vilivarastoinnin suojaustoimenpiteitd soveltaen
asfaltoidulle kentille pystytettdvdin pressuhalliin.
Pohja on eristettdva 6ljyd lapdiseméttomalld mate-
riaalilla ja vesien talteenotto tulee jarjestéda.

Yksi pienemmadlle kalustolle soveltuva vaihtoehto
on perustaa pesulinjastot kontteihin. Pesuvesien
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Kuva 10. Puominpesukontti Lansi-Uudenmaan pelas-
tuslaitoksella (M. Pascale 2008).

talteenotto konteista on yksinkertaista esimerkik-
si pumppaamalla vesi suoraan loka-autoon tai ot-
tamalla talteen kontin alla olevaan s&ilioon ja siitd
edelleen loka-autolla kisittelylaitokselle.

Jos valmiita pesupaikkoja ei ole, tulee tilapdisten
pesupaikkojen rakentaminen jérjestdd viranomais-
paatokselld poikkeusmenettelyd noudattaen. Pesu-
paikat joudutaan toteuttamaan nopealla aikataulul-
la, joten rakennevaatimukset ja soveltuvat paikat
on suunniteltava etukiteen. Paikan tulee olla sel-
lainen, ettd sitd voidaan hyodyntdd koko torjunta-
tyon keston ajan ja perustamiskustannusten tulee
olla suhteessa saatavaan hyotyyn. Tilapdiset pesu-
linjastot voidaan perustaa esimerkiksi jateasemille/
kaatopaikoille, joissa on edellytykset jétteen jatko-

késittelylle ja jo mahdollisesti valmiiksi ympéristo-
luvan mukaiset maaperén suojaukset.

Kaluston toimittaminen pesupaikalle

Vahingon aikaisessa huolto- ja puhdistustoimin-
nassa tulee kalustoa ja aluksia siirrettdessi valttaa
pitkid siirtymid onnettomuusalueen ulkopuolelle.
Nostopaikkoina kdytetddn muun muassa piensata-
mien veneliuskoja sekd kantavia laitureita. Kalusto
ja alukset tulisi nostaa ja valmistella kuljetusta var-
ten onnettomuusalueella. Puomit pakataan kont-
teihin ja pienemmét alukset nostetaan kuljetus-
alustoille tai kontteihin. Kuljetusalustat ja konttien
pohjat suojataan pressuilla tai imeytysmatoilla. Ka-
luston nostoa varten ranta-alue suojataan esimer-
kiksi pressulla vesirajasta ylospdin, jotta maaperd
ei saastu kalustosta tippuvasta Oljyisestd vedesta.
Jos nosto suoritetaan tdysin puhtaalla alueella, on
kaytettdva 6ljyd imevid suojamateriaaleja.

6.3 Pesumenetelmat

Puhdistuksessa kiytettivit kemikaalit ja liuot-
timet

Erittdin likaisen kaluston ja alusten puhdistukses-
sa kidytetddn alkaliliuotteita, jotka ovat vahvasti
emaéksisid ja poistavat tehokkaasti 6ljya ja rasvaa.
Liuotinaineena voidaan kayttda esimerkiksi Clea-
ner 3+-pesuainetta, joka soveltuu vaikean dljyisen
pinnan pesuun. Cleaner 3+ sekoittuu veteen erittdin
hyvin ja se helpottaa ndin kemikaalin talteenottoa.
Pienkaluston pesussa, kuten dljynkestdvien saap-
paiden puhdistamisessa, hyviksi havaittu puhdis-
tusaine on saippuavesi.

Puhdistuksessa kéytettdvien kemikaalien tulee
mahdollisuuksien mukaan olla ympéristdystavalli-
sid. Tyontekijoiden tulee suojautua asianmukaises-
ti. Syntyviét jitevedet johdetaan dljynerotuskaivoon
tai otetaan talteen. Voimakkaiden pesuaineiden
kdyton jalkeen on painepesureiden séiliot, letkut ja
suuttimet aina huuhdeltava kunnolla ennen varas-
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tointia. Pesuaineiden valinnassa on varmistettava,
ettd ne ovat sopivia, jos vedet johdetaan 6ljynerot-
timeen (osa pesuaineista pilkkoo 6ljyn niin pieniin
pisaroihin, ettd sen poistaminen vedestd on mah-
dotonta).

Mekaaninen puhdistus

Mekaanisella puhdistamisella tarkoitetaan kalus-
ton ja alusten pesua, joka kdytdnndssd on késin-
pesua harjalla, livottimella ja vedelld. Vesipesuun
kaytetdan korkeapainepesuria. Pesurin etu on sen
kiyttama vahdinen vesiméérd verrattuna paineet-
tomaan huuhteluun. Néin jitteen mairda ei tietoi-
sesti kasvateta. Korkeapainepesurin toinen etu on
sen suora puhdistava vaikutus: iskeytyessddn pai-
neella puhdistettavalle pinnalle vesi irrottaa likaa.

Puomi- ja poijukaluston pesu

Puomien pinnasta ei koskaan saa poistaa likaa te-
raslastalla eikd terdsharjalla. Muutoinkin puomin
pintaa tulee kisitelld varoen, eikd sen saa antaa
esimerkiksi laahautua pesupaikan lattiaa vasten.
Puomin pesussa tulee kédyttdd laimennettuja pesu-
aineita. Puomin annetaan liota miedossa pesuaine-
liuoksessa ennen varsinaista pesua. Pesun jidlkeen
pidetddn puomit riippuvassa asennossa, ilmavassa
ja tuulettuvassa tilassa sekd suojassa U V-siteilylta.
Puomien kisittelyssd on huomioitava, cttd osalla
puomeista rakenne on kylméssa vaurioherkka.

Alusten ja veneiden pesu

Aluksia puhdistettacssa kaavitaan ensin suurin
lika ja 6ljy pois kaavareilla. Sen jélkeen laitetaan
livotin, harjataan karkeammalla harjalla ja huuh-
dellaan korkeapainepesurilla aloittaen alhaalta
vaakavedoin ja edeten kylked ylospdin. Huuhtelun
jilkeen toistetaan edellinen pesutoimenpide peh-
medd harjaa kdyttden. Avoalusten sisitiloille teh-
dddn samat toimenpiteet kuin ulkopinnalle. Aluk-
sen puhdistukseen kuluu arviolta kaksi tyopéivaa,
kun mukaan lasketaan aluksen nostoon ja kuljetuk-
siin kuluva aika.

6.4 Huollon organisointi

Haasteena oljyntorjuntakaluston toimivuudelle ja
huollolle on se, ettd kalusto on tyypillisesti seis-
syt toimettomana varastoissa pitkddnkin ennen
kayttoonottoa. Vahingon sattuessa kalusto joutuu
vaativaan ja pitkédkestoiseen kéyttoon ja sen tulisi
toimia kaikissa olosuhteissa. Sdannoéllinen ja riit-
tdvén usein tapahtuva koekdyttd sekd ennakoiva
huolto ovat ainoita tapoja varmistaa kaluston kayt-
tokelpoisuus onnettomuustilanteessa. Tama helpot-
tuu, jos kalustoa varten on olemassa hyva huolto-
ohjelma.

Huoltoja suunniteltaessa on huomioitava toimin-
taympdriston rajoitteet. Esimerkiksi satamissa
toimittaessa tulee kuumatydhon anoa ensin lupaa
(katso alushuollon toimintaohjekortti). Kuumatyo-
td on kaikki sellainen tyd, johon liittyy hitsaamista
tai polttamista. Kuumatydtd on myds poraaminen,
hiominen, sdhkotyod tai sellaisten sdahkolaitteiden
kaytto, joista saattaa aiheutua sytyttdva kipina.
Kuumatyon teko edellyttdd voimassa olevaa tuli-
tyokorttia.

Huolto kannattaa jirjestdd alueellisesti keskittden
yleiset huoltotoimet kerdystyomaan yhteyteen ra-
kennetulle huoltopisteelle. Ndin minimoidaan pit-
kat vdlimatkat ja siirtymét. Suurempia korjauksia
varten kalusto viedddn esimerkiksi pelastuslaitos-
ten korjaamoille tai laitevalmistajille.

Pelastuslaitos voi jarjestdd onnettomuuden aikaisen
perushuollon, kuten normaalioloissakin tehdddn.
Suurempien vaurioiden sattuessa ostetaan huolto-
ja vauriokorjaus ostopalveluna kilpailutuksen tai
huoltosopimusten mukaisesti. Kun alukset on puh-
distettu jo ennakkoon erilliselld puhdistuspaikalla,
ei huolto- ja vauriokorjauspaikan valintaa endd vai-
keuta paikan edellytykset kisitelld oljyisid vesid.
Huoltotoiminnassa syntyneet ei-dljyiset jatevedet
voidaan ohjata jatkokasittelyyn huoltamoiden vie-
méreiden kautta.
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Varaosat, varastot ja varaosien toimittajat

Pelastuslaitosten varastot on padsddntoisesti sijoi-
tettu korjaamoiden tai varikoiden yhteyteen. Va-
rastojen ja korjaamojen yllapitoon on nimetty omat
vastuuhenkil6t. Huoltohenkilokunnan tulee muis-
taa ensimmaiseksi onnettomuuden sattuessa tarkis-
taa laitteiston kdyton kannalta oleellisten varaosien
tilanne ja varautua niiden menekkiin.

Pelastuslaitoksilla on hyvét kontaktit laitevalmis-
tajiin ja varaosantoimittajiin. Alusten ja kaluston
osalta varaosia on saatavissa varsin tyydyttavésti.
Varaosien toimittajat ovat pdédasiassa kaluston toi-
mittajia, ja heiddn kanssaan on laadittu huoltoso-
pimukset.

Huoltoon kuluvaa aikaa on vaikea arvioida. Perus-
huoltojen kestot on ennakoitu laitteen manuaalissa,
mutta valmistajan arvio koskee optimiolosuhteita.
Vauriotilanteissa ldhes poikkeuksetta jokin osa on
rikkoontunut niin, ettd sitd ei voi huoltaa, vaan se
on vaihdettava uuteen. Téssd tapauksessa huollon
vaatima aika riippuu siitd, kuinka kauan varaosan
saanti kestdd. Aika saattaa olla tunteja tai kuukau-
sia. Jos varaosaa ei ole saatavilla eri valmistajilta,
joudutaan miettimddn osan valmistusta itse. Taita-
va korjausmies valmistaa varaosan, jos vain tarvit-
tavat materiaalit ja tyOkalut ovat olemassa. Osien
valmistus kuitenkin on kisityotd, aikaa vievda ja
kallista. Téssé tilanteessa tulisikin arvioida tark-
kaan, kannattaako osan valmistus itse vai alihan-
kintana.

Tyomaahuollon jéirjestiminen

Kalusto- ja laitehuolto sujuu joutuisammin, jos
sithen tarkoitetut pisteet sijaitsevat kerdystyo-
maan yhteydessd. Perustettavissa huoltopisteissi
sdilytetddn ja niiden kautta toimitetaan torjunta-
tyOssd tarvittavia vilineitd, polttoaineita ja muita
tarvittavia materiaaleja. Likaiselle kalustolle tulee
myos varata altaita/kaukaloita, joihin se sijoitetaan.
Pienkalustolle kdyvat myos muuttolaatikot, likaan-

tumattomille pumpuille sekd moottoreille soveltu-
vat hyvin puiset siirtolavat. Jos mahdollista, tulee
huoltopisteen yhteyteen perustaa myos pesulinjas-
to. Huoltopisteen teknisestd perustamisesta ja suo-
jaustoimenpiteistd on ohjeet manuaalin osassa 10.

Kullekin kalustotyypille tulee selkedsti merkita
omat alueet. Laitekohtaiset apulaitteet, letkut ja
muut laitekokonaisuuteen liittyvét laitteet ja kom-
ponentit pidetdén samassa paikassa. Seuraavana on
esimerkki kalustojaosta:

1. henkildsuojaimet, suoja-asut, hengityssuojai-

vuodonpaikkauskalusto

erikoiskalusto (harjakauhat yms.)

alukset, veneet, perdmoottorit ja venevarusteet
10. ajoneuvot, kontit, perakarryt.

met
2. mittausvilineet
3.  pumput, letkut, skimmerit
4. altaat, sdiliot, astiat
5. Kkésityokalut
6. puomit ja poijukalusto
7.
8.
9.

Varusta huoltopiste tydmaalla kéytettédvin kaluston
mukaan. Varaa myods pientydkaluja, varusteiden
puhdistusaineita ja trasseleita, kaluston huoltokortit
ja laitekortit sekd mahdollisesti valmistajan kéytto-
ja huoltokirjat. Jarjestd myos huoltohenkilokunnan
tarvitsemat peseytymisvalineet.

Meksikonlahden onnettomuudessa kéytettiin ran-
taviivan ldheisyyteen rakennettua tilapdistd varik-
koaluetta, jossa huollettava kalusto sijaitsi omissa
”lokeroissaan”. Alue oli perustettu rantaviivalle
ja sen suojaukset ulottuivat vesirajaan asti, jolloin
veneiden ja muun kaluston nostot helpottuivat. Pis-
teen lapi kulkevalle kalustolle on hyvd merkiti si-
sddn- ja ulostulokaistat.

Kaluston saapuessa huoltopisteelle se jaotellaan
tyypeittdin niille varatuille paikoille. Kalusto jae-
taan vield pesuun meneviin (hyvit sekéd korjaus-
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kelpoiset) ja poistettaviin. Pesty ja kuivattu
kalusto tarkastetaan huolellisesti. Osa siirtyy
mahdollisesti poistoon. Pienet havaitut viat ja
poikkeamat korjataan huoltopisteessd ja ka-
lusto siirtyy takaisin tydmaalle tai varastoon.
Poistetun kaluston ja kdytettyjen varaosien
tilalle hankitaan uusia.

6.5 Kalustokohtaiset huoltotoi-
menpiteet

Seuraavissa kohdissa mainitut tarkastukset
tulee tehd4 aina kayton jilkeen sekd ennakoi-
vana huoltona vidhintddn kerran vuodessa.

Puomi- ja poijukaluston huolto

Puomikaluston paikkauksessa ja korjaukses-
sa on aina kdytettava ko. puomin omia vara-
osia ja valmistajan ohjeita. [soimmista korja-
uksista tulee neuvotella valmistajan kanssa.
Puomien liitinosat ja vetopdit sekd kdysisto tulee
tarkastaa aina kdyton jilkeisen huollon yhteydes-
sd sekd vdhintddn kerran vuodessa. Myds poijut on
tarkastettava. Valopoijut tulee varastoida virtaldh-
teet erillddn. Puomien pesussa voidaan hyddyntida
my0s pelastuslaitoksilla olevia puomipesulaitteita.
Naiitéd ovat esimerkiksi kontteihin rakennetut pesu-
rit, joista 6ljyisen veden talteenotto on helppo jér-
jestaa.

Kiytossd saattaa olla my0os kertakdyttoistd torjun-
takalustoa, joka késitellddn jitteend esimerkiksi
polttamalla. Né&itd ovat esimerkiksi 6ljynsuojama-
tot ja dljyntorjunnassa kdytetyt imeytysaineet. Jét-
teen késittelystd on lisdtictoa manuaalin osassa 12.

Pumppujen ja skimmereiden huolto

Skimmerit tarkistetaan vdhintddn kerran vuodes-
sa ja aina kdyton jilkeen tarkistetaan kelluntalait-
teisto ja pumpun toiminta. Pumppuun ei saa jaada
vettd varastoinnin ajaksi. Harjojen kunto on tar-
kastettava. Erityisesti hydrauliletkuliittimien seké
venttiilien puhtauteen ja kuntoon tulee kiinnittda

Kalusto keraystyomailta

v

Kokoaminen huoltopisteelle

hd

Jaottelu kalustotyypeittdin j

<

v

<

T

Jatteenkasittely

4

A 4

Varastoon/tyomaalle

Kuva 11. Kaluston kierto huoltopisteessa.

huomiota. Pumppujen kumitiivisteet késitelldén
silikonioljylla.

Siirtoletkujen huolto

Jos mahdollista, siirtoletkukalusto tulee varastoida
suorana. Jos letkut joudutaan varastoimaan kiepi-
tettyind, on kiepin halkaisijan oltava mahdollisim-
man suuri eikd sithen saa jaada jyrkkid mutkia.
Varastossa on viltettdvd eri kumilaatua olevien
letkujen sijoittamista piaillekkéin (erivériset ku-
milaadut). Kylmien siirtoletkujen taivuttelua tulee
valttdd, silld kylméssa taivuteltava kumituote vioit-
tuu herkédsti. Kdytdssd olleet letkut huuhdellaan
huolellisesti ja kuivataan kunnolla. Siirtoletkun si-
sépinnoille voi puhaltaa esimerkiksi talkkia varas-
toinnin ajaksi. Letkujen ulko- ja sisé@pinnan kunto
ja liittimien kiinnitykset on tarkistettava.
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Konttikaluston, siirtolavojen ja siilioiden huolto

Konttien kattopressujen kiinnitysvaijerien kunto
sekd ovien saranat ja kumitiivisteet on tarkas-
tettava. Siirtolavoissa on tarkastettava laitojen ja
perdlaudan saranoiden kunto. Séilididen venttiili-
en ja tayttoputkistojen kunto tulee tarkastaa aina
kayton jalkeen. Suursikit ja kelluvat sdilidt on va-
rastoitava omille alustoilleen UV-siteilyltéd suojat-
tuna. Sakkien taitekohtia tulee vaihtaa murtumien
chkéisemiseksi. Sdkkejd ei saa raahata maata tai
varaston lattiaa vasten.

Kuljetuskaluston, perdvaunujen ja niiden suo-
javarusteiden huolto

Perdkérryjen ja trailereiden valolaitteistot sekéd
renkaat tarkastetaan aina kdyton yhteydessa.

Perimoottoreiden ja venevarusteiden huolto

Perdmoottorin 6ljyt ja moottorin suojadljy vaih-
detaan, sytytystulpat ja potkuri tarkistetaan. Pe-
rdmoottoreiden akut sdilytetddn varaston akkuti-
lassa. Huolto- ja tarkastustoiminnot tulee merkita
moottorin omaan huoltokirjaan.

Alusten huolto

Oljyntorjunta-alusten huollosta vastaa aluksen
paéllikkd. Aluksiin siirrettdvien irrallisten laittei-
den kunnosta vastaa laitteen toimittanut alueva-
rasto. Aluevaraston kirjoissa olevien tydveneiden,
yhteysveneiden jne. huoltovastuu on varastolla.
Alumiiniveneiden niittaus- ja hitsauskohdat kan-
nattaa tarkistaa kerran vuodessa silmdmaiédréises-
ti. Katso alusten huollosta lisdd toimintaohjekor-
tista TOK 14 D.

Muun kaluston huolto

Aggregaattien ja kompressorien tarkastuksesta ja
koekdytostd on huolehdittava. Laitteiden polttoai-
netankkien tulee olla aina tdynna.

Polttomoottoreiden  jadhdytysvesijarjestelmissa
tulee olla pakkasnesteseokset.

Paine- ja kuumailmapesureiden letkut ja pesu-
pistoolin suuttimet tulee tarkastaa. Voimakkaiden
pesuaineiden kdyton jalkeen on pesureiden siiliot,
letkut ja suuttimet aina huuhdeltava kunnolla en-
nen varastointia.

Oljynerottajat on tyhjennettivi varastoinnin ajaksi
ja séilidtilat huuhdeltava hyvin. Huomioi venttiili-
en toimintakunto sekd liittimien kumitiivisteiden
kunto.

Akkujen latauksista ja huolloista pidetdén erillistd
huoltokirjaa. Varastoissa olevat akut pidetdén puh-
taina. Hyvé sdilytysldmpétila on 0—15°C-astetta.
Akkuihin tulee merkitd, mihin laitteeseen kukin
niistd kuuluu.
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1 4A Aluskuljetukset

A

Aluskuljetuksista vastaavan tehtavat: Vahinkojatteen, henkiléstén ja huollon vaatimien vesikuljetusten jar-
jestaminen. Kuljetusresurssien hankkiminen ja vesikuljetusten jarjestely yhteistydéssa maakuljetuksista
seka lastinkasittelysta vastaavien kanssa (pienessa vahingossa voivat olla sama henkild) sekad yhteistyd
muiden viranomaisten, kuten puolustusvoimien merikuljetusupseerin kanssa. Vesikuljetusten ajojarjesteli-
jana toimii huoltopaallikko tai tehtéava hoidetaan erillisena huoltopaallikdn alaisuudessa.

Vahinkojatteen kuljetuksissa huomioi

»  vahinkojatteen luokitus »  kappaletavarakuljetus «<—— aikarahtaus. Kumpi so-

* luokituksesta seuraavat vaatimukset veltuu juuri tdhan tilanteeseen paremmin? Kaytanko

*  kuljetusasiakirjat ja patevyydet molempia kuljetusmuotoja eri kuljetuksiin?

* pakattuna tai irtolastina kuljetettavan @+«  mitd vastuita torjuntaorganisaatiolla on eri kuljetus-
vahinkojatteen vaatimukset muodoissa?

»  soveltuva kalusto, viranomaiset ja osto- =+  informoi torjuntaorganisaation asianosaisia alueesi
palvelut perehdytys- ja koulutusvaatimuksista

Henkilostokuljetuksissa huomioi

e arvioi kuljetustarve, paljonko torjuntahen- millaisella kalustolla henkil6stda voidaan kuljettaa
kilostoa on? ja mista sita saa?

 onko tulossa median tai kutsuvieraiden millaisissa tilanteissa pelastuslaitos on juridisessa
kuljetuksia? vastuussa henkilévesikuljetuksen aikana sattu-

neista vahingoista?

Selvitéd kaytettavissa olevat kuljetusresurssit heti operaation alkuvaiheessa:
1. Pelastuslaitos
- Selvita kaytettavissa oleva kalusto ml. kunnan alukset.
2. Puolustusvoimat, rajavartiolaitos, metsahallitus ja muut yhteistoimintaviranomaiset
- Selvitd, mitka alukset voivat suorittaa kuljetuksia ja kuinka pitkan aikaa. Anna oma arviosi kulje
tustarpeiden kehityksesta ja siihen perustuen tee tarvittavat tukipyynnot.
3. Ostopalvelut
- Tee alustava kartoitus ostopalveluiden saatavuudesta, valmiudesta ja kustannuksista.
- Valitse tilanteeseen parhaiten sopivat ostopalveluiden kayttdmallit:
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1. kuljetusten hankkiminen yksittaisina kappaletavaran kuljetuksina
2. sopimus kuljetusten jarjestamisesta yhden yrittdjan kanssa, joka tarvittaessa kayttaa
muita yrittdjia alirahdinkuljettajina
3. tarvittavien alusten aikarahtaus miehistdineen tietyksi ajaksi
- Jarjesta yrittjille mahdollisuus osallistua vahinkojatteen kasittely- ja turvallisuuskoulutukseen.
- Pida yrittajat tietoisina tilanteesta ja tulevista kuljetustarpeista.
4. Suomen Meripelastusseuran jasenyhdistykset

- Usein kuuluvat halytysvasteisiin, joten saavat halytyksen automaattisesti.

- Oljyntorjunta on pitké&kestoinen operaatio: Selvitd kaytettavissa olevan kaluston ja vapaaehtois-
ten mahdollisuus osallistua operaatioon ja pyyda heitad tekemaan tyévuorolistat tai muu vastaava
itseorganisoituminen maaratylle ajanjaksolle.

- Ota tarvittaessa yhteyttda myds oman alueen ulkopuolisiin yhdistyksiin lisdresurssien saamiseksi
paikalle.

5. Muut vaihtoehdot

Kuljetusten suunnittelu
1. Kuljetustarpeiden maarittdminen
- torjuntahenkildston kuljetukset:
* henkilomaara
« muuta kuljetettavaa (huolto, varusteet, muonat)
« lahtdpaikka ja -aika.
- ty6koneiden siirrot
- 6ljyvahinkojatteen kuljetukset
* maarita kohteiden arvioitu tyhjennysaika
« kerdysnopeus, varastokapasiteetti vs. aluksen kapasiteetti (lastausmahdollisuudet)
« ETAt kuljetuspisteille
- tyhjien kuljetusyksikoiden siirrot
« lastauspaikka ja -aika.

2. Kohteiden vaatimukset
- lastaus- ja purkumahdollisuudet
- paasy kohteeseen (vaylasto, syvays, rantautumismahdollisuus)
- turvallinen reitti ja vaylan/veden syvyys.

3. Yhdistele kuljetustarpeet
- alusten tehokas kaytto
- yhdella matkalla mahdollisuuksien mukaan monta kuljetusta, jos turvallista.

4. Valitse kuljettavat yksikot
- Valitse kaikki asiat huomioiden soveltuvista vaihtoehdoista kustannuksiltaan edullisin.
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5. Sopimus
- suullinen tai kirjallinen
- kuljetusehdot (esim. merilain 13. luku)
- iimoitettava vaarallisesta lastista tai lastin vaarallisesta luonteesta
- vahinkojatteen kasittelyn turvallisuusohjeet
- rahti/laskutusperuste
- lasti
- lastaus- ja purkauspaikat
- lastinantaja
- vastaanottaja tai varastopaikka.

6. Tiedonkulku kuljetusketjun osille
- lastausaika ja -paikka
- vastaanottoaika ja -paikka
- muu tarpeellinen tieto.

Soveltuvan aluskaluston kartoittaminen

Etsi vesiliikenneyrittdjia kayttden internetin hakutoimintoja seka eri yritys- ja palvelurekistereita, kuten
www.suomenyritykset.fi. Seulo listasta nettisivujen ja puhelinsoittojen avulla sellaiset vesiliikenneyrittdjat,
joilla on torjuntahenkildstén runkokuljetuksiin soveltuvaa kalustoa.

Soveltuvaa kalustoa ovat alukset, joiden
- matkustajakapasiteetti on 10—-150
- syvays 1-2 metria
- alusten tulee olla kaytettavissa (ei taysiaikaisesti sidottuna vakituiseen reittilikenteeseen).

Lahtékohtana on kaytettéavyys saanndllisiin runkokuljetuksiin eli kuljetukset tapahtuisivat aamulla julkisen
vaylaston paassa oleviin saariin, joissa on kiintea laituri, ja tydpaivan paatteeksi saarista pois mantereelle.
Kalustoa kartoittaessasi voit kayttdad apuna seuraavan sivun lomaketta.
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Apulomake aluskaluston etsintaan

Yrityksen perustiedot

Nimi Puhelin
Sahkopostiosoite Nettisivut
Osoite

Toiminta-alue

Yrityksen normaali liiketoiminta-alue sekd mahdollisuudet toimia paatoiminta-alueen
ulkopuolella.

Soveltuva kalusto
(kalustollinen kaytettavyys)

a. Aluksen nimi

b. Kuljetuskapasiteetti (kantavuus ja lastitilan koko) / Matkustajamaara

c. Syvays

d. Pituus ja leveys

e. Nopeus

f. Lastausmahdollisuudet (keula- tai peraramppi, kansinosturi)

(g. Jaissakulkukyky)

h. Toimintakausi (ajanjakso, jonka alus on normaalisti kytdssa)

i. Vesillelaskuvalmius (aika, joka kestaa aluksen toimintavalmiiksi saamiseen toimintakauden
ulkopuolella)

(j. Liikkennealue)

k. Huomioitavia asioita

Operatiivinen kaytettiavyys

a. Valmius — kuinka pian yhteydenotosta kuljetus jarjestyy, sekd muita valmiuteen vaikuttavia
asioita kuten vakituiset pitkdaikaiset sopimukset

b. Sopimuskauden pituus - kuinka pitkid sopimuksia ollaan valmiita tekemaan

(c. Henkiloston saatavuus talviaikaan)

d. Mahdollisuudet vaylaston ulkopuoliseen liikenndintiin

e. Mahdollisuus kiinnityksiin valiaikaisiin kelluviin laiturirakennelmiin

Laskutusperuste ja hinta-
arvio

Muita huomioitavia asioita
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1 4 B Kaluston pesu

A

Torjuntatydn johto maarittelee kaytettavat pesupaikat.

Puhdistusryhma

*  toimii huoltopaallikdn alaisuudessa

*  huollon esimies/ pesumestari (suunnittelee, valvoo seka vastaa nostotydsta ja kuljetuksesta)
»  siirtonosturin kuljettaja (avustaa nostosuunnitelman laadinnassa)

*  kuljettaja ja traileri

e pesumiehia 1-2.

Huomaa, etta 6ljyista kalustoa pestessa vaaraa aiheuttaa 6ljyn irtoaminen vesisumuun mukaan. Hengityssuo-
jainta ja suojalaseja on ehdottomasti kaytettava.

Suojavarustus Pesuvalineet
Haalarit Liuotinta ja saippuaa
Sadeasu (housut ja takki) Karkeampi harja
Kumihanskat Pehmeampi harja
Kumisaappaat Sumutinpullo
Suojalasit Kaavari
Kuulosuojaimet Painepesuri
Hengityssuojain Ampari (101)
Ensiapupakkaus

Virve/VHF-radio

Kaluston nostot ja kuljetus

* Jokainen nosto ja lasku tehdaan laaditun nostosuunnitelman mukaan huoltopaallikon luvalla.
»  Kalusto nostetaan siirtolavalle tai kuljetusalustalle, pienet alukset kuljetetaan trailereilla.

. Kuljetusvélineet ja ranta-alue suojataan pressulla ja imeytysmatolla.

Alusten pesu/puhdistus

. Kaavitaan suurin lika ja 6ljy pois kaavareilla.

. Laitetaan liuotin, harjataan karkeammalla harjalla ja huuhdellaan korkeapainepesurilla aloittaen alhaalta
vaakavedoin ja edeten kylkea yl6spain.

. Huuhtelun jalkeen toistetaan edellinen pesutoimenpide pehmeaa harjaa kayttaen.

. Avoalusten sisatiloille tehdaan samat toimenpiteet kuin ulkopinnalle.

Puomien pesu/puhdistus

. Puomien pinnasta ei koskaan saa poistaa likaa teraslastalla eika terasharjalla.
. Pesussa tulee kayttaa laimennettuja pesuaineita.

* Anna puomin liota miedossa pesuaineliuoksessa ennen varsinaista pesua.

Jos altistut 6ljylle, huuhtele valittomasti. Jos kyseessa on hengitystiet, nielu, limakalvot tai silmat, kay
tarkastuksessa laakarilla.
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1 4 C Tarvike- ja laitehuolto

A

Kaluston yllapito ja korjaus

Kalusto ja laitteet tulee koekayttda ennen tydmaalle toimittamista.

Maansiirtokoneita ja muita kuljettavia tyokoneita kaytettdessa varmistetaan, etta katsastukset ovat voimas-
sa ja muut vaadittavat tarkastukset on tehty. Sama patee aluksiin.

Henkilosto tulee kouluttaa laitteiden oikeanlaiseen kayttdéon. Sita tulee myds ohjeistaa laitteiden todennakaoi-
sista pikkuvioista, joiden havainnoiminen ja korjaaminen on suhteellisen helppoa.

Jokaiselle tydmaalle tulee nimetd oma mekaanikko ja huoltopisteet tulee varustaa.

Koko kalusto kaydaan lapi tyoviikon lopussa: Huolto — Puhdistus — Korjaus.

Pida laitteiden huoltokirjat ajan tasalla. Kun laitevioista ja huolloista pitaa kirjaa, saadaan kirjanpidolla tarvit-
taessa perusteltua laitteen vaihtaminen uuteen.

Kaluston suojaaminen ja sailytys

Kalustoa ei ole valttamatonta kuljettaa pois tydmaalta paivan paatyttya, mikali sen turvallisuudesta voidaan
huolehtia muulla tavoin, ks. manuaalin osa 18 Turvatoimet.

Viikonloppujen ja suurempien taukojen ajaksi kalusto siirretéan valvotulle alueelle. Al jata tydmaakoppeihin
mitdan arvokasta tai tydn etenemisen kannalta oleellista tavaraa.

Paras sailytyspaikka kalustolle on kuiva, ilmastoitu halli. Kosteudelle, Iampétilojen vaihtelulle seka ultravio-
lettisateilylle altistuminen lyhentaa laitteen kayttoikaa.

TyOmaalle ja erityisesti huoltopisteisiin on jarjestettava valvonta ja tydmaakopit on lukittava.

Huoltopiste ja pesulinjasto

Alue suojataan pressuin ja imeytysmatoin. Kalustolle tehdaan omia "kaukaloita”.
Alue eristetaan ja kulkureitit rajataan.

Pesuvesien talteenotto jarjestetaan tarpeen mukaan.

Myds tarvittavat tarvikkeet, varaosat, huoltokirjat ja manuaalit jne. tulee jarjestaa.

Kaluston saapuessa huoltopisteeseen jaa kalusto tyypeittdin omille paikoilleen:

abrON =

henkilésuojaimet, suoja-asut, hengityssuojaimet 6. puomit ja poijukalusto

mittausvalineet 7. vuodonpaikkauskalusto

pumput, letkut, skimmerit 8. erikoiskalusto (harjakauhat yms.)
altaat, sailiot, astiat 9. alukset, veneet, peramoottorit ja vene-
kasityokalut varusteet

10. ajoneuvot, kontit, perakarryt

Kalusto jaetaan pesuun meneviin (hyvat seka korjauskelpoiset) ja poistettaviin.

Pesty ja kuivattu kalusto tarkastetaan huolellisesti. Osa siirtyy mahdollisesti viela poistoon.
Havaitut viat ja poikkeamat korjataan.

Kalusto siirtyy takaisin tydmaalle tai varastoon.

Poistetun kaluston ja kaytettyjen varaosien tilalle hankitaan uusia.
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14D

Alushuolto

A

Torjuntatydnjohto maarittelee kaytettavat huoltopaikat.

Huollon jatehuolto ja jatteiden kasittely tulee suunnitella manuaalin osa 12 huomioiden.

Huoltoryhmaan kuuluu tyénjohtaja (esimies) seka kaksi korjausmiesta.

Haalarit Soveltuvat kiintolenkkiavaimet
Turvakengat Hylsysarja
Hanskat Erikoisavaimet

Hengityssuojain Aluksen hydraulitunkit

Suojalasit Aluksen huoltokirjat

Kuulosuojaimet

Ensiapupakkaus

Huomaa, etta oljyista kalustoa pestessa vaaraa aiheuttaa 6ljyn irtoaminen vesisumuun mukaan.

Hengityssuojainta ja suojalaseja on ehdottomasti kadytettava.

Ennen huoltoa:

X

Varmista, etta polttoaineventtiilit ovat kiinni.

Varmista, etta startti-ilmaventtiilit ovat kiinni.

Varmista, ettéd jadhdytysvesi on kiinni ja

voiteludljyventtiilit ja esivoitelupumppu stopissa.

Tyhjenna edelld mainitut linjat.

Huollon aikana noudatetaan valmistajan ohjeita ja oppaita. Pienemmissa aluksissa tulee huoltaa koko propulsio-
jarjestelma samaan aikaan ja isommissa aluksissa tulee keskittya jaahdytysjarjestelmaan ja sen osakomponent-
teihin. Putkistot tulee tarkastaa ja puhdistaa mahdollisuuksien mukaan. Jos ei ole mahdollista, ettd huoltohenki-
I6kunta tekee huollon, on alus toimitettava alihankkijalle tai laitevalmistajalle huoltoon mahdollisimman nopeasti.

Huollon jalkeen:

X

Tarkasta, ettd koneessa on tarvittavat suodattimet.

Tarkasta oljyt.

Tarkasta jaahdytysneste/-vesi.

Aseta kaikki venttiilit kdyntiasentoon tai stand by-tilaan.

Koekayta/-aja kone.

Tee vield viimeinen tarkistus ja luovuta alus takaisin kuljetukseen.
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ALUSTEN HUOLTOON LITTYVAT TURVALLISUUSOHJEET

Varo kuumia 6ljyja, vesia ja pintoja.
Hydraulitunkkeja kaytettdessa muista aina suojavaatetus ja suojalasit.
Suunnittele nostot huolellisesti ja kayta vain hyvaksyttyja nostoapuvalineita.

Kuumatyo

Kuumaty6ta on kaikki sellainen tyo, johon liittyy hitsaamista tai polttamista. Kuumaty6ta on myés poraaminen,
hiominen, sahkotyo tai sellaisten sahkolaitteiden kayttd, josta saattaa aiheutua sytyttava kipina.

Jos kuumatyota tehdaan konetilojen ulkopuolella tai polttoainetankkeihin tai -putkiin liittyen niiden sisalla, on
huomioitava hiilivetykaasujen syttymismahdollisuus. Konehuoneen ulkopuolella kuumaty6ta tulisi tehda vain, jos
mitdan muuta korjauskeinoa ei ole. Vaihtoehtoja ovat korjaus kylmana tyona tai osan irrotus ja korjaaminen huol-
topisteessa. Konetilojen ulkopuolista kuumatyéta voidaan suorittaa vain, jos alue on kaasuvapaa ja tyo tehdaan
maaraysten sekd sataman vaatimusten mukaisesti erityistd kuumatylupamenettelya noudattaen.

Kuumatyon suunnittelu

. Huoltopaallikkd paattaa, onko kuumatyon tekemiselle riittavan painavat syyt, onko tyo turvallista suorittaa ja
mitka ovat tarvittavat varotoimenpiteet. Kuumatyota ei voida aloittaa, ennen kuin huoltopaallikké on sopinut
toimintatavoista torjuntatyon johdon kanssa.

. Ennen kuumatyon aloittamista tulisi pitda huoltopaallikdon johdolla turvallisuuskokous, jossa ovat lasna kaikki
kuumatyon suorittamiseen osallistuvat jasenet. Kokouksessa kaydaan lapi suunniteltu tyo ja siihen liittyvat
varotoimenpiteet. Suunnitelmassa tulee selvasti nimeta yksi paallyston jasen valvomaan tyon suorittamista
ja toinen vastaamaan varotoimenpiteista, joihin sisaltyy myds yhteydenpito eri osapuolten valilla.

. Kaikille tydohon ja sen valmisteluun osallistuville tulee tehda selvaksi heidan omat tehtavansa. Jokaisen on
myos tiedettava, kuka paallyston jasenista valvoo tyota ja kuka on vastuussa varotoimenpiteista.

Jokaista erillista tyota varten tulee olla oma kirjallinen kuumatyélupa.

. Kuumatyodlupa mydnnetaan vain tietylle ajanjaksolle ja tietyille henkilbille. Kuumatydlupa ei voi olla voimassa
yhta tyopaivaa pidempaan.

¢ Jos luvan perusteena ollut tilanne tai olosuhde muuttuu, luvan voimassaolo lakkaa ja tulityo tulee
keskeyttaa. Tyota voidaan jatkaa vasta, kun kaikki turvallisuustarkistukset on tehty uudestaan ja
uusi kuumatyolupa on myoénnetty.

Kuumatyon esivalmistelut

»  Kuumatyén suorittamisen ajaksi tulee keskeyttaa (ja pitda keskeytettyna!) kaikki sellaiset toiminnot, joissa
kaytetaan aluksen lastijarjestelmaa, silloin kun niissa on 6ljyisia aineita

* Jos kuumatyo jostain syysta keskeytetaan, taytyy kaikki varotoimenpiteet tarkastaa uudelleen ja uusi kuu-
maty6lupa myontaa ennen kuumatyon jatkamista.

. Mitaan kuumatyota ei saa suorittaa polttoainetta sisaltavien polttoainetankkien laipioille eikd 0,5 metria la-
hempana niita.

Kuumatyo aluksessa

«  Jos aluksessa suoritetaan kuumatyo6ta, on aluksen kaikkien tankkien oltava puhdistettuina 6ljyisista aineista.

«  Tankit on tuuletettava siten, etté hiilivetykaasujen pitoisuus ei ylitd 1 %:a alemmasta syttymisrajasta.

. Muut tilat on tarkastettava ja todettava kaasuvapaiksi ja kuumatydlle turvallisiksi. Jos naista 16ytyy lastin
jaamia tai lastihoyryja, on tilat puhdistettava ja tehtava kaasuvapaiksi.

Putkiston kuumatyo

Lastiputkistoa ja venttiileja koskeva kuumaty® tehdaan siten, ettad korjausta vaativa osa irrotetaan ensin sys-
teemista kylmatyon keinoin ja paikalleen jaava osa sokeoidaan. Korjattava osa puhdistetaan ja saatetaan kuu-
matydlle turvalliseksi, vaikka se olisikin siirretty kuumatyota ajatellen turvalliselle alueelle, kuten esimerkiksi
koneverstaaseen. Lastinlammitysjarjestelman osat tulee avata ja huuhdella niiden mahdollisesti sisaltamien hii-
livetyjen poistamiseksi.
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Kuumatyon turvallisuudesta vastaava paallyston jasen varmistaa, etta

*  happipitoisuus on 21 % juuri ennen tyon aloittamista

»  syttyvien kaasujen pitoisuus ei ylitd 1 %:lla LEL:ia (lower explosive limit) juuri ennen tyon aloittamista

»  riittdva palontorjuntakalusto on valmiina kaytt66n ja palovahti on jarjestetty kuumatyon ajaksi seka riittavan
pitkaksi ajaksi tyon paattymisen jalkeen. Palovahti tarkkailee myds kuumatydaluetta ympardivia, mahdolli-
sesti vaarantuvia alueita mahdollisuuksien mukaan

* lahialueen suojauksesta hitsaamisesta aiheutuvilta kipindiltd seka kipindiden sammutuksesta on huolehdittu

»  tydalue on jatkuvasti riittavasti tuuletettu

*  happija syttyvat kaasut mitataan tyon aikana saannallisin valiajoin seka tyon keskeyttamisen jalkeen ennen
sen uudelleen aloittamista. Jos kuumatyd on hitsausta, on hitsauslaitteiden kunto varmistettava.

Erityisesti, jos hitsataan sahkolla, on varmistuttava siita, etta

* hitsauslaitteen sahkokytkennat ovat kaasuvapaassa tilassa

*  sahkdliitanta riittda syottamaan laitteen vaatiman virran ilman ylikuormitusta ja kuumentumista

*  kannella makaavien sahkojohtojen eristeet ovat kunnossa

»  kaapelit on vedetty tydkohteelle turvallisinta mahdollista reittia ja kulkevat ainoastaan kaasuvapaiden tilojen
yli

* hitsauslaite maadoitetaan asianmukaisesti.
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