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Strengthening the experimental culture is sought for example by government, munici-
palities and businesses. In the transport sector experiments are seen as a key means
of helping to advance digitalization and the development of new mobility services.
There are hundreds of such experiments in Finland. However, experiments with traffic
planning and infrastructure are far less common.

At their best, experiments can bring innovative and unexpected solutions to the prob-
lems in question. This work examines how experiments could be a tool for traffic plan-
ning. The theoretical part of the work focuses on the benefits of development by ex-
perimenting, the implementation of experiments and examples of experiments carried
out.

As part of the thesis, six traffic experiment proposals were carried out in the Kupittaa
area of Turku. Kupittaa is the laboratory area of the international CIVITAS ECCEN-
TRIC - project for sustainable mobility. The proposals were based on the results of
previously executed experiments, on study visits and on interviews of specialists. The
study visits and some of the interviews were conducted in Madrid, one of the partner
cities of the CIVITAS ECCENTRIC - project. Over the last years Madrid has used new
ways to execute urban planning. The purpose was to learn and get ideas from Ma-
drid’'s examples.

There are innumerable variables in the traffic environment that are very challenging to
study other than in the actual field. Experiments could help out when developing
transport systems. The aim of the thesis is to encourage the utilisation of experiments
also in traffic planning.
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1 JOHDANTO

Kokeilukulttuurin vahvistaminen on yksi paaministeri Juha Sipilan hallituksen karkihank-
keista. Sen tavoitteena on I6ytaa innovatiivisia ratkaisuja yhteiskunnan ja palveluiden ke-
hittamiseen. (Valtioneuvoston kanslia 2018) Kokeilut ja kokeilukulttuurin edistdminen on
nostettu esiin monen muunkin tulevaisuuden trendeista ja innovaatioista kiinnostuneen ta-
hon toimesta, kuten Sitra:n, Tekes:n, ja eduskunnan tulevaisuusvaliokunnan. My6s useat
tutkimuslaitokset, yritykset ja kunnat ovat tarttuneet kokeiluihin (Berg, Hilden, Lahti 2014,
9). Parhaimmillaan kokeilu voikin kaynnistaa suuria yhteiskunnallisia muutoksia, uusia pal-

veluja ja muuttaa ihmisten kayttaytymistéa (Annala 2015, 5).

Perinteisesti kokeilu ymmarretaan siten, ettd suunnittelu ja kehittaminen tehdaan ilman
kontaktia asiakkaisiin tai kayttgjiin, ja vasta valmis ratkaisu tuodaan loppukayttajan testat-
tavaksi. Toisin sanoen, lopuksi kokeillaan, toimiiko kehitetty palvelu tai tuote vai ei. Kokei-
lemalla kehittdmisessa puolestaan korostetaan sita, etta palvelu, tuote tai politiikka-aloite
muokkautuu vasta prosessin aikana kohti lopullista muotoaan. (Annala 2015, 6.) Kokeilu
on ennen kaikkea kehittamisprosessi, jotka voivat liittya mihin tahansa teemaan, digitaali-
sista kokeiluista hallinnon kehittamiseen tai kaupan palveluihin. Miksi ei siis myds liikenne-

suunnitteluun? Kokeiluja voitaisiinkin kayttaa likennesuunnittelussa tydkaluna enemman.

Kukaan ei tieda, mihin maailma on menossa tai mita haasteita esimerkiksi teknologiakehi-
tys tuo tullessaan. On huomattu, ettd yritysmaailmassa yksi menestyksen avain muuttu-
vassa ymparistossa on kyky kokeilla. Kokeilemalla kehittdmisessa voidaan sdastaa aikaa
jarahaa, ja toisaalta |0ytdéd uusia ja innovatiivisia ratkaisuja. (Hassi, Paju & Maila 2015, 8,
11.) Ei ole syyt&, miksi tam& sama ajatusmalli ei toimisi tulevaisuuden kaupunkien liiken-
nejarjestelmien kanssa. Emme voi olla varmoja, miten asiat kehittyvat, joten taito kokeilla
on hyodyllista (Hassi, Paju & Maila 2015, 8). Perinteista suunnittelupohjaista lahestymista-
paa tarvitaan, mutta kokeilulle pitda myos ldytya sija. Monimutkaisten ongelmien ratkai-
suun eivéat enaa pelkat suunnittelupdydan aaressa kehitetyt ideat riitd (Kokeileva Suomi
2018).

CIVITAS ECCENTRIC - hanke, on vuonna 2016 alkanut EU rahoitteinen ja kestavaa liik-
kumista edistava hanke, jossa Turku on mukana. CIVITAS ECCENTRIC kehittda Turussa
mm. séhkoista liikennettd, Mobility as a Service — mallia ja kulkuvalineiden yhteiskayttoa.
Yhtena kehittamistytkaluna hankkeessa on liikkkumisen kokeilut, joita toteutetaan paa-
saéantoisesti hankkeen laboratorioalueena toimivalla Kupittaan alueella. (Turku 2018.)
Kaikkea ei voida kokeilla hankkeen aikana mutta toiveena on, etté liikkumisen kokeilut li-

saantyisivat Turussa. Taman tyon tarkoituksena onkin perehtya siihen, miten kokeilut



voisivat auttaa liikennesuunnittelussa ja samalla ehdottaa kokeiluja, joita voitaisiin toteut-

taa Kupittaalla esimerkiksi uusien hankkeiden avulla.

Ehdotukset kokeiluiksi perustuvat jo toteutettujen kokeilujen tuloksiin, Madridin kaupunki-
ja liikennesuunnittelijoiden ja muiden alan asiantuntijoiden haastatteluihin ja kohdekayntei-
hin Madridissa sek& haastatteluihin Turun kaupungin liikennesuunnittelijoiden kanssa.
Madrid on yksi CIVITAS ECCENTRIC — hankkeen partnerikaupungeista, ja siella on viime
vuosien aikana toteutettu kaupunkisuunnittelua osittain perinteisesta suunnittelusta poike-
ten. Madridin esimerkeista voidaan saada hyvia oppeja ja ideoita my6s Turkuun. Oppimi-

nen onkin kokeilujen yksi keskeisimmisté tarkoituksista (Berg, Hilden & Lahti 2014, 5).

Liikenteessa on lukemattomia maaria muuttujia, joten on lilkennetté ei voida tutkia labora-
torio olosuhteita jaljitellen. Jos kokeiluja toteutetaan omassa kaupungissa, saadaan var-

muudella tietoa siitd mika toimii parhaiten juuri kyseisessa ymparistossa. Toiveena onkin,
etta kokeiluja alettaisiin toteuttaa matalammalla kynnyksella ja liikenteen kokeilut tulisivat

osaksi liikennesuunnittelun vakinaista tydkalupakkia myods Turussa.



2 TYON TAVOITE JA TARKOITUS

2.1 Tausta

Turku tavoittelee hiilineutraaliutta vuonna 2029. Liikkumisella on merkittava osuus tavoit-
teen saavuttamisessa. CIVITAS ECCENTRIC — hanke, on vuonna 2016 alkanut, kansain-
valinen ja kestavaa liikkumista edistava hanke, joka on yksi keino auttaa Turkua paase-
maan tavoitteeseensa. CIVITAS ECCENTRIC kehittdd mm. séhkdista liikennettd, Mobility

as a Service — mallia ja kulkuvélineiden yhteiskayttdéa. (Turku 2018.)

CIVITAS ECCENTRIC — hankkeen laboratorioalueena toimii Kupittaan alue, joka on nope-
asti kehittyva alue. Kupittaalla sijaitsee mm. Turun yliopiston ja ammattikorkeakoulun
kampusalueet, Turun yliopistollinen keskussairaala seka satoja yrityksia. Kaikkiaan alu-
eella liikkuu paivittain kymmenia tuhansia ihmisia, opiskelijoita, tydntekijoita ja organisaa-
tioiden asiakkaita. Hankkeessa toteutetut kehittamistoimenpiteet keskittyvat padsaantoi-
sesti Kupittaan alueelle, mutta useat toimenpiteet ovat monistettavissa myés muualle Tur-

kuun.

Yhtena kehittdmistytkaluna hankkeessa ovat liikkumisen kokeilut, kuten esimerkiksi ke-
vyiden, sahkoisten kulkuneuvojen lainaaminen kaupungin tyontekijoille. Lainaajat kirjaavat
kayttokokemuksiaan ja samalla selvitetaan, olisiko laitteille kysyntaa tyoyksikoiden yhteis-

kayttoisina ajoneuvoina.

Kokeilukulttuurin edistaminen on noussut esiin useissa keskusteluissa CIVITAS ECCENT-
RIC — hankkeen toimijoiden kesken. Ajatuksena on, etta joitain tdssa tydssa ehdotetuista

kokeiluista voitaisiin toteuttaa jo hankkeen aikana.

Tyo6ssa tehdaan vierailu Madridiin, joka on yksi CIVITAS ECCENTRIC — hankkeen partne-
rikaupungeista. Madridissa on kaytetty uudenlaisia tapoja suunnitella ja siella kayttssa ol-
leista menetelmistd voidaan saada oppia ja ideoita. Lisaksi on hankkeen edun mukaista,

ettd partnerikaupungit jakavat kokemuksiaan toimivista sek& epéonnistuneista toimista.

2.2 Tavoite

Tyossa tarkastellaan kokeilujen merkitysta kehittdmisen tydkaluna ja tutustutaan muuta-
miin toteutettuihin liikkumiskokeiluihin. Tarkoituksena on selvittaa, miten kokeilut voisivat
toimia liikennesuunnittelun apuvélineena. Opinnaytetydn konkreettisena tavoitteena on
l6ytéaa Turun Kupittaan alueelle sopivia liikkumisen kokeiluita, joita voitaisiin myéhemmin
toteuttaa esimerkiksi hankkeiden osana. Kokeilujen tarkoituksena on I0ytaa keinoja, joilla

edistetaan Kupittaan alueen kestavaa ja turvallista likkumista seké autetaan



ratkaisemaan liikkumiseen liittyvia haasteita. Kokeiluehdotukset tehdaan toteutettujen ko-
keilujen, tehtyjen haastattelujen ja kohdekayntien pohjalta. Kokeiluehdotukset toimivat
alustuksena, joten jos jotain tydssa ehdotetuista kokeiluista paatetaan vieda eteenpain,
vaativat ne jatkovalmistelua, kuten mahdollisten yhteistydkumppaneiden etsintaa tai tar-

kempaa suunnittelua osallistamismenetelmista.
2.3 Tutkimusongelma ja -kysymykset

Opinnaytetydssa selvitetdan, kuinka kokeilut voivat toimia likennesuunnittelun apuvali-

neena. Samalla vastataan kysymyksiin
- Mita kokeilut ovat, kuinka ne toteutetaan ja mité hyotya niista on?

- Millaisia kestavaa ja turvallista likkumista edistavia kokeiluja voitaisiin toteuttaa

Turun Kupittaan alueella?
2.4 Tutkimusmenetelmat

Opinnaytety® on soveltava tutkimus, jossa kaytetddn tutkimusmenetelmina kirjallisuustut-
kimusta, haastatteluja seka kohdetutustumisia. Tydssa tarkastellaan maailmalla toteutet-
tuja kokeiluja, haastatellaan asiantuntijoita sek& tehdaan tutustumiskaynteja, joiden poh-
jalta tehdaan ehdotukset Kupittaalla toteutettaviksi kokeiluiksi.

Tehtavat haastattelut ovat ns. avoimia haastatteluja, joissa jokaisen haastateltavan koh-
dalla on mietitty paateema, josta halutaan oppia. Lisdksi muutamia kysymyksia on mietitty
valmiiksi. Keskustelu kulkee eteenpain melko vapaasti ilman tarkkaa kaavaa. Pd&osa
haastatteluista toteutetaan Madridissa toimiville likenne- ja kaupunkisuunnittelijoille seka
alan muille asiantuntijoille. Liséksi haastatellaan Turun kaupungin liikennesuunnittelijoita.
Kohdetutustumiset tehddan Madridissa sijaitseviin kohteisiin. Haastattelut dokumentoi-

daan tekemalla kirjalliset muistiinpanot haastatteluiden aikana.
2.5 Tyon rajaus

Kokeilut voivat olla minka tahansa teemaisia, digitaalisista kokeiluista hallinnon kehittami-

seen. Tassa tydssa keskitytaan liikkumisteemaisiin kokeiluihin.

Kokeilut voidaan luokitella neljaan erilaiseen tyyppiin: laboratoriossa tapahtuviin kokeilui-
hin, mallinnuksien avulla tehtaviin kokeiluihin, kenttakokeiluihin sek& luonnon tapahtumiin
perustuviin kokeiluihin. (Schofer 2014, 29-31) Opinnaytety0 on rajattu koskemaan vain

kentalla tapahtuvia kokeiluja.



3 KOKEILUKULTTUURI
3.1 Mika on kokeilu ja mita hyotya siitd on

Kokeilutoiminta on noussut vahvasti esille julkisen hallinnon, kuten myos kuntien toimin-
nan kehittamisessa (Stenvall 2017, 11). Erilaisia liketoiminnan tehostamisen keinoja on
kaytetty ainakin 1900-luvun alusta asti. Ajat ovat kuitenkin muuttuneet reilussa sadassa
vuodessa. Jatkuva muutos aiheuttaa haasteita. Perinteinen tehokkuusajattelu ja nopea
kyky mukautua ymparoivan maailman muutoksiin ovat usein toisensa poissulkevia teki-
joita. (Hassi, Paju &Maila, 2015, 7-8.) Monimutkaisten ongelmien ratkaisuun eivat pelkat
perinteiset suunnittelupdydan daressa kehitetyt ideat riitd. Kokeilukulttuurissa iso ongelma
pilkotaan pienemmiksi osioiksi ja ratkaisuja lahdetddn kehittamaan oikeassa toimintaym-
paristossa. (Kokeileva suomi 2018.) Kokeilu yksin ei ratkaise suurta kokonaisuutta vaan

kokeilut auttavat suuremman tavoitteen saavuttamista (Annala 2015, 11).

Kokeiluja ei pida sekoittaa yleisesti toteutettaviin pilotteihin. Kokeilun paamaaré on tuottaa
kehitettavaan ideaan liittyvaa merkittdvaa uutta tietoa, kun taas pilotin avulla saadaan
vahvistus sille, ettd suunniteltu tekeminen toimii. Kokeiluissa ei varsinaisesti ole epaonnis-
tumista, kun taas pilotin epdonnistuminen on usein pettymys. (Pajula 2016, Stenvall 2017,
12 mukaan.) Kokeilujen avulla luodaan ymmarrysta siita, mita tulisi tehda ja miten, perus-
tuen oikeisiin kokemuksiin toisen kaden tiedon, vaitteiden ja olettamusten sijaan (Hassi,
Paju & Maila 2015, 10). Kokeiluissa on kyse kehittamisen alkuvaiheesta. Tarkoituksena
on l6ytaa asioita, jotka eivét toimi ja joita ei kannata kehittdd eteenpéain ja samalla tunnis-
taa, miké kokeilussa innostaa ja toimii ja mihin suuntaan sitd kannattaa vieda. Kun ideaa
on kokeiltu tarpeeksi, saatu palautetta ja tietoa, on vasta pilotin aika. (Mustonen, Spilling &
Bergstrom 2017, 6.)

Kokeilun pitaa olla selkeasti rajattu, silla pitda olla selkeé tavoite ja toteutusaika. Kevyim-
millaan kokeilun voi toteuttaa paivassa mutta laaja kokeilu saattaa kestédéa vuosia. (Annala
2015, 5,13.) Kuten aikaisemmin on mainittu, kokeilun avulla saadaan uutta tietoa kehitet-
tavasta kohteesta. Kokeilun tarkoituksena on siis oppia. Seuranta ja tulosten kerdaminen
ovatkin kokeilun tarkeimpia asioita. (Berg, Hilden & Lahti 2014, 5; Mustonen, Spilling &
Bergstrom 2017, 7.) Niin pienet kuin suuret kokeilut kannattaa aina suunnitella ja toteuttaa
jarjestelmallisesti, jotta niistd saadaan mahdollisimman paljon hyodyntamiskelpoista tie-
toa. Selkeat tavoitteet auttavat puolestaan kokeilun arvioimisessa ja kokeilun kulujen pe-
rustelussa. (Annala 2015, 5,11.)

Kaikkien mukana olevien pitdd ymmartaa, mik& kokeilu on. Ihmiset ovat tottuneita

perinteisiin hankkeisiin, eivat kokeiluihin. Jyvaskylasséa kokeilimme vuonna 2013



kaytannossa tapoja kayttaa luonnonvaroja fiksummin. Tuolloin kokeilukulttuuri oli
viela uutta Suomessa. Oppien ja tulosten keradminen on kaikkein tarkeinta ja juuri
siihen ihmiset piti kasvattaa kadesta pitden. Opimme itsekin, mika systematisoinnin

ja oppimisen merkitys oikeastaan on.
Hanna-Leena Ottelin ja Lari Rajantie, Sitra (Annala 2015, 21)

Kokeileminen nopeuttaa kehittamista, silla loppukayttajat ratkaisevat jo kehitystyon ai-
kana, onko jokin tuote, malli tai palvelu hyva vai ei. Parhaimmillaan kokeilu voi kaynnistaa
suuria yhteiskunnallisia muutoksia, uusia palveluja ja muuttaa ihmisten kayttaytymista.
(Annala 2015, 5,7.)

3.2 Kokeilemalla kehittaminen

Perinteinen tapa ymmartaa kokeilu on ennemminkin suunnittelemalla kehittdmista. Suun-
kaisu tuodaan kohdejoukon kaytettavaksi. Kokeilu tarkoittaa tdssa tapauksessa paaasi-
assa sita, etta lopuksi kokeillaan, toimiiko kehitetty palvelu tai tuote vai ei. Kokeileva kehit-
taminen puolestaan korostaa sitd, etté palvelu, tuote tai politikka-aloite muokkautuu vasta
prosessin aikana kohti lopullista muotoaan. Kokeilu on ennen kaikkea kehittdmisprosessi,
ei lopullisen palvelun tai tuotteen toimivuuden testaamista. Tilaa pitda olla myds ideoille,

jotka eivat suoran sovi etukateissuunnitelmaan. (Annala 2015, 5-6.)

Kokeilemalla kehittaminen on huomattavasti kattavampi kasite kuin pelkka yritysten ja
erehdysten kautta oppiminen. Kokeilemalla kehittamisessa ei vain kokeilla jotakin ja kat-
sota, mitd tapahtuu, vaan se on systemaattinen, looginen ja tosielaman havaintoihin pe-
rustuva lahestymistapa hankkeisiin ja kehitysprojekteihin. Kokeilemiseen pitdéa opetella.
Kokeiluissa kohdataan paljon epavarmuutta eiké lopputulosta voida kokeilun alkaessa tie-
téda. (Hassi, Paju & Maila 2015, 3-4, 8-9; Annala 2015, 36.) Kokeilut voivatkin kehittaa

epaonnistumisen sietokykya seka eri toimijoiden yhteispelid (Annala 2015, 11).

Nykyisessa hankemaailmassa kokeilemalla kehittaminen voi olla erittéin haasteellista. Mi-
ten tehd& projektisuunnitelma, jos lopputulosta ei voida tarkkaan maarittaa? On varaudut-
tava siihen, ettd toiminta lahteekin aivan eri suuntaan, kuin alussa oli oletettu. Kokeiluissa
testataan keskeneraisia ideoita ja katsotaan, miten ne toimivat todellisessa ymparistossa
ja niiden luonteeseen kuuluu, etteivat ne oikeastaan koskaan etene taysin suunnitellusti.
(Hassi, Paju & Maila 2015, 4; Annala 2015, 7,14.)

Kokeilemalla kehittamisen tavoitteena on mm. luoda uusia, innovatiivisia tuotteita, palve-

luja tai kehittaa toimintatapoja. Kokeilut synnyttavat ensikaden tietoa, jonka avulla



kehitysta voidaan ohjata oikeaan suuntaan. Kokeilujen tarkeinta antia on vahentaa kehi-
tettavaan ideaan liittyvaa epavarmuutta ja tuottaa tietoa, jota ei muuten saataisi. Kokei-
lussa syntyy todennéakdisesti useita vaihtoehtoja ja suunta muuttuu, kun saadaan lisaa tie-
toa. Kuitenkin koko ajan kuljetaan kohti asetettua paadmaaraa ja saadaan kaytannon tietoa

siitd, mika lahestymistapa toimii parhaiten. (Hassi, Paju & Maila 2015, 10-11.)

Perinteisessa suunnittelemalla kehittdmisessa on tyypillista, etté jokaisesta vaihtoehdosta,
jota osataan ajatella, tehdaan suunnitelma. Jokainen suunnitelma toteutetaan vuorollaan,
mik& voi olla hidas ja kallis prosessi. Toisaalta voidaan arvioida suunnitelmia, perustuen
olettamuksiin, jolloin voi jadda huomaamatta jotain olennaista. Kokeilemalla kehittami-
sessé kokeilun aikana voidaan huomata vaihtoehtoinen toteuttamistapa, jota ei olisi osattu
edes ajatella. Kokeilemalla kehittamisen avulla voidaan siis sdéstaa aikaa ja rahaa, ja toi-

saalta I6ytaa uusia ja innovatiivisia ratkaisuja. (Hassi, Paju & Maila 2015, 9-11.)

Esimerkkina kokeilemalla kehittamisesta voidaan kayttda usean tuntemaa vaahtokarkki-
haastetta. Ryhmaélle jaetaan spagettia, narua, teippia ja vaahtokarkki. Tavoitteena on
tehda rajatussa ajassa, annetuista materiaaleista mahdollisimman korkea rakennelma,
jonka huipulla komeilee vaahtokarkki. On todettu, etta parhaiten haasteessa parjaavat lap-
set. He lahtevat ennakkoluulottomasti kokeilemaan valittomasti materiaalit saatuaan.
Usean kokeilun kautta he saavat koko ajan lisatietoa materiaaleista ja lopulta saavat ai-
kaiseksi rakennelman. Aikuisilla on toisenlainen lahestymistapa, l&hes poikkeuksetta. He
suunnittelevat paperilla, tekevét laskelmia ja juuri ennen kuin aika loppuu, he toteuttavat
rakennelmansa — huonoin seurauksin. Tehty suunnitelma perustuu olettamuksiin, ja usein
lopputulos on kaikkea muuta kuin odotettiin. Vaahtokarkkihaaste osoittaa, etta suunnitel-
mat eivat aina toimi vaan parhaimpaan lopputulokseen paastaan kokeilemalla. Suunnitte-
lupohjaista lahestymistapaa tarvitaan, mutta lapsille ominaiselle kokeilulle pitdd myos [6y-

tya sija, silla molempia lahestymistapoja tarvitaan. (Hassi, Paju & Maila 2015, 14-16.)

3.3 Kokeilun toteutus

Ennen kuin mitdan kokeilua lahdetdan suunnittelemaan, kannattaa kysya ensin kysymys:
miksi. Kun vastaus on selvilla, voi suunnittelu alkaa. Kokeilua suunniteltaessa kannattaa
pohtia seuraavia asioita: mihin kokeilulla pyritaén, mitk& ovat keskeiset, ratkaisua vaativat
ongelmat ja mitka sidosryhmat halutaan mukaan. (Mustonen, Spilling & Bergstrom 2017,
19.) Lisdksi on tarke&a miettid jo varhaisessa vaiheessa, miten kokeilun tuloksia kerataan
ja miten niitéd hyddynnetdén. On muistettava, etta kokeiluilla yksin ei ratkaista laajoja koko-

naisuuksia vaan yksittaisia ongelmia. (Annala 2015, 11,16).



Kokeilussa on seitseman vaihetta: tavoitteen asettaminen, kokeilun valmistelu, ideointi ja
oletusten teko, esitestaus, varsinaisen kokeilun toteuttaminen, arviointi ja oppiminen seka
viimeiseksi skaalaus. Skaalauksella tarkoitetaan kokeilun tulosten monistettavuutta. Esi-
merkiksi yhdessa risteyksessa kokeiltu liikennejarjestely ei riitd vetamaan johtopaatoksia
koko maan risteyksista. Isossa roolissa on myos talous. On punnittava, onko skaalauk-
sesta saatava hyoty perusteltavissa siita aiheutuviin kustannuksiin. (Annala 2015, 17.) Yk-
sinkertaistettuna kokeilun voi jakaa vain kolmeen osaan: testaukseen, oppimiseen ja so-

peutumiseen (Haynes, Service, Goldacre & Torgerson 2012, 5).
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Kuvio 1. Kokeilun vaiheet Liikennekokeilijan oppaan mukaan (Annala 2015)

Kokeilun aikana on olennaista seurata tuloksia ja ottaa ne huomioon kokeilun edetessa.
Nain kokeilu voi vaihtaa suuntaansa alun perin oletetusta. Muistettavaa on, etta tama ei
ole epaonnistumista vaan kokeilulle luonteenomaista. Kokeilun tuloksista on hyva viestia
jo kokeilun aikana mutta varsinkin sen péattyessa viestinta on olennaista. (Berg, Hilden &
Lahti 2014, 9; Annala 2015, 15,16; Mustonen, Spilling & Bergstrom 2017, 7, 8.) Viestimi-
sen suunnittelu ulospdin on suunniteltava huolella. Esimerkiksi Madridissa on talla het-
kella tilanne, ettd media ja sen kautta asukkaat mieltavat sanan "kokeilu” negatiivisena.
"Kokeilu” viestii, etta ei ihan tarkasti tiedetd mita tehdaan ja se koetaan julkisen sektorin



toiminnassa huonona. Lisaksi taustalla on kokeilu, joka ei ollut onnistunut, joten sana "ko-
keilu” yhdistetdan myds epaonnistumiseen. Madridin mediassa onkin talla hetkella suota-
vampaa kayttaa sanoja kuten "testaus” tai "tutkimus”, vaikka kyse olisi kokeilusta. (Sanz
2018.) Toisaalta, kun kyseessa on "vain” kokeilu, voi se madaltaa asukkaiden ja paattajien

vastustusta aiheesta (Rohl 2017).

Hyvan viestinnén lisksi organisaatioissa on pystyttava ottamaan tulokset myods kayttoon.
Tulosten kayttdonotto onkin oppimisen lisaksi kokeilun keskeisimpia asioita. (Stenvall
2017, 43.)

3.3.1 Esimerkkeja yksinkertaisista kokeiluista

Sinkkukori

Espoossa sijaitsevassa Ison Omenan K-Citymarketissa toteutettiin 2010 — luvun alussa
Sinkkukori-kokeilu. Ruokakaupassa kaynnista haluttiin saada hauskempaa ja positiivista
asennetta, etenkin ruuhka-aikana. Haluttiin kokeilla, voisivatko asiakkaat tuottaa toisilleen
lisdarvoa. Ajatuksena oli, etté tarjolla olisi kahdenlaisia koreja, ns. normaaleja ja toisen va-
risia, teipeilld varustettuja ”Sinkkukoreja”. Sinkkukorin valitessa asiakas pystyi ilmaise-
maan muille kaupassa olijoille olevansa sinkku. Toivottiin, etta Sinkkukori voisi luoda
spontaania ja positiivista vuorovaikutusta asiakkaiden kesken. Toteutukseen tarvittiin vain
muutama sata euroa ja pari paivaa korien tilaamiseen. Kokeilulta ei odotettu suuria mutta
tulokset yllattivat taysin. Yllatys ei tullut niinkaan asiakaskunnasta vaan mediasta, joka
tarttui Sinkkukori-kokeiluun. Pian Sinkkukori ja Ison Omenan K-Citymarket olivat puheen-
aiheena lehdissa, radiossa, tv-uutisissa ja eri keskusteluohjelmissa. Kokeilun markkinoin-
tiarvo oli vahintadankin kymmenia tuhansia euroja. Median huomiota ei heratetd suunnitte-
lemalla perinteiseen tapaan kokoushuoneissa ja kertomalla ideasta. llman kokeiluja, ei ole

tilaa kokemuksille tai positiivisille yllatyksille. (Hassi, Paju & Maila 2015, 13.)
Mustin ja Mirrin luksuspesu lemmikeille

Musti ja Mirri — lemmikkieldinkauppa oli vasta kaynnistanyt lemmikkieldinten turkinhoito- ja
trimmauspalvelun. Kokemuksista tiedettiin, ettd turkinhoidon peruspalveluille on kysyntaa.
Tiedettiin myos, ettd Yhdysvalloissa on tarjolla lemmikeille suunnattuja luksusluokan hem-
mottelupalveluja, mutta Suomessa tallaista palvelua ei ollut viela olemassa. Perusturkin-
hoitopalvelun lisdksi paatettiin tarjota myos hemmottelupalvelua, vaikka lahtékohtaisesti
oletettiin, etta sille ei olisi nykymarkkinoilla kysyntdd. Hemmottelupalvelua tarjottiin kokei-
lunomaisesti yhdessa Mustin ja Mirrin myymaldista. Henkilokunta oli hieman epéilevaisia
kokeilun suhteen mutta tulokset yllattivat. Kavi ilmi, ettd monet asiakkaat halusivat ostaa

palvelun mutta asiakaskunta ei ollutkaan trimmauksissa normaalisti kayvia koiria vaan
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hemmottelupalveluja ostivat lemmikeilleen lyhytkarvaisten koirien omistajat. Hemmottelu-
pesu-kokeilu johti uuteen liiketoimintaan ja auttoi yritystd ymmartdmaan paremmin omaa
asiakaskuntaansa. Kokeilun ansiosta pystyttiin entista paremmin kohdentamaan uudet
turkinhoito- ja trimmauspalveluliiketoiminnan palvelut ja osattiin markkinoida niita perin-

teistd laajemmalle kohderyhmalle. (Hassi, Paju & Maila 2015, 5.)
3.4 Kokeilut ja tilapaiskaytto

Kokeilut voivat olla verrattavissa alueiden tilapaiseen kayttoon. Tilapaisella kaytolla tarkoi-
tetaan kestoltaan maaraaikaisia ja luonteeltaan kokeilevia kayttdja (Lehtovuori, Ruoppila
2011, 2). Toisin sanoen toteutetaan tilaan tai alueelle toimintaa ja tarkastellaan, mité ta-
pahtuu ja mita voidaan oppia. Tilapaiskaytollakin on tavoitteet. Tuloksena voidaan saada
esimerkiksi lisattyd kaupungin positiivista imagoa ja voidaan vaikuttaa sen kehitykseen.
Kuten kokeilutkin, tilapaiset kaytot voivat olla lahes mita tahansa taiteesta kaupallisiin ta-
pahtumiin ja tilapaiskaytto voi olla hetkittaista tai pitempiaikaista, kuten kokeilutkin. Valiai-
kaiskayttd luo mahdollisuudet kokeellisuuteen nimenomaan tilapaisyytensa vuoksi. (Lind-

berg 2012, 1.) Tilapaiskaytto voi olla kokeilu ja painvastoin.

Niin kokeiluista kuin tilapaiskaytdstékin voi seurata pidemmalla aikavalilla pysyvia muutok-
sia kaupunkirakenteeseen tai toimintatapoihin. Hyvana esimerkkina hetkellisesta tilapais-
kaytosta ovat Kansainvalisen autottoman paivan tapahtumat, joita on jarjestetty 90-luvun
alusta asti ympari maailmaa. Tempauksiin on usein kuulunut mm. kadun tai parkkipaikko-
jen valtaukset. Joissain kaupungeissa on katu lopulta otettu osittain tai kokonaan muuhun

kuin autojen kayttéon.
3.5 Kokeilut ja taktinen urbanismi

Tactical urbanism on 2010 — luvun alussa nuorten suunnittelijoiden kayttéon ottama ka-
site, jota on kaytetty yhteisnimityksena erilaisille pop up — toreille, katujen valtauksille ja -
maalauksille tai esimerkiksi omatoimisille kylttien sijoittelulle (Goodyear 2015). Termi on
yleistynyt mutta koska sille ei ole viela selkeaa suomennosta kaytetdan tassa tydssa ter-
min suoraa kaannosta, taktinen urbanismi. Tunnetuin esimerkki, joka voidaan lukea tak-
tiseksi urbanismiksi, on kansainvalisesti tunnettu Parking Day (Goodyear 2015). Taustalla
vaikuttaa myds ajatus, ettd on mielekkaampaa ja tehokkaampaa argumentoida asioiden
puolesta tai vastaan oikeiden kokemusten kuin spekulaatioiden perusteella (Navazo
2014).

Taktisen urbanismin tavoitteena on tehda sellaisia toimenpiteita, jotka muuttavat alueen

toimintaa ja sitd, miten ihnmiset kokevat ja hahmottavat tilan. Vaikkakin toimenpiteet ovat
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vdliaikaisia, tarkoituksena on saada aikaan pysyvia muutoksia esimerkiksi toistamalla toi-
menpiteita useampaan otteeseen ja miettimalla, miten toimenpiteen saisi pysyvéksi. (Berg
2012.) Taktisessa urbanismissa on eroja sen mukaan, ketka toimenpiteita toteuttavat.
Joskus on erittdin tarpeellista, etta toimenpiteet syntyvat taysin riippumattomana, itsenéi-

send, esimerkiksi paikallisten asukkaiden toimintana. (Navarette 2018.)

Paikalliset ihmiset ja heiddn osuuteensa toteutuksessa seké suunnittelussa ovat olennai-
nen asia taktisessa urbanismissa. Vaikka taktisen urbanismin toimenpiteité voidaan mo-
nistaa toteutettavaksi muissa kaupungeissa tai maissa, eivat kaikki projektit toimi joka pai-

kassa. On tarkeaa tietaa, mitad asukkaat toivovat ja tarvitsevat. (Berg 2012.)

Taktinen urbanismi antaa mahdollisuuden testata kaupunkiymparistossa asioita, ilman
etta tarvitsee tehda poliittisia tai taloudellisia sitoumuksia (Lydon, Bartman, Garcia, Pres-
ton & Woudstra 2012, 7). Taktinen uranismi on halpaa ja helposti toteutettavissa. Materi-
aaleina voivat toimia esimerkiksi katumaalit ja -liidut, vanhat auton renkaat, erilaiset istu-
tuslaatikot ja kukkaruukut, kuormalavat, ulkohuonekalut seka rakennustytmailla kaytetta-
vat betoniesteet ja aidat. (Lydon, Garcia, Flynn, Murriente, Wall & Simpson 2016,18.) Tak-
tisen urbanismin etuna on, ettd aina voidaan palata alkuperaiseen tilanteeseen, jos rat-
kaisu ei ole toimiva (Sanz Guerrero Strachan 2018). Toisin sanoen, liikenne- ja kaupunki-
suunnittelussa ei voida kayttaa kaikessa enaa tekosyyna sita, ettéd toimenpiteistéa syntyy

suuret kustannukset. (Navazo 2014)

Taktisen urbanismin avulla pystytaan kokeilemaan, kuinka jokin ratkaisu vaikuttaa todelli-
suudessa. On lahes mahdotonta perinteiselld suunnittelulla huomioida kaikki muuttujat,
joita kaupunkiympaéristdssa voi olla. (Lydon, Bartman, Garcia, Preston & Woudstra 2012,
7-9.) On myds huomattavasti helpompaa tehda paatdksia ja ratkaisuja, joissa tarvitaan
suuria investointeja, kun taustalla on todellista kokemusta siita, miten toimenpide vaikut-
taa esimerkiksi likenteeseen (Navazo 2014). Yhta onnistunutta kohdetta kohden on kui-
tenkin useita epdonnistuneita projekteja (Berg 2012). Taktiseen urbanismiin kuuluukin

epaonnistumisen sietokyky (Goodyear 2015).

Taktinen urbanismi on oikeastaan kokeilua ja oppimista kokeilun tuloksista. On hyva, etta
on yhteisymmarrys siita, mita lahdetaan tavoittelemaan ja tehddan suunnitelma, miten toi-
mitaan. Ennen kuin asiaa on kokeiltu, voidaan kuitenkin puhua vain olettamuksista. Vasta
kun tehd&&n ensimmainen testi, voidaan katsoa tuloksia, tehd& muutoksia ja testata uu-
destaan. Tata jatketaan, kunnes loydetd&n kaikkia tyydyttava lopputulos. (Navazo 2014.)
Madridissa toimiva suunnittelu- ja konsulttitoimisto Improvistos kayttaa tyossaan taktisen
urbanismin menetelmid. Yleista on, etta he maalavat katuun joitain merkkeja tai esimer-

kiksi suojatien ja tarkkailevat, miten se vaikuttaa ihmisten kayttaytymiseen. Myos
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Madridissa toimiva A PIE, kavelijoiden etujarjestd on kayttanyt katumaalauksia tempauk-

sissaan. (Navarette 2018.)
3.6 Kokeilut ja osallistaminen

Kuntalain (228) mukaan kunnalla on velvollisuus huolehtia kuntalaisen ja muiden kunnan
palvelujen kayttdjien mahdollisuudesta vaikuttaa kunnan toimintaan. Kunta voi kuitenkin
vapaasti paattad, miten se osallistumismahdollisuuden jarjestaéa. (Kuntaliitto 2018.) Yh-
dessé kohderyhmien kanssa toteutettu suunnittelu lisda lopputuotoksen yleistéa hyvaksyn-
tad. Suunnitteluprosessissa mukana olleet ovat sitoutuneempia yhdessa maéariteltyihin ta-
voitteisiin ja toimiin. Osallistavan suunnittelun avulla voidaan myos I6ytaa uusia ja luovia
ratkaisuja. Osallistamisen keinoja on runsaasti mutta niiden kaytt6 etenkin likennesuunnit-
telussa on vajavaista. Vanha suunnittelukulttuuri, jossa osallistaminen kasitetdan yleisoti-

laisuuksien pitamiseksi, on viela yleista. (Lusenius 2017, 5, 45-46.)

Madridissa toimivan Paisaje Transversal — suunnittelutoimiston yksi tarkeimmista tyoka-
luista on ennen varsinaista suunnittelua toteutettu ns. 3D diagnoosi suunniteltavan alueen
haasteista ja tavoitteista. Diagnoosissa otetaan huomioon saavutettavuus, liikenne ja
miellyttéavyys (accessability, mobility, comfort) ja se tehd&én tiiviissa yhteistydssé alueen
asukkaiden ja toimijoiden kanssa. Paisaje Transversalin toimintatapa noudattaa saman
tyylisté kaavaa kuin kokeilulla kehittdminen, jossa lopullisen arvion tilan toimivuudesta an-
tavat loppukayttgjat. Projektiin kuuluu, etté tila tai alue on valmistumisen jalkeen arvioita-
vana ja ihmisten kayttaytymista tilassa arvioidaan. Tarvittaessa tehd&éan korjauksia mutta
kaytanndssa niité on jouduttu tekemaéan hyvin harvoin. Tdma johtuu alussa tehdysta hyvin
perusteellisesta diagnoosista. Kun yhdessa mietitaan, mité haasteita on ja kuinka niita
lahdetaén ratkaisemaan, ollaan lopputulokseen l&hes aina tyytyvaisia. (Aquire Such
2018))

Kokeilun avulla kehittdamisessa osallistamisella on myos erittdin suuri merkitys. Kokeilua
on oikeastaan mahdoton tehdé ilman vahvaa vuorovaikutusta loppukayttajien kanssa. Ko-
keilut voivat johtaa parempiin asiakassuhteisiin, kunhan asiakkaita lahestytaan aidosti
osallistavin menetelmin, eika vain esitella sitd, mitd on suunniteltu jo valmiiksi. (Hassi,
Paju & Maila 2015, 11.) Kokeilullisten toimenpiteiden avulla voidaan myos saada liikenne-
tai kaupunkiympdriston suunnitteluun mukaan sellaisia ihmisia, jotka eivat ole ennen toi-

mintaan osallistuneet (Navazo 2014).
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3.7 Liikennesuunnittelu

Liikennesuunnittelulla tarkoitetaan katujen liikennejarjestelyperiaatteiden seké
likennevirtojen ohjaamisen suunnittelua. Suunnittelulla ratkotaan esim. paljonko
varataan tilaa autoliikenteelle, rakennetaanko polkupyéra- ja jalankulkuliiken-
teelle omat vaylat erilleen autoliikenteesta ja mihin sijoitetaan suojatiet ja linja-
autopysakit. Suunnitelma liikenteen jarjestelyista (likennesuunnitelma) on poh-

jana katusuunnitelman ja kadunrakennussuunnitelman laadinnassa.
(Turku 2018)

Liikenteessa on lukemattomia maaria muuttujia, joten likennetté ei voida tutkia laborato-
rio-olosuhteita jéljitellen. My6s mallinnusten avulla olennainen tekij&, ihmisten kayttaytymi-
nen, jad vajavaiseksi. Lisdksi molempien edella mainittujen l[ahestymistapojen avulla saa-
dut tulokset eivat valttamatta riitd perustelemaan paattgjille, mika likenteen ratkaisu olisi
paras mahdollinen. Kenttédkokeiluista saadut tulokset sen sijaan ovat usein vakuuttavam-
pia ja niihin tukeudutaan liikennejarjestelmista- ja ymparistésta paatettaessa helpommin.
(Schofer, Chan, 2014, 28-30.)

3.7.1 Kokeilut likenneymparistossa

Suomessa liikenteen ja viestinnan hallinnonalalla kokeilut nahdaan keskeiseksi keinoksi
vauhdittaa digitalisaatiota ja uusien likkumisen palveluiden kehittymistad. Talla hetkella
hallinnonalalla onkin kédynnissa yli sata erilaista kokeilua. (Trafi 2016.) Liikkumiseen liitty-
vien kokeilujen mahdollisuuksia on valtavasti ja kokeilut ovat erittdin tehokas keino osoit-
taa, mika toimii ja mika ei (Schofer, Chan 2014, 28). Liikenteen infran kustannukset ovat
kuitenkin usein suuria, joten harvoin halutaan investoida miljoonia vain kokeiluun. Palve-
luiden toimintamallien kehittaminen voi siksi olla helpompaa. Valitsemalla tarkkaan kokei-
lujen kohteet, voimme kuitenkin saada uudenlaista toimintakulttuuria myds liikkumiseen.
Tarve l0ytaa uusia, kestavia ratkaisuja liikkumiseen on ilmeinen ja kokeiluilla voidaan jou-

duttaa uusien ratkaisujen juurruttamista. (Motiva 2018.)

Kenttdkokeilujen tulosten skaalauksessa on tarked& muistaa, ettd muiden kaupunkien esi-
merkit eivat valttamatta suoraan toimi omassa kaupungissa (Schofer, Chan 2014, 30). Se
mik& toimii Pariisissa, ei valttamatta toimi Turussa. Taméan vuoksi muiden toteuttamia ko-

keiluja kannattaa testata ensin itse, ennen kuin skaalataan kokeilu kattamaan koko kau-

punkia.

Kokeilut voivat olla kestoltaan hyvin eri pituisia, muutamista paivista aina useisiin vuosiin

(Annala 2015, 5). Liikkumisen muutokset voivat vieda aikaa, joten tarvitaan myos
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pidempiaikaisia kokeiluja. Suurissa inframuutoksissa voi kokemusten perusteella kestaa
vuosia, ennen kuin ihmiset omaksuvat ne taysin. Hyvana esimerkkind ovat uudet kaista-
jaot. (Norava 2018.) Toisaalta, pienet infran muutokset voidaan omaksua hyvinkin nope-
asti ja liikenteessa voivat riittdd pienetkin toimenpiteet suuren muutoksen aikaansaa-
miseksi. Esimerkiksi kadun pelisaannét muuttuvat taysin, kun se muutetaan tavallisesta
kadusta pihakaduksi. (Navazo 2018.) Jos halutaan uusia palveluja, tarvitaan aikaa kokei-
lun toteuttamiseen. Ihmiset ovat hyvin urautuneita toimimaan tietylla tavalla. Merkittéavien
muutosten aikaansaaminen ihmisten kaytoksessa vaatii usein aikaa. Esimerkiksi yhteis-
kayttdautoja alettiin kokeilla hitaasti ja niiden kayton yleistyminen vei viela enemman ai-
kaa. (Aaltonen 2018.)

Mitd enemman jotakin organisaation osaa tai toimintoa eriytetddn toimimaan vain tietylla
tavalla, sitéd hankalampaa tata toimintatapaa on myéhemmin muuttaa. Tamé johtaa siihen,
ettd on vaikeampaa mukautua muutoksiin. Kun ei tiedetd, mihin maailma on menossa tai
mit& haasteita tulevaisuus ja teknologiakehitys tuovat tullessaan, on kokeilemisen taito
yksi menestyksen avain. (Hassi, Paju & Maila 2015, 8.) Ajatus on sovellettavissa myos lii-
kenneymparistoon. Liikkumisen tarpeet ja toteutustavat kehittyvat huimaa vauhtia. Emme
kuitenkaan voi olla varmoja, miten asiat kehittyvét, joten parhaiten selvitdan opettelemalla

kokeilemaan rohkeasti.

Organisaatiot toimivat melko kaoottisessa ja kompleksisessa todellisuudessa, johon ei ole
mahdollista tehda luonnontieteille tyypilliseen tapaan tarkkaan rajattuja kokeita, joissa
muuttujat pidetdaan minimissa. (Hassi, Paju, Maila 2015, 10) Sama koskee liikennetta. Lii-
kenne on kuitenkin monilta osin ihmisen kayttaytymista. Siksi likkumisen kokeiluja suunni-
teltaessa, voi olla hyddyllista paneutua kayttaytymistieteelliseen tietoon, (Annala 2015, 32)

kuten psykologiaan, antropologiaan ja sosiobiologiaan.

Cotacero, Madridissa toimiva suunnittelutoimisto, tutkii mm. sitd, miten inmiset kayttayty-
vat likenneymparistdssa ja hyddyntavat tietoa suunnittelutytéssaddn (Laminques 2018).
Andreas Rohl puolestaan puhui Tampereella vuonna 2017 pidetyssa Walk This Way — se-
minaarissa ihmisen kokoisesta tilasta, johon vaikuttivat mm. ihmisen tavat aistia ja kokea
tilaa (Rohl 2017). Tama ajatusmalli oli hAnen mielestaan yksi erittéin olennaisista asioista
kaupunkiympdriston suunnittelussa ja rakennettaessa kavely- ja pyorailylahtdista ymparis-

toa.
3.8 Esimerkkeja liikkumisen kokeiluista

Seuraavassa tarkastellaan liikenneymparistdssa toteutettuja kokeiluja niin kotimaasta kuin

maailmalta.
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3.8.1 Liikennevaloista ja merkeista luopuminen

Saksalaisen Bohmten kylan haasteena oli liikenneturvallisuus. Kyldssa asuu vain noin 14
000 ihmista mutta keskustan lapi ajaa paivittdin noin 13 000 autoa, mukaan lukien raskas
likenne. Paaristeyksessé tapahtui vuosittain noin 50 liikenneonnettomuutta. (Annala
2015, 45.) Raskas liikenne oli Bohmtelle elinehto, joten sité ei voinut kieltdd. Kylan por-
mestari, Klaus Goedejohann, kuuli jaetun tilan filosofiasta ja vuoden 2008 alussa Bohmten
keskusta rakennettiin uudelleen. Liikennemerkit, likennevalot, jalkakaytavien korotukset ja
katuun maalatut opasteet, kuten suojatiet poistettiin. Ainoana sdantona on vaistaa oikealta
tulevaa. Pormestarin mukaan tdma on saanut autoilijat hidastamaan vauhtiaan ja tarkkai-
lemaan liikennetta tarkemmin. Esteettdmyys on parantunut, mutta on myads niité, joille
muutos on tuonut lisdhaasteita. Havigjia ovat olleet mm. nakdvammaiset, joille jalkakayta-
van korokkeet ovat olleet osa turvallista likkumista ja joille katsekontaktin saaminen autoi-
ljaan on mahdotonta. (The Christian Science Monitor 2018.)

Kustannukset muutoksesta olivat noin 3.3. miljoonaa mutta rahoitus saatiin osittain EU-
hankkeesta (The Christian Science Monitor 2018). Keskustan alue koetaan huomatta-
vasti miellyttdvampana. Liikenneonnettomuuksien maaré pieneni huomattavasti. Liséksi
Bohmte saastaa 7000 € vuodessa liikennemerkkien huollosta ja uusimisesta. Mallia on
otettu kayttddn myds muissa eurooppalaisissa kaupungeissa, kuten Lontoossa. (Annala
2015, 46.)

3.8.2 Kilometrikorvausten maksaminen tydmatkapyorailysta

Ranskassa haluttiin saada ihmisia pyorailemaan enemman terveellisyyssyista. Vuonna
2014 Ranskan Ymparisto- ja energiaministerio toteutti kokeilun, johon valittiin 20 yritysta.
Tyontekijoita yrityksissa oli ynteensa 10 000. Kuuden kuukauden ajan tydntekijoille mak-
settiin 25 senttia poljettua kilometrid kohden. Kokeilun aikana tydmatkapydrailijdiden
maara kaksinkertaistui. Pyoéran kaytto vaihteli kuitenkin paljon vuodenajasta riippuen. Tyo-
matkapyorailevat henkiltt lisasivat myos vapaa-ajalla tapahtuvaa pyorailya. Kuuden kuu-
kauden aikana vahennettiin paastéja noin 2,7 hiilidioksiditonnin verran. (Annala 2015, 49-
50.) Ranskassa otettiin vapaaehtoinen kilometrikorvaus tyomatkapyorailysta kaytt6on
vuonna 2015 (Poljin 2015).

3.8.3 Muutokset liikennejarjestelyihin New Yorkissa

Manhattanin Broadwaylla oli ollut jo vuosia suuria liikenneruuhkia ja paljon likenneonnet-
tomuuksia. Alueella on paljon jalankulkijoita, etenkin turisteja, mutta tilaa ihmismassoille ei

ole riittdvasti. Vuonna 2008 New Yorkin kaupunki toteutti suuren muutoksen Broadwaylle.
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Nelikaistainen tie muutettiin kaksikaistaiseksi ja kadulle muodostettiin pienid puistoja,
joissa ihmiset voivat istuskella ja viettéaa aikaa. Kaikki tama toteutettiin maalien, ruukkuis-
tutusten ja ulkokalusteiden avulla. Taustana muutokselle oli likenneonnettomuuksien suu-
ren maaran lisaksi vuosi aikaisemmin toteutettu kysely, jossa asukkaat kaipasivat kaupun-

kiin lisaa tilaa oleskella. Esimerkiksi 89 % Time Squaresta oli teiden ja autoille tarkoitetun

tilan peitossa. (Pedestrian and Bicycle Information Center 2018.)

Kuva 1: Broadway Boulevard (Kuva: Jose Luis Sanz Guerrero Strachanin esityksesta)

Yhtend muutosta helpottavana asiana oli, ettd koska muutokset on tehty kevyesti, voidaan
aina palata aikaisempaan vaihtoehtoon (Sanz Guerrero Strachan 2018). Muutosten ansi-
osta alueen liikkenneonnettomuudet vahenivét 35 % ja liikenteen sujuvuus parani. Lisaksi
alueen yritykset ovat hydtyneet muutoksesta, silla kyselytutkimuksen mukaan 42 % kyse-
lyyn vastanneista alueen asukkaista myontaa tekevansa ostoksia naapurustossa useam-
min kuin ennen muutosta. 2010 New Yorkin kaupunki paatti tehda lilkkenteen muutoksista
pysyvia. (Pedestrian and Bicycle Information Center 2018.) Saman tyylisia muutostoimen-
piteitd on tehty myés muissa yhdysvaltalaisissa kaupungeissa, kuten Philadelphiassa ja
San Fransiscossa (Merker, Risom, Muessig, Andersen & Ye 2016, 11, 22).

3.8.4 Witrafi Oy:n Rent-a-park - kokeilu Fiksun Kalasataman alueella

Helsingin Kalasataman aluetta on vuodesta 2014 kehitetty &lykaupungiksi. Hanketta on
kutsuttu Fiksuksi Kalasatamaksi. Kehitystydssa on luotu uusia menetelmia fiksujen ratkai-
sujen tekemiseen. Nopeiden kokeilujen ohjelma on yksi naista ratkaisujen tekemisen kei-
noista. Nopeita kokeiluita toteutettiin vuosina 2015 — 2017. Yksi kokeiluista liittyi pysakaoin-
tipaikkojen vertaisvuokrauspalveluun. (Mustonen, Spilling & Bergstrom 2017, 3,16.) Halut-
tiin selvittdd, onko pysakdintipaikkojen vertaisvuokrauspalvelulle kysyntaa ja samalla
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saada vastausta, onko téllaisesta palvelusta apua kaupunkien pysakdintipaikkaongel-
maan. Pysakointipaikkojen kokonaistarvetta on vahennettava ja toisaalta pysakdintipaikan
etsimisesta syntyy myds mittava osa kaupunkiliikenteen paastoéista. Palvelun tarjoajana
toimi Witrafi Oy:n Rent-a-park, joka toi pysékdinnin vertaisvuokrauspalvelun ensimmaisten

joukossa Pohjoismaihin. (Fiksu kalasatama 2017.)

Kokeilussa avattiin pysakdintipaikkojen omistajien kayttamattomat tai vajaalla kaytolla ole-
vat paikat kaikkien autoilijoiden varattavaksi. Palvelun avulla autoilija I6ysi vapaan pysa-
kointipaikan, varasi sen ja ajoi suoraan paikalle maaranpéaéssaan. Kokeilu toteutettiin
koko Helsingin alueella mutta Kalasatama toimi yhtena keskeisena testialueena. Kokeilun
aikana kerattiin kayttajapalautetta. Kayttajilta haluttiin oppia erityisesti, houkutteleeko Ka-
lasatama tai vastaavat alueet joustavien pysakointipaikkojen varaajia. Lisaksi haluttiin sel-
vittdd, minkalaisiin tarkoituksiin paikkoja tarvitaan, liityntapysakaintiin, tybaikaiseen pysa-
kointiin, pidempiaikaiseen pysakaintiin tai pysakdintiin tapahtumien ajaksi. Tarkeaa oli
my0s kayttdjakunnan kasvattaminen ja teknisten palveluiden kehittaminen. (Fiksu kalasa-
tama 2017.)

Kokeilun aikana huomattiin, ettd Kalasataman alueella palvelulle ei viela ollut suurta ky-
syntdad. Rent-a-park - palvelua on kuitenkin kehitetty edelleen. www.rentapark.fi — sivusto

toimii markkinapaikkana ja palvelua voi kayttaa missa pain Suomea tahansa. (Siitonen
2018.)

3.8.5 Muut kevyen infran ratkaisut ja tilapaisjarjestelyt

Kevwyilla infrastruktuuriratkaisuilla ja tilapaisjarjestelyilla voidaan helposti testata toimenpi-
teen toimivuutta tai niiden avulla voidaan kampanjoida ja kiinnittda huomiota epékohtiin.
Vaikka toimenpiteet olisivat samoja, on eroa silla, mita tavoitellaan. Kampanjoinnissa ta-
voitteena on usein mielipiteisiin vaikuttaminen. Halutaan nostaa asioita esille ja levittaa
tietoisuutta. Kokeilulla puolestaan on tavoitteena oppia ja saavuttaa uutta tietoa. Datan

keruu kokeilun vaikutuksista on olennaista.

Etela-Amerikan kaupungeissa on tehty paljon kokeiluja, osittain siitakin syysta, etta talou-
delliset resurssit ovat pienet. Sao Paolossa toteutetaan sunnuntaisin suojatut pyoréatiet
eristamalla yksi kaista huomiotolpilla vain pydrailijdiden kayttéon. Kaista on maalattu
mutta arkipaivisin sita kayttavat myoés autot. (Rohl 2017.) Madridissa Euroopan liikkujan
viikolla 2015 osa kaupungin 1api kulkevasta merkittavista kulkureitistd, Paseo el Pradosta,
eristettiin vain jalankulkijoiden ja pydréailijdiden kayttdon. Nykyisin toimenpide toistetaan

joka sunnuntai. (Corral 2018.) Tilapaisratkaisuista kerataan dataa ja tarkkaillaan liikenteen
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muutoksia. Pitkaan jatkuvilla mutta silti tilapéisten ratkaisujen avulla voidaan tarkkailla

myds asenteiden muutoksia.

9th Ave. Apr.08 9th Ave. Sep 08

Kuva 2. Adreas Ronhlin esimerkkeja tilapaisesta infrastruktuurista Velo Finland ja Walk this
Way — seminaarissa 2017. Kuvakaappaus 12.9.2018 (YouTube 2018)

3.8.6 Tihean vuorovalin metroliikenne Matinkylaan

Huhtikuussa 2018 Helsingin Seudun Liikenne — HSL kokeili tiheAmpaa vuorovalia metrolii-
kenteessa. Kokeilu toteutettiin ynden aamun aikana, 5.4. Kaikki metrojunat ajettiin Espoon
Matinkyl&an asti 2,5 minuutin vuorovalilla 5 minuutin sijaan. Kokeilusta saatiin arvokasta
tietoa metroliikenteen hairioherkkyydesta ja siitd, miten hairioherkkyytta voidaan pienen-
tad. Kokeilusta saatujen tietojen perusteella pohditaan, onko tiheamp&én vuorovéliin siirty-
minen mahdollista. (HSL 2018)

3.8.7 Turun seudun joukkoliikenne Félin kokeilu Turku — Kuhankuono linjasta

Kuhankuono on osa Kurjenrahkan kansallispuistoa ja se sijaitsee Folin liikenndintialueen
ulkopuolella. Kuhankuonon retkeilyalueelle oli kuitenkin haasteellista kulkea joukkoliiken-
teelld, joten eri osapuolet miettivat yhdessa, voisiko Foli tuoda ratkaisun ongelmaan. Ke-
salla 2018 toteutettiin kokeilu, jossa Foli-bussit likenndivat Turusta Kuhankuonon
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retkeilyalueelle paivittain viitena edestakaisena vuorona. Kokeilu toteutettiin koulujen ke-
saloman aikana. (FOli 2018.) Palautteen ja kayttajamaarien perusteella kokeilua on suun-
niteltu jatkettavan kesalla 2019, kesaaikataulukauden eli touko-syyskuun ajan (Turun kau-

punkiseudun joukkoliikennelautakunnan talousarvioesitys vuodelle 2019).
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4 VIERAILU MADRIDIIN
4.1 Vierailun tarkoitus

Osana opinnaytetyota toteutettiin vierailu Madridiin. Madrid on CIVITAS ECCENTRIC —
hankkeen partnerikaupunki. Madridissa toteutetuista toimenpiteista voidaan saada oppia
ja ideoita my6s Turkuun. Vierailu toteutettiin 1.10. — 17.10.2018. Tuona aikana haastatel-
tiin kymmenta henkil6&, joista kolme oli Madridin kaupungin edustajia ja loput yksityisyri-
tyksissa olevia kaupunki- ja likennesuunnittelijoita seka alan asiantuntijoita. Lisaksi sah-
kopostitse oltiin yhteydessa yhteen kaupunki- ja likennesuunnittelijaan. Vierailun aikana

tutustuttiin myods kuuteen Madridin kaupungissa toteutettuun projektiin.
4.2 Madridin kaupungin taustaa

Madridin kaupungin alue on ollut asutettuna esihistoriallisesta ajoista lahtien. Espanjan
paakaupungiksi Madrid nousi 1500 — luvun puolivélin jalkeen. Talla hetkella kaupungissa
asuu yli kolme miljoonaa asukasta. (Madrid 2018.) Historiallisen rakenteensa vuoksi esi-
merkiksi valtavaylat ovat itd - lAnsisuuntaisia. Kuninkaan linna on sijainnut Madridin lansi-
puolella ja kaupunki on laajentunut itaan pain. Nyt kun Madridin k&velyalue verkostoa laa-
jennetaan, tavoitellaan mm. pohjois — eteldsuuntaisen liikenteen lisdysta tai oikeammin lii-

kennevirtojen tasaamista. (Sanz Guerrero Strachan 2018.)

Toisen maailmansodan jalkeen Madrid alkoi laajentua. Laajentumisen myéta kaupunki
my0s autoistui 1950 — 60 luvulla ja 1960 — luvulla tehtiin valtateiden yleiskaava. Madridiin
tuli jokaisesta ilmansuunnasta valtateita ja liséksi tehtiin kehavaylid. Valtateiden maa-alu-
eena kaytettiin viheralueita, jotka olivat tuohon aikaan halpaa maata. Taméan kehityssuun-
nan vuoksi Madrid on yha edelleen hyvin autovaltainen kaupunki. Asiaa pyritdéan korjaa-
maan nyt. (Sanz 2018; Corral 2018.)

Kaupungin laajentuminen ja valtateiden rakentaminen aiheuttivat puolestaan ns. epaviral-

listen alueiden syntymistd nimenomaan valtateiden varsille (Galliana 2018). Francon ajan

jalkeen syntyi liikkeitd kuten ilmaisun vapautta korostava La Movida Madrilena ja talon val-
tauksia tekeva Okupa. Talon valtauksia harjoitettiin puhtaasti myo6s taloudellisten haastei-

den vuoksi. (Sanz 2018; Corral 2018.)

1980 — 90 — luvulla taloustilanne parani ja kaupunkisuunnittelu kukoisti. Tuona aikana
alettiin tehd& puistoja, julkista tilaa, ns. Eurooppalaista kaupunkia. (Lopez de Lucio 2018.)
Kaupungin alueelle syntyneet epaviralliset alueet remontoitiin ja virallistettiin. Tuolloin al-
koi my6ds muiden liikennemuotojen kuin autoilun suosiminen. Huomattiin, etta autoille ei

ole rajattomasti tilaa. (Galliana 2018.) 1990 — luvulla oltiin kuitenkin viela tilanteessa, jossa
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Madrid oli autoilijoiden kaupunki ja eika kavelijilla katsottu olevan merkitysta. Vuosikym-
menen puolivalissa perustettiinkin etujarjestd kavelijoille. Perustajina olivat naapurustot,
aktiiviset liikemiehet ja ekologistit. Kavelyjarjestd on saanut aikaan sen, etté kavelysta pu-
hutaan julkisissa keskusteluissa ja se otetaan ainakin osittain huomioon liikkennesuunnitte-
lussa. Jarjestdn toiminta on ollut suoraa toimintaa, kuten katujen valtauksia tai juliste ja
tarrakampanijoita. Toiminta jatkuu edelleen mutta resurssit ovat talla hetkella pienet, aktii-

vijasenia on vain seitseméan. (Navarette 2018.)

Vuosina 2007 — 2017, Madridissa yleistyivat naapurustojen tekemat projektit. Syntyi paljon
kohteita, jotka eivat varsinaisesti olleet laittomia mutta eivat taysin hyvaksyttyjakaan. Jos-
tain alueista oli selkeita erimielisyyksia viranomaisten kanssa. (Navarette 2018.) 2010-lu-
vun tienoilla konsultti- ja suunnittelutoimistoilla oli haastava vaihe. Yksi keino selviytya ol
tehda yhteisty6ta naapurustojen kanssa. Toimistot tekivat toita ilmaiseksi, osittain toimin-
taa voisi verrata jopa aktivismitoimintaan. Jotkut toimistot saivat Madridin kaupungilta pie-
nid korvauksia tai esimerkiksi mahdollisuuksia osallistua seminaareihin, solmia verkostoja
ja esitella toimintaansa. Samalla toimistot loivat uudenlaisia tapoja toimia ja suunnitella.
(Valezquez 2018.)

4.3 Madridin kaupunkisuunnittelu

Kaupunkisuunnittelun haasteena talla hetkella on, ettei ole selked visiota mita tavoitel-
laan. Madridin yleiskaava on peréisin vuodelta 1997. Sen jalkeen ei ole ollut yhteisia in-
tresseja saada kaiken kattavaa kaavaa, vaan on toimittu poikkeuslupien avulla. Vaikka
alun perin poikkeukset ovat olleet tarkoitettu pienimuotoisempiin toimenpiteisiin, on poik-
keusluvilla toteutettu yha suurempia hankkeita. (Lopez de Lucio 2018.) Sama tilanne on
my6s Madridin itsehallinnollisella alueella, jossa asuu noin 6 — 7 000 000 asukasta. Kun-
nat tekevat suunnitelmia yksin, ilman yhteistydta muiden kuntien kanssa. Useilla Espanjan
itsehallintoalueilla on alueellinen kaava ja pitkajanteiset alueelliset suunnitelmat, joihin si-
toudutaan yhdessa. (Galliana 2018.) Uusia haasteita kaupunkisuunnitteluun tuo myos li-
saantyva turismi (Mena 2018). Useat erilaiset haasteet hankaloittavat muutoksen johta-

mista. On helpompaa keskittya pienempiin alueisiin kerralla (Velazquez 2018.)

Madridin kaupungin kaupunki- ja likennesuunnittelua ohjaavat kuitenkin strategiset tavoit-
teet. Etenkin 2017 kaupungin valtuuston hyvaksyma Plan A for Air Quality and Climate
Change antaa paljon mahdollisuuksia vaikuttaa liikkennesuunnittelun avulla. Sen avulla
voidaan perustella tehokkaasti esimerkiksi yksityisautoilun rajoittamista ilman suurta vas-
tustamista. (Sanz 2018.) Plan A on kattava tavoiteasiakirja kasvihuonekaasujen ja hiuk-
kaspaastojen vahentamiseksi Madridissa. Liikenteen paastéja pitdd sen mukaan vahentéaa

50 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2012 tasoon verrattuna. Tavoitteissa mainitaan
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moottoriajoneuvoliikenteen vahentaminen ja julkisten tilojen parantaminen ja lisdaminen.
(Balaguer 2018.) Madrid on myds hyvin tiivis kaupunki, jossa noin 80 % asukkaista asuu
kaupunkialueella, hyvien joukkoliikenneyhteyksien paassa. Kaupunki on erittain potentiaa-

linen kohde kestavan liikkumisen lisddmiseen. (Lopez de Lucio 2018.)

Madridin kaupungin yhtena paatavoitteena likennesuunnittelussa on lisata kavelya ja laa-
jentaa kavelyaluetta muuallekin kuin paavaylille (Mena 2018). Jalankulun lisaamista oh-
jaava asiakirja on vuonna 2012 tehty Strategia jalankulkuvaylien verkoston perustamiseksi
Madridin keskustan alueelle (Sanz Guerrero Strachan 2018). Etenkin turistit kayttavat vain
tiettyja reitteja kavelyyn ja kulkevat lyhyitakin matkoja metrolla, mik& puolestaan kuormit-
taa metroverkostoa. Kaupunki haluaisi siirtéé liikkumisen maan paalle, jolloin erilaiset pal-
velujen tarjoajatkin hyotyisivat. Madrid on kuitenkin melko kompaktin kokoinen kaupunki

kavelemiseen. (Mena 2018.)

Kaupunki vastaa suunnittelusta itse mutta on yleistd, ettd kaupunki tilaa suunnittelun asi-
aan erikoistuneelta yritykselta ja vain valvoo tyota. Esimerkiksi Strategia jalankulkuvaylan
perustamiseksi teetettiin yritykselld, joka on erikoistunut kestavaan liikkkumiseen ja pystyy
samalla toteuttamaan suunnittelun osallistamisprosessin. (Sanz Guerrero Strachan 2018.)
Ehka tamé on osasyy siihen, miksi kaupungissa on tehty projekteja uusilla tavanomai-
sesta poikkeavilla menetelmilla. Madridin kaupungissa suunnitteluty® on kuitenkin melko
perinteista. (Velazquez 2018.)

4.3.1 Osallistaminen Madridissa

Madridissa on kaytdssa melko samanlaisia kaytantdja osallistamisen suhteen kuin Turus-
sakin. Ennen suunnittelua jarjestetaan tyopajoja osallisille ja tydn edetessa pidetaan kes-
kustelutilaisuuksia. Huomattavana erona Turkuun on, ettd Madridin kaupungissa on otettu
kayttoon asukkaille tarkoitettu palvelu kaupungin omilla nettisivuilla, jossa he voivat ehdot-
taa toimenpiteita, mihin tahansa kaupungin palveluun tai kaupunkiymparistéon liittyen. Jos
ehdotus saa 30 000 kannatusta, ottaa valtuusto ehdotuksen kasittelyyn. Menetelmaa on
kritisoitu siita, etta jotta saadaan 30 000 kannattajaa, pitaa toimenpidetta markkinoida ja
se on hankalaa. Toisaalta valtuuston kasittelyn tuloksiin ja perusteluihin ei olla aina tyyty-

vaisia ja se voi aiheuttaa riitatilanteita. (Corral 2018.)

Viimeisen noin kolmen vuoden aikana on myds yleistynyt kaytanto, ettéa suunnittelukilpai-
lua jarjestettdessa kilpailun kriteerit paatetdan osallistavia menetelmia hyddyntéen, esi-
merkiksi naapuruston kanssa. Kilpailutyot arvioi tekninen tuomaristo, johon kuuluu myds

asukkaiden edustaja. Kun tekninen tuomaristo on valinnut parhaat tyot, asukkaat
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aanestavat voittajan. Adnestys toteutetaan kuten vaalit. Adnestajia on ollut 200 — 300 000,

riippuen suunniteltavasta kohteesta ja sen sijainnista. (Mena 2018.)

Madridissa jarjestetaan myds kansanéénestysten kaltaisia vaalitapahtumia, joissa esimer-
kiksi kysytaan, mita elementteja rakennettavalle alueelle halutaan. Esimerkiksi Gran Vian
jalankulkualeen laajentamisesta jarjestettiin aanestys, jossa tiedusteltiin, mita laajennetta-
valta alueelta halutaan. (Corral 2018.) Yritysyhteisty6lle puolestaan on kaytossa Foro de
Emperass, yritysfoorumi, jonne Madridin kaupunki ilmoittaa hankkeitaan. Yritykset voivat
sita kautta ilmoittautua tietyn hankkeen yhteistydkumppaneiksi tai sponsoreiksi. (Mena
2018.)

Talla hetkella Madridissa on meneillaan projekti, Imagine Madrid, jossa tavoitteena on pa-
rantaa julkista tilaa osallistavalla suunnittelulla. Hankkeessa on valittu ehdotusten perus-
teella yhdeksan aluetta, joita kehitetédén kokeilullisia menetelmia hyddyntaen yhdessa
asukkaiden ja alueen kayttajien kanssa. Valituissa paikoissa korostuu alueiden identitt6-

myys ja alueille halutaan kokeilujen kautta l6ytaa oma identiteetti. (Mena 2018.)
4.4 Kohdetutustumiset

Kaupungin strategiat ja tavoitteet ovat luonnollisesti vaikuttaneet siihen, mita on haluttu
kehittda. Osa toimenpiteista on toteutettu niin sanotusti alhaalta yléspain, kuten esimer-
kiksi naapurustojen toimesta toteutetut projektit. Naapurustoilla tarkoitetaan saman tyyp-
pisia toimijoita kuin Suomessa kaupunginosayhdistykset. Joissain kohteissa kaupunki on
luonut tai tarjonnut puitteet mutta toiminta syntyy loppukayttdjien toimesta. Joissain koh-
teissa puolestaan kaupunki paattaa, miten toimitaan. Tallaisistakin tapauksista on kuiten-
kin olemassa esimerkkeja, joita ei ole suunniteltu perinteisesti vaan esimerkiksi kokeilulli-

sin menetelmin.
441 Matadero

Matadero on Madridissa sijaitseva entinen teurastamo. Se on rakennettu 1900 — luvun
alussa ja se palveli teurastamona aina 1990 — luvulle asti. Taman jalkeen tilat jaivat tyh-
jiksi. 2000 — luvun alussa Madridin kaupunki paéatti valjastaa alueen taiteen, kulttuurin ja
kokeilullisen toiminnan tilaksi. Kaupunki remontoi tilat ja yllapitaa niita. Tiloja voivat kayt-
taa esimerkiksi paikalliset yhdistykset vapaasti. Kaupunki tarjoaa tilat ja kayttajat luovat
sisallon. Matadero muokkautuu ja kehittyy kayttgjien tarpeiden mukaan. Se on avoinna
l&ahes kokonaan myds disin. Palveluja ei ole mutta alueella voi kuljeskella vapaasti. Ti-
loissa on ilmaisia taidenayttelyitd, esityksia, erilaisia tapahtumia ja ty0pajoja. (Velazquez

2018.) Matadero on tyyliltaan verrattavissa Tampereen Véliaikaiseen Hiedarantaan, joka
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muuttuu ja rakentuu koko ajan uudenlaiseksi. Hiedaranta koostuu vanhoista tehdasraken-
nuksista, jotka Tampereen kaupunki avasi kaupunkilaisten kayttéon. (Valiaikainen Hieda-
ranta 2018)

-

Kuva 3. Matadero Madrid (Kuva: Marja Tommola)

Liikkujan viikolla 2016 kavelyn edistamisjarjestd A PIE jarjesti tempauksen Mataderon
edustalla ja maalasi katuun suojatien. Tempaus ei tiettéavasti ole kuitenkaan aiheuttanut

pysyvia toimenpiteitd. (Navarette 2018.)
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Kuva 4: Tempaus Matadero Madridin edustalla Euroopan liikkujan viikolla 2016 (Kuva: A
PIE Association)

4.4.2 Gran Via ja Paseo el Prado

Gran Via on Madridin lapi it — lansi-suuntaan kulkeva paakatu. Euroopan liikkujan viikolla
2016 tehtiin tempaus, jossa yksi kadun kaistoista aidattiin jalankulkijoiden kaytt6on. Joulu-
kuussa 2016 kaupunki paatti kokeilla yhden kaistan poistamista pidemmaksi aikaa. Yksi
kaista aidattiin jalankulkijoille 40 paivan ajaksi. Tuona aikana mitattiin mm. liikenteen
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maaria ja ilman laatua. Moottoriliikenne vaheni ydinkeskustasta noin 40 % ja ilma laatu
parani 50 %. Vuonna 2017 kokeilu toistettiin jalleen joulukuussa 40 paivan ajan mutta toi-
senlaisella kaistajaolla. Tulosten perusteella tehtiin paatdkset ja yksi kaista paatettiin ottaa
pysyvasti jalankulkijoiden kayttéon. Tyot aloitettiin maaliskuussa 2018 ja tyon pitéisi val-

mistua vuoden 2018 loppuun mennessa. (Corral 2018.)
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Kuvio 1. Gran Via kartalla (Kartta: OpenStreetMap®)

Kuva 5: Gran Vian tytmaa (Kuva: Marja Tommola)
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Gran Vian tuloksia hyddynnetaan myos muissa muutostarpeessa olevilla kaduilla Madri-
dissa (Coral 2018). Paseo el Prado on suuri Madridin lapi kulkeva vayla pohjois-etela -
suunnassa. Tien osalla, joka kulkee lahella keskustaa, on tarpeen tehda suuria muutoksia
viihtyisyyden ja ilmanlaadun parantamiseksi. Liséksi Madrid on hakenut Unescon World
Heritage Site -statusta Retiron alueelle, jonka vieresta Paseo el Prado kulkee. Jos hake-
mus hyvaksytaan, pitda tehda suunnitelma, miten alue suojellaan liialta kulumiselta. Pa-
seo el Paradolla aiotaan hyodyntaa Gran Vian mallia. Tiell& aidataan kaistoja, muutetaan
kaistarakennetta ja selvitetdan kokeilemalla, mika ratkaisu toimii parhaiten. (Sanz Guer-
rero Strachan 2018.)
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Kuvio 2. Paseo el Prado kartalla (Kartta: OpenStreetMap®)

4.4.3 Calle Galileo

Calle Galileo on katu tiiviissa kaupunginosassa Madridin keskustasta pohjoiseen. Alueen
asukkaat olivat toivoneet oleskelutilaa asuinalueelle. Tarkoitus Calle Galileolla oli sulkea
yksi pieni kadunvali ja toteuttaa asukkaiden toive. Toimenpide oli osa laajempaa suunni-
telmaa, jossa oli tarkoitus rauhoittaa katuja liikenteeltd. (Sanz Guerrero Strachan 2018.)
Suunnitelman oli tehnyt liikennesuunnitteluun erikoistunut Hecate Ingenieria ja kaupunki
toteutti sen. Kaupunki ei kuitenkaan noudattanut suunnitelmaa, vaan teki siihen muutok-
sia, jotka aiheuttivat ongelmia. Calle Galileo oli suunnitelman mukaan vasta viides toteu-
tettavista muutoksista, mutta se tehtiin ensimmaisenéa. Liikenne ei siind vaiheessa kulke-

nut tavalla, jota se noudatti laajemmassa suunnitelmassa, joten on ymmarrettavaa, etta
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Calle Calileon suunnitelma herétti paljon vastustusta. (Niinez 2018.) Tuloksena oli komp-
romissi, jossa osa kadusta ja parkkipaikat otettiin yhteiseksi tilaksi, mutta yksi kaista jatet-

tiin l&piajoa varten (Sanz Guerrero Strachan 2018).

Calle Galilei on toteutettu New Yorkin malliin, eli sellaisilla materiaaleilla, jotka voi tarvitta-
essa poistaa tai siirtdd (Sanz Guerrero Strachan 2018). Projektille oli suunnitelmien mu-

kaan tarkoitus jarjestaa arviointi vuoden jalkeen toteutuksesta mutta sitd ei kuitenkaan ole
tehty. Talla hetkella projekti on tietynlaisessa valitilassa. Siihen ei olla tyytyvaisia mutta ei

olla kuitenkaan mietitty jatkotoimenpiteita. (Ninez 2018.)

Kuva 6: Calle Galileon jarjestelyt (Kuva: Marja Tommola)
4.4.4 Moottoriliikenteen rajoittaminen Madridin historiallisessa keskustassa

Marraskuun 25. péiva 2018 aloitetaan moottoriliikenteen rajoittaminen Madridin historialli-
sessa keskustassa. Ajo moottoriajoneuvoilla seka pysakdinti alueelle on sallittu vain alu-
eella asuville ja julkisen liikenteen ajoneuvoille. Historiallisessa keskustassa ei ole kadun-
varsipysakointia, vaan pysakaointi on sallittua vain varatuilla alueilla, kuten parkkihalleissa.
Asukkaat ovat ilmoittaneet autojensa rekisteritunnukset, jotka on ohjelmoitu valvontaan.
Tilapaisia lupia on myods saatavissa. Alueelle ajettaessa vaylilla sekad alueen pysakointita-
loissa on valvontakameroita. Kamerat on synkronisoitu niin etta ne rekistergdivét alueelle

ajajat ja vertaavat niita pysakdintihalleihin ajajiin. Jos auto ajaa halliin, asia on kunnossa
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mutta jos auto ajaa vain alueen lapi, auton rekisterinumeron perusteella ajoneuvon omis-
tajalle lahetetddn sakko. Jarjestelma on kallis mutta sitd on kokeiltu kahdella pienemmalla
alueella jo muutamia vuosia sitten ja tulokset ovat olleet lupaavia. (Sanz Guerrero
Strachan 2018.)

Moottoriliikenteen rajoittaminen on ollut kokeilullista kehittamista.Kehitysty6 aloitettiin
muutamia vuosia sitten. Oli selvaa, etta moottorilikennetta pitaa rajoittaa tietyilla alueilla
mutta ei ollut suunnitelmaa siitd, mika olisi paras keino toteutukseen. Rajoittamisia tehtiin
pienilld alueilla ja seurattiin, miten valvonta onnistuu. Toimenpiteet tdsmentyivat kokeilujen
edetessa. Lopulta on p&adytty laajentamaan moottoriliikenteen rajoittaminen ylla maini-
tussa muodossa koko historiallisen keskustan alueelle. Toteutusta seurataan tiivisti ja jar-

jestelmda muokataan tarvittaessa. (Sanz Guerrero Strachan 2018.)
4.4.5 Paseo de Extremadura

Paseo de Extremaduran valtatie on lounaasta saapuva vayla Madridin keskustaan. Noin
puolitoista kilometria ennen Madrid Rioa moottoritie haarautuu jatkuen Paseo de Extreme-
durana maan paalla ja moottorilikenteen vaylana maan alla. Noin kymmenen vuotta sitten
tehtiin suuri remontti, jossa monet valtatiet laitettiin kulkemaan maan alitse, jolloin my6s
kyseinen haarautuma tehtiin. Haarautumiskohdassa on kuitenkin paljon asutusta ja moot-
toritie kulkee joissain kohdin todella lahella asutusta. Lisdksi Paseo de Extremedura on
monikaistainen vayla, jossa kaupungin keskustaan ajava henkildautoliikenne on suurta.
Liikkujan viikon 2018 lauantaina toteutettiin kokeilu, jossa yksi kaista haarautumiskoh-
dasta poistettiin kaytosta. Lisdksi Paseo Extremadura oli noin kilometrin matkalta sallittu
vain joukkoliikenteelle. (Coral 2018.)

Toimenpiteesta tiedotettiin paikallismedioissa ja kaupungin sivuilla vilkko ennen Euroopan
likkujan viikkoa. Jarjestelyista ennustettiin mediassa kaaosta, kuten muistakin henkildau-
toilua rajoittavista toimenpiteistd, mutta jarjestelyt sujuivat joustavasti. Oletettavasti tiedo-
tus oli onnistunut ja ihmiset olivat osanneet valttdd omalla autolla likkumista kyseisilla
vaylilla. Viela ei ole tiedossa, johtaako tama jatko toimenpiteisiin, mutta alustavien tulosten

mukaan melu, josta alueen asukkaat ovat valittaneet, pieneni huomattavasti. (Coral 2018.)
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4.4.6 El Campo de Cepada

Campo de Cepada on La Latinan kaupunginosassa, suuren kauppahallin vieressa sijait-
seva alue, jossa sijaitsi ennen maauimala. Nykyaan sielld jarjestetaan erilaisia tapahtumia
ja vietetddn aikaa. 2000 — luvun alussa tontille oli tarkoitus rakentaa oletettavasti uudenlai-
nen maauimala, mutta varat loppuivat. Maauimala ehdittiin kuitenkin purkaa, joten loppu-
tuloksena oli tyhjyyttd ammottava tila. Naapurusto alkoi kayttaa aluetta epavirallisesti ja
suunnittelutoimisto Ziloark alkoi toteuttaa naapuruston kanssa yhdessa suunniteltuja pro-
jekteja alueella. Nykyisin tilaa muokataan naapuruston, taitelijoiden ja arkkitehtien suunni-
telmien perusteella, tarpeen mukaan. Toiminta vaihtelee taidetapahtumista ja konserteista
katukorikseen ja skeittailuun. Kasityksen mukaan kiistoja kaupungin kanssa kaydaan jat-
kuvasti, jotta tontti sailyisi naapuruston kaytossa. Tdhdn mennessa kaupunki on ollut myo-
tamielinen. (Velazquez 2018.) Kyseessa on melko klassinen alueen tilapaiskaytttd. Asuk-
kaat ovat aloittaneet toiminnan ja kaupunki on huomannut, etta toiminta on kaikkien edun

mukaista.

Kuva 8: El Campo Cepada (Kuva: Marja Tommola)

4.4.7 Metroasema Alfonso Xl ymparisto

Madridin pohjoisosassa sijaitsevaa Alfonso XlII metroaseman [ahiympéristda on toivottu
rauhoitettavan autoliikenteelté jalankulkijoiden paremman metroaseman saavutettavuu-
den seka viihtyisamman julkisen tilan lisdamiseksi. On mygs toivottu metroaseman kor-
jausta esteettomaksi. Ajatus laajemmasta tilasta jalankulkijoille metroaseman ymparilla,
syntyi alun perin 2003, kunnallisvaalien yhteydessa. Kaksi vuotta myéhemmin ideaa
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kehitteli kavelijoiden etujarjestd A PIE yhdesséa naapurusto Vecinos Valle Inclan kanssa ja
suunnitelma esitettiin alueesta vastaavalle kaupungin lautakunnalle. Aloitetta on toistettu
siité lahtien ja vaikka ajatukselle oltiin mydtamielisia, konkreettisia toimenpiteita ei tehty.
(A PIE Association 2018.)

Viimein 2017 helmikuussa paatettiin suurin ruukkuistutuksin ja penkein sulkea toivottu
alue ajoneuvo liikenteeltd. Nyt liikennettd seurataan ja liikennevirtoja lasketaan jatkotoi-
menpiteita varten. Liikkujan viikolla 2017 k&velyjarjestd A PIE:n jarjesti Vecinos Valle In-
clan kanssa tempauksen, jossa suljettu katualue suunniteltiin toiveiden mukaiseksi ja ha-
lutut elementit piirrettiin katuun. Tilaisuus oli kaikille avoin, sisaltden ensin ideoinnin, kes-
kustelun ja suunnittelun seka toiminnallisen osuuden, eli elementtien piirtdmisen. Tem-
pauksen myo6ta esiin tulleet asiat ja syntynyt suunnitelma on saatettu edelleen alueesta
paattavan lautakunnan tietoisuuteen ja toimenpiteita vaaditaan edelleen. (A PIE Asso-
ciation 2018.)

Jarjestetylla tempauksella ja yhteisell& suunnittelulla on ollut alueen identiteettia vahvis-
tava merkitys. Tilaa on alettu kayttd& enemmaéan esimerkiksi lasten leikkitilana ja kohtaa-

mispaikkana, vaikka mitédan toimenpiteitd Euroopan Liikkujan viikon jalkeen ei olla tehty.
(A PIE Association 2018.)

Kuva 9. Katumaalausta metroaseman vieressa (Kuva: A PIE Association)
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4.4.8 Naapurustojen projektit

Madridissa on paljon esimerkkeja ns. bottom — up — suunnittelusta, jossa asukkaat ja jar-
jestot ovat olleet aktiivisia jarjestaméaan toimintaa, joista on seurannut aloitteita tai kaupun-
gin kanssa tehtyja sopimuksia. Etenkin Madridin naapurustot, eli asukasyhdistyksiin ver-
rattavat organisaatiot, ovat olleet aktiivisia kehittam&&n omaa ymparist6dan. Malliesi-
merkki yhteisollisesta ja lahiymparistoaan muokkaavasta paikallistoimiinnasta on EVA,
joka on saanut hakemuskilpailun kautta kaupungilta tilat toiminnalleen vanhasta vihannes-

myymalasta. (Velazquez 2018.)

Vihannesmyymalai sijaitsee Mataderoa vastapaata. Sen tiloihin rakennetaan tulevaisuu-
dessa mm. toimistotiloja, joten EVA on ainakin talla hetkella tiloissa vain tilapaisesti. EVA
on 14 organisaation verkosto, joka koostuu paikallisista jarjestdista ja kahdesta naapurus-
tosta. Verkosto toimii taysin vapaaehtoisvoimin. EVA:lla on vihannesmarketista kaytos-
saan 100 neliéta. Tila on ilmainen, mutta kayttajan pitdd maksaa sahkolaskut. EVA tarjoaa
toimintaa ja tiloja erityisesti Arganzuelan alueen asukkaille. Alueella asuu noin 200 000
asukasta. Tiloja voi kayttaa ilmaiseksi, jos toiminta on EVA:n toiminnan mukaista. Esimer-
kiksi puoluetoiminta on tiloissa kielletty. Paatoksen tekee EVA:n hallitus hakemusten pe-
rusteella. Toimintaa on laidasta laitaan, illanvietoista oppitunteihin, pyorien ja tietokonei-
den korjauksesta pienviljelyyn seka radiolahetyksista kirpputoreihin. Lahes kaikki tilat ovat
jatkuvasti avoinna, joten tiloihin voi tulla Iahes aina. EVA:sta on muodostunut alueen asuk-
kaiden yhteinen tila, jota hoidetaan ja jossa toimitaan. (EVA 2018.) Nahtavaksi jaa, saako

toiminta jatkua tiloissa ja alueella.

Los Madrilles on naapurustojen aloitteiden atlas, jossa on koottuna naapurustojen teke-
mat projektit, aloitteet ja parannukset lahiymparistéonsa. Toisin sanoen kyseessa on
kartta, jossa on merkittyna EVAnN kaltaisia tiloja, leikkipuistoja tai muita yhteisia tiloja. Kar-
tan avulla halutaan tuoda esille Madridissa sijaitsevia mielenkiintoisia paikkoja niin turis-
teille kuin Madridissa asuville. Los Madrillesilla on omat nettisivut, joista voi etsia tiloja tee-
mojen mukaan. Kartasta on tehty myos tehty suuri taulu, joka on nahtavilla Mataderossa.
Los Madrilles — atlas on usean tahon yhteistydna toteutettu projekti, jonka avulla on ha-
luttu lisaté kaupunginosien aktiivisuutta seka osallisuutta. Karttaa paivitetdan ja kehitetdan
yha. (Los Madrilles 2018.)

Los Madrillesissa on esitetty esimerkiksi kaupunkipuutarhojen verkosto, johon kuuluu 40 —
50 puutarhaa. Kaupunkipuutarhoja alkoi syntya 90 — luvun aikana naapurustojen toimesta.
Ne olivat ns. ei-laitonta toimintaa, joka ei kuitenkaan ollut saanut kaupungilta hyvaksyntaa.
Taman vuoksi kaupunkipuutarhat saattoivat aiheuttaa jopa riitatilanteita naapurustojen ja

kaupungin valilla. Nyky&&n on havaittu puutarhojen positiivinen vaikutus niin
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kaupunkiympéristoon kuin yhteiséonkin ja naapurustot hoitavat puutarhoja kaupungin

kanssa yhteistydssa. Kaupunki esimerkiksi tarjoaa veden puutarha-alueille. (Velazquez
2018.)

Kuva 10. Los Madrilles — kartta Mataderossa (Kuva: Marja Tommola)

4.5 Madridista opittua

Madridissa on otettu kokeilut yhdeksi tyokaluksi likennesuunnittelussa. Tyypillinen kokei-
lemalla kehittdmisen esimerkki oli Gran Vian yhden autokaistan ottaminen jalankulkijoiden
kayttoon. Infrastruktuurin muuttaminen ei ole halpa toimenpide, joten on vain jarkevaa ko-
keilla ensin kevyin rakentein, mité toimenpiteesta voi seurata. Tallaista rohkeutta kokeilla

tarvitaan myds Turussa.

Madridissa osallistaminen vaikuttaa olevan paremmin huomioitu kuin Turussa. Vaikka pe-
rinteiset keinot, kuten tydpajat ja keskustelutilaisuudet ovat yleisia molemmissa
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kaupungeissa, on Madridissa viime vuosien aikana otettu kayttdon enemman kaupunkilai-
sia mukaan ottavaa suunnittelua. Kaupunki tilaa toimeksiantoja yksityisilta suunnittelutoi-
mistoilta, jotka toteuttavat myds osallistamisen. Yksityisilla suunnittelutoimistoilla on usein
paremmat mahdollisuudet ja resurssit toteuttaa osallistaminen laajasti. Kaupunkilaisten
osallistaminen on tarke&da. Sen avulla saadaan uusia ndkokulmia mutta mika tarkeinta,
sen avulla saadaan eri sidosryhmia sitoutumaan paremmin suunniteltuihin ratkaisuihin.

Alue koetaan vahvemmin omaksi ja siitd pidetaan parempaa huolta. (Velazques 2018.)

Kokeiluita toteutettaessa sidosryhmien mukaan ottaminen projektiin heti alusta asti on téar-
ke&a. Oikeastaan kokeilun toteuttaminen ilman vahvaa vuorovaikutusta asukkaisiin tai
muihin sidosryhmiin on lahes mahdotonta. On hankalaa sanoa, kumpi on yleistynyt Madri-
dissa ensin, osallistaminen perinteisessa suunnittelussa vai kokeilujen toteuttaminen ja
sen mukana osallistaminen. Selvaa kuitenkin on, etta kokeilullisia menetelmid kayttamalla
kasvaa my6s vuorovaikutteinen suunnittelu. Vuorovaikutteista ja osallistavaa suunnittelua
on todenndakoisesti kaupungissa lisannyt myos se, toita kaupungille tekevat yksityiset
suunnittelutoimistot ovat pystyneet sisallyttdmaan tydhdnsa huomattavasti laajemmat ta-
vat osallistaa asukkaita. Toisin sanoen kaupunki on ulkoistanut myds osallistavaa suunnit-

telua.

Vaikuttaisi silta, ettd Madridissa kannustetaan naapurustoaktiivisuuteen enemman kuin
Turussa. On huomattu, kuinka suuri hyvinvointia lisaéva vaikutus on, kun asukkaat voivat
toimia vapaasti omalla asuinalueellaan ja muokata asuinympérist6dan. Viestinnassakin on
esilla ns. ihmisten Madrid. Halutaan korostaa ihmisten kokoista ja ihmisten nakoista kau-

punkia.
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Kuva 11. Madridin kaupungin Ciudad Persona (Person City) — julistenayttely kuninkaanlin-

nan lahella (Kuva: Marja Tommola)

Kokeilulla pitd& olla aikataulu ja tavoite ja se on aina vietava selkeasti loppuun. Nain ei ta-
pahtunut epaonnistuneessa Calle Galileon katumuutoskokeilussa. Calle Galileon tapauk-
sessa kokeilu oli suunniteltu mutta jostain syysta suunnitelmaa ei noudatettu. Olennaista
olisi ollut myos selke& sopiminen jatkotoimenpiteista. Voidaan ajatella, etta kokeilu on jaa-
nyt kesken. On jatetty alue sellaiseksi, jossa kukaan ei ole taysin tyytyvainen mutta ku-
kaan ei mydskaan ota selkeda vastuuta eika ole suunnitelmaa, mita tehdaén seuraavaksi.
Calle Galileon tapauksessa oltaisiin voitu myos palata entiseen ja aloittaa kadun tydsto
alusta. Nyt asukkaat ovat todennakdisesti epétietoisessa tilassa tulevaisuuden suhteen.
Projekti on vaikuttanut myos yleisesti kokeiluista viestimiseen. Madridin asukkaille tulee

mieleen sanasta kokeilu Calle Galileon tapaus eli kokeilu mielletdéan negatiiviseksi asiaksi.
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5 KUPITTAA
5.1 Kupittaan ymparisto

Kupittaan alue on CIVITAS ECCENTRICIN ns. laboratorioalue, johon kohdistuu suuri osa
hankkeen toimenpiteistd. Laboratorioalue ei noudata taysin Turun kaupunginosajakoa. La-
boratorioalueeseen kuuluu Kupittaan liséksi Yliopistonmaki ja osa Nummea. Tassa tydssa
Kupittaan alueesta puhuttaessa, viitataan CIVITAS ECCENTRIC — hankkeen laboratorio-
alueeseen. Kupittaan alueella sijaitsee 400 eri kokoista yritysta ja noin 17 500 tyéntekijaa,
viisi korkeakoulua ja noin 35 000 opiskelijaa (Turun Tiedepuiston Masterplan 2050, 2017).
Alueella on my6s Turun yliopistollinen keskussairaala, Turun urheilukeskittyma jalkapallo-
kenttineen ja palloiluhalleineen seka ylioppilaskyla perinteisen kaupunkiasumisen lisaksi.
Asukkaita CIVITAS ECCENTRIC — hankkeen laboratorioalueella on talla hetkella noin

12 500 (Turun kaupungin tilastollinen vuosikirja 2017).

Tarkempia huomioita Kupittaan alueen nykytilasta, tulevaisuudesta ja haasteista saatiin
asiantuntijahaastatteluista. Haastateltavina olivat CIVITAS ECCENTRIC — hankkeen han-
kejohtaja ja NLP -kouluttaja Stella Aaltonen, Kupittaan alueesta vastaava Turun kaupun-
gin likennesuunnitteluinsind6ri Maija Norava, liikuntapalvelusta virkavapaalla, CIVITAS
ECCENTRIC — hankkeessa tydskenteleva ymparistosuunnittelija Kristina Karppi ja Turun

tiedepuisto — karkihankkeen hankejohtaja Janne Alho.
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Kuvio 4: CIVITAS ECCENTRIC — laboratorioalue (Kartta: © Turun Kaupunkiymparistotoi-
miala 2018)

Laboratorioalueelle ja sen jatkona olevalle Itaharjun alueelle tavoitellaan 2050 lukuun
mennessa yli miljoonaa neliota rakentamista, 10 000 lisatydpaikkaa sek& 20 000 uutta
asukasta. Tavoitteena on luoda kestéavasti kasvava kaupunginosa ja rohkeasti kokeileva
innovaatiokeskittyma. Keskeisena tekijana on logistinen saavutettavuus ja fiksu, kestava
likkuminen. (Turun Tiedepuisto Masterplan 2050, 2017) Suurena haasteena alueella on
tiivis rakenne ja kaupungin omistaman maan puute. Suuri 0sa maasta on yritysten hal-
lussa, joten kaupunki ei voi paattéaa niiden kaytosta. Toisaalta teiden kapasiteetti on rajalli-
nen ja sitd on hyvin haasteellista lisata. Toisin sanoen, vaikka yritys rakennuttaisi tontil-
leen parkkihallin, ei se auta alueen ruuhkaisuuteen teiden kapasiteettiongelman vuoksi.
(Norava 2018.) Tasta voi paatelld, etta tulevaisuuden Kupittaan pitda rakentua kestavélle

likkumiselle silla yksityisautoilun maaraa ei voida enda kasvattaa.

Jo lahivuosina Kupittaan junaradan laheisyyteen on tulossa Turun ammattikorkeakoulun
kampusalue, jonne muuttaa noin 5000 opiskelijaa. Kavely ja pyoraily tulevat opiskelijoiden
myota vaistamatta lisddantymaan. Kupittaan pitaa olla turvallinen kaikille liikkujille. (Norava
2018.) Kupittaalle tarvitaan vaihtoehtoja. Tarvitaan viihtyisaa, turvallista, opastettua
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ymparist6a, jossa halutaan liikkua jalan. (Aaltonen 2018.) Vaikka Kupittaa on jo nyt ja
viela vahvemmin tulevaisuudessa liikenteen keskittyma ja solmukohta, laajaa likenteen
toimivuustarkastelua ei ole tehty. Se tulee olemaan yksi Turku tiedepuisto — karkihank-
keen projekteista. Kupittaan alueen toimijoilta puuttuu monesti kokonaiskuva alueesta. Jo-
kainen toteuttaa toimenpiteita, esimerkiksi parkkihalleihin liittyen, omatoimisesti ajattele-
matta, miten tasta voisi hyotya naapurikiinteistd tai koko alue. Yhteistyon lisaaminen, niin
yritysten keskinaisen kuin yritysten ja kaupungin vélilla, on olennaista Kupittaan kehityk-
sessé. (Alho 2018.)

5.2 Kokeiluja Kupittaalle

Kokeilu liittyy usein suurempaan tavoitteeseen (Annala 2015, 11.) Kupittaan tavoitteet on
asetettu pitkalle aikavalille. Kokeilujen tarkoituksena on pureutua yksittdiseen ongelmaan,

jonka ratkaiseminen edesauttaa koko alueen kehittymista.

Ehdotukset Kupittaalle toteutettavista kokeiluista on valittu Kupittaan haasteiden perus-
teella ja ideat ovat lahteneet Turussa toteutetuista haastatteluista. Ehdotuksissa on myos
otettu mallia Madridissa toteutetuista kokeiluista. Vaikka kokeiluehdotusten tarkkoja kus-
tannuslaskelmia ei ole tehty, on tavoitteena ollut, ettei kustannuksista muodostuisi estetta
kokeilulle. Alla ehdotetut kokeilut ovat kaikki melko yksinkertaisin toimin toteutettavissa.
Ehdotukset toimivat alkusuunnitteluna. Jos joku tai jotkin ehdotuksista toteutetaan, vaati-

vat ne viela tarkempaa selvittamista ja tarpeellisten sidosryhmien kokoamista.
5.2.1 Tahkonkujan lapiajoesteet

Tahkonkuja on yleisurheiluhallin vieresta kulkeva tie, jossa on lapiajokielto. Tie on palvel-
lut Turun liikuntapalveluiden huoltoajoa. Lapiajokieltoa ei noudateta ja se aiheuttaa riskeja
likuntakeskittymassa, jossa on yleisurheiluhallin liséksi paljon ulkokenttid, suuri puisto
leikkialueineen ja jossa liikkuu paljon lapsia ja nuoria. Tahkonaukio on hallin vieressa si-
jaitseva parkkialue, johon jatetéaan harrastuksiin kulkevia lapsia ja nuoria. Toinen jatto-
paikka on Blomberginaukion puolella, jossa sijaitseekin asianmukainen kaantdympyra.

Tahkonaukion puolella tallaista jattopaikkaa ei ole. (Norava 2018.)
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Kuvio 5: Tahkonkuja kartalla (Kartta: © Turun Kaupunkiymparistétoimiala 2019)

Kokeilussa Tahkonkuja suljettaisiin kukkaistutusten, penkkien tai esimerkiksi liikunnallis-
ten elementtien, kuten katukoriskentan avulla. Elementit tulisi sijoittaa siten, etta ne ovat
este lapiajolle mutta eivét haittaa likuntapalveluiden huoltoajoa. Téata varten pitaa selvit-
taa, millaisia ajoneuvoja huoltoajoissa kaytetaan, millaista tilaa ne vaativat ja mita reitteja
ne kayttavat. Kokeilu olisi ihanteellisinta toteuttaa kesalla, jolloin alueella on paljon kaytta-
jia. Kokeilua olisi myds hyva jatkaa useampi kuukausi, esimerkiksi koko kes&ajan, jotta

saadaan tarpeeksi kattavaa tietoa jarjestelman toimivuudesta.
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Kuvio 6. Tahkonkujan toimenpidealue (Kartta: © Turun Kaupunkiymparistdtoimiala 2019)

Tarkoituksena on seurata, miten muutos vaikuttaa liikenteen sujumiseen yleisurheiluhallin
ympaéristdssa ja toisaalta, vaikuttaako se liikennevirtoihin Lemminkaisenkadulta Tah-
konaukiolle ja sieltéa takaisin Lemminkaisenkadulle. Oletus talla hetkella on, etta Tah-
konaukiolta jatketaan Tahkonkujan kautta usein Blomberginaukiolle ja Hippoksenkadulle.
Olennaista on myds seurata, miten muutos vaikuttaa liikuntapalveluiden huoltoajoihin ja

onko huoltoajoreitteihin tarpeellista tai mahdollista tehda muutoksia.

Kokeilun paatyttya tehdaan paatokset jatkotoimenpiteista eli onko tarpeen poistaa tila-
paiselementit kokonaan, tehda sijoitteluun muutoksia vai onko kokeiluajan elementtien si-
joittelu toimiva. Samalla voidaan miettia, onko syyta ja mahdollisuutta tehda alueelle pysy-

vid toimenpiteitd, kuten katualueen korottamista ja pintojen muuttamista.
5.2.2 Keskikadun lapiajoesteet

Keskikatu on tarkoitettu tonteille ajoon mutta sita kaytetaan lapiajotiena esimerkiksi yliop-

pilaskylaén. Lapiajo aiheuttaa mm. turvallisuusriskeja ja epétoivottua liikennettd. (Norava
2018.)

Kuvio 7. Keskikatu kartalla (Kartta: © Turun Kaupunkiympéaristétoimiala 2019)

Kokeilussa Keskikatu suljettaisiin kevyin elementein. Tie suljettaisi vain moottoriajoneu-
voilta. Pyoraily kadun kautta sallittaisi edelleen. Tiesulussa pitdd huomioida kd&nnodksen
mahdollisuus, peruuttamisen valttamiseksi. Tarkoituksena olisi kokeilla kolmea
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sulkemiskohtaa: Kuuvuorenkadun ja Keskikadun risteyksessd, Santakuopankadun ja Kes-

kikadun risteyksessé seka Kirkkotien ja Keskikadun risteyksessa.

Kokeilun tavoitteena olisi selvittdad, millaisesta jarjestelysta olisi vahiten haittaa alueen
asukkaille. Lapiajon estamiseksi ei ole tarke&ad, misté kohtaa katu suljetaan mutta alueen
asukkaiden kannalta liikennejarjestelysta voi aiheutua suuriakin muutoksia. Jokainen tie-
sulku olisi paikallaan 3 — 4 viikkoa, joten kokeilu kestéisi enintdan kolme kuukautta. Muu-
tamien viikkojen aika tiesulkua kohden on riittéva, jotta saadaan kattavaa tietoa asukkai-
den kokemuksista. Toisaalta lahes kolmessa kuukaudessa ehditaan saamaan myos tie-

toa, miten lapiajon estaminen on vaikuttanut yleisesti alueen liikenteeseen.

Kartalla nakyvissa

Kuvio 8. Eri vaihtoehdot Keskikadun katkaisusta (Kartta: © Turun Kaupunkiymparistotoi-
miala 2019)

Olennaista on kerata palautetta alueen asukkailta, miten he kokevat tien sulkemisen.
Asukkaat tulisi osallistaa kokeiluun aivan alkuvaiheessa, tiedottaa heille ja pyytaa heilta
palautetta kokeilun vaikutuksista. Tarpeellista on myds seurata, miten tien katkaiseminen

vaikuttaa alueen likkennevirtoihin.

Kokeilun avulla saadaan selvyytta siita, mika voisi olla paras liikenteen sulkukohta. Ko-
keilu saattaa myds osoittaa, etta tien sulkeminen ja siten lapiajon estaminen Keskikadulla
ei toimi lainkaan ja lapiajon rajoittamiseen on kehitettava toisia ratkaisuja. Kokeilun perus-
teella voidaan tehdéa koettuun tietoon perustuvia paatoksia jatkotoimenpiteista.
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5.2.3 Pysakointipaikat nakyviksi

Kupittaan yhdeksi haasteeksi koetaan pysakaointitilan puute (Aaltonen 2018). Ramboll Oy
on toteuttanut loppuvuodesta 2018 Kupittaan alueelle selvityksen olemassa olevista pysa-
kointipaikoista. Selvityksen mukaan Kupittaalla olevien pysakéintipaikkojen kayttdaste pai-
vastaikaan on 80 — 100 % (Eskelinen, Jormalainen, Salminen 2018). Kupittaalla on myds
paikkoja, jotka ovat vaikea I0ytd&. Suuri osa paikoista on yritysten tai asunto-osakeyhtioi-
den yksityisessa kaytdssa mutta esimerkiksi pysakointihalleissa saattaa useiden satojen
paikkojen keskella olla muutamia kymmenia paikkoja, jotka ovat ns. julkisia. Ihmiset eivét
l0ydé paikkoja eivatka tieda, onko paikka vapaasti kaytdssa oleva vai yksityinen. (Norava
2018.)

Tavoitteena olisi saada piilossa olevat parkkipaikat nakyviksi. Kokeilulla ei oletettavasti
saada mullistavia muutoksia aikaan, mutta Kupittaan alueella, jossa pyséakointipaikkoja on
rajoitetusti, tarvitaan kaikkia keinoja helpottamaan tilannetta. Pysakdintipaikan [6ytyminen
nopeammin vahentaa myds turhaa ajamista ja liikenteen paastoja. Tassa tydssa aikai-
semmin mainitussa Kalasataman kokeilussa kokeiltiin ratkaista parkkipaikkojen kapasi-
teettiongelmaa vertaisvuokrauksen avulla. Kupittaan kokeilussa tarkoitus olisi lahted liik-
keelle opastuksista. Parkkitilannetta saataisiin todennékdisesti helpotettua jo selkeilla kyl-
teilla ja esimerkiksi parkkihalleissa huomiovarilla maalatuilla paikoilla. Lumettomaan ai-
kaan paikkojen maalaus toimisi my6s ulkotiloissa. Kokeilussa avainasemassa on tiivis yh-
teisty® alueen yrittgjien ja asunto-osakeyhtididen kanssa, silla useat parkkipaikat ovat hei-

dan omistuksessaan.
5.2.4 Lemminkaisenkatu joukkoliikennekaduksi viikonloppuisin

Lemminkaisenkatu on yksi haasteellisimmista kaduista Kupittaan alueella. Sita kautta kul-
kee bussireitteja, sen varrella on yrityksia ja pysékdintilaitoksia ja sen varrella sijaitsee Tu-
run ammattikorkeakoulun yksikké ja palloiluhalli. Lisdksi se toimii kulkuvaylana myés Ku-
pittaan urheiluhallille seké& pesapallokentalle. Se on jo nyt hyvin ruuhkainen mutta Kupit-
taan kampuksen myo6ta, eli Turun ammattikorkeakoulun siirtyessa kokonaisuudessaan
Lemminkaisenkadulle, tulee liikenne lisdantymaan entisestdan (Aaltonen 2018). Suunni-
telmissa on, ettd Lemminkaisenkadun viereinen katu Joukahaisenkatu muutetaan joukko-
likennekaduksi. Linjauksia mahdollisen superbussin tai raitiotien reiteista on tehty. Nama
suunnitelmat kuitenkin toteutuvat vasta vuosien paasta. Lemminkaisenkadun alueen te-
kee haasteelliseksi myos se, ettd kaupungin omistamaa aluetta sen varrella ei juurikaan
ole. (Norava 2018.)
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Kuvio 9. Lemminkaisenkatu kartalla (Kartta: © Turun Kaupunkiymparistotoimiala 2019)

Lemminkaisenkadun ruuhkaisuudelle 16ydettava ratkaisuja jo nyt ja yksityisautoilua ka-
dulla olisi saatava vahenemaan. Lemminkaisenkatu olisi oivallinen katu toteuttaa kampan-
jan omaisesti kokeilullisia toimia, kuten Madridissa on tehty Paseo Extremeduralla, Gran
Vialla ja Paseo Pradolla. Euroopan liikkujan viikko 16. — 22.9 on yleensa sopiva ajankohta
toteuttaa liikenneteemaisia tempauksia. Liikkujan viikko toimisi laukaisualustana pidem-
maélle kokeilulle. Kokeilussa muutettaisiin Lemminkaisenkatu joukkoliikennekaduksi valilla
Tahkonkuja - Hippoksentie viikonlopuiksi. Kaytanto aloitettaisiin Euroopan liikkujan viikolla
ja sité jatkettaisiin esimerkiksi muutama kuukausi tai vuoden loppuun. Viikonloppujen ai-
kana kerattaisiin tietoa mm. mité kautta autot ajavat, kun osa Lemminkaisenkadusta on
suljettu yksityisautoilta vai siirtyvatko alueen kayttajat muihin kulkuvalineisiin. Lemmin-
kaisenkadun ruuhkaisuus on oletettavasti suurinta arkipaivisin, joten viikonloput olisivat
tasta syysta otollisinta aikaa uudenlaisille jarjestelyille, silla niilla ei aiheutettaisi kohtuu-

tonta haittaa alueella liikkuijille.
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Kuvio 10. Lemminkaisenkadun joukkoliikennekatualue (Kartta: © Turun Kaupunkiymparis-
tétoimiala 2019)

Kokeilussa avainasemassa on tiedottaminen. Kokeilusta pitaisi laatia laaja tiedotussuunni-
telma. Varsinainen liikennejarjestelyn muutos onnistuisi yksinkertaisesti likennemerkkien
avulla. Palautteen keruu voitaisiin jarjestad esimerkiksi yhteistydssaTurun Liikuntapalvelu-
keskuksen ja Turun ammattikorkeakoulun kanssa silla todennakdisemmat alueen kayttajat
viikonloppuisin ovat opiskelijoita ja vapaa-ajan viettgjid. Liikenteen laskennan avulla saa-

taisiin tarkeéa tietoa lilkkennevirroista.

5.2.5 Autojen pysakointipaikkojen muuttaminen pyorien pysakointipaikoiksi

ollut ongelmallinen. Pydria jatetdan sinne, minne ne eivat kuulu ja ne ovat esteena muille

liikkujille. (Alho 2018.) Kaupungin omaa tilaa ei ole Lemmink&isenkadulla juurikaan ja mo-
nissa kohdissa vain katutila on kaupungin (Norava 2018). Kuitenkin Lemmink&isenkadulla
on sallittu kadunvarsipysakaointi, useissa kohtaa molemmin puolin katua.
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Kuvio 11. Lemmivn'kéiisenkadun kadunvarsipysakointipaikat (Kartta: Pysakointialueet, Tu-
run tiedepuiston pyséakointiselvitys, kuvakaappaus)

Kavely ja pyoraily tulevat varmasti lisddntymaan etenkin Lemminkaisenkadun alueella jo
[&hitulevaisuudessa opiskelijamaéaran kasvun myo6td, kun Turun Ammattikorkeakoulun
kaikki toiminnot siirtyvat Kupittaalle (Aaltonen 2018). Lemmink&isenkadulla olisi tarvetta

kunnollisille pyoraparkeille.

Yhteen parkkiruutuun mahtuu keskimaarin kymmenen pyoraa. Viiden autoille varatun
parkkipaikan muuttamisella saataisiin jo 50 paikkaa pyorille. Vaikka Kupittaalla on auto-
paikkojen tarvetta, ei pidd unohtaa pyotrapaikkojen tarvetta. Talla hetkella kartta- ja ilma-
kuvien seka Janne Alhon kanssa kaydyn haastattelun perusteella luonnolliset paikat py6-
raparkeille olisivat Data-Cityn edustalla. Haasteena kuitenkin on, ettd Data-Cityn puolella
ei ole pyoratieta vaan pyoratie kulkee vain Lemminkaisenkadun vasemmalla puolella Un-

tamonkadulle asti.

Kokeilussa autojen parkkipaikkoja muunnettaisiin py6raparkeiksi. Parkit olisivat pop up -
parkkeja, jotka olisivat ruuduissa noin kuukauden, jonka jalkeen voitaisiin vaihtaa paikat
seuraaviin ruutuihin. Tarkoituksena olisi kokeilla pyoraparkkeja useassa kohdassa Lem-
minkaisenkatua ja l6ytaa sen avulla kayttokelpoisimmat paikat. Kokeilussa tehtaisiin tii-
vista yhteisty6ta alueen yrittajien kanssa, jotta saataisiin ndkemyksia pytraparkkien sijoit-

telusta ja apua palautteen kerddmiseen.
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5.2.6 Kadunvarsipysakoinnin rajoittaminen

Talla hetkella kadunvarsipysakaéinti on sallittu Lemminkaisenkadulla osittain jopa molem-
min puolin. Kadunvarsipysakdinti aiheuttaa kuitenkin haasteita, erityisesti Lemminkaisen-
kadulla, jossa liikkuu paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita ja jossa etenkin kadun alkupaa
Tykistonkadulta on ahdas (Karppi 2019; Norava 2018). Molemmin puolin katua mahdollis-

tettu kadunvarsipyséakainti voi vaikeuttaa ndkemista ja lisda ahtautta ennestaan.

Kadunvarsipysakdinnin suhteen olisi jarkevaé tehda kampanjanomaisia tempauksia, ku-
ten aikaisemmin ehdotetun joukkoliikennekadun tapauksessa. Kadunvarsipysakointi Lem-
minkaisenkadulla voitaisiin kieltdd aluksi viikonloppuisin ja myéhemmin kokeilla koko-
naista viikkoa. Pyséakdintikiellon aikana tarkasteltaisiin sen vaikutuksia. Palautetta kerattai-
siin mm. alueen yrityksiltd, opiskelijoilta ja linja-auton kuljettajilta. Mielenkiintoista olisi sel-
vittaa, voisiko pysakointipaikoista vapautuva katutila olla hyddynnettavissa esimerkiksi ka-
tujen kapasiteetin lisayksena niin autoille kuin pydrillekin. Koska Kupittaalla pysakdintipai-
kat ovat hyvin kysyttyja, niin pyoraparkkikokeilussa kuin kadunvarsipysakaintikiellon kokei-
lussa tiedotus on ensiarvoisen tarkeaé. Pysakdintipaikkojen tilapaisesta menetyksesta ai-
heutuvaa vastarintaa voidaan vahentda perustelemalla huolellisesti, miksi uusia jarjeste-
lyja kokeillaan. Kokeilualue on kuitenkin syyté rajata vain osalle Lemmink&isenkatua, ei
koko kadulle. Lemminkéisenkadun alku on hyvin ahdas, joten olisi luonnollista keskittya

sille alueelle, Sirkkalankadulta Tahkonkujalle.
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Kuvio 12. Lemminkaisenkadun kadunvarsipysakoinnin kieltoalue (Katta: © Turun Kaupun-
kiymparistétoimiala 2019)
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Vaikka pysakaointipaikoilla on tarvetta Kupittaalla, kokeilun avulla saataisiin selvyytta sii-
hen, kumpi on suurempi haitta, parkkipaikkojen vaheneminen vai kadunvarsille pysakoity-
jen autojen aiheuttamat nakyvyys- ja ahtaushaitat. Kokeilu olisi hyva toistaa useampaan
otteeseen eri vuodenaikoina, jotta saataisiin tietoa mm. kadunvarsipysakoinnin vaikutuk-

sista talvikunnossapitoon.
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6 TULOKSET JA JOHTOPAATOKSET

Kokeilukulttuurin vahvistamista tavoitellaan niin kansallisesti hallituksen kuin useiden mui-
denkin organisaatioiden, kuten Sitra:n, Tekesin ja useiden kuntien ja yritysten toimesta.
Kokeilujen avulla halutaan 16ytaa ratkaisuja yhteiskunnan ja palveluiden kehittamiseen.
Suomessa liikenteen ja viestinnéan hallinnonalalla kokeilut ndhd&én keskeiseksi keinoksi
vauhdittaa digitalisaatiota ja uusien liikkumisen palveluiden kehittymisté ja niihin liittyvia
kokeiluita onkin k&ynnissa yli sata. Liikennesuunnitteluun ja infrastruktuuriin liittyvat kokei-

lut ovat sen sijaan huomattavasi harvinaisempia

Ei ole kuitenkaan nahtavissa mitaan syyta, miksi tkokeiluista saatavat hyddyt eivat koskisi
likennesuunnittelua ja infrarakentamista. Vaikuttaa osittain jopa siltd, ettd kokeilut voisivat
hyodyttaa likennesuunnittelua keskivertoa enemman. Liikenteessa on lukematon maara
muuttujia, joten liikkenteen tutkiminen laboratorio-olosuhteita jaljitellen on haastavaa. Lii-
kenneympariston toimivuuteen vaikuttaa olennaisesti myds ihmisen kayttaytyminen, jota
on hankala mittaroida edes mallinnusten avulla. Kummatkin seikat puoltavat sita, etta
kenttakokeilut — eli todellisessa ymparistdssa toteutettavat kokeilut - olisivat likennejarjes-

telmaa kehitettdessa toimiva keino.

Opinnaytetyossa tehdyt Madridin kohdetutustumiset vahvistivat kirjallisuusselvityksista
esiin nousseita asioita. Erityisesti osallistamisen, vuorovaikutuksen ja viestinndn merkitys
korostui. Kuten kirjallisissa lahteissa on todettu, kokeilua on oikeastaan mahdotonta to-
teuttaa ilman vahvaa vuorovaikutusta loppukéayttajien kanssa. Kaiken perusta on osallis-
tava suunnittelu. Kokeilullisten toimenpiteiden avulla, voidaan my6s saada likenne- tai
kaupunkiympdriston suunnitteluun mukaan sellaisia ihmisia, jotka eivat ole ennen toimin-
taan osallistuneet. Madridin esimerkit vahvistivat myos tata kasitysta. Kaupungissa oli

saatu paikallisia asukkaita sitoutumaan alueen kehitystydhén vahvemmin.

Kattavaa viestintaa puolestaan tarvitaan projektin sisalla mutta etenkin ulospain suuntau-
tuva viestintd on suunniteltava huolella. Onnistunut viestinta voi auttaa kokeilua huomatta-
vasti ja epaonnistunut viestinté voi puolestaan vaikuttaa negatiivisesti jopa ihmisten suh-
tautumiseen mink& tahansa kokeilun toteutuksesta. Madridissa oli esimerkkeja seka on-
nistuneesta viestinnasta esimerkiksi Gran Vian ja Paseo Extremaduran kokeiluissa, etta
epaonnistuneesta viestinnasta Calle Calileon muutoskokeilussa. Kyseisessa kokeilussa
viestinta ei kuitenkaan ollut ainut epaonnistunut asia mutta viestinnalla ja vuorovaikutuk-

sella tilannetta olisi kenties voitu korjata parempaan suuntaan.

Kokeilu on ennen kaikkea kehittamisprosessi. Keratyn tiedon avulla pystytdén tehokkaasti

perustelemaan paattajille, miksi kokeiltuihin ratkaisuihin kannattaa investoida. Gran Vian —
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kadun muutos, jossa kokeiltiin useampaan otteeseen erilaisia ratkaisuja ja kerattiin kokei-
lujen aikana paljon tietoa, on tasta erinomainen esimerkki. Kadun inframuutokset ovat kal-
liita, ja ne tarvitsevat vankkoja perusteluja investointien puolesta. On kaikille edullista, kun

paatokset voidaan pohjata todelliseen tietoon eiké vain oletuksiin.

Tyon konkreettisena tavoitteena oli valmistella ehdotuksia liikenteen kokeiluiksi Turun Ku-
pittaan alueelle. Kupittaa on nopeasti kasvava yritys- ja korkeakoulukeskittyméa. Keski-
0ssé Kupittaan kasvulle on kestava ja kaikille turvallinen liikkenne. Kupittaa on kansainvali-
sen CIVITAS ECCENTRIC - hankkeen laboratorioalue. CIVITAS ECCENTRIC — hank-
keen tavoitteena on edistaa kestavaa likkumista mm. kokeilujen avulla. Ehdotuksissa on
kuusi kokeilua: Tahkonkujan ja Keskikadun lapiajojen estaminen, Kupittaan alueen ns. pii-
loparkkipaikkojen nakyvyyden lisaaminen, Lemminkaisenkadun muuttaminen joukkoliiken-
nekaduksi viikonloppuisin, autoparkkien muuntaminen tilapaisesti pytéraparkeiksi sekéa ka-
dunvarsipysakaoinnin rajoittamiskokeilu. Kupittaan kokeiluissa on otettu paljon esimerkkia
Madridissa tehdyista kokeiluista. Kuitenkin, kuten muissakin kokeiluissa, on Kupittaalla
selvitettava yhdessa alueen toimijoiden kanssa, alueen ominaispiirteet huomioiden, mika

toimii juuri siella parhaiten.

Tyossa esitettyjen liikennekokeilujen tarkoituksena on pureutua yksittdiseen ongelmaan,
mutta samalla edesauttaa koko alueen kestavén ja turvallisen liikkkumisen kehittymista.
Kokeiluehdotukset toimivat pohjaideoina ja vaativat jatkotydstamista, jos niita paatetaan
toteuttaa. Katutilaa tiiviissa kaupunkiymparistdssa on rajatusti mutta alueen kasvaessa,
likennema&arat tulevat vaistamatta lisdantymaan. Kupittaan liikkenteen pitaakin tulevaisuu-
dessa pohjautua kestéaviin kulkumuotoihin. Ratkaisevassa roolissa kokeilujen toteutuk-
sessa onkin yhteistyd sidosryhmien kanssa seké ulospain suuntautuva viestinta. Etenkin
kokeiluehdotuksissa, jossa tilapaisesti poistetaan autojen pysakdointipaikkoja, on viestin-

nalla tarkea rooli kokeilun vastustamisen valttamiseksi.

Kokeilun hy6tyja on monia. Ne voivat auttaa loytamaén uusia ja innovatiivisia ratkaisuja

ongelmiin, ne voivat nopeuttaa ratkaisun I16ytymista ja saastaa sita kautta resursseja. Nii-
den avulla voidaan perustella tehokkaammin, miksi johonkin toimenpiteeseen kannattaa
investoida ja niiden avulla saadaan kaupunkilaisia mukaan vaikuttamaan oman asuinym-
paristdonsa. Taman tyén aikana on syntynyt vankka kasitys siitd, ettd kokeilut tydkaluna

pitdisi ehdottomasti olla vahvemmin esilla myds liikennesuunnittelussa.
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7 POHDINTA

Taman tyon tarkoituksena oli tarkastella kokeilujen sopivuutta liikennesuunnittelun tytka-
luna. Alkusysayksen tyd sai vuonna syksylla 2017 Tampereella pidetysta Walk This Way
& Velo Finland seminaarista, jossa Andreas Rohl puhui kaupunki- ja likenneympariston
suunnittelusta. Kevaalla 2018 aloitettiin tyo tekemalla kirjallisuuskatsaus kokeiluihin ylei-
sesti ja perehdyttiin maailmalla toteutettuihin likkumisen kokeiluihin. Vaikka kokeilut ovat
viime vuosina yleistyneet ei liikenteen infrastruktuuriin liittyvia kokeiluita ole toteutettu ko-
vin paljon. Haasteellista olikin 10ytaa relevantteja, likenneymparistossa toteutettuja kokei-
luita, vaikka muita lahteita |0ytyi runsaasti. Tama on oletettavasti merkki siita etta, liken-

teen infrastruktuurin ratkaisuja varten toteutetut kokeilut eivat vield ole kovin yleisia.

Tyon aikana tehtiin vierailu Madridin kaupunkiin, joka on yksi CIVITAS ECCENTRIC —
hankkeen partnerikaupungeista. Tarkoituksena oli saada ideoita ja oppia Madridissa to-
teutetuista toimenpiteista. Madridissa tehtiin kohdetutustumisia seka haastateltiin asian-
tuntijoita. Haastateltavana oli 11 henkil6a, joista kolme oli Madridin kaupungin edustajia ja
loput yksityisyrityksissa olevia kaupunki- ja liikennesuunnittelijoita seka muita alan asian-
tuntijoita. Haastatteluista kymmenen oli ns. face-to-face haastatteluja ja yksi séhkdpostitse
tehty haastattelu. Koska vain vajaa kolmannes haastatelluista oli kaupungin edustajia, on
se voinut vaikuttaa kasitykseen Madrissa tapahtuvasta liikennesuunnittelusta. Toisaalta
juuri se, etté haastateltavat eivat kaikki tydskennelleet Madridin kaupungilla, auttoi toden-
nakoisesti antamaan huomattavasti laajemman kuvan kaupunkisuunnittelun tilanteesta ja

mahdollisuuksista.

Vasta Madridissa kavi selvéksi, etta olisi olennaista haastatella asiantuntijoita myds Tu-
russa. Vaikka asia tuntuu nyt itsestaan selvaltd, ei Turun likennesuunnitteluinsindérien tai
muiden asiantuntijoiden haastatteluja ollut mietitty aikaisemmin. Ty6ta suunniteltaessa ol
lahinna selvitetty kirjallista aineistoa, tilastoja ja suunnitelmia, joiden pohjalta valmisteltai-
siin Kupittaan kokeilut. Onneksi oli hyodyllisempéaéa toteuttaa Turun haastattelut vasta
Madridin vierailun jalkeen, silla Madridissa saadut ideat auttoivat suunnittelemaan Turun
haastatteluja. Kaikki haastattelut toteutettiin avoimina haastatteluina, joten se antoi mah-
dollisuuden vapaaseen ajatusten virtaan. Etenkin Turun asiantuntijahaastatteluissa tasta

oli hyotya, silla ideat Kupittaan liikennekokeiluihin nousivat puhtaasti niiden pohjalta.

Madridissa tehdyt kohdetutustumiset vahvistivat kirjallisuudesta saamaani kasitysta kokei-
lun toteutuksesta ja niissd huomioitavista asioista. Viestinndn merkitys korostui entises-
taan. Madridin epaonnistunut Calle Galileon kokeilu sai minut pohtimaan suunnittelijoiden
ja paattgjien yhteistyon merkitysta. Kyseisessé tapauksessa yksityisella sektorilla tyésken-

televat suunnittelijat olivat tehneet kattavan suunnitelman, jota kuitenkaan kaupunki ei
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jostain syysta taysin noudattanut. Mitka olisivat olleet lopputulokset, jos toimenpiteet olisi
toteutettu suunnitelman mukaan? Niin perinteisessa suunnittelussa kuin kokeillen kehitta-
misessakin pitaisi kiinnittdd enemman huomiota suunnittelijoiden ja paattajien keskeiseen
vuorovaikutukseen.

Pyrkimyksena on etté, osa ehdotetuista kokeiluista toteutettaisiin joko osana CIVITAS EC-
CENTRIC — hanketta tai osana muita liikkumisen hankkeita. Tavoitteena on, etta kun eh-
dotettuja kokeiluja totutettaisiin Kupittaalla, kokemukset laskisivat kynnysta tehda liiken-
teen kokeiluita muillakin alueilla. Toivottavasti tulevaisuudessa kokeilut olisivat osana lii-
kennesuunnittelun perustytkalupalettia.
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