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The aim of this thesis was to find out the suitability of indicative traffic control for
a structural improvement project. The aim was to give the reader an idea of what
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The topic was investigated by interviewing people involved in the project and
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ALKUSANAT

Haluan antaa Destia Oy:lle suurimmat kiitokset opinnaytety6n aiheesta, siihen
littyvasta opastuksesta sekéa teknisen materiaalin ja tietotaidon tarjoamisesta
opinnaytetyoprojektissani. Kiitan myos Lapin ammattikorkeakoulua tuesta koko

opintojeni ajan.



KAYTETYT MERKIT JA LYHENTEET

RP rakenteen parantaminen
KKVL kesan keskiméaarainen vuorokausiliikenne

LAP ELY Lapin elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus



1 JOHDANTO

Tassa opinnaytetyossa kasitellaan tien rakenteenparantamishankkeen
tyonaikaisia likennejarjestelyja Tienpaallystysurakka LAP ELY 2017, KU kantatie
92 urakassa, jossa toimin vastaavana tyonjohtajana liikennejarjestelyjen ja
turvallisuusasioiden osalta. Toimeksiantajana toimi Destia Oy, joka on Suomen

suurin infrarakentamiseen keskittynyt yhtio.

Valitsin opinnaytetyon aiheen omien tyokokemuksieni pohjalta, koska tama
tyomaa oli  ensimmainen  minulle  vastuutettu tarkastuksien @ ja
likenteenohjausvalineiden tytmaahuollon osalta. Aikaisempina kesina
tyonjohtoharjoittelijana  olen  ollut  projekteissa  tekemisissa  myds
likenteenohjauksen ja perehdytysten kanssa, mutta ne olivat lyhytaikaisia ja
pienimuotoisia tytkohteita.

Liikenteenohjauslaitteiden luokittelua  seka  niiden laatuvaatimuksia
tarkastelemalla  voidaan arvioida niiden  soveltuvuus  tyOkohteelle.
Liikenteenohjauksen laatuvaatimuksien vuoksi tyonjohtajalta vaaditaan
osaamista ja liikenteenohjauslaitteiden on oltava tarkoituksenmukaisia, jotta
lopputulokseksi saadaan toimiva ja turvallinen tydnaikainen liikenne Kkaikille

tienkayttajille ja tyontekijoille.

Tassa opinnaytetydssa ei kasitella varsinaisen paallystystyon liikennejarjestelyja
eika niihin liittyvia ohjeita, silla paaurakoitsija Skanska Asfaltti Oy (nyk. Skanska
Industrial Solutions Oy) suoritti paallystysty6t likennejarjestelyineen omana
tyonaan.

Tarkastelen liikenteenohjauslaitteille asetettuja vaatimuksia ja vertailen nain
jalkikateen, olivatko kaytetyt menetelmat ohjeenmukaisia. Pohdiskelen myos,

mité tekisin toisella tavalla vastaavissa tulevissa tietyémaakohteissa.



2 LAHTOTIEDOT

2.1 Kohde ja historia

Tie- ja vesirakennushallitus rakensi tietd Kaamasesta kohti Karigasniemea
ensimmaisen kerran 1930-luvulla. Silloin ekologiset ja esteettiset arvot eivat
vaikuttaneet tien suunnitteluun tai toteutukseen. Sodan sytyttya tyémaa keskeytyi
10 km paahan Karigasniemestd Luomusjoelle. Suomalaiset yhdessa Natsi-
Saksan kanssa rakensivat venaldisten sotavankien toimesta tien valmiiksi
Karigasniemelle asti, valmistumisvuosi oli 1943. Heilla oli teknisten ja
taloudellisten tavoitteiden sijaan sotilaspoliittiset tavoitteet saada liikennoitava tie
rakennettua Karasjoelle ja edelleen Jaameren rantaan Lakselviin. (Gronroos
2018.) Taméan osuuden kautta purkautui myods saksalainen sotavaki
poistuessaan Finnmarkenista Saksaan. (Rauhala, T. 2019).

Kaamanen oli tuohon aikaan nelostien pohjoinen paatepiste ja
Karigasniementien valmistuttua se sai jatkoa lanteen pdain. Silloin nelostien
pohjoispiste edusti monelle ldhes maailman laitaa, saavuttamatonta paikkaa
kaukana kaikesta. Maankayton sijoittumisesta mainittakoon, ettd tie kulki ja

kulkee edelleen paaosin asumattoman eramaan halki. (Grénroos 2018.)

Tien suuntauksessa ja tasauksessa vesistot, rannat, suojeltavat alueet tai
maisematilat eivat olleet ensimmaisend mielen paalla. Tie piirrettiin ajan hengen
mukaan suoraan kuin viivoittimella, ja siksi se myo6tailee niin selkeé&sti tuntureiden

muotoja.

Kaamanen — Karigasniemi-vali sai ensimmaisen varsinaisen peruskorjauksen
1960-luvun loppupuolella, jolloin tie paallystettiin dljysoralla. (Rauhala, T. 2019).
Ajan myo0ta Karigasniementiesta on tullut tarkea vayla Norjaan ja likennemaarat
ovat kasvaneet merkittavasti (KKVL 583) (Liikkennevirasto 2017). Kapea tie
"nakdestenyppyldoineen” el  en&a vastannut nykyaikaisia vaatimuksia
turvallisuudesta ja liikenteen sujuvuudesta. Heikon tasauksen vuoksi

kohtausndkemat olivat puutteellisia.



Raskaan liikenteen osuus koko liikennemaarastd on 10 %, joista suuri osa
ulkomaalaisia. (Liikennevirasto 2017). Tieosuus on norjalaisten yleisessa
kaytossa lapikulkutiena Kirkkoniemi — Alta. Vaativan tasauksen vuoksi raskas
likenne juuttui usein jyrkkiin makiin. Tien haasteelliset talviolosuhteet myds
koettiin ongelmana tienkayttajien turvallisuuden kannalta, silla ulosajanut

ulkomaalainen oli yleinen naky Karigasniementiella (Rauhala, T. 2019).

Tielle laadittin Lapin ELY-keskuksen toimesta erillinen korjaussuunnitelma
kesalla 2016. Urakka kilpailutettiin kevaalla 2017 ja tyot paastiin aloittamaan
2017 pitkan kevaan aiheuttaman viivastyksen takia keséakuun alussa. Pohjaty6t
saatiin paatokseen elokuun 20. péaiva ja Skanska Asfaltti paallysti Kaamanen —

Kielajoki-osuuden syyskuun loppuun mennessé. (Rauhala, E. 2019.)

Kuvio 1. Karigasniementie ja kesadn 2017 leikkaus- ja tayttokohteet (Destia Oy
2017)
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2.2. Suunnittelun l&ahtékohdat rakenteen parantamiselle

Suunnittelun lahtékohtana oli kohtaamistilanteiden turvaamiseksi nakemien
parantaminen ongelmakohteiden kohdalla. Rajalliset rahavarat kohdistettiin 18
pahimman kohteen korjaukseen. (Kuvio 1). N&kemien parantamiseksi

suunniteltiin nyppyldiden madaltamista ja notkojen pengertamista, jolloin tasaus

saatiin kantatietason vaatimuksien mukaisesti. (Kuvio 2).

Kuvio 2. Pengerrys leikkausmailla parantaa tasausta

Poikkileikkaukseltaan 6,0 m levea tie suunniteltiin levennettavaksi 7,0-metriseksi
23 km pituudelta Kaamasesta Kielajoelle. (Kuvio 3.) Tiella tiedettiin olevan
kantavuuspuutteita, pahoja paallystevaurioita ja routivuuden aiheuttamia pintaan
nousseita maakivia. Vanhat betonirummut olivat jo elinkaarensa paassa niin, etta
tie oli painunut niiden kohdalta. Betoniset huonokuntoiset rummut suunniteltiin
korvattavan muovisilla ja hyvakuntoiset jatkettavan muovi- ja terasputkilla. Kaikki

nama korjaustarpeet huomioitiin suunnitelmissa.
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Kuvio 3. Kohde 11 ennen rakenteen parantamista ja valmiina. Huomaa muutos

tasauksessa ja poikkileikkauksen levennys (mukaillen Google Street View 2009)

Tien rakenteen parantamisella tarkoitetaan rakenteellisten puutteiden
korjaamista seka paallysteen uusimista. Puutteita ovat esimerkiksi routiva maa
(routaheitot), kantavuus- ja Kkuivatuspuutteet (rapistuneet rummut) seka
paallystevauriot (jatkuva paikkaustarve). Liséksi jyrkéat luiskat ja tien kapeus

vaikuttivat ko. kohteiden suunnitelmiin.
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Kuvio 4. Kohde 11 pituusleikkaus (Destia Oy 2017)

Kaikki projektin 18 kohdetta olivat keskenaan erilaisia. Leikkauskohteissa
parannettin  ndkyvyytta  tasoittamalla  pituusleikkausta.  (Kuvio  4).
Poikkileikkauksessa on huomattava ero uuden ja vanhan pinnan valilla. (Kuvio

5). Leikattu maa hy6dynnettiin tdytemaana laheisissa notkoissa.
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Kuvio 5. Kohde 11 poikkileikkaus (Destia Oy 2017)

2.3 Tydbmaaorganisaatio

Urakkasopimuksen allekirjoittamisen jalkeen perustettiin tyémaaorganisaatio.
(Kuvio 6).

LAP ELY
Tilaaja

Skanska Asfaltti
Padurakoitsija

Matti Ryhdnen
Paillystevastaava

Vesa Rame
Tyopaallikko

Mikko Kantola
Tyomaapaallikko

Destia
Aliurakoitsija

Tuomo Rauhala
Tyopaallikka

Pasi Perttunen
Tyomaapaallikko

Destian aliurakoitsijat

Destian henkilGsto ja
kalusto

Kuvio 6. Tydmaaorganisaatio

Joni Haapasaari
Tyonjohtaja

PaiviJestila
Laatu- ja
turvallisuusvastaava

Pasi Hagelin
Mittaustydnjohtaja

Tybmaalla oli tarvetta suurelle méaaralle kalustoa ja henkilostéa. Destian

aliurakoitsijoista mainittakoon Peltoniemen Kone, J&K Kuljetus, Napapiirin

Kuljetus, Martti Vainio, Kalervo Sarajarvi, Keli Kuljetus, Mastone, Meri-Lapin

Louhinta, Sora-Kukkola ja lvalon Yhteismetsd. Useita muitakin lyhytaikaisia

aliurakoitsijoita kaytettiin tarpeen mukaan.
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Tyobmaan turvallisuusasiakirja (Lite 2) sek& “Turvallisuussaannét ja
menettelyohjeet” ovat tilaajan (LAP ELY) laatimia. Ne kaytiin [&pi tydnjohdon ja
tydbmaahan osallistuvan henkiléston kanssa ennen tytmaalle saapumista.
Skanska Asfaltti edellytti kaikilta tydmaalla tydskentelevilta tyoturvallisuuskortin
suorittamista. (Kantola 2019.)

2.4 Liikenteenohjaussuunnittelun l&ahtékohdat

Liikenteenohjaussuunnitelman lahtokohtana oli liikenteen turvaaminen kaikissa
kohteissa tyon aikana. Suunnittelussa huomioitiin kunnostettavan osuuden
nopeusrajoitus (80 km/h), KKVL, tien puutteelliset nakemét, maansiirtokaluston
kaantopaikat, rajaytystyot, tyoskentely ja liikenteen kulku korkeilla penkoilla,
kiertotiet, raskas ohikulkuliikenne seka runsas karavaanarituristien maara. (Liite
3)

Rakennettavalla tieosuudella oli myds urakka-asiakirjoissa vaatimukset tien
tasaisuudesta. Tiedossa ennakkoon oli, ettda tietydbmaaosuuden liikenteen
matkanteko hidastuisi merkittavasti, koska tdita tehtaisiin useissa tyokohteissa
samanaikaisesti. Koko tyomaaosuus oli karkealla murskepinnalla ja
nopeusrajoitus oli alennettu tydkohteissa 80 km/h:sta 50 ja 30 km/h rajoituksiin.

Rajaytystoiden aikana likenne pysaytettiin kokonaan.
Liikenteenohjaussuunnitelmissa tuli ottaa huomioon tydskentelevan kaluston
seka ohikulkevan liikenteen yhteen sovittaminen. TyOmaalla oli paivittain
samanaikaisesti nelja kaivinkonetta, kaksi pyorakuormaajaa, kaksi jyraa,
kasteluauto ja keskimaarin 12 kasettiperavaunullista kuorma-autoa maanajossa.
Tyomaalla liikkui myds vaihteleva maara huoltoautoja, louhintalaitteistoa, valvojia

ja tyonjohtajia.
2.5 Toiden aloitus

Destian laatuvastaavan laatima tarjousvaiheen lilkkenteenohjaussuunnitelma
tarkistettiin ja hyvaksyttiin tybmaakokouksessa pienin muutoksin. Suunnitelmaa

paivitettiin tyon edetessé ja olosuhteiden muuttuessa koko urakan keston ajan.

Urakkaan osallistuva henkilostd perehdytettin ennen tbiden aloittamista.
Perehdytys oli edellytyksena kulkuluvan saamiselle:
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"Tyoturvallisuuslaki 738/2002 52a§ ja Rakennusurakan yleiset sopimusehdot
YSE 1998 (RT 16-10660) 588 3. kohta maaraa seuraavasti:

Yhteista rakennustyémaata johtavan tai valvovan rakennuttajan on huolehdittava
kaytettavissaan olevin keinoin, ettd kaikilla tyomaalla tyoskentelevilla on
tydmaalla likkuessaan nakyvilla henkilon yksildiva kuvallinen tunniste
(=henkilokortti).

Paa- ja aliurakoitsijan palveluksessa tyémaalla olevilla henkililla tulee olla my6s
kuvallinen henkilokortti. Kuvallisessa tunnisteessa on oltava merkittynd myo6s
veronumero. Tyontekijan tunnisteessa tulee lisaksi olla tybnantajan nimi ja y-

tunnus.
Tunnistetta ei kuitenkaan tarvitse olla:
1) tilapaisesti tavaraa tydmaalle kuljettavalla;

2) sellaisella tydmaalla tyoskentelevalla, jossa rakennusta tai sen osaa
rakennetaan tai korjataan rakennuttajana olevan yksityishenkilon omaan

kayttoon.

Tyopaallikkd vastaa, ettd koko projektin henkilostolla ml. alihankkijalla on
kuvalliset tunnisteet ja etté niita pidetadan nakyvilla.”

(Destia, 2019.)
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3 LIKENNEJARJESTELYJEN OHJEET JA VAATIMUKSET

3.1 Vaylaviraston ohjeita

Tassa urakassa tilaaja on urakka-asiakirjoissa asettanut vaatimuksen noudattaa
Tiehallinnon ohjetta "Liikenne tietydmaalla — Tienrakennustyomaat” 2009.
Kaistojen sulkemisesta noudatettiin Lilkkenneviraston ohjetta. (Kuvio 7)

Onhjetta ei suoraan voi kayttaa liikenteenohjaussuunnitelmana, vaan se tehdaan
kohteelle erikseen huomioiden nakyvyydet, mahdolliset liittyméat ja muut

vaikuttavat asiat.
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Kuvio 7. Ohje kaistan sulkemisesta (Liikennevirasto 2017)
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3.2 ELY-keskuksen ohjeita

Liikenteenohjaussuunnitelma tulee laatia aina, kun tyota tehdaan tiealueella.

Liikennejarjestelyjen tulee olla johdonmukaiset, helposti ymmarrettavat ja selkeat
jotta tydkohde ei yllata tienkayttajaé. Liikenteenohjaus ja likennejarjestelyt ovat
tiella tyoskentelevien ja tiella liikkuvien turvaksi. Tiella suoritettava tyd ei saa

aiheuttaa tarpeetonta haittaa liikkenteelle.

Liikennejarjestelyjen tulee vastata vallitsevaa ty6tilannetta, ja niita tulee muuttaa
tarpeen mukaan tyon edistyessa. Pyordilijat, jalankulkijat ja muu kevyt likenne

tulee huomioida liikenteenohjauksessa. (ELY-keskus 2019.)

ELY-keskus on laatinut ohjeita liikenteen ohjaussuunnitelmista. Kohteelle
ominaisten mékisyyden, mutkaisuuden ja rajoitetun nakyvyyden takia tytmaalla
ei voitu kayttda sellaisenaan ohjetta liikenteenohjaussuunnitelmasta, kun vain

toinen kaista on kaytdssa. (Kuvio 8)

LIOKENTEENOHJAUSSUUNNITELMA
VAIN TOINEN KAISTAEAYTOREA vihiliikentsisell telld
{lilkenpem3drd enintddn 1500 ajon.w1k)
Tiekoktzinen nopensrajoitos 30/60 kb <+ 50 km'h
Eivoida kiytiad obiteskieltoalneella eika mutkaisella makizella tiella tai
nilcyvyyden ollesse munten rajoitettn. Fi liildmvaan tvohin.
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Kuvio 8. Ohje liikenteenohjaussuunnitelmasta, kun vain toinen kaista on kaytossa
(ELY-keskus 2019)
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Tien levennyksessa kaytettiin likenteenohjaussuunnitelmaa likkkuvalle ty6lle osin
ajoradalla. (Kuvio 9) Kyseisessd tyossa kuorma-autot kippasivat
reunanlevennysmurskeen kavelyvauhtia etenevalle kuorma-autoalustaiselle

tyokoneelle.

LITKENTEENOHJAUSSUUNNITELMA

LIKEUVA TYO OSITTAIN AJORADALLA

Kaytettavised oleva TIEN leveys = 3.5 metrid TAL

kdytettivissd oleva AJOKAISTAN leveys = 3,0 metrid

Tickohtzinen nopeusrajoitus 80/60 km'h = 50 kan'h
Liikkuvasz=a tydezi kdiytetiin aina hinattavaa varcituzlaitetta tai tydajonenvon
periin Kinnitettyi vastaavaa sullmaitaa.
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Kuvio 9. Reunanlevennykseen sopiva liikenteenohjaussuunnitelma (ELY-keskus
2019)

Karigasniementiella jouduttiin tien leventamisen takia jatkamaan useita rumpuja
miestybna. Huoltoauto pysakoéitiin ajoradan ulkopuolelle, ja tyd tehtiin ojan

pohjalla. Ohiajavan liikenteen renkaiden alta sinkoavat kivet olivat tiedostettu
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turvallisuusriski, joka ehkaistin rummunjatkamistdiden ajaksi hidastamalla

likenne lilkkenteenohjaussuunnitelman mukaisesti. (Kuvio 10)

LIIKENTEENOHJAUSSUUNNITELMA
TYO JAKALUSTO AJORADAN ULKEQOPUQOLELLA
Tiekohtainen nopeusrajoitus 3050 km'h = 30 lan'h
- Liikenremericit suarikokoisia, kom nopenzrajoins = 80ianh ja Hikenremanra v1i 13 000 ajon. ik
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Kuvio 10. Liikenteenohjaussuunnitelma, jota kaytettiin rumpujen jatkamistbissa
seka sivuojien ojitustoissa (ELY-keskus 2019)

Mutkaisella Karigasniementiella oli muutama paikka, jossa toita tehtiin mutkan
takana. Aksujarven sivulla kaivettiin tiestd maakivia mutkan ja méen valissa,
jolloin likennetta varoitettiin ja tyoskentely turvattiin

likenteenohjaussuunnitelman mukaisesti. (Kuvio 11)
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TYO NAKEMAESTEEN TAKANA, VAISTAMISVELVOLLISUUS KOHDATTAESSA

Kuvio 11. Ohje tydskentelyyn ndkemaesteen takana (ELY-keskus 2019)
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4 TYONAIKAISET LIIKENNEJARJESTELYT

4.1 Talla tydmaalla kaytetyt liikenteenohjauslaitteet

Liikenteenohjaukseen  kaytettiin  litteitd  sulkupylvaitda, tydmaa-aitoja,

likenteenohjausvaunuja, liikennevaloja ja likenteenohjaajia. (Kuvio 12).

[} = } M
(=i

| —

Kuvio 12. Liikenteenohjauslaitteita sijoitettuna ohjaamaan lilkkenne tyékohteen ohi

Tormayssuojana kaytettiin hiekkavalleja niiden kustannustehokkuuden ja hyvan
saatavuuden ansiosta. (Kuvio 14). Toinen vaihtoehto tormaysvalliksi on pinotut,
raikedksi maalatut autonrenkaat. (Kuvio 13) Naiden kayttd kuitenkin nahtiin

tarpeettoman vaivalloisena saatavuuden ja liikuteltavuuden takia.

Kuvio 13. Térmaysvaimennin (Elpac 2019)

Kiinteitd olemassa olevia liikennemerkkeja hyddynnettiin ja tydmaan ajaksi
pystytettiin useita véliaikaisia likennemerkkeja. Hetkellisiin t6ihin, kuten
maakivien poistoon kaytettiin varoitustelttoja. Optinen ohjaus otettiin huomioon

maanleikkauksissa ja likenteenohjauslaitteiden sijoituksessa.
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Kuvio 14. Jyrankuljettaja tyoskentelee tormaysvalliksi tarkoitetun hiekkakasan
takana

Liikennemerkeista kaytettin mm. merkkeja 142 (tietyd), 221 (etuajo-oikeus
kohdattaessa) seka 222 (vaistdmisvelvollisuus kohdattaessa). Rajaytystoita
varten teetettiin erilliset varoitustaulut. Nopeus rajoitettiin merkein ty6kohteen
kohdalla 30 kilometriin tunnissa. Kohteiden valilla kaytettiin lyhyissa patkissa 50

km/h rajoitusta ja pidemmalla valilla 80 km/h rajoitusta.

Nopeusrajoitusmerkit paatettiin jattda paikoilleen myos iltojen ja viikonloppujen
ajaksi, vaikka tyomaalla ei silloin toitd tehtykaan. (Kuvio 15) Korkeampi
nopeusrajoitus olisi ollut riski kapeissa ja korkeissa leikkauskohteissa, joissa
likenne kulki yhta kaistaa pitkin ja toinen kaista oli leikattu. Suurempi nopeus

my0s aiheuttaa rengasrikkoja karkealla murskeella (Kurra 2018).
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Kuvio 15. Nopeusrajoitus ja etuajo-oikeusmerkki ennen tyokohdetta

4.2 Yleisesti kaytossa olevia liikenteenohjauslaitteita.

Litteita sulkupylvaitd kaytettiin tietydmaalla liikennetta ohjaamaan yli 200 kpl.
Sulkupylvas sijoitetaan niin, ettd kuvio laskee kaytettavalle kaistalle pain.
Kaytossd ollut malli (Kuvio 16) soveltuu tienrakennustydmaalle sen
vaatimustenmukaisuuden ja katevan mallin vuoksi. Littea sulkupylvas on helposti

varastoitava, liikuteltava ja kasattava.

Kuvio 16. Littea sulkupylvas jalalla (Elpac 2019)

Liikenteenohjausvaunu todettiin tehokkaaksi keinoksi huomion kiinnittdmiseen ja
tydbmaan nopeuksien hidastamiseen. Vaunua kaytettiin tyomaalla useissa
kohteissa, kun toinen kaista suljettiin. Liikenteenohjausvaunu on keveasti
henkildautollakin siirrettdva hinattava laite, joka tyokohteella pystytetdan ja
kytketdan vilkkumaan. (Kuvio 17) Toinen liikenteenjakajanuoli peitetéén

likenteen ohjaamiseksi vapaalle kaistalle.
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Kuvio 17. Likkenteenohjausvaunu (Suomen Kaapelitarvike 2019)

Lyhytaikaisissa ja tilapaisissa tdissd on mahdollista kayttaa varoitustelttaa. (Kuvio
18) Pienen, ldhella maanpintaa sijaitsevan merkin havaittavuutta voidaan lisata
kayttamalla lisadksi vilkkuvaa varoitusvaloa. Varoitusteltan etuja ovat sen nopea
pystytys ja pieni koko. Huoltoautossa voidaan aina pitda matkassa paria

varoitustelttaa.

Kuvio 18. Varoitusteltta tai "rattimerkki” (Nipere Oy 2018)

4.3 Liikennejarjestelyjen kdytannén organisointi

Destian urakan suuruus oli n. 3 000 000 €, josta liikennejarjestelyjen osuus 1,6
%. (Perttunen 2019b.) Liikennejarjestelyjen pystyttdmiseen ja péivittaiseen
yllapitoon varattiin  huoltoauto ja perdvaunu. Urakan ty6njohdon ja
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laatuvastaavan tehtaviin kuului liikennejarjestelyjen jatkuva tarkkailu ja tyémaan

muutoksiin reagointi.

Kaytannossa jarjestelyja pidettiin tyopaivan aikana silmalla ja illalla téiden
paatyttya ajoin linjan lavitse ja korjautin likennejarjestelyjen puutteet.
Tybmaan liikennejarjestely- ja turvallisuustarkkailuun osallistuivat myos tilaajan

ja padaurakoitsijan edustajat, jotka saattoivat antaa valitbnta palautetta puutteista.

Tyonjohtajan tehtaviin kuului MVR-mittauksen teko viikoittain. (Kuvio 19) Siina
havainnoidaan koko tydmaan turvallisuus ja taytetd&n lomakkeelle kunnossa tai
korjattavaa -merkintdja keskeisistd tydtapaturmiin vaikuttavista asioista.
Tehdyistd havainnoista saadaan tydomaan MVR-taso, joka kertoo prosentteina
kunnossa olevien havaintojen maaréan suhteessa kaikkiin tehtyihin havaintoihin.
(Ty6suojelu.fi 2015).

Tybnantaja saa palautteen kayttoonsa. MVR-taso on sata prosenttia, jos kaikki

havainnoitavat asiat ovat tarkastuksen aikana kunnossa.

Viikonlopuiksi varauduttiin lataamalla liikenteenohjausvaunujen akut seka
kuvaamalla kaikkien tyokohteiden kunto liikenneturvallisuuden ja oman
oikeusturvan takia. Sovimme viikonloppujen ajaksi erillisen paikallisen
huoltomiehen tarkastamaan tyokohteet kerran paivassa. Yleisessa tiedossa on,
ettd nopeusrajoituksia ei noudateta, kun autoilijat havaitsevat tytkohteen olevan
tyhjillaan. (Perttunen 2019b).
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Kuvio 19. Tytmaalla 13.6.2017 taytetty MVR-mittauspoytakirja

4.4 Louhinta- ja rajaytystyot

Rajaytys- ja louhintatoistd laadittin louhintatyon turvallisuussuunnitelma.
Suunnitelman lahtokohtana on rakennuttajan turvallisuusasiakirja ja muissa
asiakirjoissa ilmenevat turvallisuustiedot. Suunnitelma sisdltdéd mm. seuraavat
tiedot: tyon tilaaja, tyokohde, tyémaaorganisaatio, vastuuhenkilot, tydmaan
yleiskuvaus, ymparistd, louhinta- ja rajaytystyébn ennakkosuunnittelu,
tyonaikainen liikenne, asutus, mahdolliset herkat laitteet, mahdollinen ympariston
informointi, melu ja louhintamenetelma, yhteydenpito, varoittaminen ja
varmistustoimenpiteet, vaara-alueet, rajahteiden siirto tyémaalla, koneiden ja

laitteiden kayttd, turvalliset tyotavat, kaytettavat rajahteet ja niiden sailytys,
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erikseen huomioon otettavat turvallisuutta vaarantavat tydvaiheet ja niista
lopettamiseen liittyvat

ja

tehtavat suunnitelmat, tydmaan aloittamiseen

toimenpiteet. (Rauhala, T. 2019.)

Kuvio 20. Suuria kivia luiskassa

Tybmaalla tehtiin rajaytystéitd useassa eri kohteessa. Suurien Kivien

rgjayttaminen pienemmaksi on edullisempaa, kuin kokonaisena siirtdminen.
(Kuvio 20). R&jahdystoiden vastuuhenkiléné toimi ylipanostaja Tuomo Rauhala.
kaytettiin kahta aliurakoitsijaa. Avolouhinnan

Rajaytystoissa
kuului 21)

rajaytyssuunnitelman aliurakoitsijalle.  (Kuvio

laatiminen
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Kuvio 21. Avolouhinnan rajaytyssuunnitelma (Meri-Lapin Louhinta 2017)
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Osassa louhintaa kaytettiin takkaysta, varsinkin kohteissa, joissa telekaapeli oli

sijoitettu maan pintaan tyon ajaksi. Pienet kohteet kuten yksittaiset kivet

rajaytettiin ilman takkaysta. (Kuvio 22)

Kuvio 22. Suuri kivi leikkauksen yldosassa

Yleinen liikenne katkaistiin rajaytyksien ajaksi n. 10-20 minuutiksi kerrallaan
likenteenohjaajien avulla. Rajaytystoille laadittiin erillinen

likenteenohjaussuunnitelma. (Kuvio 23)

nESTI n LEKENTEEMOHJAUSSUUNNITELMA
..... a1 naazan
Rakenieen parantamingn 2007 ¢ Tysbkohtesn Ob kenitella 3, 4, B ja 8, kun ra@ytystedt on kaynnisss
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Kuvio 23. Liikenteenohjaussuunnitelma rajaytyskohteelle (Destia 2017)
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Aliurakoitsija kaytti tybmaalla omaa porakalustoa. (Kuvio 24) Ty0maan sisaiset

siirrot jarjestettiin Destian toimesta.

Kuvio 24. Porausta kohteella 8

R&jaytys- ja louhintaty6t onnistuivat hyvin ja vahingoilta valtyttiin. Padurakoitsija
suoritti rajaytyskohteessa turva-alueiden ja suojauksien pistokoetarkistuksia,

eikd havainnut huomautettavaa.
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5 HAASTEET JA ONGELMAT

5.1 Tydmaapaallikon kokemukset

Tyomaalle oli tilattu runsaasti uusia litteitd sulkupylvaita. Lisaksi kaytossa oli
vanhempia pyoreitd sulkupylvaita seké& tyomaa-aitoja kymmenia kappaleita.
Aluksi naytti, etta liikenteenohjauslaitteista on runsaudenpulaa, vaan kun tyon
edetessa oli parhaimmillaan viisi kohdetta tyon alla, kavi sulkupylvaiden varasto
tyhjaksi. Liséksi yllattavaa oli, kuinka paljon liikenteenohjauslaitteita menee
kayttokelvottomaan kuntoon autoilijoiden ja tydkoneiden toimesta.

Ennakkoon oli tiedossa tien likennem&ara, mutta heindkuun koittaessa kuitenkin
yllattavaa oli vilkas turistilikenne. Liikennetta hidastavia toita, kuten louheen
lastaus kapeissa kohteissa, ajoitettin aamun hiljaisille tunneille ja ne pyrittiin
saamaan tehdyksi ennen iltapaivan ruuhkahuippua.

Kaytannossa tien paalla huomattiin, ettd mikali tienkayttdjalla oli suora
nakymatyokohteen lapi, keskinopeudet nousivat. Liikenteenohjausvaunuilla

muodostettiin este kaistalle, jolloin autoilijan oli hidastettava, ja tama ratkaisu

toimi hyvin. (Kuvio 25)

Kuvio 25. Kohde 1 leikkaus. Tassa likenne kulkee viela ylemmalla tasolla
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Tilanteet, jolloin tydkohde valmistui kesken tydpdaivan, ja uusi aloitettiin saman
tien, olivat kaikkein haasteellisimpia. Liikenteenohjaus piti purkaa ja pystyttaa

nopeasti samalla varoen turistiliikennetta.

Tienkayttajapalautteen maara oli yllattavan vahainen tehtyyn tydmaaraan ja
tydbmaan laajuuteen néhden. Yleisesti tieosuuden parantaminen Kkoettiin
positiivisena. (Torikka 2017).

Keliolosuhteet olivat vaihtelevat, viilea alkukesa ja kuuma heinakuu eivat silti
merkittavasti hidastaneet tdiden etenemistd. Juhannuksen alla sateet tekivat
reikia tiehen ja leikkauskohteet menivat mudalle, mutta silti tie pysyi koko ajan

likenteen ajettavassa kunnossa. (Kuvio 26)

Kuvio 26. Mutainen pinta on motoristille ja polkupydrailijélle haasteellinen

Leikkauskohteille murskeesta ja vanhasta paallysteesta rakennetut levennykset
toimivat hyvin. Niissa oli riittavasti kantavuutta raskaallekin liikenteelle.
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Soranottopaikalta kauimmaiselle kohteelle oli yli 30 km. Leikkausmaat pyrittiin
hyodyntamaan pengerryskohteissa mahdollisimman tehokkaasti, jotta
ylimaaraiseltd ajolta valtyttiin. Pitkdt matkat kuitenkin vaistamatta aiheuttavat

suuria kuluja. (Perttunen 2019a).
5.2 Liikennevahingot

Ahtaat tilat, verrattain suuret likennemdaarat, vieraassa ymparistossa liikkuvat
autoilijat. On selvad, etta liikkennevahinkoja voi sattua. Kesan aikana selvitettiin
neljaa eri tapausta, joissa autoilija ja tydokone olivat osuneet toisiinsa. Naméa
autoilijat olivat poikkeuksetta ulkomaalaisia. (Kuvio 27).

Vahingot olivat onneksi vain kosmeettisia kolhuja kulkuvélineissa. Poliisi
kutsuttiin selvittamaan syyllista, ja jokaisessa tapauksessa nakyvasti pystytetyt

likenteenohjauslaitteet seka likennemerkein osoitettu tydomaa

nopeusrajoituksineen siirsivat vastuun pois tydmaalla tyoskennelleilta.

Kuvio 27. Kaivinkoneen kauhan uurtama painauma eurooppalaisessa

matkailuautossa
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5.3 Parantamisen varaa

Liikenteenohjauksellisesta nakokulmasta olisi tullut etukdteen huomioida, etta
tydmaalla jopa viisi kohdetta voi olla tyon alla yhtd aikaa, ja mitoittaa

likenteenohjauslaitteiden m&éara sen mukaan.

Soranottopaikalle meneva tie oli kapea ja mutkainen. Kuljettajille painotettiin, etta
kaannyttaessa paatieltd Haapalahdentielle, varoitetaan muita kuljettajia ULA-
puhelimella. Jos aliurakoitsijan autossa ei ollut kiinteaa ULA-puhelinta, lainattiin
heille kasipuhelin. Kasipuhelimien kuuluvuus oli kuitenkin rajallinen ja kun ajossa
oli yli kymmenen autoa, puheet saattoivat mennd paallekkain ja toinen jai

kuulumattomiin. (Kuvio 28).

Kuvio 28. ULA-puhelimen kuulumattomuus johti vaistotilanteeseen ja

kellahdukseen

Tybmaalle hankittiin vaatimustenmukaiset liikennevalot. (Kuvio 29). Liikkennevalot
pystytettiin kokeeksi mutta valojen yllapito koettiin liilan tydlaaksi. Valot toimivat
kvartsikellolla ja ne piti kalibroida usein, joten valoja ei olisi voinut jattaa
vartioimatta viikonlopuksi tai edes yhdeksi yoksi.
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t it

Kuvio 29. Siirrettavat liikennevalot (Elpac 2018)

Valojen siirto ja pystytys vaatisi aina uuden kalibroinnin, jossa maaritettiin
likennemaara, valojen vélisen osuuden pituus, nopeusrajoitus seka vihreén ja
punaisen aallon pituus. Uudemman mallisilla liikennevaloilla pystytys ja kalibrointi
olisi kdynyt napparasti ja ne olisivat pysyneet kalibroituna parikin viikkoa. Tall6in
toteutus olisi voinut olla sujuva ja hyotyja olisi saatu etenkin paivan vilkkaimmille

tunneille.
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6 POHDINTA

Opinnaytetyoni tarkoituksena oli luoda vertailu liikenteenohjauksen vaatimuksista
ja maarayksista ja vertailla niita tehtyihin toimenpiteisiin samalla arvioiden

vaatimuksien soveltuvuutta tamankaltaiselle tydmaalle.

Tybssani selvisi, ettéd nykyiset ohjeistukset ovat soveltuvia myods tallaiselle
tydmaalle, kunhan ennakkosuunnittelussa otetaan riittdvan hyvin huomioon

turvallisuuteen vaikuttavat asiat.

Liikennevalojen hyotyja olisi hyva selvittéd enemman myds lyhytaikaisilla
tyokohteilla. Hyotyjen arviointiin pitaisi selvittaa yllapitoon sidottujen resurssien

maara verrattuna ilman liikennevaloja toteutettuun liikenteenohjaukseen.

Tyo6ssa luotu vertailu on toteutettu ilman tarkempia tieteellisia tutkimuksia, jotka
voisivat vaikuttaa tydssa mainittuihin tyovaiheiden maariin negatiivisesti tai
positiivisesti. Taman vuoksi opinnaytetyon luotettavuus ei ole talta osin korkea.
Opinnaytetyon avulla saadaan karkea kasitys liikenteenohjauksen kaytannén
tilasta ja sitd voidaan kayttda yhtion sisaisesti kehittdmaan tyomailla kaytettya

likenteenohjausta.

Opinnaytetydssa kaytettava aineisto oli ammatillista kirjallisuutta, joka lisda tyon
luotettavuutta. Opinnaytetyon  aikana  sain paljon  uutta tietoa
likenteenohjauksesta, seka opin hydodyntamaan siité saatua tietoa kaytannossa.
Olin my6s paljon yhteydessé alan ammattilaisiin, joiden osaamista hyddynsin
opinnaytetydssani. Opinnaytetyoni aikana sain itselleni varmuutta tyomaan
likenteenohjaussuunnittelun  tekemiseen.  Opinnaytetyén  vuoksi  koen

kasvaneeni kohti tulevaa alaani.
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Liite 1 1(2)
SKANSKA Perehdyttaminen
Induction

|Ty6maaorganisaatio tayttaa |

Projekti, urakka / site
Tienpaallystysurakka LAP ELY 2017, KU

TyBnumero / Project number
4137.6683

Tybmaan osoite / Contacts
Rovaniemi, Sodankyld, Inari, Utsjoki

Vastaava tydnjohtaja / site manager
MIKKO KANTOLA

Tydsuojelupaallikko / site safety manager
MIKKO KANTOLA

Tydsuojeluvaltuutettu / workers' safety representative
KEIJO KARVONEN tyontekijat, HANNU EKONOJA toimihenkil

Perehdytettavan tiedot 1

Personal details of the employee

Kirjoita kulkulupaluettelosta
henkilon numero

Perehdytyspvm

Date of induction

30.5.2016

Nimi/Name

Mikko Kantola

Palkan maksava yritys /Employer
Skanska Asfaltti Oy

Tehtava/ Task

Tyomaapaallikko

Veronumero /Taxnumber

100014299345

Puhelinnumero /Phone

040 569 5086

Kansalaisuus/ Nationality

Suomi

instruction

23.1.1978

Kortit ja patevyydet

Syntymaaika /Birthday | TYONopastuksen
laajuus / Working

Tukihenkild 10 paivan ajan (nimi):
Supporting person for 10 first days:

[] Alle 25-wuotias / Youngerthan2s [ ] Ei tydturvallisuuskorttia, saa

[] Tyokokemus rakennusalalla

alle vuoden 7 work experience at
construction site less than one year

tydskennella 10 pv tukihenkilon

opastamana / No Occup. Safety Card,
working allowed for 10 days with a
supporting person

Cards Kunnossa/ ok Voimassa/ Vvalid until
— - - - L4
|:| Henkilokortti ok |:| Tieturva 1 tai 2 huhtikuu 2022
Identification card Road Safety
O] Tybterveyskortti ok [1|sahkstysturvallisuuskortti
Occupational health card Electrical Safety Card
] Lupa henkilonostimella tai | Vesihygieniapassi
trukilla tybs kentelyyn Ei Water hygiene certificate
Permit for working with mo bile [ |ea1/ EA2/ Kertaus )
9 huhtikuu 2019
platforms or fork lifts First Aid Training
O Liikenteenohjaajan patevyys O Hitsauspatewys (merkitse mik&) / welding competence
Traffic marshall/ controller (define what)
Voimassa/ Vvalid until
] Tybturvallisuuskortti v 142020 ] Panostajan patewyskirja (merkitse mik&) / charger
Occupational Safety Card ’ competence (define what)
Ul | Tulityskortti
Hot work licence
[ [Kattotulityokortti r [ [Muu
Roof hot work licence Other
Perehdytys toimistossa Perehdytys tydmaakierroksella
Induction in office Induction on site
Perehdytyksessa on kayty lapi . .
K E " u u . K E
tydmaakohtaisesti muokattu Skanskan gﬁgﬁﬁ::{;zﬁitggtk::gt el B e
perehdytyskalvosarja. OO : O O
Skanska site induction slides were studied Y N Points in site info leaflet's check list were introduced. Y N
Perehdyttdjé /inducted by Perehdyttajé /inducted by
Allekirjoitus /Signature
Sitoudun noudattamaan tydmaan turvallisuuden pelisééntoja. En tee tyota, jota en voi tehda turvallisesti.
| know the safetyrules atsite. | will notstartunsafework
Paikka, aika/Place, time Tydntekijan allekirjoitus / signature

Nimenselvennys

Mikko Kantola
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SKANSKA Perehdyttaminen
Induction
sivu 2/2

Allekirj

Perehdytys toimistossa
Induction in office

Perehdytys tydmaakierroksella
Induction on site

] Kohteen yleisesittely/introduction

| Tydmaahenkil6sto /site personnel

Tydterveyshuolto/ 1&hin terveysasema
The nearest health care centre

| Tydmaa-alueen jarjestelyt/ Area arrangements
|:| Vaarallisimmat paikat/Most dangerous places
[] Henkilénsuojaimet/ PPE

O Jarjestys ja jatehuolto / order and tidiness

Ol Putoamissuojaus / Fall protection

O Sahko, valaistus / Lightning and electricity

[l Tikkaat, telineet, tydtasot/ scaffolding, ladders
|:| Nostot/ Hoisting and rigging

[ kaivannot/Trenching

D Kemikaalit/ chemicals

[l Tulitydt/Hot works

I:‘ Toiminta hatatilanteessa / Emergency situations

[] Ympéristén huomioiminen / Environment issues

[ Tapaturmasta ilmoittaminen ja

turvallisuushavainnot/ incident and accident
reporting

Perehdyttajé / inducted by

limoitustaulu / Noticeboard
Tydmaahenkildsto / site personnel
Henkildstotilat/ social facilities

Ensiapu/ First aid

Liikenne, kulkutiet/ Traffic, passageways
Varastointi / Storing

Sammutus, 6ljyntorjunta/ Fires, oil spills
Putoamissuojaus / Fall protection
Sahkoistys, valaistus / Electricity, lighting

Nosturit, koneet/ cranes, machines

OQoDo0o0ooooOoongnd

Jarjestyksen, jatehuollon ja siivouksen
kaytannot
Cleaning and waste management

Halytysmerkki ja kokoontumispaikka

Alarms and place of assembly

O

Perehdyttéja / inducted by

oitus /Signature

Sitoudun noudattamaan tydmaan turvallisuuden pelisdantdja. En tee tydta, jota en voi tehda turvallisesti.
I know the safety rules at site. | will not start unsafe work

Paikka, aika/Place, time

Nimenselvennys / Clarification

TyOntekijan allekirjoitus / signature

Mikko Kantola
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Turvallisuusasiakirja

(VNa 205/2009)
Tienpaallystysurakka LAP ELY 2017, KU

2
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K tie. rato |
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TURVALLISUUSASIAKIRJA
Trenpadllystysurakia LAP ELY 2017, KU

2(6)

Sisdlto

1 Kohdetiedot

2 Turvallisuusasiakirjan saadosperusta ja tarkoitus

3 Turvallisuusasiakirjan littyminen muihin asnhqohn ja sen ylldpito

3.1 Turvallisuusasiakinan liittyminen muihin asiakiroihin
3.2 Turvallisuusasiakinan yllapito ja yhteyshenkilot

3.2.1 Tietolen
322 Vastuu- m“-m turvalisuusasicissa

4Ty6h6t\iiuyvum ja haittatekijat
1 Urakan ominaisuuksista

4.3 Urakan luonteesta aiheutuvat vaara- ja haittatelgat
5 Liikenne
6 Vaaralliset tyot
7 Muun toiminnan aiheuttamat vaarat ja haitat urakalle
8 Urakan toteutukseen liittyvat tycturvallisuus- ja tyoterveystiedot

G bbb bR LOW W W
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TURVALLISUUSASIAKIRIA 1 (6)
Tienpillystysurakia LAP ELY 2017, KL

1 Kohdetiedot
Tama turvalisuusasiakina ja sen litteend oleva nskienhalintaswsunnibeima
(liite Hiiq,r\it'TmmiﬂymymmkknuPELf 27
Uraskan kofilee! sigitseval kesid- ja Pohjois-Lapin aluesdla
= kohtesden likennem@irit on esitetly bypSkohdesuunnileimissa
= urakassa pidllystetain noin1 00 klometrid maareild sskd Inam kunnan
kaavateit.
- paallystyssiiden lisikei kohteila on rakeniesnprardamistaits
= byl suonbetaan kesd - syyskoussa 2017
. Ll'd:m'lll.ul‘l:ila alueurakoitsija avat YT Oy ja Destia Oy

2 Turvallisuusasiakirjan s3ddosperusta ja tarkoitus.
Tama unvallsuusasiakina perustuu Valtionsuvoston rakennustyan ursallisuw-
desta antamasn ssstuksesn 2052009, Rakennuitajan on asehiossn mukaan
madiitava |1is:l1|a'nmm :.rurrli'l:hn_p udrrnlnha warten urallisuusasa.
kirja, jossa AN ja tavan hankkesn ominaisuuksista,
alosuhieisia @ luonieesta mmmmrp haittatekiat sekd hankkeen to-
{eutiamiseen ithyvat tyStunallisuutta ja tydlerseyitd koskewat bedol. TalGin
sehibelESn ja estelddn myds ne vsana- @ haitalekijal, jotka kasitteleyvil tyd-
turvalbsuusmadriyksissa (Via 2052009 bite 2) madritelyja vaaralisia 1513
Turvalisuusasinkirjan badinnassa oletaan huomioon myds bypomashan ity
teollinen =i muy siben rinrasietava toimink,

Likennevraston ja ELY-keskusten Lvastuualuesn hankkeissa turvalisuus-
asiakifjan laadinnassa cbetaan lishksi huomicon mutatie-, e ja veslikentsen
turvalisuus seka likerteests aibeubval urallisousyvaikutukset hankksels.

Turvalisuusasiakijassa estetain myds rakennuitajan antamia furvalisous-
vehaitieita, joita urakoitsian ja hinen alurskoitsjaress on noudstettava bank-
bemenlu.n.lll.mm 1523 hankieen tunalisuuden varmistamiseksi

1 Turvallisuusasiakirjan lifttyminen muihin asiakirjoihin ja sen ylldpito

1.1 Turvallisuusasiskirjan lityminen muihin asiakirjoihin

Tama lurvallsuusasiakina litetian Tienpddllystysurakia LAP ELY 2017
urakkasopimukssen siind muodossa kuin == on ko, uakkasopimuksen alkskir-
joitushetkelld. Turvalisuusasiakinan lisiksi tisaja toimittas urakoibsijalle koo
urakkaa koskewat furvallsoussaanndt ja menstielyoheet. Turallisuusass.
kirja sekd unallisuussaanndl ja menalislyohjeet avat toisiaan tydentiid

F‘iﬁmnqan. padurakaitsian (el cle paatcbeuttap), aluraksilsioden @2
itsenasten yonsuarnttajen (mythemmin bekstisss lermi uakoitsia kisitas

kb ededld mainitul) on aleftava huomicon lurallsuusasiaskinan bedol =

nilellessann ja toleutizessaan “Tenpailystysurada LR ELY 2017 lu.uh.nn

1GitA.
Urakoisijciden bulee tursallisuussounnitel ja ~boimer
dattaa myds Lik iraston bunsailli iﬂ)wmpﬂupnm

[Likenneviraston waw-sivd: Elusi = Palveluntuctiajat > Chjshustiska).
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TURVALLISUUSASIAKIRJA 4(6)
Tienpadllystysuraidca LAP ELY 2017, KU

Mahdolliset muiden tahojen ja yhieisSjen antamat turvallisuusvastimukset/-
MmMymmum

jeissa,
3.2 Turvallisuusasiakirjan yllapito ja yhteyshenkilot
3.2.1 Tietojen ylipito
mmmmﬁh&pmmmw
tojen ja lyohjeiden iedot ym. urskan turvallisuuden kannalta
henkion kanssa Lrakan totectuksen aikana, Turvall Kirjasan tehdyt
koordinaatton sopil pad san k ja sovitut i tyd-
kokouksk ajan an osalaan esitettdva rak e turval:
Isuusasiakisan tapeeliisat et tyon edistymi i«
Pastoteuttajan tulee turvali tielun yhteydessa tiydentas ja tas-
1) ja yllapitaa sitd koko urakan san. Mkak hyvaksyttdvien riskien todetaan
MBENES ekl tanittaessa bed st ja rak tas)
nimedma edustajia.
322 ja yhteyshenkilot turvalli
Valticneuvoston rakennustyon furvalisuudesta sksen (VNa
205/2009) 5 §:n mucai turvalk i L tomi Matti
Ryhdinen puh. +358 295 037 255.

Urakoisijan/paStoteuttajan vastuuherkilond tunvallisuusasioissa toimi
<Eturimi Sukunimi> puh. <Krjoita tihan>,

4 Tyohon liittyvat vaara- ja haittatekijat
4.1 Urakan ominaisuuksista aiheutuvat vaara- ja haittatekijat

Urakas=s sisiltda xx en suuruista padllystehanketta joista 1
osassy tehddan myos er isia rak P isiOita kuten, murs.
keen isdysts raker s ia ja rumpuiGita.
Ty tebddan nef@n kunnan alueells
tyot suoritetaan paiosin valoisana kesiakans
tyokohteet ovat Nikkuvia
pallystematerizaiena kiytelsin Asfalti - 4 niai .
m‘m.mm.‘mp“;m . turvali muksa

4.2 Urakan olosuhteista aiheutuvat vaara- ja haittatekijat
hin:
wmmmmmmwum
kevyenlikentean vaylat paSlystetian ennen koubgen akamista

2

3(4)
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TURVALLISUUSASIAKIR LA 5(8)

Tienpiillystysurakia LAP ELY 2017, KL

Utsjoen kunnan hankkeissa pystygeomedria vaihieles suurest
silipjen, erityisesti vesisiSsiBojen kohdal hankkeslla
- dmmenpmam;hd'ﬂﬁhd:ﬂphhqahapu&
= rakenteen parantamiskobieila (Giden perdkkdisyys @ paileiinys
= kohteden likentsenohjaus
aulojen odobuspaikat

4.3 Urakan luonteesta aibeutuvat vaara- ja haittatekdjat

§ Liikenne

& Vaaralliset tyot

Tyaskenbely ajoradals likerteen seossy

= Likenieenchjaus (opasius, likennemerkit, nopeusrajoituiesed)

= Tyonaikaiset lienbeenjarjesteht @ niissi tehiddl mustokset (pystytys,
lipita, purku)
Tyeenaalittymil, -likenne

ng,l'l Iismnﬂ
Halytysajoneuojen kulun varmisbus

Padtcteultaia huclehts, =i vaaralisista 15ist3 ja tylvaibeista laaditaan kigalli-
sel suunniteimat ennen iGiden aloitamista (WHa 2052009, kite 2).
Waaralisksi luokibehuja Wita;
- mmmmﬁh:pukx

I.'rndoemlrdlmh

suurannitspahiogen ja -injojen Bheisyydessa tehiiat tyot
rmahdollsst rajaytystyot

T Muun toiminnan aibeuttamat vaarat ja haitat urakalle

Tien pidili Eapabiuat hualishoraustyél kalstolis

& Urakan toteutuk=seen Hittywat tytturallisuus- fa tytterveystiedot

Tahan lu]ﬂ.u.m tydtunvallisuus- ja bydlerveystiedol voivat Bittyd esimerkiksi
I.'rni'lunepupd'rla.idel!

sahkolahtest
Iampdokosutieet

TURVALLISUUSASIAKIRJA 6(6)
Tenpaallystysurakica LAP ELY 2017, KU

Liite 1

Riskienhallintasuunnitelma, turvallisuus 8.12.2016

2

4(4)
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Tyé&maan lihtotiedot

Tienrakennusurakan tilaajan tulee selvittdd tydmaasta mm. seuraavat
seikat:

1.

10.

11.

Onko tie niin ruuhkautumisaltis, etta kaistojen sulkeminen tai nopeus-
rajoituksen lasku alle 80 km/h aiheuttaisi matka-aikojen huomattavaa
kaswvua?

Onko tie niin keskeinen piavayla, etta ei ole kohtuullista alentaa no-
peusrajoitusta viikoksi tai kuukausiksi esim. 2 km matkalla tai ajoittain
pistekohtaisesti 80 — 50 km/h?

Onko nykyinen likennevalolittyma pidettdva valo-chjattuna myos
tyomaan aikana?

Miten sivusuuntien valityskyky voidaan sailyitaa?

Onko vazemmalle kdantyminen kiellettdva ja yhteys korvatiava esim.
kdyttamalla tySnaikaista kiertolittymasa?

Onko tieosuudella likkeenharjoittajia, esim. marketieja, huoltamoita tai
vastaavia, joille pit3a jarjestad ertyiset kulkuyhteydet?

Estadkd esim. joukkoliikenne pysakkijarjestelyineen vaihtoehioisen
reitin kayton kiertotiena?

Onko tielld syyta ottaa entyisesti hvomicon likenteen pitkamatkaisuus
ja siihen mahdollisesti littywa vauhtisokeus?

Onko tielld kevytia likennettd? Vioidaanko kevyt likenne opastaa kayi-
tamaan osittain muita vaylia ja tarvitaanko kevyitd likennettd varten
tydnaikainen silta tai oma eristetty piennar?

Onko tie erikoiskuljetusten reitti ja onko reitti pidettdwa auki vai onko
varareitti kaytettivissa.

Tarvitaanko tiesuunnitelmassa esitettyjen jarjestelyjen lisdksi muita
kieriotiejarjestelyja ja lupia nilden rakentamiseksi? Onko nykyisten
vaihtoehtoisten reittien k&yttd mahdollista mm. kevyen likenteen ja
julkizen liilkenteen kannalta?

3

1(2)
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1.5.2 Tyokohteen nopeusrajoituksen valintaperusteet

Urakoitzija paattia tydmaan nopeusrajoitusta alemmista lyhytkestoisis-
ta ja pituudeltaan lyhyistd tyokohteiden rajoituksista tilaajan kanssa
sovittavien periaatteiden mukaisesti.

Tydkohteen mopeusrajoitusta kdytetdan rajatun tydkohteen, tydmaaliittyman
tai vaaran paikan kohdalla tavallisesti 100150 metrin tai joskus pidemmal-
lakin matkalla sen ajan, kun

tyokone, suojattavat henkildt ym. ovat tydskentelemassa tielld tai sen va-
littimassa [Bheisyydessa

tyomaaliittymaa kéytetdan aktinvisesti

likenne joudutaan pysdyttamaan

tarvittavat suojalaitteet ovat vield pystyttdmaita vaarallisen paikan suo-
jaamiseksi

tyomaalle tuodaan suurta tavaraa

kiertotie on kaytbssa.

Tilaajan antamat fySkohderajoitusten kayttoperiaatteet maarittavat
MUUn Muassa:

Saako tySkohteen nopeusrajoitus clla voimassa yhtdjaksoisesti niind
viikkoina, joina esim. tydmaaliittymaa kaytetadn, vai pelkastian niina
paiving tai niind tunteina, kun tydmaaliittymaa kaytetdan.

Kun kaivannon kaivaminen edellyitda tydskentelyn aikana paivalla tyd-
kohderajoituksen, saako rajoitus jaada voimaan myos yolla kaivannon
syvyyden vuoksi, vai onko kaivanto suojattava niin nopealle liikenteslle
mitoitetulla kaiteella, ettd tydkohderajoitus voidaan vaaratta poistaa yok-
si. Voidaan esim. maarata, ettd ymparvuorokautinen tydkohderajoitus
sallitaan ilman nopealle likenteelle mitoitetiuja kaiteita, jos koko Kaivan-
folyd saadaan peitettya ja valmiiksi 2 vuorokaudessa.

Saako kiertotien tai kavennuskohdan geometrian mitoittaa nopeuden 30
tai 40 km'h mukaan

3
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