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Toiden turvallinen ja oikeaoppinen suorittaminen on ensiarvoisen tarkeaa. Yh-
teisella ohjeistuksella varmistetaan, etté kaikki raiteistolla operoivat ovat tietoisia
siitd, kuinka raiteenhaltija on ohjeistanut turvalliset tyGtavat.

Tyon tavoitteena oli koota ja taydentda SSAB Raahen raiteistoa koskevat oh-
jeistukset yhteen tiedostoon. Aikaisemmin ohjeistukset ovat olleet eri toimin-
nonohjausjarjestelmissd. Ohjeistukset ovat olleet eri osapuolten tekemia, eika
kaikkia toimintoja ollut ohjeistettu asianmukaisesti.

Ohjeistuksen teossa tukena oli eri osa-alueiden ammattilaisia. Erityisen ison
tuen antoi VR:n turvallisuusasiantuntija Markku Saha, jolla on vankka turvalli-
suuskokemus. Tyon tuloksena keskeisimmat SSAB Raahen tehtaan rautatieoh-
jeistukset ovat nyt yhdessa tiedostossa, joten tyotd voidaan pitaa silta osin on-
nistuneena.

Jatkossa tama ohjeistus tarvitsee linjaorganisaatiolta tai ohjeesta vastaavilta
jatkuvaa seurantaa ja paivittamista. On otettava huomioon muuttuvat tilanteet
toimintaymparistdssa ja ne muutokset, joihin lait ja asetukset velvoittavat.

Asiasanat: rataty6, vaihtotyd, turvallisuusohje
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Overall safety and correct methods of working have a very high priority at
SSAB’s Raahe steel Mill.

This thesis includes common instructions for all railway operations within SSAB
Raahe. The main target was to gather all separate directives together and finish
any incomplete guidelines. Previously Raahe factory railway operation
instructions have been divided and created by different authors at different
times.

The success of this thesis can be seen as all the mainline instructions for
railway operations are now in the same file and can be easily accessed, put into
operation and effectively managed. | received support from professionals of
different operative fields, especially from the Safety Specialist of VR Transpoint
Mr Markku Saha.

This Railway Operation Safety Guidance needs continuous review and update,
to maintain its relevance given the changing operational environment and
potential updates to legislation.

Keywords: safety instructions, railway, shunting
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ALKULAUSE

Opinnaytety6 tehtiin SSAB Europe Raahen tehtaalle. Haluaisin kiittaa raidelii-
kenne turvallisuuteen liittyvasta syventavasta yhteistyosta ja erityisen arvokkais-
ta neuvoista VR yhtyman turvallisuusasiantuntijaa Markku Sahaa. Haluan kiittaa
my0s SSAB Europen Oy:n Mervi Leinosta kaikesta avusta opinnaytetyon liitty-

en.

Haluan kiittdd Oulun ammattikorkeakoulun ohjaavaa opettajaa Esa Tormalaa

neuvoista ja ohjauksessa tdman pitk&n prosessin aikana.

Lisdksi lampimat kiitokset kaikille jotka ovat edesauttaneet opinnaytetyon ja

opintojeni ajan.
Raahessa 10. toukokuuta 2019
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1 JOHDANTO

Rautatiekuljetuksilla on nyky-yhteiskunnassa suuri merkitys kansantaloudelli-
sesti. Rautateilla kuljetettava kokonaiskuljetusmaara oli vuonna 2017 noin 43,7
miljoonaa tonnia tuotteita (VR Transpoint 2018). Liike-elaman ja varsinkin ras-

kaan teollisuuden tarve rautatiekuljetuksille on merkittava.

Raideliikennelaki 1302/2018 asettaa erindisid vaatimuksia rataverkonhaltijalle
seka rautatielikenteen harjoittajalle. Rataverkon haltijalla on oltava rataverkon
suunnittelua, kunnossapitoa ja kayttéa varten turvallisuuslupa. Rataverkon halti-
jan on haettava turvallisuuslupaa Liikenne- ja viestintavirastolta, jonka on annet-
tava hakijalle tietoa turvallisuuslupaa koskevista vaatimuksista ja vaadittavista
asiakirjoista. Hakijan on liitettavd hakemukseen selvitykset turvallisuusluvan
edellytysten tayttymisestd. Rautatieliikenteen harjoittajan on haettava Trafico-
milta turvallisuustodistusta rautatieliikenteen harjoittamista varten. Turvallisuus-
todistuksen avulla rautatieliikenteen harjoittaja osoittaa, ettd se on ottanut kayt-
toon turvallisuusjohtamisjarjestelman ja ettd se pystyy noudattamaan sovellet-
tavia turvallisuusmaarayksia ja -sdantoja. (Raideliikennelaki 2018.)

Tama opinnaytetyd on selvitys siitd, kuinka SSAB Raahen tehtaan vaihto— ja
ratatyd on ohjeistettu turvallisuusluvan ja -todistuksen edellyttamalla tavalla.
Komission asetukset (EU) N:o 1158/2010 seka (EU) N:o 1169/2010 méarittele-
vat turvallisuusmenetelmia (arviointikriteereitd), jotka pitda todentaa kansallisel-

le turvallisuusviranomaiselle.

Tassa ohjeistuksessa kasitelladn SSAB Europe Oy Rautaruukki liikkennéintipai-
kan turvallisuusohjeistuksia, jotka liittyvat Liikenteen turvallisuusviraston paa-
toksellda TRAFI/445789/05.02.09.01/2017 péaivays 22.8.2018, Rautaruukki
Oyij:lle myodntamaan turvallisuuslupaan, joka on voimassa 27.8.2018 -
26.8.2023.

Rataty0 tassa opinnaytetydssa tarkoittaa tyota, joka vaikuttaa radan rakenteisiin
ja laitteisiin. Ratatyon suojaulottuma on pitkin raidetta ulottuva tila, jonka sisa-

puolella tydskentely on ratatyotd. Ratatyoksi luetaan tyo, joka kohdistuu tasoris-
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teyksiin, edellyttaa vaihtotyon keskeyttamista tyo- tai rautatieturvallisuuden takia
tai muuten vaikuttaa vaihtotybhon. Ratatydta on myos tyo, joka vaikuttaa vaunu-
jen purkamiseen ja kuormaamiseen seka kaluston kunnostamiseen tai vaatii
jannitekatkon radalla. Myos sellainen ty0, jossa kone tai sen osa saattaa ulottua
ratatyon suojaulottumaan, on ratatyota. (TURO 2018.)

SSAB

SSAB on pitkalle erikoistunut, maailmanlaajuisesti toimiva terasyhtio, jonka toi-
mintaa ohjaavat laheiset suhteet asiakkaisiin. SSAB kehittaa erikoislujia terak-
sid ja tarjoaa palveluja, joilla saadaan aikaan suorituskykyisempia ja kestavam-
pia tuotteita.

Yritys on maailmanmarkkinoiden johtava tuottaja AHSS-teraksissa (Advanced
High-Strength Steels) ja Q&T-terdksissa (Quenched & Tempered Steels), nau-
ha-, levy- ja putkituotteissa seka rakentamisen ratkaisuissa. SSAB:n teraksilla ja
palveluilla saadaan aikaan kevyempia ja pitkaikaisempia lopputuotteita.

SSAB:Il& on kustannustehokas ja joustava tuotantojarjestelma. SSAB:n Ruot-
sissa, Suomessa ja Yhdysvalloissa sijaitsevien tuotantolaitosten vuosittainen
terdstuotantokapasiteetti on noin 8,8 miljoonaa tonnia. Taman lisaksi yritys pys-
tyy kasittelemaan ja viimeistelemaan erilaisia terastuotteita Kiinassa, Brasiliassa
ja monissa muissa maissa. Suomessa ja Ruotsissa tuotanto on integroitu ma-
suuniprosessiin. Yhdysvalloissa kierratysmetallipohjaisessa tuotantoprosessis-

sa kaytetaan valokaariuuneja.

SSAB on ollut monessa suhteessa kestavan kehityksen edellakavijad. SSAB:n
tavoitteena on poistaa kaikki hiilidioksidipaastot prosesseista vuoteen 2045

mennessa.

SSAB on sitoutunut ymparisto- ja kestavan kehityksen politikassaan ja strate-
giassaan jatkuvaan parantamiseen ja konsernille on asetettu ymparist6- ja
energiatavoitteet (Kestavan kehityksen tavoitteet, julkaistu joulukuussa 2015).
Raahen terastehtaan ymparistbpaamaarat ja tavoitteet asetetaan tehtaalla tun-

nistettujen toimipaikan merkittavimpien ymparistonakokohtien perusteella ottaen
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huomioon konsernin ymparistopdamaarat ja -tavoitteet. Veturilikenteessad on
erityisesti huomioitava nestevuodot maaperdan seka tyhjakaynnin minimointi,

vuoden ajat huomioon ottaen. (SSAB 2019.)
SSAB Europe

SSAB Europe on johtava korkealaatuisten nauha-, levy- ja putkituotteiden pre-
mium-valmistaja. Divisioona erottuu muista terdksenvalmistajista vahvalla
osaamisellaan tuotantoprosesseista, erikoislujien terdsten sovelluksista seka

lisdarvopalveluista.

SSAB Europe on markkinajohtaja kotimarkkinoillaan Pohjoismaissa. Divisioo-
nalla on kattava korkealaatuisten terastuotteiden valikoima siséltden vahvan
teknisen asiakastuen. SSAB Europen markkinaosuus Pohjoismaissa on 40 - 45
%. SSAB Europella on johtava asema tietyissa globaalin autoteollisuuden
AHSS-terassovelluksissa. Vahvat tuotemerkit ja uudet ymparistoystavalliset
GreenCoat®-pinnoitteet ovat auttaneet SSAB Europea saavuttamaan johtavan
aseman maalipinnoitetuissa tuotteissa. SSAB Europella on laaja putkituotteiden
valikoima. Noin 50 % divisioonan liikevaihdosta tulee Pohjoismaista, 40 %
muualta Euroopasta ja noin 10 % muualta maailmasta. (SSAB 2019.)

SSAB Raahen tehdasalueella on kaytossa olevaa raiteistoa liki 40 km. Koko
raiteisto ei ole SSAB:n yksityisen raiteenhaltijan hallinnassa. Liikenneviraston
hallinnoimaa raiteistoa on noin 10 km tehdasalueella.

SSAB:n rataverkko

SSAB:n raiteet on merkitty liitteen& olevassa piirustuksessa vihredlla ja punai-
sella varilla. Rataverkolla kaytetddn Liikenneviraston Radan merkit ja merkinnat,

RATO 17, ohjeen mukaisia merkkeja.

Tybskenneltdessa tai liikuttaessa SSAB:n rataverkolla tulee kayttad standardien
SFS-EN ISO 20471 tai SFS-EN 471 mukaista, CE-merkittya, luokan 2 tai 3 va-

roitusvaatetusta. Muut suojausvaatimukset méaaritelladn tyodtehtavien riskiin pe-



rustuen. Alueella on kaytettava sankamallin suojalaseja tai kyparaan integroitua

visiiria.

Liikennointi SSAB:n hallinnoimalla rataverkolla, joka on yhteydessa Liikennevi-
raston raiteistoon, on vaihtotyotd. Masuunialue on mekaanisesti eristetty raiteis-
tosta, joka on yhteydessa Liikenneviraston raiteistoon. Masuunialueella liiken-

nainti on siirtotyota.

SSAB:n rataverkko on toisen luokan likenteenohjauksen aluetta, eikd se ole
liikenteenohjauksen piirissé. Vaihdepiirien rajat on esitetty raiteistokaaviossa
(LIITE 2). Rataverkolla kaytetdan Liikenneviraston ohjeen mukaisia ratamerkke-
ja. Rataverkon ylin nopeusrajoitus on 20 km/h, ellei opastein toisin ilmaista.

Tehdashalleissa ylin nopeusrajoitus on 5 km/h.

Tehdasalueelle tulevalla Rautaruukki Lantisella ja Rautaruukki Itaisella yhdys-
raiteella on sateilyportit, jotka mittaavat vaunukuormissa mahdollisesti olevaa
radioaktiivista sateilyd. Halytyksen sattuessa syttyy sateilyporttiin vilkkuvalo ja
l&htee ilmoitus SSAB:n péaaportille. Halytyksen huomattuaan vaihtotydnjohtajan
on otettava valittomasti yhteyttd porttivalvomoon p. 0205922222 ja toimittava
sieltd saatujen ohjeiden mukaan. Raahesta SSAB:n tehdasalueelle tulevan yk-
sikbn on ilmoitettava puhelimitse SSAB:n junatuvalle ennen tehdasalueelle tu-

lemisesta.



2 TYOTURVALLISUUS

Turvallisuusjohtaminen on turvallisen tydympariston ja terveellisten tydolojen
suunnitelmallista ja jarjestelméallistd kehittdmista ja seurantaa seka henkiloston
vastuuttamista turvalliseen toimintaan. Tavoitteena on johtamisen keinoin hallita
tyOpaikan tyoturvallisuus- ja tyoterveysriskeja ja ehkaistéa ennalta tapaturmia,
tyOperaisia sairauksia ja tydsta johtuvia sairauspoissaoloja. Turvallisuus on otet-
tava huomioon tydpaikan kaikessa toiminnassa ja organisaation kaikilla tasoilla.
Se ei saa olla vain irrallisten toimenpiteiden tekemista. Suunnittelu on avain-
asemassa tybn ja tydympariston kehittamisessa, ja niinpd jo suunnitteluvai-
heessa on selvitettava mahdolliset ty6terveys- ja ty6turvallisuusriskit. Tydpaikan

johto asettaa tavoitteet ja varmistaa riittdvat resurssit.

Tyo6turvallisuus- ja tyoterveysriskien arviointi on systemaattista tyohon, tyéym-
paristoon ja tyooloihin liittyvien vaarojen tunnistamista ja niiden aiheuttamien
riskien suuruuden maarittamista. Riskien hallinta on tyopaikan johdon vastuulla,
mutta on tarkeada, etta jokainen tyopaikalla osallistuu oman tydymparistonsa
vaarojen tunnistamiseen. Riskien arvioinnissa kaytetaan apuna tyosuojelu- ja
tyOterveyshenkilostoa ja tarvittaessa muita asiantuntijoita. Riskien arvioinnissa
on otettava huomioon myos alihankkijat, palveluntuottajat sekd muut mahdolli-
set vaaroille altistuvat tai niita aiheuttavat. Yhteisella tydpaikalla sovitaan yhteis-
tyokaytannoista, tyonjaosta ja vastuista arvioimalla riskit yhdessad ennen tyon
alkua. Vastuu on paatoteuttajalla, palvelun tilaajalla. Erityisen tarkeaa on huol-
toon, kunnossapitoon ja muihin poikkeustilanteisiin liittyvien vaarojen tunnista-
minen. Tapaturmariskit ovat yleensa suurimmillaan muutos-, hairio- ja seisokki-

tilanteissa. (Tyoturvallisuuskeskus 2011.)

Heinrichin kolmio (Kuva 1) kuvaa onnettomuuksien ja vaaratilanteiden osuutta
suhteessa lievempiin, ehka jopa harmittomilta tuntuviin "oho ja hupsis”-tason
tapahtumiin, joilla kuitenkin olisi voinut olla potentiaalia johtaa johonkin vaka-
vampaan. Turvallisuutta vaarantavat trendit I0ytyvat usein ns. pikkuasioiden
joukosta, mutta niiden lI6ytaminen edellyttdé niista raportointia. Tahan “pikkujut-

tujen” raportointiin perustuu osittain mm. ilmailualan hyva turvallisuustilanne.
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Jos kaikki turvallisuuspanostukset kaytetaan katastrofien tutkimiseen, ei havaita
naita "pikkuasioita”, jotka kuitenkin sopivasti ketjuuntuessaan saattavat aiheut-

taa pahaakin jalkea. (Nuortenladkarien yhdistys 2016.)

Onnettomuus

Vakava vaaratilanne

Lahelta piti

300

Poikkeama/ >3000 \

KUVA 1. Heinrichin kolmio (Nuortenlaakarien yhdistys 2016.)

Tyo6turvallisuuteen liittyy oleellisesti ohjeistus siitd, kuinka ty6ta on ohjeistettu
tekemaan. Mikali havaitaan, ettd ohjeistuksessa on puutteita tai virheita, tulee
niista tiedottaa linjaorganisaatiota, jottei vaaranlainen ohjeistus ole aiheutta-
massa vaaratilanteita tai vahinkoja. Jokainen on velvollinen keskeyttdmaan tur-

vattoman tyon.

Taman opinnéytetydn luvuissa 2—-6 esitetddn yksityiskohtaisesti SSAB Raahen

tehtaan vaihtotyon turvallisuusohjeet.

SSAB:n rata-alueella toimijan on perehdyttava naihin turvallisuusohjeisiin ja
paikallisiin olosuhteisiin. Toimijan on suoritettava vaaditut SSAB:n turvallisuus-
koulutukset. Rautatieliikenteen harjoittajan ja ratatydsta vastuullisen tahon on
varmistettava, etté heidan tehtavaansa tekevalla henkilostolla on voimassa ole-
va kelpoisuus kyseiseen tehtdvaan. Sahkoistetylla radalla ja sen laheisyydessa
tyoskentelevien henkildiden tulee olla perehdytettyjd sahkdratajarjestelmaan.
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3 VAIHTOTYO

Liikenneviraston raiteistoon yhteydessé oleva SSAB rataverkko on jaettu eri
osa-alueisiin, joita ovat malmiratapiha, satama, kierratysterdsterminaali, neste-

kaasuasema, kelaratapiha, kierratysterasraide, valssaamon ja EKT:n hallit.

Vaihtotyd on rautatieliikenteen termi, jolla tarkoitetaan ratapihalla tai rautatielin-
jalla suoritettavaa junaliikenteesta erillaan tapahtuvaa vaunujen siirtelya ja jar-
jestelya, joko pelkastaan veturin tai myos painovoiman avulla (Vaihtoty6 2019).
SSAB Raahen tehtaalla vaihtoty® on suoritettava rautatieoperaattorin seka tas-
sa luvussa esitettyja ohjeita noudattaen.

Vaihtotyon viestinndssa kaytetddn suomen kieltd. Veturin ajovalojen tulee olla
kytkettynad paalle aina vaihtotoita tehtdessa. Kaikessa vaihtotydssa on kaytetta-
va veturien ja vaunujen omia ilmajarruja. Kaluston jaadessa itsenaisesti raiteille
toimija varmistaa paikallaan pysymisen esimerkiksi pysaytyskengilla tai ruuvijar-
rulla. Junaa tai sen osia ei saa jattaa paikalleen siten, etta se estdad muun rauta-
tie- tai maantieliikenteen. Vetureita saa seisottaa vain imeytysmattojen kohdalla.
Vaunuja ei saa jattaa seisomaan kahta metria lahemmaksi tasoylikaytavia eika
raiteenylityspaikkoja.

Liikenteenohjauksen ulkopuolisella alueella liikuttaessa kukin toimija vastaa itse
turvallisesta tydskentelysté ja liikkumisesta. Halleissa aikakytkimella varustetut
nosto-ovet sulkeutuvat automaattisesti. Vaihtotyonjohtajan tulee varmistaa hal-
lissa liikuttaessa, ettd nosto-ovi ei sulkeudu vaihtoliikkeen aikana. Talvella
kuormaushallien eteen kertyy jaata urakiskoille halleista valuvista sulamisvesis-
ta johtuen. Liikenndintia jaatyneella urakiskolla ei saa tehdé ennen puhdistusta.
Tehdasalueen raiteiden tasoristeyksissd, kuormaushalleissa liikkuttaessa ja
valssaamon huoltorakennuksen tasoylikaytavalla on kaytettava veturin vihel-

linopastetta "Juna tulee” muun likkenteen varoittamiseksi.

Veturin tankkauksesta ja vesityksesta tehdasalueella on erilliset toimintaohjeet
SSAB:lla ja operaattorilla. Kuormaus- ja purkuraiteilla tehtavista vaihtot6ista on
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aina sovittava etukdteen SSAB:n lastaajien kanssa. Raideliikennettd koskevien

porttien ja ovien avaamisesta ja sulkemisesta vastaa vaihtotyonjohtaja.

SSAB rataverkko on jaettu eri osa-alueisiin, joita ovat malmiratapiha, satama,
kierratysterasterminaali, nestekaasuasema, kelaratapiha, valssaamon halli ja

masuunialue. Masuunialueella tapahtuvaa vaihtotyoté kasitellaan luvussa 4.

Eri raiteistoille siirtymisestd on sovittava etukateen kunkin alueen tyénjohdon
kanssa. Kierratysterasterminaalin raiteistolle siirtymiseen tulee aina saada lupa
purkukoneen kuljettajalta. Mekaaniselle leikkurille osoitetut vaunut jatetadn
maastoon merkitylle alueelle. Nestekaasuaseman raiteistolle siirtymisesta on
sovittava kaasunpurkajan kanssa. Tilannearvion perusteella pelastustéita johta-
va voi maarata muut kuin vuotavan vaunun siirrettaviksi pois vaara-alueelta.
Nestekaasuasemalla vaihtotydssa on kaytettava Atex-suojattuja viestintavalinei-
td. VaihtotyOnjohtaja vastaa nestekaasuaseman porttien avaamisesta ja sulke-

misesta.

Vaunujen paikallaan pysyminen varmistetaan vaunuryhmén molempiin paihin

asetettavilla kaksoispysaytyskengilla (Kuva 2).

| Pysadytyskenkien asettelu I

. I I I I I N

KUVA 2. Pysaytyskenkien asettelu

Kelakuormausalueella ja raiteilla 134, 135 ja 136 on liikkuminen kielletty juna-
vaunukuormausten aikana. Poikkeusluvan liikkumiseen alueella antaa kelarata-

pihan lastaushenkildsto.
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Valssaamon levyvalssauslinjan raiteilla 200 ja 201 kierratysterasvaunuja ei saa
siirtdd ennen kuin romunkuljetin on pysaytetty ja varmistettu, etta rata on puh-
das romuista. Halliin johtava raiteen ylityskohta on jatettava vapaaksi vaunuista
(valssaamon hatauloskaynti). Viereiselle raiteelle 141 ei saa jattda vaunuja sei-
somaan muulloin kuin vaihtotyon aikana. Raiteelle 201 vaunuja ei saa jattaa
hallin kelaratapihan puoleiselle rekkakuormauspaikalle noin 100 metrin matkal-
le. Valssaamon levyvalssauslinjan tuotekuormaushallissa ja EKT:n hallissa
vaihtotydssa on kaytettdva valivaunua. Raiteelle 206 ei saa toimittaa vaunuja
vetomestarin tuotealustan ollessa kuormausraiteella. Vaihdettaessa vaunuja
hallista saa vaihtotyoyksikossé olla enintdan yksi vaunu vaihdettavien vaunujen
lisdksi. Vaunun vaihdossa kaytetdan pysaytyskenkia turvallisuuden varmistami-
seksi. Kenkien kaytostd huolehtii VR:n vaihtotytnjohtaja. Valssaamon hallin
raiteen 142 nosto-ovi E8 ei ole varustettu automatiikalla. Oven sulkemisesta

vastaa vaihtotydnjohtaja.

Kun vaunut tuodaan valssaamon halliin, vaihtoty6njohtaja asettaa ennen vaunu-
jen sisalle tuontia tuplapysaytyskengat péaatystopparin etupuolelle (Kuva 3).

Tuplapysaytyskengat sijoitetaan seuraavasti:

e Kun tuodaan yksi vaunu, tuplapysaytyskengat sijoitetaan paa-

tystopparista katsottuna kauempana olevalle merkkiviivalle.

e Kun tuodaan kaksi Sim-vaunua, tuplapysaytyskengat sijoite-
taan paatystopparista katsottuna lahempana olevalle merkki-

viivalle.
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KUVA 3. Pysaytyskenkien merkkiviivat

Stopparia lahempéana oleva viiva on kahdelle vaunulle ja kauempi viiva on yh-
delle vaunulle. Vaunujen paikoillaan pysyminen varmistetaan aina pohjimmai-
sen telin molemmin puolin asetettavilla pysaytyskengilla. Vaunuja hallista nou-
dettaessa vaihtotybnjohtaja varmistaa, ettd paatystopparia suojaavat tupla-
pysaytyskengat ovat niille maaratyilla paikoilla ennen vaunuihin kytkeytymista.

Kayton jalkeen pysaytyskengét palautetaan niille varatuille paikoille seinan vie-
reen.
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4 SIIRTOTYOT MASUUNIALUEELLA

4.1 Siirtotyon turvallisuus

Masuunialueen raiteisto on jaettu tehtaalla seuraaviin rata-alueisiin:

e Sintraamon rata-alue
e Masuunien rata-alue

e Teradssulaton rata-alue.

Rata-alueet on merkitty maastoon opastekilvilla. Masuunien rata-alue kasittaa
kuonan ja raudan siirtoihin tarvittavat rautatiet rajoittuen pohjoisessa vaihtee-
seen nro 41, joka on masuunikuona-alueelle meneva rautatie. Rikinpoiston
kautta mikserihallin menevat ulkokaarrevaihteelta raiteet 708, 709, 705 seka
sisékaarrevaihteelta raide 717. Rautasenkkaliikenteessa toimii kaksi veturia,
joista toinen siirtyy suoragranuloinnin hairidtilanteissa kuonapuolelle ja kay kaa-

tamassa kuonat kuonamontulle.

Vastuu masuunien rauta- ja kuonaveturilikenteestd kuuluu masuunijaokselle.
Masuunien sulaliikenteestéa vastaa masuunien vuoromestari. Masuunikuonan
kaatoalueesta vastaa masuunien tyonjohto. Masuunijaoksella on tydsuojeluvas-
tuu niistd henkildista, jotka kulloinkin ajavat rauta- ja kuonaveturia seka suoritta-
vat kuonankaatoa.

Siirryttdessa veturilla toiselle rata-alueelle on alueelle tulevan veturinkuljettajan
ensin informoitava alueen yhteyshenkil6itd, mahdollisia veturinkuljettajia ja so-
vittava ajojarjestys. Alueen vastuuhenkilén on oltava my6s tietoinen vieraan

veturin liikkkeista.

Vetureissa on kaytdssa radiopuhelinkanavat K1 ja K4. Masuunien ja valuhallien
ohjaamoista saadaan yhteys kanavalle K1. Kanava K4 on masuunialueen yleis-
kanava. Prosessilikenteessa yhteydenpito hoidetaan suoraan veturiin.
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Siirtotydssa ylin nopeusrajoitus on 10 km/h siirrettdessa rauta- ja kuonasenkka-
vaunuja masuunilta harkkovalimolle ja kuonakuopalle seka ajettaessa masuunin

ja terassulaton valilla joko veturilla yksindén tai vaunujen kanssa.

Senkkakorjaamon henkilosto ilmoittaa veturille, kun senkat voi hakea kuivauk-
sesta ajoon (viikonloppuna/ydvuorolla ilmoitus tulee masuunin henkiloston kaut-
ta). Samalla ilmoitetaan mille raiteelle senkka masuunilla laitetaan, paaasiassa
senkat viedaan ns. tipparaiteelle. Senkat viedaan ilmoitetulle raiteelle ja samalla
veturi tekee ilmoituksen masuunin tykkiohjaamoon, etta kuivauksesta on tullut
senkka kyseiselle raiteelle. Senkkaa tipparaiteelle siirrettdessa se siirretdan yh-
den laskun jalkeen paaraiteelle. Siirto tehdaan siten, etta kaytetdén suojasenk-
kaa senkan ja veturin valissa mahdollisen haaverin varalta (mikali senkkoja on
tarpeeksi). Suojasenkkaa kaytetddn myds, kun senkka viedaan ensimmaista
kertaa rikinpoiston kautta sulatolle (mikéli senkkoja on tarpeeksi). Kaikesta epa-
tavallisuudesta poikkeavasta, esimerkiksi ylimaarainen kipinéinti, on tehtava
valitén ilmoitus masuunin vuoromestarille. Kuivauksesta tulleiden senkkojen

kanssa toimitaan suurta varovaisuutta ja huolellisuutta noudattaen.

Kaikissa toiminnoissa on huomioitava turvallisuusndkdkohdat niin TURO:n kuin
SSAB:n ohjeistusten osalta. Lisdksi on tunnettava masuuniosaston tydsuojelun

yleisturvaohjeet. Veturimiesten suojavarustukseen kuuluvat:

e suojakypéara, suojalasit ja kuulosuojaimet
e suojapuku, kasineet ja turvakengat

e hakamittari ja radiopuhelin.

Kahden veturin toimiessa rautaliikenteessd samalla rataosuudella (masuuni-
sulatto), on veturien varmistuttava toistensa liikkeista ja varmistettava, etta ky-
seiselld rataosuudella ajettaessa vaihteet ovat oikeassa asennossa ennen nii-
den ylitysta. Ajojarjestyksen sopivat veturit keskenaan ja jokainen yksikko vas-

taa omasta liikkumisesta.
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4.2 Muut turvallisuusnakdkohdat

Masuunialueen siirtotyén muut turvallisuusndkékohdat:
- Masuuneilla olevien rauta- ja kuonarannien alle ei saa menna.
- Senkkojen vaihto masuuneilla suoritetaan annetun ohjeen mukaisesti.
- Senkkavaunut on vaihdettava saattaen.
- Masuunialueen liikennevaloja on noudatettava.

- Mikali joudutaan ajamaan punaisen valon palaessa, on siita erikseen so-

vittava rikinpoiston kanssa.

- Masuunien alla tulee kayttaa soittokelloa ja ylikaytavilla kaytetaan "varo-
kaa junaa” —opastetta.

- Taysien senkkojen roiskumista on varottava, mik& on erityisesti huomioi-
tava senkkavaunuja toisiinsa kytkettdessa. Tayden senkkavaunun kyytiin
ei saa menna eika taysia senkkoja saa pysakaida putkisiltojen alle.

- Rikinpoistoasemalle tultaessa veturi ilmoittaa senkkamaaran ja sopii niille
kasittelypaikat. Samalla tarkistetaan, etta rata on esteetdn. Rikinpoistoon
tuotujen senkkojen paikoillaan pysyminen varmistetaan asentamalla jar-
rukenka senkkaletkan merenpuoleiseen padhan. Kasittelyn loppumisesta
ilmoitetaan rautaveturille, joka valittdmasti jarrukengén poiston jalkeen
vie senkat sulatolle tai erikseen sovittaessa harkolle. Normaalisti, kun
rautaliikenteessa on kaksi veturia, toinen veturi on kasittelyn aikana ri-
kinpoistoasemalla. Kun kaytdssa on yksi veturi, se ei saa poistua rikin-
poistoasemalta hakemaan sulatolta tyhjid senkkoja tai viemd&n ma-
suunille tyhjida senkkoja. Tyhjat rautasenkat tarkistetaan rikinpoistoase-
malla ja noudatetaan annettuja ohjeita senkkojen korjauksista. Jos joudu-

taan ajamaan rikinpoistotunnelin 1api, sovitaan siitd erikseen rikinpoiston
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kanssa. Masuunin vuoromestarille on myds ilmoitettava asiasta ja var-

mistuttava ratakiskojen ja tunnelin puhtaudesta.
- Mikserihalliin ajettaessa on varmistuttava kiskojen esteettomyydesta.

- Kuonan kaadon aikana on veturin oltava 30 m paassa ja senkkavaunut

varustettuna kolmella jarrukengalla.
- Kuonasenkkavaunuja ei saa kolistella veturilla.

- Senkkakorjaamolle ajettaessa junamiehen on kuljettava sivulla.

- Kuivauksesta tulleiden senkkojen kasittelyssa tulee noudattaa suurta
huolellisuutta, varovaisuutta ja huomioida kuohahtamis- ja kipinéintivaa-

ra.

4.3 llmoitusmenettely

lImoitukset ratatdista ja esteista seka vaurioista radoilla hoitaa kukin vastuuhen-

kil6 alueeltaan seuraavien ohjeiden mukaan:

- Veturiliikenteen héiridtapauksissa priorisoidaan rauta- ja kuonaliikenne.

Lahinn& oleva veturi on paasaantoisesti auttava veturi.

- Raudan ja kuonan kuljetuksiin liittyvat siirtoilmoitukset hoidetaan suoraan

valuhallinohjaamon ja veturin kesken.

- Rautaliikenteen hairio- ja vaurioilmoitukset (havaitut viat radoissa, sen-
kan kaatorakseissa seka kaikki poikkeava) tehdéan masuunin vuoromes-
tarille.

- Kuonaliikenteen seka kuonankaatoalueen hairidilmoitukset tehdaan suo-

raan masuunin vuoromestarille.

- Granuloinnista tarvittavat ilmoitukset hoitaa granuloija suoraan kuonave-

turiin.
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- Kuona-alueen laitteista ja kaatoalueista ja kolistelun kuittauksista vastaa

masuunien paivatyonjohto.

- Harkonvalun yhteydessa tarvittavat yhteydet hoidetaan suoraan rautave-

turiin.

- Rautasenkkoja pidetadn kierrossa 15-16 kpl, minimissdan voidaan toimia
tilapaisesti 14 senkalla.

Tilanteissa, joissa t6itd suoritetaan rauta- tai kuonaradalla tai niiden valittomas-
sa laheisyydessa, toimitaan seuraavasti: Suoritettavasta tydsta ilmoitetaan ja
siitd sovitaan masuunien vuoromestarin (p. 22944) kanssa. Vuoromestari tekee
tasta vaadittavan ilmoituksen masuunien veturinkuljettajille. Kun lupa tyéhén on
saatu, kyseinen radan osa erotetaan lukitsemalla vaihteet mekaanisesti asen-
toon, joka estad ajamisen vaihteesta kunnossapidettavalle osuudelle. Mikali
rataosuutta ei voida eristdd vaihteita lukitsemalla, kaytetdan "SEIS"-levya, eli
likennemerkkid, joka ilmoittaa operoijalle/veturinkuljettajille, etta alueelle lilken-
nointi on kielletty. Ty6n valmistuttua tehdaan ilmoitus vuoromestarille ja vaihtei-

den mekaaniset lukot, "SEIS"-levyt sekd puomit poistetaan.

Kunnossapidon tapahtuessa muualla kuin rautaveturien operoimalla alueella
tehdaan ilmoitus SSAB:n Junatoimistoon. Kaikkien muiden rataosuuksien kun-
nossapidosta seka radalla tyoskentelysta on ilmoitettava Junatoimistoon, lukuun
ottamatta edelld mainittua rautaveturien operoimaa aluetta. limoitus tehd&éan
iimoittautumalla fyysisesti paikan paalla. limoittautuessa tehdaan ratavaraus.
Ratavaraus tehd&an jokaisena tydpaivana erikseen, mikali toisin ei sovita. Mika-
li vuorotyOnjohtaja ei ole paikalla, ilmoitetaan alueella likkumisesta ja kunnos-

sapitotoista puhelimitse vuorotyonjohtajalle.

4.4 Hairio- ja vauriotilanteet

Veturilikenteen hairittilanteissa paasaantdisesti lahin veturi auttaa ja huolehdi-
taan, ettei prosessiliikenne hairiinny. Veturilikenteen hairio- tai vauriotilanteissa
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menetelld&n annettujen ohjeiden mukaisesti. Vastuurajat jakautuvat seuraavas-

ti:

Senkan puhkeaminen:

Senkkojen puhkeamistilanteissa masuunijaos vastaa halytyksen suorit-
tamisesta, prosessilaitteiden turvaamisesta, tuotantoon liittyvista erityis-
jarjestelyista ja toimii asiantuntijana esimerkiksi senkan sisalléon kohtalos-

ta paatettaessa.

Suojelupalvelu vastaa sammutukseen liittyvista jarjestelyista ja suorittaa

tarvittaessa alueiden eristystoimenpiteet (esim. liikennejarjestelyt).

Senkan putoaminen kiskoilta:

Rauta- tai kuonasenkan pudotessa kiskoilta sen raiteille nosto tilataan
kenttaryhmalta. Kenttdryhma vastaa nostosta ja tarvittaessa halyttaa ra-
tojen kunnossapitorynmdn suorittamaan ratojen korjauksen. Ratojen

kunnossapitoryhma antaa luvan liikkenndintiin radan kunnon puolesta.

Rautasenkan pudotessa kiskoilta tai puhjetessa mikserihalliin vastuu

toimenpiteista kuuluu terassulatolle.

Veturin pudotessa kiskoilta menetellaan toimintaohjeen E. Kokko "Vetu-
rin nosto kiskoille" (30.4.1993) mukaan.
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5 RATATYO

5.1 Ratatyon vaatimukset

Rataty6 on luvanvaraista. Lupa ratatydhon on pyydettavd ennakkoon SSAB:n
raidekunnossapidon tydnjohtajalta. Ratatydvastaava henkil6 tekee ilmoituksen
ennen toiden aloittamista raidevarauksista, ratatyon alkamisesta, sen vaikutuk-
sista raiteiden kayttamiseen, tyon kestosta ja tybn paattymisesta junatuvalle.
Muutoksista on ilmoitettava heti, kun se on mahdollista.

Ratatyon tekemisen ja vaadittavien patevyyksien osalta noudatetaan vastaavia
patevyyksia kuin Liikennevirasto edellyttda. Rataty6ta saa tehda vain ratatyosta
vastaavan turvaamana. Jotta ratatyota voidaan tehda, taytyy suorittavan tahon
olla kunnossapito- tai urakkasopimuksessa SSAB:n kanssa. Ratatyosta vastuul-
lisen tahon on ennen tyon aloittamista ja tarvittaessa ty6n aikana perehdytetta-
va ratatydhon osallistuva henkilostonsa tdhé&n ohjeeseen ja kyseisen tyon olo-
suhteisiin seka ty6hon liittyviin vaaroihin. Toisen luokan liikenteenohjauksen
alueella ratatyOvastaava vastaa itsendisesti ratatydsta ja sen suojaamisesta.
(TURO 2018.)

Tyokoneenkuljettajat vastaavat itsenaisesti koneensa liikkumisesta rataty0ssa.
Ratatyosta vastaavan on varmistettava ratatydn suojaaminen. Tarvittaessa lii-
kenndinti on estettava "Seis” -levylla, lukitsemalla suojaava vaihde tai sopimalla

liikenndintirajoitteesta alueen vastuuhenkilén kanssa.

Jannitteisen ratajohdon laheisyydessa tyoskentely ilman erillislupaa on kielletty.
Tarvittavat jannitekatkot on huolehdittava ja sovittava erikseen. Liikuttaessa ja
tyoskenneltaessa rata-alueella on kaytettava vaadittua suoja/huomiovaatetusta.

5.2 Radan liikenndgitavyys ratatyon paatyttya

Ennen ratatydn paattdmista on tarkastettava radan liikennoitavyys. Radan lii-

kennoitdvyyden tarkastamisesta vastaa ratatydvastaava. Urakoitsijan on nimet-
22



tava tarkastustehtavaén henkildt, joilla on tehtavan edellyttdméa patevyys ja
osaaminen tarkastuksen suorittamiseen. Urakoitsijan on ilmoitettava ratatyovas-

taavalle henkil6t, jotka vastaavat tarkastustehtavan suorittamisesta.

Radan liikennditavyytta tarkastettaessa raiteen kuntoa verrataan raiteen suu-
rimpaan sallittuun nopeuteen ja olemassa oleviin rajoituksiin. Tarkastuksen ta-
voitteena on taata seka raiteen geometrian etta radan rakenteen osalta turvalli-
nen liikkenndinti. Tavoitteena on myds taata se, ettd mikali vaatimukset radan
kunnon tai turvallisuuden osalta radan suurimman sallitun nopeuden mukaisesti
eivat tayty, maaritetdan radan kunnon edellyttdma rajoite turvallisen liikenndin-
nin jatkamiseen. (TURO 2018.)

5.3 Tulity6t

Jotta tulity0td voidaan suorittaa, taytyy suorittavalla taholla olla kunnossapito-
tai urakkasopimus SSAB:n kanssa. Suorittava taho itse myontaa tulity6luvat
omalle henkildstolleen tai aliurakoitsijalleen. Tulitydhon on aina saatava erillinen
lupa SSAB:n yhteyshenkilolta. Tulitydssa on noudatettava Liikenneviraston oh-
jetta TURO. Tulitdissa on noudatettava myds SSAB:n omaa ohjeistusta tulitdis-
ta. Tulitydon aikana vaara-alueella ei saa olla eika sen lapi saa kuljettaa VAK-
kalustoa. Rautatiealueella tulitydn vaara-alue on seitseman (7) metria mitattuna
tyostettavasta kohteesta. Raiteen katsotaan olevan vaara-alueen ulkopuolella,
jos sen lahin kisko on yli seitseman metrin etaisyydella tyostettavasta kohtees-
ta. Vaara-alue pitdd maarittdd laajemmaksi, mikali tulity6 voi aiheuttaa vaaraa
edelld mainittua vaara-aluetta laajemmalla alueella. (TURO 2018.)
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7 000 mm 7 000 mm

KUVA 4. Tulitydn vaara-alue (Liikenneviraston ohjeita 7/2018.)
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6 POIKKEUS- JA ONNETTOMUUSTILANTEET

Kaikissa poikkeustilanteissa on noudatettava perehdytyksessa annettuja toimi-
paikkakohtaisia turvallisuusohjeita.

Rautatien tasoristeyksen huomiolaitoksen tai puolipuomilaitoksen hairidtilan-
teesta on toimittava toimipaikan ohjeistuksen mukaisesti. Rautatiekaluston suis-
tumistilanteissa toimitaan operaattorin ohjeistuksen mukaisesti kaluston nostos-
sa raiteille ja kaluston takaisin liikenteeseen saattamisessa. Kaluston raiteille
noston jalkeen nostonvastaava tarkistaa raiteiston silmamaaraisesti. Mikali on
aihetta tehda tarkempi raiteiston tarkistus, nostovastaava tilaa paikalle kunnos-
sapitotarkistuksen SSAB:n yhteyshenkildlta. Rautatiekaluston suistumisesta
ratapihalla on operaattorin tehtava ilmoitus SSAB:n toimipaikan yhteyshenkilol-
le.

Vaihteen aukiajosta, eli vaihteen lapiajosta vaaraan kulkusuuntaan on ilmoitet-
tava toimipaikan ohjeistuksen mukaisesti. Vaihteen aukiajon jalkeen kuljettajan,
vaihtotyOsta vastaavan tai ratatyosta vastaavan on silmamaaraisesti tarkastet-
tava, voiko vaihteesta liikenn6ida. Tarkastuksen perusteella kuljettajan, vaihto-
tyosta vastaavan tai rataty0sta vastaavan on estettdva vaihto- ja rataty6 vaih-
teessa, tarvittaessa "Seis” -levylla. Ellei tarkastaja havaitse syyta, joka estda
vaihto- tai ratatyon vaihteessa, on hanen varmistettava, etta vaihteessa vaihto-
tai rataty0 tehddan enintadn nopeudella 5 km/h ennen rataverkon kunnossapi-
dosta vastaavan tahon tekemaa tarkastusta ja ennen rajoitteiden poistamista.

Kaikissa poikkeus- ja vaaratilanteissa, joissa henkil6turvallisuus on vaarassa,
tyot pitda keskeyttaa valittomasti ja turvata henkildiden turvallisuus. Taman kal-
taiset tilanteet tulee kirjata operaattorin ja SSAB:n turvallisuusjarjestelmiin ja
kasitella ohjeistuksen mukaisesti.

Onnettomuus- ja vakavista vaaratilanteista on ilmoitettava valittémasti SSAB:n
ohjeistuksen mukaisesti tehtaan paaportille puh. 020 59 22 222 ja toimittava
sielta saatujen ohjeiden mukaan. Liikenneviraston liikenteenohjausalueen osal-

ta ilmoitus on tehtava Liikenneviraston ko. alueen liikenteenohjaukselle.
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Rautatieliikenteen harjoittajien ja rataverkon haltijoiden tulee raideliikennelain
(1302/2018) 165 8:n mukaisesti ilmoittaa rataverkolla tapahtuneet onnettomuu-
det ja vaaratilanteet Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille. Rautatieliikenteen
harjoittajan tai rataverkon haltijan tulee tehda ilmoitus viimeistaan viiden paivan

kuluessa saatuaan tiedon tapahtumasta. (Trafi 2019.)

Onnettomuudella tarkoitetaan ei-toivottua tai tahatonta &killistd tapahtumaa tai
tallaisten tapahtumien ketjua, jolla on haitallisia seurauksia. Vaaratilanteella tar-
koitetaan tapahtumaa, joka ei ole onnettomuus, mutta joka vaarantaa raidelii-
kenteen turvallisuuden. Jos on epaselvaa, edellyttddko tapaus ilmoituksen te-
kemistd, kannattaa ilmoitus tehda. llmoitus suositellaan tehtavaksi sahkoisella
lomakkeella. Mikali tama ei ole mahdollista, on ilmoitus mahdollista toimittaa
sahkdpostilla vapaamuotoisesti osoitteeseen rautatieturvallisuus@traficom.fi.
Valtioneuvoston asetuksen rautatiejarjestelman turvallisuudesta ja yhteen toimi-
vuudesta (372/20111) 3 8:n mukaisesti ilmoituksen on sisallettdva vahintaan

seuraavat tiedot:

e lyhyt kuvaus ilmoitettavasta tapahtumasta

e tapahtuman ajankohta ja paikka

e tapahtumatyyppi

e tapahtumaan osalliset

e tapahtuman arvioitu valiton syy

e tapahtuman aiheuttamat vahingot ja seuraukset

e tapahtuman yhteyshenkild. (Trafi 2019.)

Kaasuvuoden sattuessa poistu alueelta sivutuuleen. Vuotavaa rautatiesailio-
vaunua ei paasaantoisesti siirretd vuotopaikasta rajahdysvaaran vuoksi. Tilan-
nearvion perusteella pelastusto6ita johtava voi maaratd muut kuin vuotavan vau-

nun siirrettaviksi pois vaara-alueelta.

Jos tavataan kaasua saanut henkilo tai saadaan ilmoitus todennékdisesta kaa-

Sutapaturmasta, on toimittava nopeasti kuitenkaan asettamatta itsedan kaasu-
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vahingoittumiselle alttiiksi. M&aréaa alue tyhjennettavéksi - pelasta ihmiset vaa-
ratilanteesta - aseta vahdit.
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7 YHTEENVETO

Opinnaytetyo tehtiin tilanteessa, jossa ohjeistusvastuu Raahen terastehtaan
rautateilld oli muuttumassa. Aikaisemmin ohjeistuksesta vastasi rautatieope-

raattori. Aikaisemmat ohjeistukset olivat puutteellisia monelta osin.

Opinnaytetyoni tarkoitus oli koota erilladn olevia ohjeita ja ohjeistuksia yhtenéi-
seksi ohjeeksi kaikille SSAB Raahen tehtaalle rautateilla operoiville tahoille.
Tyobn tekeminen vaati tutustumista raideliikenteeseen liittyviin lakeihin ja ase-
tuksiin. Tyon tekemista edesauttoivat viranomaisten jarjestamat raideliikenne

turvallisuuskoulutukset.

Painopiste tassa opinnaytetydssa ei ole asioiden teoreettinen selvitys vaan tar-
koitus oli saada ohjeistus selkeaksi, yksinkertaiseksi ja yhtenaiseksi. Tyon te-
kemisen taustana kaytettiin vanhoja irrallaan olevia ohjeistuksia. Vanhoja oh-
jeistuksia jouduttiin muokkaamaan osaksi niin paljon, ettei niitd enaa tunnista

entisiksi, sek& uutta ohjeistusta muodostui merkittavasti.

Tyon tuloksena syntyi uusi ohjeistus. TA&ma ohjeistus tulee olemaan elava do-
kumentti, jota tulee vastuuhenkil6iden linjaorganisaatioissa paivittaa lakien, ase-
tusten ja viranomaisohjeistusten muuttuessa. Vastuut on kuvattu hyvin Raahen

tehtaan Raideliikenteen turvallisuusjohtamisjarjestelmassa.

Jatkossa nakisin tarkedné vastuuttaa ohjeistuksen yllapito vain tietylle yksittéi-
selle taholle. Raahen tehtaan turvallisuusjohtamisjarjestelmassa on hyvin kuvat-
tu jo aikaisemmin linjaorganisaatiovastuut. Tasta huolimatta ohjeistus on jaanyt
vaille yllapitoa ja seurantaa. My6s yhteistyd raideliikenneviranomaisten kanssa

olisi syyté olla taman saman tahon vastuulla kokonaisuuden hallinnan takia.

Tyo6ta tehdesséa viranomaisten virastojen nimet muuttuivat. Trafi muuttui Trafi-
comiksi ja Liikennevirasto muuttui Vaylavirastoksi. Tydssa viranomaisia kasitel-
l&&an kuitenkin niiden edellisilla nimilla. Vaylaviraston ja Traficomin vastuut raide-
liikenteen osalta eivat muuttuneet, joten sitd ei tarvinnut huomioida tata tyota

tehdessa.
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