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Roihupelto on kehittyva tydnteon ja kaupan alue itdisessa Helsingissa.
Roihupellosta halutaan kehittaa tulevaisuudessa kaupunkirakenteeltaan
sekoittunut, tunnistettava ja elava kaupunginosa. Taman kehityksen te-
hostajaksi tdama opinnaytetyd esittdd uuden metroaseman rakentamista

Roihupeltoon.

Opinnaytetyossa haluttiin selvittaa, minkalainen Roihupellon metroase-
man tulisi olla. Taman takia tydssa tutkittiin Helsingin metron historiaa,
helsinkilaista metroarkkitehtuuria, kansainvalistda asema-arkkitehtuuria,

seka Roihupellon alueen historiaa ja tulevaisuudennakymia.

Tietoa kerattiin asemakaynneilld Helsingissa, Berliinissd ja New Yor-

kissa, haastattelemalla Helsingin metroon asemia suunnitelleita arkki-

tehteja, seka aineistotutkimuksella. Aineistona kaytettiin metron histo-
riateoksia, ammattilehtia, kansainvalisia arkkitehtuurijulkaisuja, asemien

piirustuksia, seka internet-aineistoja.

Tutkimuksen perusteella on identifioitu ne tekijat, jotka ovat tunnistetta-
via nimenomaan helsinkildiselle metroasemalle ja Roihupellolle alu-
eena. Naiden tunnettuustekijoiden lisaksi on analysoitu asemaraken-
nusten historiaa ja uusien liikenneasemien arkkitehtuuria maailmalla.
Taman pohjalta opinnaytetyo esittda suunnan, johon helsinkilaisten met-

roasemien suunnittelua voisi ohjata tulevina vuosina.

Tutkimuksen tuloksena tama opinnaytetyo esittda metron tunnettuuste-
kijoiksi oranssien metrojunien lisdksi erityisesti opastejarjestelman, vir-
roitinkiskon keltaisen muovisuojan, teraksiset rakenteet, pinnat ja varus-
teet, tietyt pintamateriaaliratkaisut, seka kalusteista etenkin laituripenkit
jaroskakorit. Osasta naista tunnettuustekijdista on luovuttu Lansimetron
osuudella, mutta tutkielman loppupaatelma ja Roihupellon metroase-
man suunnitelma esittaa niiden tuomisen olennaiseksi suunnittelun |ah-

tokohdaksi uutta metroasemaa suunniteltaessa.
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Roihupelto is a developing area for commerce and business in eastern
Helsinki, Finland. Currently, in an amorphous state, Roihupelto is on its
way to becoming a recognizable and lively mixed-use urban area. This
thesis proposes a new metro station as a boost to the area’s develop-

ment.

The purpose of this project was to find out what the Roihupelto metro
station should be like. Hence, the work included studying the history of
the Helsinki metro, the architecture of that system, current trends in in-

ternational station architecture and the history of Roihupelto.

Information was collected via site visits in Helsinki, Berlin and New York,
interviews with architects of previous Helsinki metro stations, and mate-

rial research. The material used included works on the history of Helsinki

metro, professional publications from Finland and abroad, station draw-

ings and online resources.

The research was used to identify the factors which are recognizable
specifically to the metro stations of Helsinki and Roihupelto as an area.
Alongside this identification, the study analyses the history and present
state of subway stations around the world. Based on this work, the study
presents an architectural direction to follow when designing metro sta-

tions for the Helsinki system in the coming years and decades.

This thesis identifies the following factors as key elements of the Helsinki
metro system: subway train design, the passenger guidance system, the
yellow protective cover of the third rail, steel structures, certain material
solutions and the platform benches and trash cans. Some of these key
elements have been abandoned on some of the newer stations of the
metro system, but this work aims to bring these elements back as a ba-

sis for designing new stations.

Keywords: Metro, subway, station, architecture, Roihupelto, Helsinki
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1 Johdanto

1.1 Johdanto

Tama opinnaytetyd pyrkii selittamaan metroasema-arkkitehtuurin kes-
keisia ilmiditd: metrorakentamisen historiaa Helsingissa, minkalaisia
metroasemia ja liikkennerakennuksia maailmalla tehdaan, minkalaisia
helsinkildiset metroasemat ovat, minkalaisia teknisia, toiminnallisia ja
esteettisia vaatimuksia niille on eri aikoina asetettu ja miten asemat ovat
naita tavoitteita onnistuneet tayttdmaan. Lisaksi tydssa on pyritty 16yta-
maan ne suunnittelun kannalta oleelliset tekijat, jotka helsinkilaisilla met-
roasemilla toistuvat vuosikymmenesta toiseen ja jotka analyysin perus-
teella tulisi sisallyttaa uusille asemille vastaisuudessa. Tama esitys ei
milldan pysty tayteen kattavuuteen metroasemien suuren maaran, ase-
mien pinta-alallisen laajuuden, rakentamisajallisen hajonnan, seka ta-

man opinnaytetydn aika- ja tydmaararajoitteiden vuoksi.

Opinnaytetyd pyrkii luomaan kokonaisvaltaisen kuvan siitd, mikd on
oleellista suunniteltaessa metroasemaa nimenomaan Helsingin metroa
varten. Opinndytetydn suunnitteluosuus esittdd ratkaisun metroase-
masta Helsingin Roihupeltoon. Tydssa kaydaan lapi lyhyesti Roihupel-
lon historiaa ja tulevaisuuden suunnitelmia, asemavarauksen taustoja,
seka haasteita, joita alueella taytyy tulevaisuudessa ratkaista. Suunnit-
teltava asema tayttda nykyaikaiselle metroasemalle asetetut tekniset ja

kaytanndlliset vaatimukset, mutta se pyrkii samalla my6s osoittamaan
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suuntaa uudelle asemasukupolvelle niin kaytanndllisella, kuin arkkiteh-

tonisellakin tasolla.

1.2 Metroaseman tunnelma

Useille ihmisille metroasema on arkisen matkan solmukohta, vaihto-
piste. Asemalla vaihdetaan linjalta toiselle, metrosta bussiin, apostolin-
kyydista raiteille. Aseman kaytt6a maarittelee Iapikulku, tehokkuus, no-
pea siirtyminen tasolta toiselle ja mahdollisimman riped nousu metroju-
naan tai sielta pois. Liikennerakennuksissa on usein arkkitehtuurin kan-
nalta kaksi mielenkiintoista kayttdvaihetta: tdyden kapasiteetin hulina,
joka paljastaa aseman mitoituksen riittdvyyden, seka ruuhka-ajan ulko-
puolinen hiljaisuus; tyhjyys, jossa aseman arkkitehtuuri paasee esille.
Kuka tahansa metrolla jossain matkustanut tietdd mita tdhan matkustus-
kokemukseen liittyy. Kiirettd, tungosta, portaita, seisomista, odottelua,
stressia. Aseman aanissa sekoittuu metron pyorien vihlova kirskunta,
taajuusmuuntajien rytminen ulina, ilmanvaihtolaitteiden pauhu, ihmisten
puheensorina ja kopisevat askeleet, rullaportaiden tasainen jyske ja na-
rahdukset, satunnaiset kuulutukset perutusta junavuorosta. Loisteput-
kien tasainen valo, joka huuhtoo asemarakennuksen Iapi. Valoisan ase-
man vastakohtana maan alla oleva pimea tunneli, johon ilmestyvéat ajo-
valot — kuin kiiluvat silmat - ilmoittavat seuraavan junan saapumisesta,

sahkoistaen laiturilla odottelevat matkustajat.



Ruuhkan ulkopuolella hiljainen asema paljastaa erilaisen luonteensa.
Matkustajalla on harvemmasta vuorovalista johtuen enemman aikaa
katsella ymparilleen ja havainnoida. Ihmisten paljous on havinnyt ja ah-
taalla laiturilla onkin paljon tilaa. Aseman arkkitehtuurissa alkavat hah-

mottua tietyt toistuvat teemat.

Yksinkertaiset materiaalit toistavat pitkan laiturin verran samaa kertaal-
leen mietittya ratkaisuaan. Jalkojen alla kivinen lattia vaihtuu ennen lai-
turin reunaa huomioraitaan, jota ei tule ylittda. Yléspain katsoessa pal-
jastuu alakatto, joka katkee taakseen jotain, mita tavan matkaajan ei tar-
vitse ndhda. Sen pintaa rytmittaa tasaisella jaolla loisteputkivalaisimien
rivistd, joka varmistaa, ettd matkustaja ei liukastu laiturille kaatuneeseen

virvoitusjuomaan.

Sielld missa suuret mainokset eivat peita seinid, nakyy terasta, keraa-
mista laattaa, betonipintaa. Opasteet toistavat viestidan tasaisin va-

liajoin: "Aseman nimi. Ulosk&ynti. Hissi. Rullaportaat. Hatépuhelin.”

Kun aseman kokee paivittain, tulee sen arkkitehtuurille usein sokeaksi.
Se toimii arkieldaman paivittaisen tuotantolinjan yhtena vaiheena muiden
joukossa. Matkustaja suoriutuu sen lapi, kuten han suoriutuu muustakin
tydmatkastaan ja -paivastaan. Tama opinnaytetyo tutkii sitd, voisiko se

olla kuitenkin jotain enemman.

1.3 Keskeisia kasitteita ja sanastoa

Metro - Julkinen raskaan raideliikenteen muoto, jossa sahkdvoimalla
likkuvat junat kulkevat muusta lilkenneverkosta erillaan tihealld vuoro-
valilla. Metrot kulkevat yleensa ainakin osan matkasta tunnelissa.
(Laaksonen, 2009)

Vaunupari — Kahden toisiinsa liitetyn metrovaunun muodostama yk-
sikkd. Pienin mahdollinen yksikkd Helsingin metrossa. (Laaksonen,
2009)

Juna — Yhdestd tai useammasta yksikdstd koostuva kokonaisuus.
(Laaksonen, 2009)

Kantametro — Kirjoittajan kayttdama termi, joka kuvaa metroasemia,
jotka ovat valmistuneet ennen Lansimetron rakentamispaatosta. Eroa-

vat Lansimetron asemista erityisesti laituripituuden osalta.
Lansimetro — Espoon metrorakentamishankkeelle annettu nimi, jota

kaytetdan tassa tydssa kuvailemaan asemia Ruoholahdesta lanteen.

Asemat eroavat kantametrosta erityisesti laituripituuden osalta.
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Kaantoraide — Erityisesti metroradan paassa, mutta myds sen varsilla,
sijaitseva radan osa, jolla ei ole henkildliikennettad. Rataa kaytetdan met-
ron suunnan vaihtamiseen ja talla osalla kuljettaja voi siirtyd junan

paasta toiseen.

Puolenvaihtopaikka — Monisuuntainen vaihde, jossa metrojuna voi
vaihtaa raidetta erityisesti poikkeustilanteissa. Sijaitsevat tasaisesti met-

roverkon alueella.

1.4 Lahteista

Tama tutkielma rakentuu kolmelle paalahdetyypille: aineisto- ja kirjalli-
suustutkimukselle, asiantuntijahaastatteluille, sekd kohdekaynneille.
Kirjallisuusaineisto koostuu etenkin metron ja sen rakentamisen histo-
riaa kasittelevista kirjoista ja lehtiartikkeleista, asemasuunnitteluun kes-
kittyvista arkkitehtuurijulkaisuista, Arkkitehti-lehden asemia koskevista

artikkeleista, seka verkkojulkaisujen artikkeleista.

Tata opinnaytetydta varten on haastateltu kahta Helsingin metron suun-
nittelussa keskeisesti vaikuttanutta arkkitehtia heidan suunnittelupanok-
sestaan metroa koskien, eri aikoina asemien suunnittelulle asetetuista
tavoitteista, Helsingin metrolle tunnusomaisista tekijoista, seka asema-

suunnittelusta yleensa.
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Arkkitehti Jarmo Maunula on suunnitellut Helsingin metroon asemia mo-
nessa eri vaiheessa. Alkuperaisen metron asemista hanen suunnittele-
miaan ovat Kulosaaren, Herttoniemen ja Siilitien asemat (yhdessa
Jaakko Ylisen kanssa). Vuosaaren haaraa varten han suunnitteli Puoti-
lan aseman ja 2000-luvun puolella Kalasataman aseman Sornéisten ja
Kulosaaren valiin. Maunula on lisdksi suunnitellut peruskorjaukset Kulo-

saaren, Mellunmaen ja Myllypuron asemille. (Maunula, 2019).

Arkkitehti Esa Piironen on ollut mukana metron suunnittelussa alusta
asti. Suunnittelutoimisto G4:n osana han suunnitteli metron ikonisen
opastejarjestelman, joka on muokattuna yha kaytdéssa. Han on suunnit-
telut metron asemista Vuosaaren aseman, Helsingin yliopiston aseman
liukuporraskuilun ja laituritason, sekd Lansimetroa varten Aalto-yliopis-
ton ja Keilaniemen asemat yhdessa ALA-arkkitehtien kanssa. Piironen
tunnetaan lisdksi mm. Tampere-talon ja useiden juna-asemien suunnit-
telusta. (Piironen, 2019).

Kohdekaynnit metroasemilla Helsingissa, Espoossa, Berliinissa ja New
Yorkissa toimivat olennaisena osana niin helsinkildisen metrorakentami-
sen tunnusomaisten piirteiden hahmottamisessa kuin maailmalla vallalla
olevien trendien tutkimisessakin. Tutkitut asemat toimivat myoés refe-

renssikohteina Roihupellon asemaa suunniteltaessa.



2 Helsingin metron historia ja tulevaisuus

2.1 Metron lyhyt historia

Tassa osiossa pyritdan selostamaan Helsingin metron rakentamiseen
johtavaa kehitysta, varhaisia metrosuunnitelmia ja rakentamisen vai-
heita niilta osin, kuin se on merkittavaa metroasemarakentamisen nako-
kulmasta. Yksityiskohtaisempia historiateoksia metron rakentamisen
vaiherikkaasta historiasta on tehty useita ja olen listannut niitd tdman

opinnaytetyon lopusta 16ytyvaan kirjallisuusluetteloon.

Kuva 1. Helsingin metrokartta. Kuva: HSL.

Metroon on aikojen saatossa liittynyt monenlaisia tunnelatauksia, jotka
tulevat esille aina kun metroverkkoon ehdotetaan muutoksia. Jo 1950-
luvulla metron kannattajat vaativat sen rakentamista, jotta kaupunki saa-
vuttaisi kansainvalisen suurkaupungin, metropolin, aseman. "Siind kun
vasta raitiotie tekee kaupungista todella kaupungin, tekee metro kau-

pungista suurkaupungin”. (Alameri, 2002, s. 4).

2.1.1 Rakentamisen taustat

Helsingin seudun metrosuunnitelmien pohjana voidaan pitaa Eliel Saa-
risen yhdessa Bertel Jungin kanssa piirtdmia esikaupunkiratoja osana
Pro Helsingfors-suunnitelmaa. Todellinen rakentamiseen tahtdava
suunnittelu alkoi kuitenkin vasta sotien jalkeen, erityisesti 1950-luvulla.
(Nordlund, 2007, s. 3).

Kaupunginhallituksen alaisuuteen perustettin 1955 esikaupunkiliiken-
teen suunnittelukomitea, joka tutki eurooppalaisia joukkoliikenneratkai-
suja Tukholmassa, Gobteborgissa, Kdédpenhaminassa, Hampurissa,
seka etenkin Oslossa, jonka esikaupunki- ja tunneliratojen rakentamis-

ohjelma otettiin komiteassa esimerkiksi. (Nordlund, 2007, ss. 3-4).

Suunnittelukomitean mietinnén tuloksena paadyttiin esittdmaan metro-
ratkaisua, jolla tarkoitettuun nykyisenkaltaisen raskaan raideliikenteen
sijaan mita tahansa paaosiltaan muusta liikenteesta eristettyjen joukko-
likennevaylien verkkoa. Suunnittelukomitean nimi vaihdettiin taman

seurauksena 1959 metrotoimikunnaksi. (Nordlund, 2007, s. 4).

Metrotoimikunta esitti Reino Castrénin johdolla 1960-luvulla Helsinkiin
laajaa, jopa 108 asemaa sisaltdvaa metroverkkoa, jonka toteutuminen
jai kuitenkin toimikunnan sisaisten ristiriitojen, poliittisen tilanteen muu-

tosten ja kaupungin taloudellisten rajoitteiden takia haaveeksi.

Roihupellon metroasema | Kai Soderstrdm | 5
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Kuva 2. Castrenin metroverkko. Kuva: Helsingin Sanomat

Ajatus raideliikenteen tuntuvammasta kaytdstd esikaupunkien ja kes-
kustan yhdistdmisessa 1950-luvulta luvun puolesta valistd eteenpain
johtivat metrosuunnitelmien syntymiseen, mutta paatés metron rakenta-
misesta syntyi vasta vuonna 1969. Metron rakennuttamisesta vastaa-
maan perustettiin metrotoimikunnan toimeenpanevaksi elimeksi metro-

toimisto. Rakentamispaatds koski tosin vasta Kampin ja ltdkeskuksen
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valistéd metrolinjaa, joka sekin viivastyi vuodelle 1977 ajoitetusta aloituk-

sesta aina vuoteen 1982 asti. (Metrotoimisto, 1982, s. 3).

Metron rakentamisen perimmaiset tavoitteet, vahentada autoliikenteen
painetta keskustassa, tukea aluekeskusten toteuttamista ja kehittymista,
parantaa “esikaupunkialueiden palveluja ja ty6paikkaomavaraisuutta”,
seka “edistaa ... nukkumalahididen kehittymista toimiviksi, kaupunkira-
kenteen kiinteiksi osiksi” olivat kaikin puolin ylevia (Metrotoimisto, 1982,
S. 6). Todellisuudessa muutamat ensimmaisten metroasemien ympa-
ristdista eivat vielakadan ole kehittyneet tarkoitetulla tavalla (Kulosaari,

Siilitie).

2.1.2 Suunnitteluprosessi

Rakentamispaatoksen jalkeen 1970-luvun alkupuolella suunnittelupii-
reissa kaytiin laaja-alaista keskustelua metroasemien suunnitteluperi-
aatteista. Tama keskustelu johti 1971 yleiseen ideakilpailuun metroase-
mista, sekd suunnittelukilpailuun Kampin aseman tarkemmasta ratkai-
susta. Vuoden 1982 metroa esittelevassa kirjassa asemia kuvaillaan
seuraavasti: "Metroaseman yleiseksi malliksi on tdsmentynyt ajatus,
ettei asema ole talo, vaan pikemminkin katutilan jatke.” (Metrotoimisto,
1982, s. 13).



Suunnittelussa korostettiin asemalaiturin valjyytta ja valoisuutta osana
hyvaa katutilaa. Laiturit tuli suojata saalta ja varustaa vahintaan rauta-
teiden asemien veroisin palveluin (Metrotoimisto, 1982, s. 13). Lipuntar-
kastuksessa paadyttiin jo varhaisessa vaiheessa 1970-luvulla luotta-
musperusteiseen avorahastukseen, silld maailmalta saatujen kokemus-
ten mukaan liputta matkustavien maara on joka tapauksessa melko va-
kio (Piironen, 2019). Asemilla on tasta huolimatta tilavaraus lippukont-

rolliin porttijarjestelman muodossa.

Suunnittelua ohjasi Metrotoimisto, joka teki ohjeita asemien suunnittelua
varten. (Maunula, 2019) Suunnitteluala oli kuitenkin virkamiehille, paat-
tajille, kuin myds suunnittelijoille uusi, joten suunnittelussa ja sen oh-

jauksessa oli epavarmuutta. (Maunula, 2019).

Asemien suunnittelutavoitteet olivat vaatimattomat, materiaalivalinnat
rajoitettuja, seka valaistuksen taso huonosti maaritelty. (Maunula, 2019)
1970-luvulla suunnittelumaailmassa oli yleisesti vallalla tyyppiratkaisui-
hin perustuva systeemiajattelu ja varhaisissa suunnitelmissa metrolin-
jalle luonnosteltiin jopa standardoitua tyyppiasemaa. (Maunula, 2019)
Systeemiajattelusta huolimatta jokainen asema suunniteltiin erikseen ja
asemista tuli loppujen lopuksi keskendan hyvin erilaisia. (Piironen,
2019).

Kuva 3. Tukholman metro. Kuva: Tiia Monto.

Suunnitteluun haettiin oppia ulkomaankaynneilla asemille esim. Tukhol-
maan, mutta Jarmo Maunulan mukaan naiden vaikutus suunnittelupro-

sessiin oli vahainen. (Maunula, 2019)

Asemilla haettiin varustelun ja sisustuksen osalta yhtenaista linjaa, josta
vastasi professori Yrjé Kukkapuro. Kukkapuron kasialaa olivat ainakin
metroasemien terdksesta, alumiinivalusta ja lakatusta koivusta valmis-

tetut penkit, seka alun perin myos ovet, jotka mydbhemmassa vaiheessa
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jatettiin toteuttamatta (Maunula, 2019). Peltiset roskakorit suunnitteli
Simo Heikkild (Simpanen, 2009).

Kuva 4. Kuva metron penkeista ja roskiksesta

Yhtenaisten ratkaisujen vastapainoksi "asemien tila-arkkitehtuuri on
mahdollisimman omintakeista”. Talla haettiin tunnistettavuutta, jotta jo-
kainen asema olisi "katutilan tavoin tunnistettavissa paikallisesti”. Naita

tila-arkkitehtuurin tunnistettavuuskeinoja olivat mm. erot tilavuudessa ja
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mittasuhteissa, seka poikkeavat pintamateriaalit tai -varitys. Eroavaisuu-
den ja "paikallisten tunnuspiirteiden varmistamiseksi” kaikki keskustan
viisi alkuperaista tunneliasemaa olivat eri arkkitehtien suunnittelemia.
(Metrotoimisto, 1982, s. 14).

Asemien seinien pintamateriaalit olivat ensimmaisen vaiheen asemilla
yleisétiloissa padasiassa emaloitua tai ruostumatonta teraslevya, seka
keraamisia laattoja. Alakatoissa kaytettiin erilaisia puolilapinakyvia te-
rasverkkolevyja. Yleisotilojen lattioissa kaytettiin mosaiikkibetonia, seka
asfaltti- ja betonilaattapintaa ulkoasemien tapauksessa. (Metrotoimisto,
1982, s. 18).

Metrojunien suunnittelun suhteen tavoitteet olivat korkealla ja Maunula

kuvailee asemien jaaneen itse junien varjoon. (Maunula, 2019) .

Metron arkkitehtuurissa nakyvassa roolissa olevan opastejarjestelman
suunnittelu aloitettiin arkkitehti Esa Piirosen johdolla Suunnittelutoimisto
G4:ssd 1970. Suunnittelu kesti pitkdan ja kdytdnnén opastesuunnittelu
jatkui yhtenaan vuosien 1970-1982 valin (Piironen, 2019) .Opastejarjes-
telma perustui kaksivarisyydelle siten, ettd oranssilla pohjalla olevat val-
koiset tekstit ohjasivat metrolaiturille, ja valkoiselle pohjalle mustalla kir-

joitetut tekstit laiturilta ulospain. (Metrotoimisto, 1982, s. 18).



Alkuperaisten (ja my6hempienkin) tunneliasemien tilaratkaisuun ja ark-
kitehtuuriin vaikuttaa huomattavasti asemien kaksoisrooli metroase-
mana ja vaestdnsuojina, kaksinkertaiset hissijarjestelmat ja liukuportaat,
seka asemien yhteydessa toimivat kadunalituskaytavat. (Metrotoimisto,
1982, ss. 13-14).

Asemille sijoitettiin liikkenteen vaatimien lipunmyynti- ja neuvontapalve-
luiden lisdksi WC-tiloja, yleisépuhelimia, lehtikioskeja, seka vilkkaamilla

asemilla muitakin kaupallisia palveluita. (Metrotoimisto, 1982).

Liikuntaesteiset otettiin huomioon varustamalla kaikki yleisétilojen por-
taikot vahintdan yhdella liukuportaalla, hissiyhteyksilla, seka pyoratuolin
kayton mahdollistavalla mitoituksella. Junan ja laiturin valin kaventa-
mista kokeiltiin laiturin reunaan kiinnitettyjen, kokoonpuristuvien kumi-

profiilien avulla. (Metrotoimisto, 1982, s. 17).

2.1.3 Rakentaminen ja kayttdonotto

Vuonna 1971 valmistui metron koerata Vartiokylasta Siilitien ensimmai-
selle koe-asemalle ja samana vuonna aloitettiin keskustan metrotunne-
leiden louhinta (Laaksonen, 2009). Samoihin aikoihin Helsinki sai en-
simmaisen metrojunansa, joka toimi kuitenkin vain koejunana, eika sita
kaytetty henkildliikenteessa varsinaisen metroverkon avauduttua (Junan

kyytiin paasi ainakin Helsinki-paivana 12.6.1972 (Laaksonen, 2009).

Kuva 5. Koejuna Siilitien valiaikaisella asemalla. kuva: Jorma Rauhala.

Itse metroliikenne alkoi kuitenkin vasta 1982 ja talldinkin kaytdssa olivat
vain Hakaniemen, Kulosaaren, Herttoniemen, Siilitien ja ltdkeskuksen
asemat. Rautatientorin asema avattin hieman mydéhemmin.
(Laaksonen, 2009)

Metroa varten rakennettiin Roihupeltoon varikko, jota on sittemmin laa-

jennettu useaan otteeseen.

Asemat ja metro ovat karsineet laajasti vandalismista, Maunulan mu-
kaan kyse on osin myds materiaalivalinnoista: kun pinnoille asetetut
vaatimukset eivat pitdneet, syntyi graffiteille provosoiva alusta.
(Maunula, 2019).
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2.1.4 Laajentuminen

2.1.4.1 Uusia asemia

Seuraavien vuosien kuluessa avattiin hiljalleen lisdd asemia; Kamppi
1983, Sornainen 1984 ja 1986 avattiin Myllypuron ja Kontulan asemat.
Naita seurasivat Mellunmaen asema 1989, Ruoholahden asema 1993,
sekd Kaisaniemen (nyk. Helsingin vyliopisto) metroasema 1995
(Laaksonen, 2009).

Kaisaniemessa aseman suunnittelu oli monimutkainen projekti, tilaajana
olivat Helsingin kaupunki yhdessa Pukevan liikekeskuksen kanssa,
mika johti suunnittelun jakamiseen Esa Piirosen ja Kontio-Kilpia-Val-
jento Oy:n valille, niin ettd Piironen suunnitteli laiturin ja liukuporraskui-
lun, siitd yléspdin suunnittelusta vastasi Kontio-Kilpia-Valjento.
(Piironen, 2019).

Jarmo Maunulan mukaan 1980-luvun lopulla asemasuunnittelussa paa-
tettiin, ettd asemien tasoa tulisi nostaa, mika nakyy laadukkaampina ma-
teriaaleina ja suunnitteluratkaisuina sen jalkeisilla asemilla, etenkin Vuo-
saaren haaralla (Maunula, 2019). Piironen vahvistaa Maunulan nake-
myksen siita, ettad arkkitehti sai toteuttaa omaa nakemystaan asemilla,
eikd materiaaleista tingitty. Hanen mukaansa 1990-luvun asemien suun-
nitteluun haettiin mallia ulkomailta, erityisesti Lontoon Jubilee Linelta.
(Piironen, 2019).
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Kuva 6. Jubilee Line Lontoossa. Kuva: Arpingstone

2.1.4.2 Toinen vaihe — Vuosaaren haara

Elokuussa 1998 avattiin koko Vuosaaren haara (Puotila, Rastila, Vuo-
saari) (Laaksonen, 2009) ja Helsingin metro laajeni kaytannossa kah-
deksi eri linjaksi. Matkustajaviestinnassa linjoja ei kuitenkaan eroteltu
muuten kuin ilmoittamalla junan paateasema. (Vrt. esim. Tukholman tai
Kddpenhaminan metrot, joissa samaa rataa kulkevat, paistdan haarau-

tuvat linjat on jaettu eri linjoiksi ajettavan haaran mukaisesti.)



2.1.4.3 Kalasatama 2.1.5 Lansimetro

Kalasataman metroasema otettiin kayttéén vuonna 2007 (Laaksonen, :

_ ~ L > o
3 "o Turunvayla

2009). Asema suunniteltiin palvelemaan rakennettavaa uutta asuinalu- . = :
etta, seka paikalliseksi joukkoliikenteen solmukohdaksi. Asema suunni- R* i et
- - . . . . . Manitas * Espoo i
teltiin niin, ettd siihen oli mahdollista jatkossa integroida Kalasataman % : %, b A
Hoi 3 Pohjois-Tapiola Aalto-yliopisl‘:a Q;}@ S
kaupallinen keskus, joskin aseman yhteyteen vuonna 2018 valmistunut g %, T
-! !monm
kauppakeskus Redi poikkesi laajuudeltaan merkittavasti metroaseman MegyE e s Keilaniemi WA
lari ' asema fKaisa-
. 0 . N k lI < ..~'-' niemi
rakentamisen aikaan suunnitellusta keskuksesta. . \p¥ o i . o om0
; umq.wa\!‘a Haukilahti \'g ¥ r' * . Helsinki
. . Matinkyld .' Lauttasaari _SJ::?.
Jarmo Maunulan mukaan asema oli suunniteltaessa haastava saada o i
sopimaan paikoilleen metroradan siltojen ollessa jo paikallaan. Asema
rakennettiin valmiin metroradan ymparille ja suunnittelija kokee ratkai- "
sun onnistuneeksi. Nykyisin asema on jaanyt osittain Redi-keskuksen o o
_ Kuva 7. Lansimetron kartta. Kuva: Lansimetro Oy.
varjoon (Maunula, 2019).
Espoon kaupunki teki paatdksen Ruoholahdesta Espooseen johtavan

Lansimetron rakentamisesta vuonna 2008 (Laaksonen, 2009). Lansi-
metron tarkoituksena on liittda eteldisen Espoon hajallaan olevat alue-
keskukset yhteen, tiivistdd asemien ymparistda, seka parantaa joukko-

liikenteen palvelutasoa Espoon sisalla, seka yhteyksia Helsingin suun-
taan.
Lansimetro merkitsi suurta muutosta Helsingin metrojarjestelmalle, silla

metrorata laajeni kerralla reilusti, uudet asemat toteuttivat uudenlaista

suunnittelundkemysta ja Lansimetron kanssa yhta aikaa kaynnistyvaksi
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suunniteltu metron automatisointi (seka kustannussaastot Lansimetron
asemilla) lyhensivat metron junat kahden vaunuparin mittaisiksi aiem-

man kolmen sijasta.

Lansimetron rakentamista seurattiin mediassa aktiivisesti projektin suu-

ren koon, kustannuksien kasvun, seka aikataulun viivastymisen takia.

Lansimetro aukesi noin 8 vuoden rakentamisen jalkeen vuonna 2017.

Kuva 8. Kuva Lansimetron aseman laiturilta

Jarmo Maunula kehuu Lansimetron asemasuunnittelua, miten laitureilla
on tehty rohkeasti tilaa, jonka paalle eri asemien visuaaliset identiteetit
on voitu vapaasti rakentaa. Tilavuus erottuu selvasti myds muualla ase-

mien tiloissa (Maunula, 2019). Molemmat haastateltavat korostavat, etta

12 | Roihupellon metroasema | Kai Soéderstrém

Lansimetrossa asemista haluttin nimenomaan selvasti toisistaan erot-
tuvia. (Maunula, 2019) (Piironen, 2019).

Asemilla meinattiin alun perin kayttdd Kukkapuron suunnittelemia istu-
mia, mutta paadyttiin sittemmin suunnittelemaan kokonaan uudet pen-
kit. Valitettavasti asemille suunnitelluista penkeista luovuttiin ja tilalle tuli

saksalaiset teraspenkit. (Piironen, 2019).

Lansimetrossa suunnitteluprosessi sisalsi yhteiskokouksia eri asemien
suunnittelijoiden ja koko linjan paasuunnittelijan (Arkkitehtitoimisto CJN)
valilla. Naissa kokouksissa kasiteltiin kootusti mm. asemien materiaali-
valintoja, paloturvallisuusseikkoja, taidevalintoja yms. (Piironen, 2019)

Tama tyotapa yhtenaisti asemilla kaytettyja ratkaisuja.

2.2 Metron tulevaisuus

Jarmo Maunula kertoo kaupungin ndkemyksen asemiin muuttuneen: ny-
kyaan asemien tulisi olla osana rakennuksia, “ovi kadulta”. Lisaksi met-
roasemien paikkaa korostava ja luova luonne on Maunulan mielesta hu-
kassa. (Maunula, 2019).

Kalasatamassa asema jaanee rakennusmassojen alle ja taakse piiloon,
samoin on kdymassa Myllypurossa, mikali aseman paalle kaavailtu ra-
kentaminen toteutuu. Maunulaa harmittaa tdssd aseman peruskorjauk-

sen yhteydessa saaman valoisuuden haviaminen. (Maunula, 2019).



Maunulan nakemyksen mukaan 80-luvulla vallalle tullut korkeatasoisuu-
den ajatus tuntuu hieman hukkuneen, kun tarkastellaan Helsingin puo-
len metroasemia. Uusi sukupolvi on kiinnostunut kustannustehokkuu-
desta (Maunula, 2019).Taman opinnaytetydn tekijan nakemys peruskor-
jatuista ja uusista asemista on erilainen: ne erottuvat selkeasti korjaa-
mattomista asemista niin tilallisten, toiminnallisten, kuin materiaalisten

ratkaisujensa osalta.

2.2.1 Lansimetron jatke

Espoon Matinkyldan ulottuvaa Lansimetron ensimmaistd vaihetta on
paatetty jatkettavan Kivenlahteen. Rakentaminen aloitettiin heti Lansi-
metron valmistuttua. Jatkeen on arvioitu valmistuvan vuonna 2023. Ase-
mien arkkitehtuuri seuraa Lansimetron ensimmaisen vaiheen periaat-

teita.
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Kuva 9. Léansimetron jatkeen kartta. Kuva: Lansimetro Oy

2.2.2 Asemien peruskorjaus

Metron vanhimman paan asemat ovat tulleet peruskorjausikaan ja niita
on viime vuosina korjattu tasaiseen tahtiin. Korjaukset ovat olleet melko
kokonaisvaltaisia ja ne ovat muuttaneet asemien ulkoasua radikaalisti-
kin. Tdman kirjoittamiseen mennessa peruskorjattuja asemia ovat Mel-
lunmaki, Myllypuro, Siilitie, Kulosaari ja Hakaniemi. Korjausvuorossa on

seuraavana Herttoniemen asema.
Jarmo Maunulan mukaan peruskorjattaessa vanhoja asemia on ollut

vaikeuksia kunnioittaa aseman alkuperaisia ratkaisuja. 1980-luvulla val-

lalle tulleet periaatteet laadukkaammista materiaaleista, valaistuksesta
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ja tilasta ovat muuttaneet asemien vaatimustasoa (Maunula,
2019).Tama nakyy asemien materiaalien ja arkkitehtonisten ratkaisujen

muuttumisena.

Terasrakenteiset laiturikatokset ovat olleet puhkiruostuneita ja niitd on
jouduttu uusimaan kokonaan (Maunula, 2019). Piirosen mukaan syyna
on 1970-luvulla vallalla ollut terasrakenteiden kuumasinkitys ja maalaus,
joka ei ole pitkaikainen ratkaisu. Maalatulla teréaksella on noin 30 vuoden
huoltovali. Huollettaessa osat taytyy kaytdnndssa irrottaa. (Piironen,
2019).

Alkuperaisten asemien poistumistiemitoitukset olivat melko vaatimatto-
mia, mutta nykyisiin maarayksiin verrattuna peruskorjauskohteissa on
annettu lievennyksia. Tilanne toistuu myds ilmanvaihto- ja lammitystek-

nisissa ratkaisuissa. (Maunula, 2019).

Vaikka asemien peruskorjaus onkin saattanut nakertaa niiden arkkiteh-
tonista historiaa, ovat korjaukset toki myds parantaneet asemien toimin-
nallisia 1ahtdkohtia. Peruskorjauksissa asemilla on mm. parannettu lii-

kenteen sujuvuutta purkamalla turhia esteita. (Maunula, 2019) .
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Kuva 10. Kulosaaren metroaseman ahtautta.



2.2.3 Automatisointi

Metroa on suunniteltu automatisoitavaksi jo projektin alusta lahtien. Al-
kuperaiset junat varustettiin sen ajan mukaisilla ratkaisuilla, jotka mah-
dollistivat automaattiajon. Koejuna myds ajoi automaatin ohjaamana

Vartiokylan ja Siilitien valilla koeajoa 1970-luvulla (Laaksonen, 2009).

Automatisointiprojekti on sittemmin kokenut monia kolauksia ja automa-
tisoinnin toteutumisen aikataulu on epavarma. Lansimetron rakentami-
sen aikaan tehty automatisointipdatos tarkoitti kuitenkin asemalaiturien
lyhentdmista 90-metrisiksi, joka mahdollistaa vain nelivaunuiset junat.
On epailty, etta nelivaunuiset junat ilman automatisoinnin tuomaa tiheaa
vuorovalia johtaisi metroverkon ruuhkautumiseen 2020-luvulla.
(Salomaa, 2019) .

Asemien kannalta automatisointi tuo vaatimuksia asemille rakennetta-
van automatiikan ohjauskeskuksen, erilaisten teknisten jarjestelmien,
seka etenkin laiturin ja radan valiin asennettavien laituriovien muodossa.
Laituriovien tarkoituksena on parantaa liikkkumisen turvallisuutta esta-

malla ihmisten ja esineiden joutuminen metroradalle.

Kuva 11. Laituriovet Vuosaaren asemalla. Kuva: Otto Karikoski

2.2.4 Metroverkon laajentuminen

Lansimetron lisdksi metroverkkoa on suunniteltu laajennettavaksi itdan,
Ostersundomin liitosalueelle. TAma ns. ltdmetro pohjautuu Ostersundo-
min alueen yleiskaavaan, jossa asemanseudut muodostuvat tehokkaiksi
tiiviiksi  yhdyskunniksi. Ostersundomin rakentamisaikataulu on tois-
taiseksi auki, joten metrolinjan toteutuminenkin on toistaiseksi epavar-

maa.

Roihupellon metroasema | Kai Séderstrom | 15



= e

ap—— Y

Kuva 13. Suunniteltu toinen metrolinja. Kuva: HKL

Kuva 12. Ostersundomin metron kartta. Kuva: Helsingin kaupunki .
2.3 Metron tekniikka

Toinen, jo 1960-luvulta asti suunnitelmissa ollut laajennussuunta on ns.
toinen metrolinja Kampista T6616n ja Meilahden kautta Pasilaan. Kam- 2.3.1 Metrojunat ja laiturin mitoitus
pista eteldan linjan on kaavailtu jatkuvan Katajanokan kautta Laajasa-
loon ja Santahaminaan (mikali Santahamina vapautuu sotilaskaytosta).
Pasilasta metrolinja voisi jatkaa pohjoiseen Kumpulaan ja Viikkin, tai
Maunulan kautta lentoasemalle. (Nordlund, 2007, s. 9) Taman toisen
metrolinjan toteuttaminen ei ole kaupungin ndkemyksen mukaan ajan-

kohtaista lahivuosina.

Kuva 14. M100-sarjan juna. Kuva: HKL
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M100 on Helsingin metron vanhin sarja. Sarjan junat on valmistanut yh-
teistydssa Valmet ja Stromberg. Kolmen vaunuparin esisarja valmistet-
tiin vuonna 1977 ja varsinainen sarja vuosien 1980-1984 valilla. Sarja
peruskorjattiin  vuosina 2004-2009 junien kayttdidn pidentamiseksi
(Laaksonen, 2009).

Vaunut on kiinteasti yhdistetty vaunupareiksi. Junien huippunopeus on
100 km/h, kuitenkin nykyiselld metroverkolla ajetaan enintdan 80 km/h
nopeudella. Vaunuparin pituus on 44,2 metria, leveys 3,2 metria, kor-
keus 3,7 metria ja paino 60,8 tonnia. Vaunuparin suurin sallittu matkus-

tajamaara on 400 henkiléa. (Laaksonen, 2009).
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Kuva 15. M100-sarjan junan mitat. Kuva: Raitio 2/2002

Kuva 16. M200-sarjan juna. Kuva: HKL

M200- sarja hankittiin Vuosaaren radan avaamisen aiheuttamaan kalus-
tovajeeseen vastaamiseksi. Sarjan junat (201-224) toimitettiin vuosina
2000-200. Junien huippunopeus on sama 100 km/h kuin M100-sarjassa.
(Laaksonen, 2009)
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Kuva 17. M200-sarjan junan mitat. Kuva: Raitio 2/2002
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Vaunut muodostavat kiinteita, lapikuljettavia vaunupareja, joiden suurin
sallittu matkustajamaara on 361 henkiléa vaunuparia kohden. Vaunu-
pari on paamitoiltaan vastaava M100-sarjan vaunuparien kanssa, erona

on kuitenkin se, ettd M200-sarja on 10 cm pidempi ja noin 4 tonnia ras-

kaampi. (Laaksonen, 2009).

Kuva 18. Kuva M300-sarjan junasta. Kuva: Jyrki L&ngman

M300-sarja on metron junien uusin sarja, joka hankittiin vastaaman Lan-

simetron kalustotarpeeseen.

Kuva 19. Siilitien aseman pohjakuva
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Metrolaiturit ovat kantametron 17:11&8 asemalla kolmen vaunuparin, eli
noin 130 metrin mittaisia (Laaksonen, 2009). Lansimetron asemilla lai-
turien pituus on noin 90 metria. Laiturien leveys vaihtelee reilusti, van-
hoilla asemilla laiturit saattavat olla kapeimmilta osiltaan vain parin met-
rin levyisia, kun taas Lansimetron keskilaiturin ovat reilusti toistakym-

menta metria leveat.
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Kuva 20. Leikkaus Kalasataman asemalaiturilta



2.3.2 Metron tekniset jarjestelmat

Metron rata noudattaa suomalaista, keisarillisen Venajan rautatiestan-
dardiin pohjautuvaa 1524 mm raideleveytta. Metrorata yhdistyy muuhun
raideliikenteen verkkoon Vuosaaren metroasemalta Vuosaareen sata-

maan kulkevan yhdysraiteen kautta.

Metro ottaa virtansa raiteiden vieressa sijaitsevista keltaisella kotelolla
suojatuista virtakiskoista. Sahkonsiirron periaatteena on, etta virtakis-
koon syotetty sahkdvirta siirtyy vaunun telissa olevan virroitinkengan ja

kautta moottoreille, josta sdhkd johdetaan pyoérien kautta ajokiskoihin.
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Kuva 21. M200-sarjan virroitin koskettaa virtakiskon alapintaa. Kuva: Markku
Laaksonen

Joissain maissa metrot ottavat virtansa radan paallad kulkevasta ajojoh-
dosta (kuten esim. Helsingin I&hijunaverkossa) ja M200-sarjan juniin on
asennettu valmius kattovirroittimille (Laaksonen, 2009). Tata valmiutta
ei ole kuitenkaan otettu kayttdon, eika lahitulevaisuudessa ole nakyvissa

tarvetta sen kayttéonotolle.
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Tietoliikenneteknisia jarjestelmid metrossa ovat valvontaan ja turvalli-
suuteen liittyvat jarjestelmat, metron kulunohjaus, sekd mahdolliseen
automatiikkaan liittyva erityistekniikka. Naiden vaatimia tiloja kasitelldan

opinnaytetydn osassa 4.2.

Jarjestelmiin liittyen asemalla pitaa olla riittdva valaistus ja aseman pitaa
olla valvottavissa videovalvonnan keinoin. Jarkevintd on suunnitella
asema niin, ettei ns. katvealueita jaa, vaan tilojen valille muodostuu sel-

keitd ndkoyhteyksia.

LVI-jarjestelmista tilaa vievin on ilmanvaihtojarjestelma, jonka tulee tun-
neliasemilla vastata myds aseman mahdollisen kriisiajan kalliosuojakay-

ton vaatimuksiin. Tarkemmin naita tiloja esitelldan osassa 4.2.

2.3.3 Opasteet

Metron opastejarjestelma koostuu padasiassa staattisista opasteista,
joiden suunnittelua varten on laadittu HKL:n toimesta 2017 paivitetty
ohje "Metron staattinen matkustajainformaatio”. Ohje maarittelee opas-
tuksen eri osa-alueet ja antaa selvat ohjeet siitd, miten opastus pitaa eri

tilanteissa jarjestaa.
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Kuva 22. Metron opastenauha. Kuva: HKL
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Kuva 23. Metrokyltti. Kuva: HKL

Staattisten opasteiden lisaksi metrossa on laitureilla ja (yleensa) liuku-
portaiden paassa nayttdja, jotka kertovat seuraavien junien saapumis-
ajan, seka mahdollisia poikkeustiedotteita. Nayttdjen lisaksi poikkeusti-

lanteista voidaan tiedottaa kuulutusjarjestelmalla.
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Kuva 24. Laiturinayttoja.

3 Helsingin metron asemat

Tassa osiossa esitelldan lyhyesti Helsingin metroverkon kaikki valmis-
tuneet metroasemat. Asemasta on kerrottu suunnittelijatietojen ja

avauspaivan lisdksi asematyyppi. Asematyypit on tarkemmin selostettu

osassa 4.1. Asemien typologia.

Tassa tydssd asemat on analysoitu kayttden arkkitehtuurin perusperi-
aatteita: (Rasanen, 2007)

- Paikan henki, suhde ymparist6dn, iimansuunnat

- Massa ja muoto

- Mitat, suhteet, mittakaava

- Rakenteet, rakennustapa

- Tila, aika, liike, kayttdaste

- Pinnat, materiaalit, varit

- Valo, varjo

- Kestavyys, kayttdika
Lisdksi asemilta on pyritty tunnistamaan aseman tunnistettavuuden kan-
nalta olennaiset tekijat. Asemat esitellddn paaasiassa valokuvin ja niihin
liittyvin kuvatekstein, jotka summaavat tarkeimpia I6yt6ja asemien ark-
kitehtuuriin liittyen.
3.1 Kantametro
Tama osio esittelee kaikki Helsingin puolella olevat metroasemat Ruo-

holahteen asti. Tasta lanteen pain asemat kuuluvat Lansimetron ase-

miin, jotka muodostavat selkeasti oman arkkitehtonisen teemansa.

Roihupellon metroasema | Kai Séderstrom | 21



Asemia yhdistdd opastejarjestelman lisaksi etenkin laituripenkit ja -ros-

kakorit, mosaiikkibetonilattiat, sekd emaloidut tai Kiillotetut teraspinnat.

Kuva 25. Metron elementteja Helsingin yliopiston asemalla.
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3.1.1.1 Ruoholahti

Suunnittelija: Jouko Kontio, Seppo Kilpia
Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 16.8.1993

Tunnistettavat elementit: Kaarimuodot, tum-
mansiniset rakenteet, sinivihreat seinalevyt ja
ruiskubetonipinnat, mosaiikkibetoni, klinkkeri-
laatat

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 26. Aseman sisdankaynti Ruoholahdessa.
Sisdankaynti on hyvin arkinen, asema piilou-
tuu liikkerakennuksen kivijalkaan.

Kuva 27. Laiturilla toistuva siniseksi maalatusta
teraksesta valmistettu kaarirakenne kannatte-
lee alakattoa ja valaisimia. Seina on verhoiltu
raidoituetulla, sinivihrealla teraslevylla.

Kuva 28. Portaiden alapaassa aukeaa laajempi
asemahalli, jossa on Juhana Blomstedtin te-
kema tilateos, joka jatkuu liukuportaissa.

Kuva 29. Liukuporraskuilun alapdan tunnistetta-
vaa klinkkerilaattamosaiikkia.

Kuva 30. Klinkkerilaatta jatkuu maan pinnalle.
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3.1.1.2 Kamppi
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Suunnittelija(t): Eero Hyvamaki, Jukka Karhu-
nen, Risto Parkkinen

EEEELLR
EE
e

EE
]

Asematyyppi: Tunneliasema

Avaamispaivamaara: 1.3.1983

Tunnistettavat elementit: Graniittijulkisivu, la-
sipinnat, laaja yhtenainen laiturihalli, peltipro-
fillipinta, keltainen mosaiikki, valkoinen ruis-
kubetonipinta, pyoristetyt muodot

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 31. Aseman lantinen sisdankaynti Runeber-
ginkadulla. Asemarakennus on lasia, terasta
ja graniittia.

Kuva 32. Kampin kauppakeskuksen puolella ase-
man sisdankaynti on Pekka Paikkarin, Kristina
Riskan ja Kati Tuomisen suunnitteleman
Gekko-taideteoksen lapi. Kuoren kirkas vari-
savy ohjaa matkustajat oikeisiin liukuportai-
siin.

Kuva 33. Lansipaan liukuportaissa on Ipi Karjen
teos Maa, ilma, tuli ja vesi. Portaissa graniitti
muuttuu ruiskubetoniksi

Kuva 34. Asemalaiturilla ndkyy pyoéristettyja muo-
toja, korkea kalliotila, laiturin paalla alakatto.

Kuva 35. Laiturialueella toistuvat pyéristetyt muo-
dot.
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3.1.1.3 Rautatientori

Suunnittelija(t): Rolf Bjorkstam, Erkki Heino,
Eero Kostiainen

Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 1.7.1982

Tunnistettavat elementit: mosaiikkipinnat,
kulmistaan pydristetyt elementit, alakaton
putkirakenteet, mataluus, ahtaus, vilkkaus

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 36. Sisaankaynti asematunneliin. vastaa-
vankaltaisia sisdankaynteja on alueella
useita.

Kuva 37. Asematunneli yhdistdd monia keskus-
tan alueen maanalaisia reitteja Rautatientorin
metroasemalle. Pyoéreat pilarit ja punosmai-
nen palkisto.

Kuva 38. Alakaton putkirakenteet, Juhana Blom-
stedtin suunnittelemat mosaiikkipinnat.

Kuva 39. Laiturialueen mittasuhteet; matalaa ja
leveda.
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3.1.1.4 Helsingin yliopisto

Suunnittelija(t): Arkkitehtitoimisto Esa Piiro-
nen (liukuporraskuilu ja laiturihalli), Arkkitehti-
toimisto Kontio-Kilpia-Valjento (lippuhalli ja
maanpdéélliset rakenteet)

Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 1.3.1995

Helsingin yliopiston metroasema oli vuoteen
2015 asti nimeltdan Kaisaniemi.

Tunnistettavat elementit: Neon-putkivalot,
tummansininen, vastakohtana valoisa ja vaa-
lea laiturialue, penkkien kohdalla siniset/pu-
naiset/keltaiset laatat, mosaiikkibetoni, kiillo-
tetut pelitipinnat, lasipinnat laiturin taustassa,
ritildkatto, huomaamattomat sisdankaynnit

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 40. Laiturialue, selkead ero pimean rata-alu-
een ja valoisan laiturialueen valilla.

Kuva 41. Kiiltdvaa rosteripintaa liukuportaiden
alapaassa.

Kuva 42. Neonvaloja liukuportaissa
Kuva 43. Neonvaloja laiturialueella

Kuva 44. Sisaankaynti Kaisaniemenkadulla,
osana Vuorikadun portaikkoa.

Kuva 45. Lippuhallin ihmisvilinda.
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3.1.1.5 Hakaniemi

Suunnittelija(t): Arkkitehtitoimisto CJN
Asematyyppi: Tunneliasema

Avaamispaivamaara: 1.6.1982 (Lippuhallit ja
uloskaynnit uusittu vuosina 2017-2019, PES-
Arkkitehdit)

Tunnistettavat elementit: Laiturihallin kaa-
reva, yksilaivainen muoto, pitkat peltilankku-
rakenteet alakatoissa, tummansininen emali-
pelti,

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 46. Aseman uusitut sisddnkaynnit, osa por-
taikoista johtaa suoraan Siltasaarenkadun rai-
tiovaunupysakeille.

Kuva 47. Liukuporraskuilusta on ndkéyhteys poh-
joisen suunnan uloskaynnille.

Kuva 48. Laiturihalli, jossa tunnistettava yhtenai-
nen kaarimuoto. Kuvasta katsottuna vasem-
malla on louhittu varaus toiselle vastaavalle
asemahallille Pasilan suunnan metroa (tai Pi-
sararataa) varten.

Kuva 49. Vilitasanne jatkaa laiturihallin kattotee-
maa liukuporraskuiluun, seindt vuorattu tum-
mansinisella emaliteraslevylla.

Kuva 50. Uusittu kauppakuja, joka tarjoaa saa-
suojatun yhteyden levean Siltasaarenkadun
ali.
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3.1.1.6 Sornainen

Suunnittelija(t): Jaakko Kontio, Seppo Kilpia
Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 1.9.1984

Tunnistettavat elementit: Keltainen vari ema-
literaskasettipinnoissa, laituripinnan eri vari-
set mosaiikkibetonipinnat, tumma alakatto,
harmaa ruiskubetonipinta,

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 51. Laiturialueen keltaiseen ja harmaaseen
painottuva varimaailma.

Kuva 52. Laiturialueen eri puolet yhdistyvat liuku-
portaisiin  mennessa levennetylld laituri-
nosalla. Kuvan vasemmassa reunassa nakyy
laiturialueen valvomotila.

Kuva 53. Metroaseman paasisaankaynti sijaitsee
Vaasanpuistikossa, joka tunnetaan kaupunki-
laisten keskuudessa rauhattomuudestaan. Si-
saankayntirakennus rajaa aukiotilaa melko
vahvasti ja onkin ehdotettu, jos se voitaisiin
purkaa avonaisemman sisaankaynnin tielta.
Kuva: Matti Paavonen
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3.1.1.7 Kalasatama

Suunnittelija(t): HMT Arkkitehdit
Asematyyppi: Silta-asema

Avaamispaivamaara: 1.1.2007 (Itédinen ulos-
kaynti vuonna 2018)

Tunnistettavat elementit: Sijanti kaupungin
yll4, tiilipintaiset porrastornit, valoisuus, naky-
mat ympardivaan kaupunkiin, mataluus, ka-
peus, tummat terasrakenteet, vaaleat lasika-
ton rakenteet, vihertavat lasipinnat, valaisi-
met

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 54. Nakyma laiturilta idén suuntaan, huomi-
oitavaa valaisimet, vareilla erotellut rakenteet,
rata-alueen alakatto, raiteita erottava aita.

Kuva 55. Asema liittyy nykyisin Redi-kauppakes-
kukseen. Keskuksen suuri massa eroaa mer-
kittavasti aseman suunnittelunaikaisesta kes-
kussuunnitelmasta.

Kuva 56. Laiturilta aukeaa urbaanit ndkymat ke-
hittyvdan kaupunkiymparistoon.

Kuva 57. Sillalla sijaitseva asema laskeutuu
maantasoon tiilisin porrastornein, jotka rytmit-
tavat horisontaalista massaa.

Kuva 58. Porraskaytavien seindt on verhoiltu
maalatuin teraslevyin.
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3.1.1.8 Kulosaari

Suunnittelija(t): Jaakko Ylinen, Jarmo Mau-
nula

Asematyyppi: Pinta-asema
Avaamispaivamaara: 1.6.1982
(peruskorjattu 2011, HMT-arkkitehdit)

Tunnistettavat elementit: Valoisuus, lasipin-
nat, tummanvihreat terasrakenteet, joiden
paalld vaaleammat lasikaton rakenteet, ka-
tettu vain lyhyita junia varten, RST-pinnat

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 59. Kattamattoman alueen ulkopuolella on
alkuperaista asfalttipintaista laituria, valaisi-
met ovat myds alkuperaiset.

Kuva 60. Laituri on valoisa, rakenteellisuus erot-
tuu selvasti. Asemalla toistuu myds RST-pin-
tojen ja maalattujen teraspintojen pari

Kuva 61. Sisdankayntitasolla keltainen sein, ti-
lallisesti melko ahdasta.

Kuva 62. Peruskorjauksessa sovellettiin nykyai-
kaisia normeja sen mukaan kuin pystyi, tdssa
tulos.

Kuva 63. Laiturialue on kapea, penkit asennettu
vain yhteen suuntaan kerrallaan.
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3.1.1.9 Herttoniemi

Suunnittelija(t): Jaakko Ylinen, Jarmo Mau-
nula

Asematyyppi: Katettu kaivanto
Avaamispaivamaara: 1.6.1982

Tunnistettavat elementit: Betoniset kuppihol-
virakenteet, vihredksi maalatut terasraken-
teet, pyoristety kulmat suorakulmaisissa mas-
soissa, terasrakenteiden keveys, lasipinnat,
teraskuori pydreiden pilareiden ymparilla

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 64. Rakennuksen massa on matala ja
etaalla ympardivasta kaupunkirakenteessa.

Kuva 65. Vanhemmilla asemilla toistuvaa kul-
mista pyoristettya suorakulmaista muotomaa-
iimaa.

Kuva 66. Hoikat, vaaleanvihredksi maalattuja te-
rasrakenteita. Profiilipeltikatto.

Kuva 67. Lansipdan uloskaytavassa osaan kup-
piholveista on avattu kattoikkunoita. Huomioi-
tavaa myo6s vaaleansiniset laattapinnat sei-
nissa.

Kuva 68. Laiturialueella on paljon pilareita, penk-
keja, roskakoreja, portaikoita yms., jotka teke-
vat muutenkin vilkkaasta laiturista ahtaan tun-
tuisen.
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3.1.1.10 Siilitie

Suunnittelija(t): Jaakko Ylinen, Jarmo Mau-
nula

Asematyyppi: Pinta-asema/Silta-asema

Avaamispaivamaara: 1.6.1982 (peruskorjattu
2013, Cederqvist & Jantti Arkkitehdit)

Tunnistettavat elementit: Varjoisuus, puumai-
nen pintakuviointi alakatossa, pyoéreat valo-
aukot, kalliopinta pohjoisena seinana, kiviko-
riseindt maantasossa.

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 69. Pohjois”seinan” kalliopintaa, aurinko
paistaa katon ja kallion valista.

Kuva 70. Asemalta poistuttaessa avautuu na-
kyma itdan rataa pitkin. Asemarakennuksen
sinat ovat paaasiassa lasia laituritasolla.

Kuva 71. Lippuhallin teraspeltipinta sointuu yh-
teen katon puukuvioinnin ja lattian graniitti-
laattapinnan kanssa.

Kuva 72. Katutason kivikoripinta ja liittyminen
RST-oviin.

Kuva 73. Laiturilla on umpinaisen katon ja kuvi-
oidun lasipinnan takia hdmaraa. Pyoreat kat-
toikkunat toimivat suurina valaisimina laituri-
alueelle.
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3.1.1.11 ltakeskus

Suunnittelija(t): Jukka Katainen

Asematyyppi: Katettu kaivanto

Avaamispaivamaara: 1.6.1982

Tunnistettavat elementit: Suuri kuppiholvi-
katto, harvassa suuret pyoreat teraskuoritetut
pilarit, tiililaattaseind joka liittyy ympardivan
rakennuskannan punatiileen, vilkkaus,
avaukset maan pinnalle, kevyet terasraken-
teet, pydrokaaret, punaisuus maan pinnalla.

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 74. Tallinnanaukiota rajaa suuri metrokyltti.

Kuva 75. Valo tulvii sisddn maan pinnalta sisédan-
kayntien kohdalta.

Kuva 76. Sisdankayntirakennuksen kevyet teras-
rakenteet, lasipinnat. vrt. Herttoniemeen.

Kuva 77. Linja-autoterminaalissa toistuvat pyo-
reat kaarirakenteet.

Kuva 78. Laiturialue on tilava, katossa tunnistet-
tava kuppiholvaus.

' 1(1%*"’1““ ’
Kuva 79. Pyoristetyt suorakulmiot, vertaa Hertto- |ih1ﬁﬂﬁm.m"“"'“ =

niemen asemaan.
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3.1.1.12 Myllypuro

Suunnittelija(t): Arkkitehtitoimisto Toivo Kor-
honen

Asematyyppi: Pinta-asema

Avaamispaivamaara: 21.10.1986 (peruskor-
jattu 2016, HMT-arkkitehdit)

Tunnistettavat elementit: Sijanti maastoleik- (2N - g " 1 1
kuksessa, lasipinnat, rei’itetyt teraspalkit, te- ke -t
rasverkkokatto, tummanvihrea vari, itdisessa i
sisdankaynnissa vahva keltainen vari

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 80. Laiturialue on vanhoille asemille tyypilli-
sesti kapea. Asemalle on saatu tuotua kiitet-
tavasti valoa vaikeasta sijainnista huolimatta.
Mitenkéhan asema muuttuu mikali paalle kaa-
vailtu rakentaminen toteutuu?

Kuva 81. Aseman yksinkertaisia terdsrakenteita.
Suuret lasipinnat.

Kuva 82. Uusi itéinen sisaénkaynti.

Kuva 83. Piirros alkuperaisestd asemasuunnitel-
masta.
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3.1.1.13 Kontula

Suunnittelija(t): Arkkitehtitoimisto Toivo Kor-
honen

Asematyyppi: Katettu asema
Avaamispaivamaara: 21.10.1986

Tunnistettavat elementit: Punainen laiturilat-
tia, graffitimaalaukset seinalla, valo katonra-
jasta, betonipinnat, terasverkkolevyt, valon ja
varjon ero.

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 85. Kontulan ostoskeskuksen puoleinen si-
saankayntirakennus.

Kuva 86. Vastakkaisen puolen uloskaynti on vaa-
timattomampi, paviljonkimainen terds-lasira-
kenteinen portaikko.

Kuva 87. Portaikon rakenneta ja metrossa tois-
tuva rosterinen kasijohde.

Kuva 88. Laituri on osalta matkaltaan valoisa ja
avoin, mutta huomattavan kapea.

Kuva 89. Vastakohtana edelliselle, ostoskeskuk-
sen alla oleva laiturinosa on varjoisa ja valo
tulee paaosin loisteputkivalaisimista ja katon-
rajan pienista valoaukoista.
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3.1.1.14 Mellunmaki

Suunnittelija(t): Arkkitehtitoimisto Toivo Kor-
honen

Asematyyppi: Silta-asema

Avaamispaivamaara: 1.9.1989 (peruskorjattu
2010, HMT-arkkitehdit)

Tunnistettavat elementit: Sijanti katujen ylla ja
toisaalta alla, aseman massan jako moneen
pienempadan osaan, vrt. ltdkeskus, Siniset te-
rasrakenteet, profiilipeltipinnat

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.
Kuva 90. Itdpaan sisdankaynnin reliefimaiset sei-

nat ovat jdaneet opasteiden ja kylttien taakse
piiloon.

N =,
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Kuva 91. Massan jakoa.

Kuva 92. Asemalaituri on varjoisa umpinaisesta
katosta ja padasiassa mainosten peitossa ole-
vien seinien takia.

Kuva 93. Sinisten terasrakenteiden liittymista.

Kuva 94. Peruskorjatussa portaikossa on valoi-
sampaa. Alakattona terasritildkatto.
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3.1.1.15 Puotila

Suunnittelija(t): Arkkitehtitoimisto Kaupunki-
suunnittelu Oy (Jarmo Maunula)

Asematyyppi: Katettu kaivanto
Avaamispaivamaara: 31.8.1998

Tunnistettavat elementit: Sijanti maan alla ja
paalla, ikkunasta tulviva valo, vaaleat pinnat,
teraskuoriset pydropilarit, graniittipinnat si-
saankaynneilld, valon ja varjon suhde.

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 95. Aseman pohjoinen sisdankayntiraken-
nus.

Kuva 96. Aseman paalla on liityntapysakointialue,
kuvassa myds aseman tunnistettava ikkuna.

Kuva 97. lkkunassa taideteos.

Kuva 98. lkkunasta tulvii valoa laiturialueelle,
vaaleiden ja tummien pintojen suhde.

Kuva 99. Etelaisen sisdankayntirakennuksen
graniittipintoja, vrt. Kampin metroasema.

Kuva 100. Valo laskeutuu rata-alueelle kau-
niisti.
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3.1.1.16 Rastila

Suunnittelija(t): Irmeli Grundstrom, Juhani
Vainio

Asematyyppi: Pinta-asema
Avaamispaivamaara: 31.8.1998

Tunnistettavat elementit: Katon kaarimuodot,
kallioseind, kevyen liikkenteen vayla toisella
laidalla, valoisuus, urbaanius, rakennukset 1a-
hes kiinni asemassa, tummat terasrakenteet,
verkkolevypinnat

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 101. [tdinen sisdankaynti on vaatimatto-
mampi, melko yksinkertainen.

e

Kuva 102. Lantinen sisdankaynti, katossa
toistuu laiturialueelta tuttu kaarimuoto. Seinat
lasia, katto umpinainen.

Kuva 103. Laiturialue on todella valoisa, vas-
takohtana varjoisa kallioseina. Kaarirakentei-
den langettamat varjot laituripinnassa.

1
I\

Kuva 104. Lahes kaikilta asemilta tuttua RST-
pintaa kdymaldiden ja liiketilan seinissa.

Kuva 105. Laiturialue sijaitsee kaivannossa
muuta kaupunkirakennetta hieman matalam-
malla. Kaarien takana alkaa tiivis lahidra-
kenne.
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3.1.1.17 Vuosaari

Suunnittelija(t): Arkkitehtitoimisto Esa Piiro-
nen

Asematyyppi: Pinta-asema
Avaamispaivamaara: 31.8.1998

Tunnistettavat elementit: Valoisuus, valkoiset
terasrakenteet, pyoreat pilarit punaisilla koris-
teraidoilla, sijainti autoteiden valissa

Arkkitehdin mukaan tavoitteena oli tehda ase-
masta mahdollisimman lasinen luonnonvalon
maaran maksimoimiseksi, mikad nakyykin
aseman valoisuutena. (Piironen, 2019)

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 106. Sisdaankayntien katosrakenteetkin
ovat pieteetilld suunnitellut

Kuva 107. Asema liittyy toisesta paastaan Co-
lumbus-kauppakeskukseen. Asema on tun-
nistettava osa kaupunkirakennetta.

Kuva 108. Laiturialue on valoisa, rakenteet
langettavat laiturin pintaan vaihtuvan varjo-
tanssin.

Kuva 109. Katoksen rakenteita.

Kuva 110. [tdpaéssa on myods varjoisampia si-

saankayntitiloja.
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3.2 Lansimetro

Lansimetron asemien arkkitehtuuri on ensivil-
kaisulla melko yhtenaista. Laiturihallit ovat
perusmuodoltaan kolmilaivaisia, viitaten laitu-
rin ja radan valiin suunniteltuihin laiturioviin.
Laiturialue on mittakaavaltaan runsas, laituri-
alueilla on leveytta reilusti toistakymmenta

metria.

Laiturikalusteet eroavat kantametron ase-

mista. Penkit ovat kiintedn jalustan paalle

asennettuja yksittaisia terasritildistuimia. Ase-
mille suunniteltiin my6s yhtenaiset ilmanvaih-

don paatelaitteet, seka roskakorit.

Asemia erottaa toisistaan tunnistettavuutta li-
saavat erilaiset taideteokset laiturialueen
paalla. Teokset ovat monenlaisia, valotaide-

teoksia, veistoksia, jne.

Maanpaallisiltd osiltaan asemat eroavat toi-
sistaan vahvasti. Monet asemista liittyvat kiin-

tedstd maan paalla liikekeskuksiin, jotka ra-

kennettiin metroasemien yhteydessa.
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3.2.1.1 Lauttasaari

Suunnittelija(t): Arkkitehdit Helin & Co
Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 18.11.2017

Tunnistettavat elementit: Katosta riippuvat
valaisimet, vaalea laituripinta, harmaat otsa-
pinnat, musta katto, kaarevat muodot sisdan-
kaynneillda, puurakenteet

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.
Kuva 111. Gyldenintien sisaankaynnilla katos

kaareutuu ja puupalkit tyontyvat lasiseinien
lapi.

Kuva 112. Sisdankaynnin puurakenteita. Puu-
rakenteet ovat harvinaisia Helsingin metro-
asemilla.

Kuva 113. Vélitaso katutason ja laiturin valilla.

Kuva 114. Puurakenteiden joustava liitosde-
talji.

Kuva 115. Laiturialueella tunnistettavaa ovat

erityisesti katosta ripustetut valaisimet, joiden
valot vaihtavat kirkkauttaan hiljalleen. Vaihte-
leva valo tuo laiturialueelle liikkeen tuntua.
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3.2.1.2 Koivusaari

Suunnittelija(t): Arkkitehdit Helin & Co
Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 18.11.2017

Tunnistettavat elementit: Valkoiset hetulat,
valkoisen ja mustan kontrasti, suuret pyoreat
valaisimet, sijaniti meren alla, simpukkamai-
sen muotoinen sisddnkayntirakennus, puura-
kenteet

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.
Kuva 116. Sisdankayntirakennuksen liittymi-

nen perustasoon, ruokokasvillisuus yhdistaa
rakennuksen aseman merelliseen teemaan.

Kuva 117. Sisétila, jossa suuret liimapuupalkit
esilla.
Kuva 118. Asema sijoittuu toistaiseksi melko

kehittymattdémaan kaupunkiymparistdon.

Kuva 119. Aseman rullaporrasnousu, Suo-
men pisimmat rullaportaat.

Kuva 120. Laiturihalli, seinilla tunnistettavat
valkoiset rakenteet kuvaavat valaan hetuloita.
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3.2.1.3 Keilaniemi

Suunnittelija(t): Juho Grénholm (Arkkitehtitoi-
misto ALA), Esa Piironen

Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 18.11.2017

Tunnistettavat elementit: Kulmikkuus, Valo-
taideteos, mustan ja valkoisen kontrasti, har-
maat teraspinnat, tummansininen,

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 121. Sisdankayntirakennus on massal-
taan kulmikas, lohkaremainen.

Kuva 122. Asemalaiturilla tunnistettavaa on
rata-alueen ja katon tummuus ja kontrastina
valkoiset pinnat, seka taiteilijapari Gronlund-
Nisusen valotaideteos "Light Weave”.

Kuva 123. Sisdaankaynnissd ja kulkukayta-
vissa on kaytetty voimakasta tummaa sinista.

Kuva 124. Liukuporraskuilussa taustavalais-
tuja lasilevyja, verkkolevyrakenteita.

Kuva 125. Kulkukaytaviin ja lippuhalliin au-
keaa kattoikkunoita, joista tulvii valoa.
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3.2.1.4 Aalto-yliopisto

Suunnittelija(t): Juho Grénholm (Arkkitehtitoi-
misto ALA), Esa Piironen

Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 18.11.2017

Tunnistettavat elementit: Corten-teraskatto,
kulmikkuus, kolmiogeometria, hdmaryys, ka-
ton vari yhdistyy Otaniemen alueen punatiili-
rakentamiseen olematta kuitenkaan itses-
taanselva.

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 126. Aseman halki katossa kiemurte-
leva corten-terdksisistd reikalevykolmioista
koostuva nauha tekee dramaattisia korkeus-
muutoksia liukuportaiden ylla.

Kuva 127. Lippuhalliin on tuotu valoa maan
pinnalta, seindn ja katon materiaalikontrasti
on selkea.

Kuva 128. Laituritasolla on haméaraa, tun-

nelma on osin mystinen.

Kuva 129. Kulkukaytavissa seinat ja katto mo-
lemmat “kiemurtelevat®’, mika tekee muuten
arkisesta kaytavasta kiehtovamman.
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3.2.1.5 Tapiola

Suunnittelija(t): Teemu Palo (Arkkitehtity®-
huone Artto-Palo-Rossi-Tikka)

Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 18.11.2017

Tunnistettavat elementit: Pyoreat valaisinele-
mentit, kulmikkaat pilarit”, lasilevyseinat, va-
loisuus, vaaleus joka liittyy Tapiolan alueen
rakennuskannan varitykseen.

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 130. Laiturihallissa tilaa jakavat pilarit,
jotka eivat kuitenkaan jatku kattoon asti. Kul-
mikkaiden pilarien vastakohtana on pyoéreita
valaisin/sprinklerielementteja.

Kuva 131. Iddn suunnan rata-alueen paalla
kulkee laiturin kanssa yhdensuuntainen kul-
kuvayla linja-autoterminaaliin. Laituria voikin
tarkastella myds lintuperspektiivista.

Kuva 132. Kaytavilla toistuu harmaaksi maa-
latun teraksen, paljaiden RST-pintojen, seka
lasipinnoitettujen levyseinien yhdistelma.

Kuva 133. Kim Simonssonin taideteos "Emma
Jjéttaa jaljen” yhdistdd maalaus- ja veistostek-
niikkaa.

Kuva 134. "Emma”
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3.2.1.6 Urheilupuisto

Suunnittelija(t): Pekka Leskela (Arkkitehtitoi-
misto HKP)

Asematyyppi: Katettu kaivanto
Avaamispaivamaara: 18.11.2017

Tunnistettavat elementit: Valkoiset suunni-
kaslevyt, pyoreat pilarit, suuret kehavalaisi-
met, luonnonvalon tulo laiturialueelle, liuku-
porraskuilun muoto, ei kalliotunneliasema.

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 135. Aseman sisdankaynti. Rakennuk-
sen massa kuvaa vahvasti maan alle mene-
mista.

Kuva 136. Liukuporraskuilussa on sinivalkoi-
nen variteema, asemalta "noustaan suoraan
valoon.”

Kuva 137. Asemalaituri on valoisa ja vaalea.
Pilaristo rytmittda ja jakaa suurta tilaa tyylik-
kaasti.

Kuva 138. Lippuhallista on kaynti kahteen
suuntaan, aseman teema jatkuu hilliympana.

Kuva 139. Valoa laiturille siivildivan ikkunan
rakenteellisuutta.
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3.2.1.7 Niittykumpu

Suunnittelija(t): Pekka Leskela (Arkkitehtitoi-
misto HKP)

Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 18.11.2017

Tunnistettavat elementit: Harmaat levypinnat
kaytavilla, vahvat varit harmaan vastakoh-
tana, puhdasvaletut betoniset uloskaynnit lai-
turilla, valaisintrussit, vihrea, turkoosi, pinkki

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 140. Varia harmaan vastapainona
Kuva 141. Kaytavat ovat tyhjia, laajoja.
Kuva 142. Betonipintainen uloskayntimassa.

Kuva 143. Nakyma laiturilta.

Kuva 144. Kaytavaan koristeeksi jatetty kallio-
pinta
Kuva 145. Laiturin eri puolilla mosaiikkiteos

on eri varinen

Kuva 146. Liukuporrasnousu valitasanteelta
maantasokerrokseen on dramaattinen valon
ja varjon kontrastin takia.
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3.2.1.8 Matinkyla

Suunnittelija(t): Pekka Leskela (Arkkitehtitoi-
misto HKP)

Asematyyppi: Tunneliasema
Avaamispaivamaara: 18.11.2017

Tunnistettavat elementit: Katon kaarimuoto,
reikdlevyt, vaaleat pinnat, tummanharmaa
vain kontrastina, lasilevypinnat

Kuvat vasemmasta kulmasta myotapaivaan.

Kuva 147. Laiturihallin katon kaareva muoto
katkee taakseen tekniset laitteet ja tunnelin
katon.

Kuva 148. Katon reikalevyrakennetta tarkem-

min. Valaisimet osoittavat katon raoista.

Kuva 149. Liukuporraskuilun seindt ovat ai-
noa varikds asia opasteiden lisaksi.

Kuva 150. Vélitasanteen materiaaleja; lasia,
kivilaattaa, maalattua kipsilevya, hiottua te-
rasta.

Kuva 151. Liukuportaikkoon on tuotu valoa

ylaikkunan kautta.
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3.3 Rakenteilla olevat asemat

Lansimetron jatkeella asemien arkkitehtuuri jatkaa Lansimetron arkki-
tehtonista ajatusta. Laiturihallien perusratkaisu on sama kolmilaivainen,

kuin vanhemmilla Lansimetron asemilla.

4 Metroaseman suunnittelu

4.1 Typologia

4.1.1 Asematyypit

Metroaseman suunnittelua maarittelee hyvin pitkalle sen sijainti suh-
teessa perustasoon, eli sen asematyyppi. Asemat voi jakaa talla tyyppi-

luokituksella neljaan eri paaryhmaan:

Tunneliasema on kalliotunneliin kaivettu asematyyppi. Asemat sijaitse-
vat usein syvalla maan pinnan alla ja niihin on maan pinnalta yhteys
pitkin liukuportain ja hissein. Laiturihallien kaarevapintainen kalliokatto
kantaa itsensad. Kalliopinta on usein paallystetty ruiskubetonipinnalla,
joka auttaa pitdmaan kallion kiintednd muodossaan. Helsingin metron

maanalaiset asemat ovat paaasiassa tunneliasemia.

Katettu kaivanto voi sijaita syvalla maan alla tai aivan maan pinnan alla.
Oleellista on se, ettd asema on kaivettu auki yla- tai alakautta ja raken-
tamisen yhteydessa katettu koko pituudeltaan kiintealla kannella. Kate-
tut kaivannot ovat yleisia pehmeamman maaperan alueilla, seka raken-
nettaessa metrorataa maanpinnan tuntumaan. Asemille on tavan-

omaista suuret pilarit, jotka kannattelevat ylapuolisia rakenteita.

Pinta-asema sijaitsee nimensa mukaisesti maan pinnalla tai tai sen tun-
tumassa. Asemien arkkitehtuurissa korostuu laiturikatoksen rooli. Pinta-
asemilla saattaa olla my6s kattamattomia osuuksia. Pinta-asemat toimi-

vat usein paikkana ylittaa tai alittaa metrorata.

Silta-aseman kohdalla metrorata kulkee sillalla, muun kaupunkiraken-
teen ylla. Erona pinta-asemaan koko laiturialuekin on korotettu pilarei-
den varaan. Arkkitehtuurissa korostuu tasonvaihto asemalle, seka ase-
man rakenteiden vienti perustuksiin.

4.1.2 Maarittelevat rakennusosat

Keskeisimmat asemarakennuksia rakennustyyppind maarittelevat ele-

mentit ovat katos, pilarit, portaat ja laiturialue. (Edwards, 1997)
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Kuva 152. Lissabonin Oriente-aseman katos, Santiago Calatrava . Kuva:
Tafline Laylin.

Kuva 153. Aseman rakenteita kannattelevat pilarit, Urheilupuiston asema.
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Kuva 154.
Bergsten.

Radhuset-aseman portaikko, Tukholman metro. Kuva: Jonas

Kuva 155. Kirovsky Zavodin aseman laiturialue, Pietari. Kuva: Matthias
Kabel.

4.1.3 Massa ja muoto

Aseman muotoa maarittelevat kaytdn tarpeet; pitkat ja kapeat laiturit ja
rata-alueet pakottavat asemaa usein pitkdan ja kapeaan muotoon. Ase-
man massoittelussa tulisi pohtia sisdankayntien roolia kokonaismas-

sassa, jotta ne olisivat helposti I0ydettavissa.
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Kuva 156. Union Pacific Station, Las Vegas. Kuva: Boston Public Library

Jarmo Maunula suosittelee yleisena hypoteesina yksinkertaistamista ja
virtaviivaisuutta asemasuunnittelussa. Han itse lahtisi hakemaan innoi-
tusta funktionalismin hengesta, sekd portugalilaisilta ja tanskalaisilta
metroasemilta, joista hanen mukaansa puuttuu kaikki “tilpeh&6ri ja kau-

pallisuus”. (Maunula, 2019)
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Kuva 157. Forum station, K66penhamina. Kuva: Froztbyte

Tilasuunnittelulla voidaan vaikuttaa ihmisten hyvinvointiin. Muodoissa
tulisi suosia pyoreita, kaarevia muotoja teravien sijasta. Piironenkin suo-
sittelee asemaa suunniteltaessa tutkimaan, mita maailmalla tehdaan.
(Piironen, 2019)



4.1.4 Suhde ymparistddn ja rooli kaupunkirakenteessa

Asemaa suunniteltaessa on pohdittava tulisiko aseman olla erillinen,
tunnistettava rakennus vai pelkka sisaankaynti. Erillinen rakennus on
vahva osoitus joukkoliikenneaseman symbolisesta merkityksesta, kun
taas sisdankaynti muuta kayttda palvelevan rakennuksen kivijalassa an-
taa asemasta alistuvan kuvan. Maailmalla monilla asemilla 16ytyy mo-

lempia sisdankayntityyppeja.

Jarmo Maunulan mukaan metroasemilla on erilaisia rooleja, mutta kai-
killa asemilla on symbolinen merkitys alueelleen. Maunula painottaakin,
ettd suunnittelun on aina lahdettava paikan vaatimuksista. (Maunula,
2019) Joissain ymparistdissa aseman ei ole valttdmatonta olla veistok-
sellinen ja nayttdvd muun julkisen rakentamisen ollessa keskiossa,
mutta erityisesti monissa lahidymparistdissd metroasema on kirkkojen

ja koulujen lisaksi alueen ainoa julkinen rakennus.

Raideliikenteen asema on melko pysyva tae sailyvista joukkoliikenneyh-
teyksista ja raideliikenteelld onkin positiivinen vaikutus kiinteistjen ar-

vonkehitykseen. (Laine, 2017)

Asemaa suunniteltaessa tulee huomiota kiinnittdéd myds matkaketjuihin,

vaihtoyhteyden toimivuudessa suuri rooli on vaihdon kestossa, kulkemi-

sessa metrolaiturilta toiseen kulkuvalineeseen, seka taman reitin miel-
lyttavyydella. (Edwards, 1997) Helsinkildiset vaihtoyhteydet vaativat

usein huomattavan maaran kavelya.

Hyva asema tarjoaa uloskaynteja moneen eri suuntaan. Loistava asema
parantaa yhteyksid asema-alueen 1api, tehden asemasta luonnollisen
osan paivittaista kulkemista. Asemaa suunniteltaessa tulee selvittaa alu-
een tarkeat liikennereitit, seka yrittdd hahmottaa mahdolliset uudet reit-
titarpeet. (Edwards, 1997)

4.2 Tilat ja toiminnot

4.2.1 Ulkotilat ja asemaan liittyvat katetut tilat

Sisdankéyntiaukio rajoittuu aseman sisdankayntiin ja tarjoaa paikan ko-
koontumiselle ja tapaamiselle aseman ulkopuolella. Sisdankayntiauki-
olle on luontevaa sijoittaa istutuksia, penkkeja, seka tiloja kaupallisia
palveluita varten. Aukiota suunniteltaessa on tarkedd huomioida ase-
man sisdankaynnin nakyvyys eri suunnista lahestyttdessa. Aukion ki-

veyksen suunnittelusta tarkemmin RT-kortissa:

- RT89-11002 "Pihojen pohja- ja paallysrakenteet”
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Kuva 158. Sisaankayntiaukio, Aalto-yliopiston asema

Liityntdpysékdintitilat autoja varten tulee mitoittaa aseman kayttajamaa-
rien mukaan. Helsingin metrossa pyritdan jarjestamaan kaikille keskus-
tan ulkopuolisille asemille autojen liityntapysakaointipaikkoja. Esimerkiksi
Mellunmaen asemalla autopaikkoja on 236, Lauttasaaressa 50 ja Siili-
tielld 156. (HSL, 2019) Autojen liityntapysakointi vie usein tilaa parhailta
rakentamispaikoilta aivan aseman vierestda, joten ne kannattaa sovittaa

aseman yhteyteen mahdollisesti toteutettavaan liikekeskukseen tai
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maan alle. Pysakaointitilojen suunnittelusta 16ytyy tarkempia ohjeita RT-

korteista

- RT98-11235 "Pysakdintialueet”, seka

- RT98-11237 "Pysakointilaitokset”.

Pyérépysékdinti tulisi sijoittaa aseman valittomaan laheisyyteen sujuvan
matkaketjun luomiseksi. HKL:n tavoitteena on tarjota polkupydrille tur-
vallisia ja sdasuojattuja sailytystiloja. Kadytanndssa tdma tarkoittaa katet-
tua pyorasailytystd mieluiten helposti valvottavassa paikassa aseman
sisdankayntiaukion yhteydessa. HKL testaa myods pydrien sailytyksessa
matkakortilla kaytettavia sailytyskaappeja. (HKL, 2018) Polkupydrapaik-
koja l6ytyy esimerkiksi seuraavasti: Mellunmaen asemalla 262 paikkaa,
Siilitielld 141 paikkaa ja Kampissa 114 paikkaa. PyoOrapysakaintiin ja

kevyen liikenteen vayliin liittyen tarkempia ohjeita 16ytyy RT-korteista

- RT98-11207 "Polkupyérien pysakointi ja sailytys”, seka

- RT98-11180 "Jalankulku- ja pyérailyvaylat’

Yhdyskéytévét ja alikulkutunnelit tarjoavat yhteyksia asemalle ja 1ahiym-

paristéon autoteiden, metroradan, korkeuserojen ja muiden esteiden



ohi. Maailmalla ndma yhdyskaytavat voivat muodostaa laajoja verkos-
toja, jotka palvelevat ympardivaa kaupunkia laajemmin. Vilkkaimmin lii-

kenndityihin yhdyskaytaviin voi myos sijoittua kaupallista toimintaa.
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Kuva 159. Hong Kongin metron kaytavat kurottavat laajalle.

4.2.2 Liikennekayttoa palvelevat tilat

Lippuhalli on jokaiselta asemalta 16ytyva ldmmin tai puolildmmin siséatila,

jossa matkustajat voivat ostaa joukkoliikennelippuja, odottaa junaa,

sekad pyytda henkildkunnalta neuvoa matkaan liittyen. Lippuhallitilaan

liittyvat yleiset kdymalat, jotka ovat vakiorakenteisia yksittdiskdymaloita.

Lippuhallin tulisi olla riittdvan suuri ruuhkautumisen valttdmiseksi. Lippu-
hallissa tulee olla riittava tila lippuautomaatteja ja mahdollista palvelutis-
kia varten. Lisaksi laiturille johtavien liukuportaiden ja hissien eteen pitaa
jattaa reilusti tilaa lippujen leimauslaitteita, seka kulunvalvontaporttien

tilavarausta varten.

Jarmo Maunula suosittelee, ettd asemille jatettdisiin aina suunnitelta-
essa hieman saatdtilaa, ylimaaraista tilaa sinne tanne, jotta kaytén muu-

tokset on helpompi ratkaista. (Maunula, 2019)
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Kuva 160. Kampin aseman lippuhalli.
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Lippuhallin yhteydessa on myds metron turvallisuushenkilokunnan val-
vomotila, josta jarjestyksenvalvojat voivat seurata matkustajien siirty-
mista laiturille. Ohjeita lippuhallien ja sisdankayntitilojen tarkempaan

suunnitteluun 16ytyy RT-kortista

- RT91-10788 "Sisdaankayntitilat, julkiset rakennukset”

Laituritasolle siirtyminen tapahtuu kayttaen liukuportaita ja hisseja, mo-
nilla asemilla myos tavallisia portaita. Portaat tulee mitoittaa yleisia tiloja
varten valjiksi ja varustaa tukevin kasijohtein. Liukuportaiden periaat-
teena on yleensa se, etta laiturilta johtaa pois useammat liukuportaat
kuin laiturille. Kulku hisseille tulee jarjestaa tilavaksi ja selkedksi. His-
sien valvottavuuden kannalta ne tulisi rakentaa lapinakyviksi. Tarkempia
ohjeita hissien, portaiden ja kasijohteiden suunnittelusta saa RT-kor-

teista

- RT88-11038 "Hissit, valintaohje”,

- RT88-11019 "Kaiteet ja kasijohteet”,

- RT88-11018 "Portaat ja luiskat”,

- RT88-11012 "Hissitilat”, seka

- RT09-10884 "Esteetdn liikkumis- ja toimintaymparisto”.
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Laiturin kautta matkustajat kulkevat asemalta junaan. Laiturialue on
myds matkustajien paaasiallinen odotustila asemalla. Laiturialueella tu-
lisi olla riittavasti istumapaikkoja ja roskakoreja, seka tilaa mainos- ja
opastetauluja varten. Laiturin lattian tulee olla liukumaton ja siina taytyy

olla huomioraidoitus nakdvammaisia varten.

Kuva 161.

Niittykummun aseman laituri

Lansimetron asemalaiturit rakennettiin sadastdsyista vain 90 metrin pitui-

siksi, mutta "Myllypuron aseman peruskorjauspaatdksen yhteydessa



HKL:n johtokunta kuitenkin paatti, ettd Helsingin asemien kapasiteettia
ei alenneta lyhentamalla asemia.” (Alku, Helsingin metro, 2015) Nain ol-
len Helsinkiin suunniteltavan aseman laiturit tulisi suunnitella vahintdan
niin, ettd ne ovat siedettavalla vaivalla pidennettavissa tayteen 135 met-
rin mittaan. Laiturialue toimii myds poistumistiend, mika asettaa sen le-
veydelle turvallisuusvaatimuksia. Miellyttavan ja normaalin kayton kan-
nalta yhta raidetta palvelevan laiturin ei kuitenkaan tulisi olla muutamaa

metria kapeampi.

4.2.3 Tilat liiketoimintaa ja palveluja varten

Kuva 162.

Rautatientori, liiketiloja

Asemalle tulisi sijoittaa matkustajamaariin nahden riittdva maara liiketi-
loja. Asemille sijoittuu etenkin paivittaistavarakauppoja, kioskeja, kahvi-
loita, seka pikaruokaravintoloita. Nykyisin monien asemien yhteyteen ra-
kennetaan myds ostoskeskuksia, joista 10ytyy laajemmin erilaisia liik-
keitd, seka julkisia palveluita. Vahintdan osa tiloista on hyva varustaa
rasvanerottelukaivolle mahdollista ruoanvalmistustoimintaa ajatellen.
Liiketiloihin ja kiinteiston huoltoon liittyen asemalle tulee suunnitella
myds riittavat sosiaalitilat. Ravintoloita ja kahviloita suunniteltaessa tar-

kempia ohjeita 16ytyy RT-kortista

- RT94-11164 "Ravintolat ja kahvilat”

Kiinteistdn jatehuoltoa ja siivousta varten asema tulee varustaa vahin-
tdan yhdella vesipisteelld varustetulla siivoustilalla, seka jatehuoneella,
johon on paasy suoraan katualueelta. Siivous- ja jatetiloihin tulee olla
esteetdn paasy ja ne on hyva sijoittaa hissien laheisyyteen. Kiinteiston

jatehuoltoon liittyen ohjeita antaa RT-kortti

- RT69-10584 "Kiinteiston jatehuolto”
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4.2.4 Tekniset tilat ja turvallisuus

Metroasemalla voi ruuhka-aikaan olla huomattavia maarid matkustajia
kerralla. pelkadstaan yhdessa kahden vaunuparin metrojunassa matkus-
tajia voi kerralla olla jopa 800. Tasta syystd asemilla taytyy kiinnittda

merkittdvaa huomiota hatapoistumisteihin ja turvallisuuslaitteistoon.

Metroasemat ovat lahtokohtaisesti paloluokaltaan P1-luokan rakennuk-
sia, joissa rakenteiden ja pintojen palonkestovaatimukset ovat hyvin
tiukkoja. Rakenteiden oletetaan paasaantdisesti kestavan palossa sor-
tumatta, eikd rakennuksen kokoa ja henkilémaarad ole rajoitettu.

(Ymparistoministerio, 2002)

Jarmo Maunulan mukaan aseman suunnittelu lahtee valttamatta laiturin

pitkasta, kapeasta muodosta, jossa on poistumistievaatimusten takia

molemmissa paissa oltava yhteydet maanpinnalle. (Maunula, 2019)
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Kuva 163.

Lansimetron poistumisteita

Poistumisteiden mitoituksessa on huomioitava asemalla kerralla olevien
matkustajien potentiaalinen maara, joka on laskennallisesti 3m2/hlo.
"Uloskaytavien yhteenlaskettu vahimmaisleveys on 1200 mm ensim-
maistd 120 henkea kohden, johon lisatdan 400 mm kutakin seuraavaa
60 henkea kohden.” (Ymparistdoministerid, 2002) Metroasemilla maa-
rays johtaa lahtdkohtaisesti tilanteeseen, jossa laiturihallin molemmat

paat on varustettu poistumisteilld 1ahes koko leveydeltdan.

Piironen korostaa lisdksi valvottavuuden merkitysta: metroasemilla on
tarkeaa, etta ihmisia pystyy tarkkailemaan, kuolleita kulmia tulisi valttaa
viimeiseen asti. Jarjestelman toimivuuden ja turvallisuuden kannalta val-

vottavuus on tarkeaa. (Piironen, 2019) Tasta syysta asemilla kulkutiloja



toisistaan rajaavat seinat tulisi pitdd minimissaan ja missa mahdollista,

tehda lapinakyviksi.

Teknisia tiloja metroasemalla ovat IV-konehuone, sahkopaakeskus,
ldmmonjakohuone, seka sprinkleritilat. Metroasema tulisi varustaa auto-
maattisella sammutuslaitteistolla, jotta saavutetaan riittavat lievennykset
uloskaytavavaatimusten yms. osalta. IV-konehuone ja lammonjako-
huone tulisi sijoittaa niin, etta niiltd on helppo vetaa lammityksen ja il-
manvaihdon vaatimat putkitukset aseman eri tiloihin. Etenkin tunneliase-
milla iimanvaihdon vaatimukset ovat suuret. Tunneliasemilla tulee myds
varautua mahdolliseen kriisiajan vaestdnsuojatarkoitukseen asianmu-
kaisin tiloin ja varauksin. Teknisista tiloista ja niiden suunnittelusta tar-

kemmin RT-korteissa:

- RT56-10591 "llmanvaihto ja ilmastointijarjestelmat”,

- RT56-10592 "Huonetilojen jadhdytysjarjestelmat liikke- ja toimis-

torakennuksissa”,

- RT56-10593 ”limastointi- ja jaahdytysjarjestelmien tilantarve ja

asennusreitit”,

- RT63-10487 "Sammutusjarjestelmat”,

- RT63-10488 "Sprinklerilaitteistot”

Nykyisin metroasemilla on runsaasti erilaista viestinta-, informaatio- ja
kulunohjauslaitteistoa, jotka vaativat tiloja. Metroaseman muiden teknis-
ten tilojen yhteydessa, helposti huoltohenkildkunnan saavutettavissa tu-
lisi sijaita erillinen datatila, sekd metroautomatiikan laitteiden vaatimat

tilat. Data- ja teletilojen suunnittelusta tarkemmin RT-kortissa:

- RT92-10457 "Jakokeskus- ja teletilat”.

Lisdksi aseman teknisten tilojen laheisyyteen tulisi varata tilaa erilaisille
varastoille ja huoltotiloille. Naiden tilantarve riippuu paljon aseman tyy-
pista, seka liittyvien kiinteistdjen tarpeista ja tiloista. Varastojen suunnit-

telusta kerrotaan tarkemmin RT-kortissa:

RT98-10999 "Kuormaustilat”

425 Taide

Taide on alusta alkaen ollut oleellinen osa metroasemia. Etenkin Lansi-
metron osalta taidetta sijoitettiin suoraan laiturialueelle, taiteen muodos-
tuessa usein merkittdvaksi aseman tunnistettavaksi elementiksi. Esa
Piironen nakee, etta taiteen pitaisi olla nykyistd paremmin osana ase-

maa (Piironen, 2019).
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Kuva 164.

60 |

Roihupellon metroasema

Kuva Lansimetron laiturilta taideteoksesta

Kai Soderstrom

Prosentti taiteelle- hankkeen kyselytutkimuksessa selvitettiin suomalais-
ten kiinnostusta nahda taidetta arjessaan ja 70 % suomalaisista vastasi
haluavansa nahda taideteoksia arkiymparistossaan. (Pulkkinen &
Hannus, 2015)

Taiteesta osana julkisia rakennushankkeita, kilpailutusmuodoista, eri-

laisten teosten vaatimasta tilasta yms. on selostettu hyvin RT-kortissa:

- RT01-11147 "Taide rakennushankkeessa”

4.3 Materiaalit ja rakenteet

4.3.1 Rakenneratkaisut

Esa Piironen rohkaisee tekemaan avoimia, lasipintaisia rakennuksia:
"Valoa kannattaa paastaa asemalle mahdollisimman paljon, silla valon

maaraa on helpompi rajata jalkikateen kuin lisata sita.” (Piironen, 2019)

Asemasuunnittelussa terasrakenteiden kohdalla hinnan maarittda usein
kilomaar3, joten arkkitehti saa tehda detaljointia usein vapaasti, mikali
se johtaa rakenteen kevenemiseen. Piironen suosittelee tutkimaan
Buckminster Fullerin ajatusta: "Paljonko rakennuksesi painaa?’.
(Piironen, 2019)



Kuva 165. Vuosaaren aseman terasrakenteita Kuva 166. Herttoniemen betonirakenteita
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Metroasemien rakenteet ovat padasiassa terasta ja betonia palon- ja ku-
lutuskestavyyden takia. Terasrakenteissa tulisi kuitenkin Piirosen mu-
kaan kayttda haponkestavaa terasta, silld ajan myo6ta ruostumatonkin

teras ruostuu. (Piironen, 2019)

!

il
|

Kuva 167. Koivusaaren puurakenteita

Puuta ei ole juuri kaytetty materiaalina Helsingin metrossa Lansimetron

Lauttasaaren ja Koivusaaren asemia lukuunottamatta ja molemmat
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haastattellut suunnittelijat kokevat sen itselleen vieraaksi. VR ei kuu-
lemma edes salli puisia asemarakennuksia palamisriskin kanssa.
(Piironen, 2019)

Asema on Piirosen mukaan syyta suunnitella huoltovapaaksi, silld kun-
nossapitoa laiminlyddaan. (Piironen, 2019) Tassa mielessa pitkaan kes-
tavat ja helposti uusittavat rakennusosat ovat parempia kuin jatkuvaa

huoltoa vaativat osat.

4.3.2 Materiaalit

Asemien materiaalivalinnoissa tulee korostaa kestavyytta runsaan kulu-
tuksen takia. Materiaaleille on vaatimuksia erityisesti vandalisminkeston
osalta: graniitti ja ruostumaton teras kestavat puhdistusta hyvin. Jarmo
Maunulan mukaan RST:ssa ongelmana on kuitenkin, etta laajoina pin-

toina se jattaa hieman luotaantyéntavan kuvan. (Maunula, 2019)

Kaiteiden, kahvojen, ovien yms. tulisi olla todella kestavia, esim. Kala-
satamassa rikottiin valmistumisen jalkeen liukuovet ldhes viikoittain.
(Maunula, 2019) Alun perin akryyliset opasteet vaihdettiin myéhemmin

polykarboniitiksi juurikin vandalismin takia. (Piironen, 2019)

Piironen mainitsee hyvina pintamateriaaleina luonnonkiven, teréksen ja

jalometallit, lasin, seka betonipinnat. Lapinakyvyyden ja valvottavuuden



kannalta tilojen raajamisessa hyvia rakenteita ovat osittain 1apinakyvat

verkkolevyt. Osastojen valiset palolasit ovat kalliita. (Piironen, 2019)

Metroasemilla on usein tunnistettava varimaailma, mutta Piironen roh-
kaisisi runsaampaan varinkayttoon, hanen mukaansa raideliikenteesta
osin puuttuu sen ansaitsema iloisuus. Toinen viihtyisyytta ja tunnelmaa
seikka voisi olla kasvillisuuden tuominen asemille puhdistamaan ilmaa.
(Piironen, 2019)

Helsingin metron asemille ominaisia materiaaliratkaisuja on kasitelty

opinnaytetydn osassa 3, seka johtopaatdksissa osassa 7.

5 Asema-arkkitehtuuri maailmalla

Taman opinnaytetydn prosessi on sisaltanyt tutustumisen kahteen met-
rojarjestelmistaan tunnettuun kaupunkiin, Berliiniin ja New Yorkiin. Mat-
koilla tutkittiin sitd, miten Berliinissd on sovitettu asemia Roihupellon
aseman kaltaiseen sijaintiin, seka New Yorkissa sitd, miten uudet ase-

mat saadaan sovitettua osaksi perinteikasta metrojarjestelmaa.
Naiden lisaksi opinndytetydn aikana on tutkittu tarkemmin erilaisia rai-

deliikenneasemia maailmalla. Tassd muutama nosto, jotka esittelevat

asema-arkkitehtuurin nykytilaa maailmalla.
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5.1 Berlin Hauptbahnhof

Suunnittelija: GMP-Architekten

Valmistumisvuosi: 2006

Asema perustuu Meinhard von Gerkanin ja Jurgen Hillmerin kilpailuvoit-
toon vuodelta 1993. Perusratkaisu on vaihtoasema vailla vertaistaan,
paailmansuuntiin kulkevat, ristedvat junalinjat menevat toistensa yli eri
tasoissa ja vaihto laiturilta toiselle on yksinkertaista. Asema on tilallisesti
erittdin mielenkiintoinen eri suuntien likkenteen ylittdessa toisensa eri ta-
soissa. Ulkopuolelta aseman massa kuvastaa ristedvaa liikennetta paal-
lekkaisten katosrakenteidensa kautta. (GMP-Architekten, 2019)

Aseman laiturialueita kattaa erittdin laaja pilariton teraslasikate, johon
on integroitu aurinkosahkojarjestelma. Asema on Euroopan suurin, ko-
konaispinta-alaltaan 175 000 m2, sisaltaen valttamattdmien asematoi-
mintojen lisaksi toimistotilaa kahdessa tornissa, seka runsaasti tilaa eri-
laisia palveluita ja ravintoloita varten kaikilla kerrostasoilla. (GMP-
Architekten, 2019)
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Kuva 168.

Kuva 169.

Nakyma aseman sisatilasta. Kuva: GMP-Architekten

Aseman massa. Kuva: GMP-Architekten



5.2 34th Street — Hudson Yards - metroasema

Suunnittelija: Dattner Architects

Valmistumisvuosi: 2015

New Yorkin metro on asemien lukumaaralla mitattuna maailman laajin
metrojarjestelma. Jarjestelma kuljettaa vuosittain noin 1,8 miljardia mat-
kustajaa. (CityMetric, 2015) Eras jarjestelman uusimmista asemista,
Hudson Yards, on metron 7-linjan uusi paatepysakki Manhattanin lansi-
laidalla. Se on suunniteltu palvelemaan uutta Hudson Yardsin aluetta,

joka on rakennettu vanhan junien jarjestelyratapihan tilalle ja ylle.

Asema on uutena metroasemana New Yorkissa harvinainen ja sen
vuoksi hyva kohde tutkia sitd miten uusi asema sovitetaan osaksi van-
haa ja arvostettua jarjestelmaa. Asema sisaltdd monia New Yorkin met-
ron tunnistettavia elementtejd; terasrakenteita, mosaiikkitaideteoksia,
paljasta teraspintaa, puupenkit, sekd saman ikonisen Helvetica-fonttiin

perustuvan mustavalkoisen opastejarjestelman kuin muillakin asemilla.

Hudson Yardsin asema on kuitenkin mitoitettu nykyaikaiseksi joukkolii-
kenneasemaksi, joten verrattuna New Yorkin ahtaisiin vanhoihin ase-
miin, se on tilava ja valoisa. Aseman uloskaynti Bella Abzug-puistossa
on sijoitettu ilmavasti osaksi puistoa ja sen ymparille muodostuu tunnis-

tettava kohtauspaikka.

Kuva 170.

Aseman sisdankaynti

Kuva 171.

Aseman puiset penkit

Kuva 172.

Mosaiikki
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5.3 World Trade Center Transportation Hub

Suunnittelija: Santiago Calatrava

Valmistumisvuosi: 2016

Liikenneasemistaan tunnetun Santiago Calatravan suunnittelema World
Trade Center Transportation Hub on syyskuun 11. iskuissa tuhoutuneen

vanhan aseman tilalle rakennettu, uusi joukkoliikenteen keskus. Asema

palvelee useita paikallisjunien ja metron linjoja. (Calatrava, 2019)
Kuva 173. Nakyma asemabhalliin.

Suuri asemakompleksi on parhaiten tunnettu maan pinnalle ja siita kor-
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keuksiin nousevasta "Oculus”-osasta, seisoo vapaasti WTC-kompleksin
osana muodostaen ymparilleen mielenkiintoista kaupunkitilaa. Oculus
toimii my6s suurena kattoikkunana ja katteena alapuolella aukeavalle
liiketiloja sisaltavalle sisdaukiolle, jonka I&pi kulkee maanalaisia kulku-

kaytavia liikennevalineista ja kadunkulmista toisiin.
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Luurankomainen rakenne on satakunta metria pitka ja leveimmalta koh-
daltaan noin 30 metria levea. Sen keskellad on koko rakenteen pituudelta
aukeava yhtendinen valoaukko, jonka |api aurinko paistaa sortuneiden

WTC-tornien sortumishetkella.

Kuva 174. Rakennusta kannattelevat "valopylvaat” ja katon valoaukko.
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"Oculus” ulkoa pain.

Kuva 175.
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6 Roihupelto

6.1 Roihupelto
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Kuva 176. Roihupellon sijainti. Kuva: Helsingin karttapalvelu
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Roihupelto on laajempaan Herttoniemen ja Roihupellon yritys- ja tyo-
paikka-alueeseen kuuluva osa, jonka Itdvayla ja metro halkaisee nyky-
aan kahtia. Alue kehittyi Herttoniemen entiseen satamaan vieneen, paa-
radasta Malmin kohdalla erkaantuneen satamaradan varrelle. Roihupel-
lon ensimmaiset korttelit periytyvat 1940-luvulta. (Hietakorpi,

Roihupellon teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet, 1ahtdkohtia, 2018)

Alueen ensimmainen asemakaava on 1960-luvulta ja se maaritteli Viila-
rintien lansipuoleisen teollisuusalueen katuineen ja kortteleineen. Tontit
rakennettiin 1970-luvun loppuun mennessa. (Hietakorpi, Roihupellon
teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet, lahtokohtia, 2018) Roihupellon
I&hialue toimi metron varikon paikkana jo koejunan valmistamisesta lah-

tien ja alueen lapi kulki metrorata jo vuonna XXXX.

Metrovarikkoa on sittemmin laajennettu useaan otteeseen, mutta mer-
kittdvimmat uudemmat rakennukset ovat vuoden 2001 Lanterna-liike-
keskus, seka sen lansipuolelle vuonna 2008 kaavoitettu ja sittemmin ra-
kentunut Candela-liikekeskus (Hietakorpi, Roihupellon teollisuusalueen
suunnitteluperiaatteet, 1ahtokohtia, 2018).



1960 - 1979 1980-1999

2000-2013

Kuva 177. Roihupellon alueen rakennukset rakentamisvuoden mukaan.
(Hietakorpi, Roihupellon  teollisuusalueen  suunnitteluperiaatteet,
l&htdkohtia, 2018)

Asemavarauksen pohjoispuoliselle metrokeskuksen tontille on hahmo-
teltu nk. Piccolon toimitalo- ja liikekeskushanketta (Hietakorpi,
Roihupellon teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet, 1ahtékohtia, 2018).
Hankkeella oli vuosien 2014-2018 valilla tontille suunnitteluvaraus, joka

on sittemmin rauennut. Metroasemakeskusta ei aktiivisesti kehita talla

hetkelld mikdan taho. Metroaseman suunnittelun todellinen kaynnisty-

minen luultavasti rohkaisisi kiinteistokehittajia kiinnostumaan kohteesta.

Tuleva asema liittyy myos alueen lapi kulkeviin Raide-Jokeriin, seka Ita-
keskuksesta Meilahteen kulkevaan runkolinja 500:en, joka sekin noste-
taan mahdollisesti jatkossa raiteille. Raide-Jokerin liikennesuunnitelman
mukaan Varikkotien pysakki sijoittuu Varikkotien eteldpuolelle, mahdol-
listaen vaihdon metroon ylittdmatta ajorataa. Talle pysakille ja tulevan
runkolinja 500:n pysakille taytyy jarjestdad metroasemalta vaivaton kulku
vaihtoyhteyden helpottamiseksi. Koko aseman taloudellisuuden ja Roi-
hupellon keskustan vetovoiman kannalta toimiva vaihtoyhteys on kes-

keinen.

6.2 Asemavarauksen historiaa

Roihupeltoon on hahmoteltu joukkoliikenneasemaa monessa vaiheessa
jo viime vuosisadan alkupuolelta Iahtien. Roihupellossa pysahtyvaa esi-

kaupunkirataa esittivat mm. Eliel Saarinen ja Bertel Jung vuoden 1918

Pro Helsingfors-suunnitelmassaan.
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Kuva 178. Pro Helsingfors-suunnitelman rataverkko (lltanen, 2002)

Taman jalkeen Roihupeltoon on soviteltu asemaa mm. vuoden 1927
"Helsingin esikaupunki- ja ratakysymys’-selvityksessa, vuoden 1955
"Paikallisliikenteen radat ja pikaraitiotiet’-selvityksessa, vuoden 1963
Metrotoimikunnan mietinndssa, seka vuoden 2002 Paakaupunkiseudun

likennejarjestelmasuunnitelmassa. (lltanen, 2002)
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Kaupungin yleiskaavassa Roihupellon merkinta on ollut mukana vuosi-
kymmeniad. Roihupellon metroasemaan varauduttiin asemakaavatasolla
vuoden 1983 asemakaavassa (Hietakorpi, Roihupellon teollisuusalueen

suunnitteluperiaatteet, Iahtokohtia, 2018).

Vuoden 2016 tilanteessa tulevan metroaseman vaikutuspiirissa 700
metrin sateelld asui noin 2500 asukasta ja vajaa 3000 tydpaikkaa, eli
yhteensa noin 5500 laskennallisesti potentiaalista kayttajaa. Lukua voi
verrata viereisten Siilitien aseman 5700 ja Itdkeskuksen aseman 10 000
potentiaaliseen kayttdjaan. (Hietakorpi, Roihupellon teollisuusalueen

suunnitteluperiaatteet, 1ahtokohtia, 2018)

6.3 Tulevaisuus ja uusi yleiskaava 2050

Helsingin uuden 5.12.2018 voimaan tulleen yleiskaavan selvitysmateri-
aaleissa on arvioitu Roihupellon alueen tulevaa rakentamispotentiaalia.
Roihupelto on nostettu selvityksessa yhdeksi Helsingin merkittavim-
maksi uudeksi rakentamisalueeksi, jonka ytimena toimii Roihupellon
metroasema ja lahikeskusta, seka Raide-Jokerin varsi. Yleiskaavassa
Roihupellon ja Herttoniemen teollisuusalueen kuvaillaan olevan "1ta-Hel-
singin ainoa merkittava yritysalue satamaa lukuunottamatta. ” (Salmikivi,
2014)

Itavaylan ja Viikintien liittyman purkamalla ja ltdvaylan bulevardisoimalla

voidaan selvityksen mukaan vapauttaa tilaa asuinrakentamiselle, mutta



koko alueen rakentamisen paapaino olisi tydpaikoissa (Salmikivi, 2014).
Metroaseman potentiaalinen kayttdjamaara vuonna 2050 asuminen ja
tydpaikat mukaan lukien voisi olla yli 13 000, mika on merkittdva maara
verrattuna Siilitien 10 000 ja Itdkeskuksen 18 000 potentiaaliseen kayt-
tajaan. (Hietakorpi, Roihupellon teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet,

lahtdkohtia, 2018). Roihupellossa taytyy (kuten ltdkeskuksessakin)

huomioida lisaksi suuri vaihtomatkustajien potentiaali.

Kuva 179. Ote uudesta yleiskaavasta. Kuva: Helsingin kaupunki

Uudessa yleiskaavassa Roihupellon-Herttoniemen aluetta on kuvailtu
yhtena tarkeimpana yritysaluekokonaisuutena, “jonka rooli tulevaisuu-
dessa tulee olemaan aivan keskeinen seudulla ita-lansi-metron raidelii-
kennekaytdvassa, sekd Raide-Jokerin ja metron solmukohdassa.”
(Hietakorpi, Roihupellon teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet,
lahtokohtia, 2018) Yleiskaavan "Lahikeskusta”-maarayksen mukaan la-
hikeskustat "erottuvat ymparistédan tehokkaampina ja monipuolisem-
pina ja kadunvarsiliiketiloja tulee osoittaa keskeisille paikoille.”
(Hietakorpi, Roihupellon teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet,
lahtdkohtia, 2018) Metroasemaa suunniteltaessa "lahikeskusta”-merkin-
nan alueella tulisi ndhdakseni huomioida kadunvarren arkkitehtuurin
laatu ja mahdollistaa palvelukeskittyman muodostuminen rakentamalla

riittavasti liiketiloja.

Uusi yleiskaava ottaa myo6s kantaa korkeaan rakentamiseen ja Roihu-
pellon kaltaisella "tuottavuuden huippualueella... korkea rakentaminen
olisi.  mahdollista.” (Hietakorpi,  Roihupellon teollisuusalueen
suunnitteluperiaatteet, lahtdkohtia, 2018) Metroaseman valittomassa la-
heisyydessa on maaperan, liikenteen ja potentiaalisten palveluiden suh-
teen erittdin otolliset paikat tiiviille, korkealle rakentamiselle ja aseman
arkkitehtuurissa onkin syytd ottaa huomioon aseman pohjoispuolelle

mahdollisesti sijoittuvan korkean rakennusmassan vaikutus.

Roihupellon suunnitteluperiaatteiden Iahtdékohdissa on arvioitu, etta "Va-

rikkotien ja Itavaylan valinen alue [, johon metroasema ja metrokortteli
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kuuluisivat] tulee jaddmaan kahden raidemeluldhteen valiin... [ja] alue so-
pisi nykytilanteessa asumiselle huonosti.” (Hietakorpi, Roihupellon
teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet, Iahtdkohtia, 2018) WSP Finlan-
din syksylla 2017 tekeman kaupallisen selvityksen perusteella metro-
asemakortteli "soveltuu asumiselle paremmin vasta korttelin kohdalle ra-
kennettavan uuden metroaseman myo6ta.” (Hietakorpi, Roihupellon
teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet, lahtékohtia, 2018) Lahtokohtien
perusteella voi olettaa, ettd metrokortteliin sijoittuisi erityisesti jonkinlai-
nen liikekeskus, toimistotilaa ja mahdollisesti asumista. Metroaseman
tulisi tulevaisuudessa liittyd orgaanisesti liikekeskukseen, kuten on Hel-
singissd toimittu mm. Kampin metroaseman ja kauppakeskuksen

kanssa.

Roihupellon metroaseman suunnittelu on l1ahtenyt liikkeelle naista 1ahto-
kohdista. Uuden metroaseman tarkoituksena on kaynnistda Roihupellon
keskustan kehittyminen merkittavaksi itahelsinkildiseksi kaupunkikeskit-

tymaksi, joka osaltaan kirittdad koko ympardivaa aluetta jatkossa.
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Kuva 180.
2014)

Roihupellon alue tulevaisuudessa luoteesta nahtyna. (Salmikivi,



6.4 Rakennuspaikka

Kuva 181. Metroasemalle kaavassa varattu alue.

Metroasemalle voimassa olevassa asemakaavassa varattu alue on

pinta-alaltaan noin 1,6 hehtaaria. Alue on metsaista ja osin kallioista.

Voimassa olevassa maanalaisessa yleiskaavassa suunnittelualueen
lapi kulkee maanalaisia tilavarauksia. Lisdksi suunnittelualueen lansi-
puolelle on kaavailtu suuaukkoa Viikintien korvaavaa, Keha I:n ja Ita-

vaylan yhdistavaa autotunnelia varten.

Roihupellon suunnitteluperiaatteissa tulevan metroaseman kohdalle on
hahmoteltu asemakeskukseksi "tehokasta hybridikorttelia”. Rakennuk-
silta vaaditaan ensimmaiseen kahteen kerrokseen liike- ja toimitilaa. Li-
saksi rakennusten tulee rajautua katuun varautuen Herttoniemen raito-
tieyhteyteen ja avautua katutilaan. Ylempiin kerroksiin voi sijoittua asu-
mista, mikali asuinrakentamisen edellytykset muuten tayttyvat.

(Hietakorpi, Roihupellon teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet, 2018)

Rakennuspaikan valitttmassa laheisyydessa sijaitsee arkkitehti Kai
Wartiaisen suunnittelema Roihupellon betoniasema. Rakennus on esi-
telty Arkkitehti-lehdessa 4-5/1991. Betoniasema on rakennettu tiedos-
taen sijainnin ja tontin rajoitukset, ratkaisu kayttda nama edukseen esi-
tellen ohi kulkeville kaupunkilaiselle valmisbetonin tuotantoprosessia.
Wartiaisen mukaan arkkitehtonisen idean ydin on "betoninen alasin, jolle

on aseteltu prosessin eri osia sisaltavia esineitad”. (Wartiainen, 1991)
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Kuva 182. Roihupellon betoniasema. Kuva: Arkkitehti-lehti

Betoniaseman sijainti keskelld tulevaa kaupunginosakeskusta tarkoittaa
luultavimmin sen purkua lahitulevaisuudessa. Betoninvalmistus ase-
malla tulee luultavasti joka tapauksessa loppumaan Raide-Jokerin ra-

kentamisen my6ta. (Varmavuori, 2019)

Heti metroaseman rakennuspaikan pohjoispuolella sijaitsee lisaksi yksi,
jo tyhjilleen jaanyt rivitalo. Vuonna 1966 rakennettu kolmen asunnon ri-
vitalo on palvellut Helsingin kaupungin liikennelaitoksen tydsuhdeasun-
toina, mutta se on jaanyt tyhjilleen muutamia vuosia sitten. Talo tullaan

purkamaan Raide-Jokerin pysakkijarjestelyjen tielta. (Varmavuori, 2019)
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6.5 Kaupunkirakenne ja toiminnot

Roihupellossa sijaitsee laajasti eri alojen toimijoita (yli 200 yritystd), au-
tonkorjauksesta insinéoéritoimistoihin, mutta etenkin viime vuosina yha
enemman taide- ja kulttuurialan toimijoita (Hietakorpi, Roihupellon
teollisuusalueen suunnitteluperiaatteet, |&htokohtia, 2018). Edullisten
tydtilojen ja aktiivisen yhteisénsa takia Roihupellosta on joissain pii-
reissa puhuttu jopa "lta-Helsingin Kaapelitehtaana”. Taman kaltaisen
kehityksen tukeminen olisi alueen tulevaisuuden kannalta toivottavaa,
silla luovien alojen toiminta toisi alueelle enemman kaupallista kysyntaa,
mika taas lisdisi alueen houkuttelevuutta muunkinlaisen toiminnan si-

jaintina.

Putkitien lansipuolinen alue on tiiviihkd ja melko miellyttava kavelijan na-
kdkulmasta, mutta etenkin Viilarintien itdpuoli on mittakaavaltaan laaja
ja kavellen hankala hahmottaa (Hietakorpi, Roihupellon teollisuusalueen
suunnitteluperiaatteet, ldhtdkohtia, 2018). Tulevan metroaseman tulisi
luoda ymparilleen kaupunkimaisempaa ymparistéa, jossa myds kaveli-
jan olisi miellyttavaa lilkkkua. Metroasema ja siihen liittyva keskustakort-
teli voisivat tarjota muun alueen kehittdmiselle hyvan mallin, jonka poh-

jalle kaupunginosaa voisi kehittaa.



7 Johtopaatokset

7.1 Metroasema paikkana

Tama opinnaytetyd on selvittdnyt Helsingin metron historiaa, sen arkki-
tehtonisen identiteetin olennaisimpia tekijoita, kansainvalisia nakokul-
mia asemasuunnitteluun, seka lahtdkohtia Roihupellon metroaseman

suunnitteluun.

Liikennearkkitehtuuria vaivaa usein tietynlainen tunnistamattomuus ja
ylikansainvalisyys, monen aseman on vaikea tunnistaa sijaitsevan jos-
sain tietyssa paikassa. Helsingin metrossa on kuitenkin mahdollista si-
toa asema osaksi paikkaa ja jarjestelmaa kayttden hyvaksi ymparistdsta
I6ytyvid materiaali- ja varivihjeita, seka metrolle tyypillisia elementteja,
kalusteita ja materiaaleja. Talla tavallaan regionalistisella lahestymista-
valla voidaan nahdakseni saavuttaa lisdarvoa asemalle sen kayttdjien

silmiss3, sillda se muodostuu tunnistettavasti juuri “heidan” asemakseen.

Metroaseman merkitys on usein liikenteen vaihtopaikan lisdksi olla
paikka kaupungissa - piste, jonka nimi kartalla laajentuu usein tarkoitta-
maan koko ymparoéivaa kaupunkialuetta. Metroasemien tulisi tulevaisuu-
dessa vastata kaupunkitilallisiin ongelmiin kayttamalld hyvaksi nimen-
omaan tata niille ominaista paikanluontikykyd. Kun metroasema liittyy
osaksi asemien verkkoa, sen edustama kaupunginosa tulee osaksi kau-

punkilaisten laajempaa tietoisuutta. Ja kun hieno metroasema liittyy

osaksi asemien verkkoa, sen edustama kaupunginosa saa osakseen

metroaseman saavuttamaa arvostusta.

7.2  Sijanti kaupunkirakenteessa

Metron historia ja kysymys metron rakentamisesta kytkeytyy osaksi Hel-
singin yhdyskuntarakenteen kehittymista 1950-luvulta eteenpain ja met-
ron rakentamiseen liittyneet vaikeudet ovat jattaneet pysyvan jaljen sii-
hen, miten koko seudun kaupunkirakenne on kehittynyt hajanaiseksi.
Metron rakentamisen kalleus ja hitaus johti monilla alueilla ratkaisuihin
kaupunkirakenteen levittdmisestd ja joukkoliikenteen rakentamisesta
erityisesti linja-autoliikenteen varaan siella, minne rautatiet (tai raitiovau-

nut) eivat jo kulkeneet.

Metro aloitti likenndimisen 1982 ja on sittemmin vakiinnuttanut paik-
kansa paakaupunkiseudun luotetuimpana ja arvostetuimpana joukkolii-
kennevalineena. Metroverkko, tai tarkemmin metrolinja on jatkanut kas-
vuaan hiljalleen, suurimpien muutosten tullessa 1990-luvulla Vuosaaren

haaran rakentamisen ja 2010-2020-lukujen Lansimetroprojektin myota.

Metroasema on ymparoéivan alueen liikenteellinen keskus, jonka |api ih-
miset kulkevat paivittain. Onkin loogista sijoittaa aseman yhteyteen pai-
vittain tarvittavia palveluita ja liiketiloja. Naiden palvelujen tulisi toimia
symbioosissa aseman liikkennetoiminnon kanssa, mutta niiden ei tulisi

tarpeettomasti vaikeuttaa liikkumista asemalle ja sielta pois. On tarkea3,

Roihupellon metroasema | Kai Soéderstrdom | 75



ettd aseman sisdankaynnit on helppo 16ytaa. Loytamista voi helpottaa
tekemalla sisaankaynneista arkkitehtuurin keinoin I0ydettavia (sisaan-

kaynnin korostus, muiden toimintojen sijoittaminen taustalle).

7.3 Massoittelu ja rakenne

Metroasemien arkkitehtuurin voi sanoa seuranneen aikansa yleista ark-
kitehtonista kehitysta, johtaen melko kirjavaan asemakokoelmaan. Ase-
mien rakentamisen ajallinen varianssi on johtanut siihen, ettd ne ovat
omaleimaisia ja tunnistettavia toistensa keskuudesta (johon on tosin
myo6s pyritty). Asemat eroavat toisistaan niin perustypologian (sijainti
suhteessa maantasoon), pinta-alan, materiaalien, kuin varienkin osalta.
Lisdksi eri aikoina vallinneet rakentamisen ja paloturvallisuuden maa-

raykset ovat jattaneet omat kerrostumansa asemien arkkitehtuuriin.

Asemien massoittelussa on eri asemien kohdalla kaytetty erilaisia peri-
aatteitta, milloin on pyritty pitkdan yhtenaiseen massaan, milloin taas
pienempiin osiin rikottuun massaan. Massoittelussa ajatuksena on
yleensa ollut laiturin sanelema pitka ja matala perusmassa, joka laskeu-
tuu tai nousee paikan mukaan maan tasalle jonkinlaisen siirtymaosan

kautta, jonka paassa on katoksella varustettu sisdankayntimassa.
Jarmo Maunulan mukaan asemien arkkitehtoninen ajatus pitaisi olla

muutakin kuin vain putki, jonka lapi kuljetaan. Han kertoo erdan entisen

Arkkitehti-lehden paatoimittajasta, joka moitti vanhempia metroasemia
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turhasta “70-lukulaisuudesta” ja vaati “sakraalimpaa” tilaa asemille.
Maunulan nakemuksen mukaan oikea tavoite on jossain naiden kahden
valilla. (Maunula, 2019)

Asemat voisivat olla rohkeasti nykyista ekspressiivisempia. Maailmalla
asemien arkkitehtuuri on usein hyvinkin monimuotoista ja asemien
suunnitteluun ja rakentamiseen varataan runsaasti resursseja. Nain
asemat onnistuvat vahvemmin luomaan ymparilleen kaupunkitilan,
jonka kautta kulkeminen on mielta kohottavaa. Talla taas on etuja mo-

nella tasolla.

Asemien rakenneratkaisu kannattaa tehda toistettavaksi. Yhtd hyvin
suunniteltua perusleikkausta venyttamalla ja toistamalla voidaan saada
aikaiseksi rakentamisen kannalta tehokas, mutta arkkitehtonisesti nayt-

tava lopputulos.

7.4 Toiminnallisuus ja tilakonsepti

Nykyaikaiset asemat tarjoavat liikennepalvelun lisdksi paljon muuta.
Asemat ovat alueensa toiminnallinen ydin ja niiden |api kuljetaan muu-
allekin kuin junaan. Joissain kaupungeissa asemalle muodostuu kulku-
kaytavien verkko, joka yhdistaa ymparoivia alueita toisiinsa ja tarjoaa

suuren maaran kaupallisia ja julkisia palveluita.



Roihupellossa keskeisena ongelmana on se, miten alue on kehittynyt
paaasiassa yksityisautoilun varassa olevan kaupan, pienteollisuuden ja
tilaa vievien varikkotoimintojen keskittymana, jonka muutosta elavaksi
ja monipuoliseksi paikalliseksi kaupunkikeskukseksi hidastaa alueen
yleinen tuntemattomuus kaupunkilaisten keskuudessa. Tama tuntemat-
tomuus vaikuttaa myds alueen kehittymattdmyyteen tydpaikka-alueena,
vaikka alueella on jo muuttuvan ja sekoittuvan kaupunginosan ensi
merkkeja taiteilijoiden ottaessa haltuun entisia teollisuustiloja ja asunto-

jen hintojen noustessa lahiymparistossa.

Alueelle on kaavailtu raideliikenteen asemaa jo Eliel Saarisen ja Bertel
Jungin Pro Helsingfors-suunnitelmasta asti, mutta aseman rakentamat-
tomuus tiivistyy seuraavaan ongelmaan: Roihupellossa ei ole metroase-
maa, koska siella ei ole riittdvaa kaupallista kiinnostusta, mutta siella ei

ole riittdvaa kaupallista kiinnostusta, koska siella ei ole metroasemaa.

Suunnitelma pyrkii vastaamaan tdhan ongelmaan tarjoamalla Roihupel-
lolle kerralla metroaseman, seka tilaa kaupallisille toiminnoille ja palve-
luille. Ajatuksena on, ettd metroasema toimisi Roihupellon uuden vai-
heen kaynnistdjana, joka kirittaisi muuta aluekehitysta ja rakentamista
Iahiymparistéssad. Asemasuunnittelma tarjoaa uusia yhteyksia alueen
keskeisten esteiden (korkeuserot, Itavayla, metrorata) ohi, sekd mah-

dollistaa sujuvan vaihtoyhteyden tulevalle pikaraitiotiepysakille.

7.5 Materiaalit ja detaljiikka

Aseman materiaalipaletti muodostuu erityisesti kestavyyden ymparille.
Liikenneasemilla normaali kayttd on jo materiaalien kannalta melko ku-
luttavaa, mutta oman osansa vaatii vield likennevalineisiin kohdistuva
vandalismi. Tohryjen ja raaputusten puhdistaminen ja korjaaminen ku-
luttavat pintamateriaaleja. Pintamateriaaleiksi valitaankin usein kesta-

vyydeltdan, ei valttdmatta estetiikaltaan, paras materiaali.

Detaljiikan osalta metroasemilla korostuu toistettavuus ja huollettavuus.
Nama ovat hyvia peruslahtdkohtia, mutta jotta asema muodostuisi kayt-
tajilleen tarkeaksi, tulisi tukea kayttajan ja aseman valistad vuorovaiku-
tusta. TAma tarkoittaa esimerkiksi sitd, ettd kayttajan olisi mukava avata
aseman ulko-ovi miellyttdvasta kahvasta, kulkea hyvin suunniteltuja por-

taita yl6s pitéen kiinni kateen sopivasta kasijohteesta.

7.6 Helsingin metron tunnistettavat tekijat

Tunnistettavat elementit voi erotella kahteen ryhmaan: verkon tasolla
tunnistettaviin, sekd asemakohtaisesti tunnistettaviin elementteihin.
Verkkotason elementit toistuvat asemalta toiselle ja auttavat matkustajia
kasittdmaan asemat osaksi yhtenaista jarjestelmaa, kun taas asema-
kohtaisesti tunnistettavat elementit erottavat asemat toisistaan ja teke-
vat niista uniikkeja. Asemakohtaisissa elementeissa on kuitenkin myos

jarjestelman tasolla yhtenaisyyksia ja toistuvia ratkaisuja.
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Oman analyysini tuloksena koko verkon tasolla asemien arkkitehtuu-
rissa tunnistettavaa ovat erityisesti opastejarjestelman oranssi-valkoi-
nen raitateema, virtakiskoa suojaava kirkkaankeltainen suojamuovi, Yrjo
Kukkapuron suunnittelemat penkit (Ladnsimetrossa erilaiset penkit) ja

Simo Heikkilan sunnittelemat roskakorit (myds erilaiset Lansimetrossa).

Esa Piironen korostaa kantametron ja lansimetron asemien eroavai-
suuksia. Yhdistava tekija on opastejarjestelman oranssivalkoinen info-
raita, jossa sijaitsee aseman nimi ja muita opastetietoja. Yhtenadinen
opastejarjestelma kuitenkin sitoo toisistaan erottuvia asemia yhteen.
(Piironen, 2019)

Verkon tasolla tunnistettavat elementit tulisi sisallyttaa kaikille asemille.
Ne ovat osa Helsingin metrojarjestelman brandia ja niiden toistaminen
vahvistaa tuota brandia. Hyvalla brandilla varustettua joukkoliikennejar-
jestelmaa on pieni kynnys kokeilla ja miellyttava kayttaa. Se voi myods

toimia ylpeydenaiheena kaupunkilaisille.

Asematasolla tunnistettavia (toistuvia) muotoja ovat erityisesti kulmis-
taan pyoristetyt suorakulmiot asemarakennusten pohijina ja erilaisten ra-
kennuselementtien muotoina, seka pydreat pilarit, jotka kannattelevat
joko betonikattoa tai terdspalkistoa. Useammalla asemalla nama pilarit
ovat alaosastaan suojattu teraskuorella. Monilla asemilla toistuvat myos

tasaiset kaarimuodot. Lansimetrossa selkein yhdistava tekija asemille
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on laiturihallien kolmilaivainen rakenne, seka asemien erottaminen toi-

sistaan laituritasolle sijoitetun taiteen keinoin.

Pintamateriaalien osalta Helsingin metrossa toistuu ruostumaton teras,
jota on kalusteiden lisaksi kaytetty erityisesti ovissa, rakenteissa, raken-
teiden suojauksessa, teknisten laitteiden pintoina, rullaportaissa, seka
seindverhouksena (etenkin kdymaldiden ja huoltotilojen ovissa ja seina-
pinnoissa). Muita metrolle ominaisia pintamateriaaleja ovat maalattu ja
emaloitu terds, mosaiikkibetoni, klinkkerilaatat, seka graniitti, jota on
kaytetty niin laituri- ja kdytavapinnoissa kuin asemien ulkoverhouksena.
Lahes kaikilla asemilla toistuvat erilaiset |apinakyvyydeltdan vaihtelevat

verkko- ja reikalevyt.

Metron varimaailmassa korostuvat oranssin perusvarityksen kanssa yh-
teensopivat vihertavat ja kellertavat varit. Lisdksi monilla asemilla on
kaytetty oranssin vastavaria, sinistd. Vanhemmilla asemilla monet suu-
ret pinnat ovat hennon vaalean varisia, erityisesti vaaleanharmaita. Uu-
demmilla asemilla on vahvempia vareja, mustaa, valkoista, seka ase-

man tunnistamisessa helpottavaa, selkeasti erottuvaa varia.

Asematasolla tunnistettavien elementtien kayttdé yhdistelemalld muilla
asemilla kaytetyistd elementeistd uusia kombinaatioita ja tulkintoja aut-
taa parhaimmillaan tekemaan samaa kuin verkon tasolla tunnistettavien
elementtien kayttd. Naiden elementtien kayttdé auttaa luomaan eri ase-

mien valille arkkitehtonisia yhteyksia, jotka ovat paljon hienovaraisempia



kuin verkkotason elementtiyhteydet. Nama hienovaraiset yhteydet voi-
vat parhaimmillaan laajentaa aiemmin mainitun kayttajien oman metro-

aseman kayttajien omaksi metroverkoksi.

8 Roihupellon metroasema

8.1 Suunnitelman tavoitteet

8.1.1 Strategiatyd

Tama suunnittelutyd on lahtenyt tekijdn omasta intohimosta kotikaupun-
kinsa kehittamiseen. Ennen aiheen lukittumista nimenomaan metroase-
man suunnitteluun, oli pohdinnassa laajemmin Roihupellon ja etenkin
sen 1970-luvulla yhtenaisesti rakentuneen pienteollisuusalueen kehitta-
minen osaksi toimivaa ja sekoittunutta kaupunkiymparistéa. Aluetta tut-
kittaessa paadyttiin kuitenkin siihen, ettd alueen kehitys riippuu olennai-

sesti sen liikenneyhteyksien kehittymisesta.

8.1.1.1 Visio:

Haluan suunnitella tulevaisuuden Helsinkia. Haluan tehda t6itd parem-
man kaupungin eteen ja ndhda sen realisoituvan. Visiossani Roihupelto

on houkutteleva, kaupunkimainen tydnteon ja asumisen paikka. Alueen

kaupunkirakenne on sekoittunutta, mutta teollisuus- ja liikkennerakenta-
misen historia on vahvasti esilla alueen rakennuskannassa ja toimin-
noissa. Roihupelto houkuttelee yrityksia ja asukkaita nuorekkaalla ja

omaleimaisella tunnelmallaan.

Roihupellon uusi metroasema on arkkitehtonisesti kiinnostava vaihto-
asema. Paikka kaupungissa, jonka ihmiset tunnistavat ja joka toimii port-
tina ympardivaan kaupunkiymparistédn. Asema on kayttgjilleen ylpey-

den aihe, joka ylevoittda arkisen matkan.

8.1.1.2 Missio

Alueen kehittymisen kannalta olennaista on likenneyhteyksien parantu-
minen. Nykyiselldan Roihupelto on katvealuetta kartalla, sekalainen ko-
koelma rakennuksia Siilitien ja Itdkeskuksen valissd. Metroaseman ra-
kentaminen alueelle lisda sen tunnettuutta huomattavasti. Nimi jaa ih-

misten mieleen metrokartoista, lehtijutuista ja ohi metrolla kulkiessa.

Metroaseman rakentuminen auttaa lisddmaan alueen houkuttelevuutta.
Houkuttelevuuden lisddminen johtaa lisdéntyneeseen kaupalliseen kiin-
nostukseen alueella, joka taas johtaa alueen lisdrakentamiseen. Tama
luo itsedan ruokkivan kehityksen kehan, jonka tuloksena alue kehittyy

suotuisasti.
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8.1.1.3 Strategia

Roihupellon kehittdminen vaatii hyvat liikenneyhteydet. Hyvat liiken-
neyhteydet vaativat hyvan ja tunnistettavan likenneaseman. Metroase-
man tapauksessa on oleellista tuntea ne tekijat, jotka tekevat helsinki-
laisestd metroasemasta hyvan ja tunnistettavan. Tama opinnaytetyd on

ollut tutkimusmatka nimenomaan naihin parametreihin.

Metroasemaa, kuten mitd tahansa liikkenneasemaa suunniteltaessa on
oleellista hahmottaa aseman liikennevirrat ja niiden vaatima tila. Taman
tydn kohdalla se on tarkoittanut jo rakennettuihin asemiin tutustumista

niin piirustusten kuin asemakayntien kautta.

Suunnittelutydssa tarkedad on myods suunnittelun rajojen maarittdminen
ja keskittyminen olennaiseen. Tassa tydssa on ollut jatkuvasti houkutte-
levaa laajentaa suunnitteluty6tad koko Roihupellon alueen suunnitteluun.
Olen pyrkinyt ymparistdn suunnittelussa pitdytymaan kuitenkin viitteelli-

syydessa ja keskittdmaan tyétehoni itse aseman suunnitteluun.

8.1.1.4 Arvot

Suunnittelutyétani ohjaavat arvot, jotka ohjaavat kaikkea toimintaani: ai-

tous, rehellisyys, rohkeus. Aitoudella tarkoitan pyrkimysta sellaiseen toi-
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mintaan, joka on vapaa turhasta teenndisyydesta. Pyrin elamassa tutki-
maan ja pelkistamaan asiat sellaisiksi kuin ne ovat, ilman perustelema-

tonta korukielta.

Rehellisyys on omien ratkaisujen perustelemista, pyrkimysta siihen,
ettei paatoksia tehda puolivillaisesti vain jonkin kevytkenkaisen idean
vuoksi. Rehellinen suunnitelma perustuu niihin seikkoihin, joihin sen vai-

tetdan perustuvan.

Rohkeus on uskallusta tehda kokeiluja, yhdistaa asioita, jotka eivat en-
sisilmaykselld ole yhteensopivia. Uskallusta ehdottaa tavallisesta poik-
keavia ratkaisua ja seistd omien arvojen ja paatdksien takana. Ennen

kaikkea rohkeus on uskallusta epaonnistua ja myontaa se.

Esittdmani ratkaisu on arvojeni mukainen. Se on perusteltu ratkaisu Roi-
hupellon alueen haasteisiin; metroasema, joka on osa tunnistettavaa
helsinkildistd metroasemien verkostoa. Suunnitelma on osin perustellun
idealistinen, se on teknisesti toteutettavissa, mutta sen suunnittelu 1ah-

tee arkkitehtuurin ja kayton, ei taloudellisuuden tarpeista.
8.2  Arkkitehtuurireferenssit
Suunnittelureferensseina ovat toimineet Helsingin metron asemat, seka

aiemmin tassa tyossa viitatut kohteet. Naiden lisaksi erityisesti seuraa-

vat rakennukset ovat innoittaneet suunnitelmaa arkkitehtuurin osalta.



8.2.1 Notre-Damen katedraali 8.2.2 Muistomerkki kommunismin uhreille

K 184. Mui kin | k kai t it
Kuva 183.  Kirkon periaateleikkaus. Kuva: Wikimedia Commons. uva 18 uistomerkin levymaiset rakenteet kaivautuvat maastoon

Suunnittelija: useita, mm. Jean de Chelles, Pierre de Montreuil, Eugéne Suunnittelijat: Kalle Vellevoog, Jaan Tiidemann, Tiiu Truus

Viollet-le-Duc Valmistumisvuosi: 2018
Valmistumisvuosi: 1345 Sijainti: Tallinna, Viro
Sijainti: Pariisi, Ranska Referenssi: Levymaisyys, leikkaus maastoon

Referenssi: Viisilaivainen perusleikkaus
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8.2.3 Jacob-und-Wilhelm-Grimm-Zentrum

i

Kuva 185. Kirjastorakennuksen julkisivun arkaaista rationalismia

Suunnittelija: Max Dudler
Valmistumisvuosi: 2009
Sijainti: Berliini, Saksa
Referenssi: Julkisivun aukotus
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8.2.4 Union Pacific Station

Union Pacific Station, Las Vegas, Nevada U656

Kuva 186. Rakennuksen sisaankaynti. Kuva: Boston public library

Suunnittelija: ei tiedossa

Valmistumisvuosi: 1930-luvun puolivali

Sijainti: Las Vegas, Nevada, USA

Referenssi: Korkean massan ja pydrean sisdankaynnin suhde



8.2.5 Lansiterminaali 2

Kuva 187. Terminaalin "rauskumuoto”. Kuva: Helsingin Satama / Suomen
ilmakuva

Suunnittelija: PES-arkkitehdit
Valmistumisvuosi: 2017
Sijainti: Helsinki, Suomi

Referenssi: Massan yksinkertainen perusidea, joka kantaa lapi raken-
nuksen.

8.2.6 Apple park

Kuva 188. Rakennuksen ulkoseinda. Kuva: Gregory Varnum

Suunnittelija: Norman Foster
Valmistumisvuosi: 2017
Sijainti: Cupertino, Kalifornia, USA

Referenssi: Minimalistisuus, harkitut detaljit
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8.3 Ymparisto ja sijoittuminen

Asemarakennus sijoittuu Roihupellon ja Roihuvuoren kaupunginosien
taitekohtaan, Itdvaylan ja metroradan halkomalle liikennealueelle.
Asema erottuu selkeasti ymparistdstaan, helpottaen suunnistamista alu-

eella, seka toimien tulevaisuudessa kehittyvan alueen keskipisteena.

Metroasema sijoittuu melko tarkkaan ita-lansisuuntaiseksi, pit-
kanomaiseksi massaksi. Aseman paasisaankaynti tulee Viilarintielle, li-
sdksi aseman itdpaadyn sisdankaynnit tulevat yhdyskaytavan kautta
Varikkotieltd pohjoisesta, sekd Roihuvuorentieltd eteldsta. Itavaylan bu-
levardisoinnin yhteydessa voidaan rakentaa lisdksi yhteydet bulevardin
varteen, tien molemmille puolille, tarjoten vaihtoyhteyden bulevardia kul-

keviin linja-autoihin.

Metroradan nykyinen linjaus sailyy, kulkien aseman |api vain pienin
muutoksin (rataa taytyy hieman suoristaa). Samalla Viilarintien ylitta-
vaan metrosiltaan tehddaan muutoksia ja se jatketaan koko aseman pi-
tuiseksi. Sillan alla oleva kallio louhitaan aseman alla sijaitsevaa yhdys-

kaytavaa ja liiketiloja varten.

Aseman pohjoispuolella sijaitseva kallio sailyy paaosin, Viilarintien var-
resta louhitaan tilaa uudelle asema-aukiolle. Lisdksi uusi Roihupellon ja
Roihuvuoren yhdistava yhteyskaytava louhittaisiin kallion 1api. Suunni-

telmassa on esitetty viitteellisesti rakennuskantaa myos talle pohjoiselle
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kallionosalle, jonka toteutuessa kalliota louhittaisiin enemman, mahdol-
listaen suoran reitin asema-aukiolta raitiotiepysakille ja uusien raken-
nusten rakentamisen. Kalliota kuitenkin saastyisi aseman etela- ja poh-

joispuolella, sekd pohjoispuolen rakennuksien sisapihoilla.

Viilarintielle rakennettava uusi asema-aukio on Roihupellon toiminnalli-
nen sydan. Sen ymparille sijoittuu kavellen saavutettavia liiketiloja, toi-
mistorakennuksia ja asumista. Asema-aukiolta on sujuva yhteys metro-
aseman halki kulkevalle sisdkadulle, joka tarjoaa uusia yhteyksia Roihu-

pellon keskusalueen |api.

Kuva 189. (Seuraavalla sivulla) Aseman sijaintipiirustus 1:2500.
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8.4 Massallinen ratkaisu

Aseman massallinen ratkaisu perustuu sisatilan vydhykkeisiin. Laiturita-
solla sisatila jakautuu rata-aluevydhykkeisiin, laiturivydhykkeisiin, seka
naiden valissd olevaan valoaukkovydhykkeeseen. Tama vydhykejako
siirtyy ulkohahmoon valontarpeen perusteella. Ratavyohykkeilla valoa

tarvitaan vahiten, joten ne ovat kokonaismassan matalimmat osat.

Kuva 190. Aseman periaateleikkaus
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Laiturivydhykkeilla valontarve on suurempi ja ne nousevat noin 5 metria
ratavybhykkeen massoja korkeammalle. Korkeimmalle kurottaa valo-
aukkovydhykkeen massa, joka nousee Viilarintieltd mitattuna 21 metrin

korkeuteen.

Vybhykkeet jakavat toisistaan suuret levymassat, jotka halkovat lapi
koko aseman ja johtuvat perustasoon aseman paissa. Levyjen aukotus
ja valiin jaavien vydhykkeiden paatyseinat ja lasinen kattorakenne tuo-

vat sisatilaan luonnonvaloa.

Viilarintien puolella kokonaismassa laskeutuu perustasoon sisdankayn-
tiosan avulla. Sen tarkoituksena on keventaa suureellisen massan vai-

kutusta ja sitoa rakennuksen mittakaava ihmisen tasolle.

Rakennuksen arkkitehtonisena ajatuksena on eraanlainen synteesi vii-
silaivasta  kirkkorakennusta, konstruktivistista levysommitelmaa,
streamline moderne-tyyliin liittyvaa valtamerilaivamaisuutta seka raken-

teellista rationalismia.
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Kuva 191.

Aseman massallinen ajatus

8.5 Toiminnot

Sisdankayntikerros kasittdd metron lippuhallin lisdksi rakennuksen halki
itd-lansisuunnassa ja eteld-pohjoissuunnassa kulkevat sisdkadut. Si-
saankaynti- ja lippuhalli on valoisa ja avara tila, johon on paasy kaikista
suunnista. Tilan korkeus mahdollistaa esimerkiksi suuren kolmiulottei-

sen taideteoksen sijoittamisen lippuhallin ylle.

Lippuhallista johtaa laiturille juhlallinen paaportaikko, liukuportaat, seka
tilava hissi. Lippuhallin yhteydesta 16ytyvat tilat jarjestyksenvalvontaa, li-

punmyyntid ja kdymalatiloja varten.

Laiturien alle sijoittuvalla liikekadulla on tiloja, joihin voi sijoittua esimer-
kiksi kahviloita, ravintoloita, pienid kauppoja, seka paikallisten taiteilijoi-
den t6ita esittelevia gallerioita. Liikekatu aukeaa yl6s laiturialueen halki

valokuilun noustessa kohti taivaita.

Liikekadun paassa sijaitsee pieni sisdaukio, jossa on aseman itdinen
portaikko, josta voi nousta laiturille liukuportaita tai hissilla. Portaikon ta-
kana on suurempi avoin tila, joka sopii esimerkiksi ydkerholle. Aukiolta
Iahtevat myds maanalaiset kulkukaytavat eteldan ja pohjoiseen, Roihu-
vuoreen ja Roihupeltoon. Nopein ja helpoin vaihtoyhteys metrosta
Raide-Jokeriin kulkee itdisen portaikon, aukion, ja pohjoisen kulkukay-

tavan kautta.

Kuva 192. (Seuraavalla sivulla) Pohjapiirustukset 1:666.
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8.6 Rakenteet |

8.6.1 Leikkaukset

Kuva 193. (Edellisella sivulla) Rakenneperiaatekuva.

Aseman poikkileikkauksessa on havaittavissa viisilaivaisen katedraalin

perusmuoto, joka tarjoaa luonnonvaloa kaikkiin aseman tiloihin. Eri kayt- %

tovyohykkeet erottuvat leikkauksessa. 6

Metrorata on eristetty muusta rakenteesta liikkenteen aiheuttaman téari-

nan ja melun pitdmiseksi poissa rakennuksen muista tiloista. Rakennus

ikdan kuin kaariytyy radan ymparille ja paalle.

8.6.2 Rakenneliitokset

Kuva 194. Julkisivun raystasdetalji
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Kuva 195. Ikkunan alareunan liittyminen levyrakenteeseen

8.7 Materiaalit

Aseman materiaalipaletti on pyritty pitdmaan yksinkertaisena. Materiaa-

lin varitys noudattelee Roihupellon teollisuusalueen vaaleaa yleisil-

metta.

Kuva 196. Roihupellon teollisuusalueen vaaleaa varimaailmaa

Suurien levymassojen pintamateriaali on valkoiseksi maalattu, emaloitu
teraslevy piilokiinnityksella. Levyt noudattavat paaasiassa puolen metrin
jakoa, mika tekee yksittaisesta levystd melko pienen ja helposti vaihdet-

tavan vaurion sattuessa.
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Kuva 197.

Valkoinen emaliteraslevy

Lasirakenteet ovat paaosin profiililasituksia, karmit ja puitteet kiillotettua

ruostumatonta terasta.

Ruostumaton terds on esilla erityisesti ovissa, rakenneliitoksissa, seka

kantavassa pysty- ja vaakarakenteessa.

92 | Roihupellon metroasema | Kai Soderstrom

Vaaleanharmaa graniittilaatta toimii maanalaisten osien seinamateriaa-
lina, viestien tilan sijaintia maan sisdssa. Myds laiturin huomio-alue on
vaaleaa graniittia. Aseman lattiat ovat paaasiassa tummanharmaata

graniittilaattaa.

8.7.1 Julkisivut

Aseman julkisivuarkkitehtuuri on yksinkertaista. Julkisivujen sommittelu
korostaa massan levyajatusta. Aukotus on jarjestelmallistd ja seuraa
kantavan rakenteen rytmia. Mittakaavallisen kiinnostavuuden luo-
miseksi vyOhykkeiden valisissa levyissa on erilaiset rytmit. Tihein rytmi
ja pienimmat aukot korkeimmassa osassa ja leveimmat aukot matalim-

massa.

8.7.2 |hmisen mittakaava

"Ovenkahva on rakennuksen kadenpuristus.” (Pallasmaa, 2012) Siksi
Roihupellossa sisdankayntiovet ovat paaasiassa kasikayttoisia. Vuoro-
vaikutus rakennuksen kanssa auttaa muodostamaan vahvemman suh-

teen kayttajan ja rakennuksen valille.

Aseman kaiteet ja kasijohteet noudattavat muodoltaan muilla asemilla
totuttua putkimuotoa, mutta Roihupellossa ne on tehty puusta. Teras-
kaiteet ovat viileitd ja kadelle epamiellyttavia, kun taas puukaiteesta on

miellyttava pitaa kiinni kaikissa tilanteissa.



Kuva 198. Havainnekuva asemasta Viilarintien ja Itdvaylan risteyksesta.
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Opinnaytet:

Roihupelto Kasakern

etroasema Metrostation

/ /
Olemassaolevat rakennukset valkoi-
sella harmain 8ariviivoin

o
Uusi metroasema valkoiselia mustin
a aariviivoin
__ Muut uudet rakennukset tumman-
harmaalla
Metro- ja pikaraitiotiet ristiviivalla

Yhdystunneli mustalla katkoviivalla;

Itébulevardi

Sijoittuminen
Uusi metroasema sijoittuu Roihupellon ja Roihuvuoren kau-
punginosien taitekohtaan, Itavaylan ja metroradan halkomalle
lilkennealueelle. Asema erottuu selkedsti ymparistostaan, hel-
pottaen suunnistamista alueella, seka toimien tulevaisuudes-
sa kehittyvan alueen keskipisteena.

Metroasema sijoittuu melko tarkkaan ita-lansisuuntaisek-

si, pitkdnomaiseksi rr i. Aseman pa ankaynti tulee
Viilarintielle, liséksi aseman itapaadyn sisaankaynnit tulevat
yhdyskaytavan kautta Varikkotieltd pohjoisesta, seka Roihu-
vuorentielta etelasta. Itavaylan bulevardisoinnin yhteydessa
voidaan rakentaa liséksi yhteydet bulevardin varteen, tien
molemmille puolille, tarjoten vaihtoyhteydet bulevardia kulke-
viin linja-autoihin.

Metroradan nykyinen linjaus sailyy, kulkien aseman lapi vain
pienin muutoksin. Samalla Viilarintien ylittavaan metrosiltaan
tehdaan muutoksia ja se jatketaan koko aseman pituiseksi.
Sillan alla oleva kallio louhitaan aseman alla sijaitsevaa yhdys-
kaytavaa ja liiketiloja varten.
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Materiaalit. Julkisivu eteldén 1:400
1. Valkoinen emaliterdskasetti
2. Lasi, jonka padalla ristikkoverkkolevy
3. Vaalea luonnonkivi
4. Kiillotettu RST-pinta
5. Lasi
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Selite.

1. Lippuhalli ja portaikko

2. Kaynti laiturille

3. Silta valokuilun yli

4. Palvelukatu

5. Yhdystunneli pohjoiseen ja itdinen
portaikko

6. Galleria-tila
7. Hatapoistumistie
8. Huoltoportaikko

L

Pituusleikkaus 1:400
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Selite:
1. Lédmmin sisétila, lantinen portaikko 6. Itdinen portaikko
2. Rata-alue 7. Valoaukko galleriatilaan

3. Idén suunnan laituri
4. Ldnnen suunnan laituri
5. Valokuilu palvelukadulle

9. Huoltoportaikko

8. Itdinen hatdpoistumistie

Selite:

1. Asema-aukio

2. Lippuhalli

3. Yleiset WC:t

4. Huoltotila

5. Valvomo

6. IV-konehuoneet

7. Ladmmdnjakohuone
8. Datatilat ja ATC

9. Séhképéakeskus
10. Huoltotila

1. Liiketilat & 60 m2
12. Kaytavétilaa
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13. Kohtaamispaikka, yhdystunnelit
4. Galleria

15. Poistumistiekdytavé

16. Huoltoportaikko

17. Henkilékunnan sosiaalitilat

18. Siivous & kiinteistéhuolto

Roihupellon metroasema

Laituritaso 1:400

Katutaso 1:400
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Toiminnallisuus

Sisaankayntikerros kasittaa metron lippuhallin li-
saksi rakennuksen halki ita-lansisuunnassa ja ete-
1&-pohjoissuunnassa kulkevat sisédkadut. Sisaan-
kaynti- ja lippuhalli on valoisa ja avara tila, johon
on paasy kaikista ilmansuunnista. Tilan korkeus
mahdollistaa esimerkiksi suuren kolmiulotteisen
taideteoksen sijoittamisen lippuhallin ylle.

Lippuhallista johtaa laiturille juhlallinen paapor-
taikko, liukuportaat, seka tilava hissi. Lippuhallin
yhteydesta I6ytyvat tilat jarjestyksenvalvontaa,

lipunmyyntia ja kaymalatiloja varten.

Laiturien alle sijoittuvalla lilkekadulla on tiloja, joi-
hin voi sijoittua esimerkiksi kahviloita, ravintoloita,
pienia kauppoja, seka paikallisten taiteilijoiden
toita esittelevia gallerioita. Liikekatu aukeaa ylos
laiturialueen halki valokuilun noustessa kohti tai-
vaita.

Liikekadun péaassa sijaitsee pieni sisdaukio, jossa
on aseman itdinen portaikko, josta voi nousta lai-
turille liukuportaita tai hissilla. Portaikon takana
on suurempi avoin tila, joka sopii esimerkiksi galle-
riatoimintaan.

Aukiolta lahtevat myos maanalaiset kulkukaytavat
eteldan ja pohjoiseen, Roihuvuoreen

ja Roihupeltoon. Nopein ja helpoin vaihtoyhteys
metrosta Raide-Jokeriin kulkee itdisen portaikon,
aukion, ja pohjoisen kulkukaytavan

kautta.

Materiaalit

Aseman materiaalipaletti on yksinkertainen ja se
noudattelee Roihupellon teollisuusalueen vaaleaa
yleisilmetta. Suurien levymassojen pintamateriaali
on valkoiseksi maalattu, emaloitu

teraslevy piilokiinnityksella.

Lasirakenteet ovat padosin profiililasituksia, kar-
mit ja puitteet kiillotettua ruostumatonta terasta.
Ruostumaton teras on esilla erityisesti ovissa, ra-
kenneliitoksissa, seka kantavassa pysty- ja vaa-
karakenteessa. Liikekadun pilarit ovat kiillotettua,
siledvalubetonia.

Aseman lattiat ovat paaasiassa tummanharmaata
graniittilaattaa. Laiturin huomio-alue on
vaaleaa graniittia.

N&kymé palvelukadulta
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Julkisivuote 1:75 Julkisivuote 1:75
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Pikaraitiotiepysakki Yhdystunneli Roihupellon suuntaan

Poikkileikkaus 1:400

Massoittelu ja arkkitehtoninen idea

Aseman massallinen ratkaisu perustuu sisatilan vydhykkeisiin. Laituritasolla sisatila
jakautuu rata-aluevydhykkeisiin, laiturivydhykkeisiin, seka

naiden valissa olevaan valoaukkovydhykkeeseen. Tama vyodhykejako siirtyy ulkohah-
moon valontarpeen perusteella.

Ratavyohykkeilla valoa tarvitaan vahiten, joten ne ovat kokonaismassan matalimmat
osat. Laiturivydhykkeilla valontarve on suurempi ja ne nousevat noin 5 metria
ratavydhykkeen massoja korkeammalle. Korkeimmalle kurottaa valoaukkovydhyk-
keen massa, joka nousee Viilarintieltd mitattuna 21 metrin

korkeuteen.

Vybdhykkeet jakavat toisistaan suuret levymassat, jotka halkovat Iapi koko aseman ja
johtuvat perustasoon aseman paissa. Levyjen aukotus ja valiin jadvien vydhykkeiden
paatyseinat ja lasinen kattorakenne tuovat sisatilaan luonnonvaloa. Viilarintien puo-
lella kokonaismassa laskeutuu perustasoon siséankayntiosan avulla. Sen tarkoituk-
sena on keventaa suureellisen massan vaikutusta ja sitoa rakennuksen mittakaava
ihmisen tasolle.

Rakennuksen arkkitehtonisena ajatuksena on erdanlainen synteesi viisilaivasta kirk-

korakennusta, konstruktivistista levysommitelmaa, streamline moderne-tyyliin liitty-
vaa valtamerilaivamaisuutta seké rakenteellista rationalismia.
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Yhdystunneli Roihuvuoren suuntaan Uloskaynti Roihuvuoressa
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DETALJI 1- SELITE
1. Maalattu, emaloitu teraskasetti, valkoinen, piilokiinnitys
2 Kiinnitysjrjestelma
3. Kevyesti eristetty ulkoseina (100mm XPS)
- -1 4. Smyygilista, kiillotettu RST
2 5 Kiintea
6. JS-kasetin kiinnitysrauta
Ji i 7. Valkoinen vesipelti, aluspelti, vedeneriste
= ™ 8. Puristekiinnitteinen pintalista
9. Lasikattopaketti
10. Kulmaan kiilattu alumiiniprofiili
11. Paliki, kiillotettu RST, lappukiinnityspalkin siséllé.
12, Kantava pystyrakenne, py6répilari 200 mm, kiillotettu RST

DETALJI 2 - SELITE
1. Ikkunalasit

2. Maalattu, emaloitu tersslista, valkoinen
3. Kiinted kolmilasinen terésikkuna

4. Vesipelti, kiillotettu RST

b 5. Ulkoseinan kantava terésputki 100x100
6 Maalattu, emaloitu terdskasetti, valkoinen, piilokiinnitys

4 7. JS-kiinnitysférjestelmé
g 8 Kevyesti eristetty ulkoseina (100mm XPS)

lg S et L=

Detalji 1: Raystéas ja ikkunan yldreuna 1:5

DETALJI 3 - SELITE

Maalattu, emaloitu terdskasetti, valkoinen, piilokiinnitys
2. JS-kiinnitysjarjestelma

3. Palkki, kiillotettu RST 2
4. Kaksinkertainen lappukiinnikke, jossa palkki ja vetotanko
5. Vetotangon kiinnitys lappujen vélin
6.
7
8

Vetotanko, kiillotettu RST-pinta
Kantava pystyrakenne, pyoropilari 200 mm, kiillotettu RST
Eristdmatén seind

DETALJI 4 - SELITE
1. Maalattu, emaloitu teréskasetti, valkoinen, piilokiinnitys
2. JS-kiinnitysjérjestelméd
3. Ulkoseinan kantava terésputki 100x100
4. Vetotanko, kiillotettu RST-pinta PUIR—Y
5. Vetotankojen kiinnitys yhteen, to palkkiin
6. Maalattu, emaloitu terdskasetti, valkoinen, erikoisprofiili
7. Kevyesti eristetty ulkoseind (100mm XPS) i 8

8. Vialaisin (Poistetaan, mikéli laituriovet asennetaan) = =

Detalji 3: Vetotanko ja pilari :5

p Det. 1

Det. 2

Det. 3

Det 4
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Rakennemalli
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