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Tassa opinnaytetydssa kasitelladn muovijateongelmaa Kaakkois-Aasiassa ja sen vaikutuk-
sia matkailualalla. Ty6ssa kaydaan lapi yleisesti kestavaan matkailuun, matkailun ymparis-
tovaikutuksiin ja muovijateongelmaan liittyvia teemoja, sek& syvennytaan erityisesti Thai-
maahan ja Viethamiin muoviongelman kohdemaina. Opinnaytetyd on saanut lahtonsa
Erasmus+ TOURIST —projektin pohjalta ja toimeksiantajana toimii Haaga-Helian Ammatti-
korkeakoulu.

Opinnaytety® on tehty antamaan katsaus muovijateongelman ja merten roskaantumisen
nykyiseen tilanteeseen ja kuinka matkailuala ottaa vastuuta ongelmasta Thaimaassa ja
Vietnamissa. Teoria kerrotaan aiheeseen liittyvista kasitteista yleiselld tasolla, seka tutki-
mustavoista ja tyon luotettavuudesta. Lisdksi kerrotaan Thaimaasta ja Vietnamista yleisesti
matkailumaina, sekd avataan maiden matkailutilastoja. Tutkimuksen tulokset luvussa ana-
lysoidaan saatuja vastauksia. Opinnaytetyon tutkimusosuus on kvalitatiivinen. Sen aineis-
tonkeruumenetelminé on kaytetty haastatteluja, jotka tehtiin neljalle eri ihmiselle, joilla on
omaa tietamysta ja kokemusta tutkimusongelmasta. Liséksi aineistonkeruussa materiaa-
lina kaytettiin nettiartikkeleita, joita hyddyntéen ja analysoiden tilannetta on kartoitettu.

Tutkimusta tehdessa selvisi, ettd muovijateongelma tiedostetaan ja siita [6ytyy paljon tie-
toa, mutta ongelman ratkaisemiseen itsessaan on alettu panostaa vasta viime vuosina.
Thaimaa ja Vietnam ovat matkailumaina eri tasolla, mutta muovijateongelma molemmissa
maissa on huolestuttavan laaja. Tyota tehdessa selvisi muovijateongelman monimutkai-
suus ja miksi ongelman ehkaisemiselle ei ole tehty vield tarpeeksi.
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1 Johdanto

Muovijatetta ja roskaa on merissé jopa 150 miljoonaa tonnia. Ongelma on pahentunut
viime vuosina todella vakavaksi. Suurimmat merten roskaajat |0ytyvéat Aasiasta ja naihin
maihin kuuluvat Indonesia, Kiina, Filippiinit, Vietnam ja Thaimaa. Tietoa aiheesta |0ytyy
paljon, mutta ongelman ratkaiseminen on monimutkaista ja aikaa vievaa. Suurin syy juuri
naiden maiden roskaamiselle on tiedon ja koulutuksen puute, seka lahes olematon jate-
huoltosysteemi. Opinnaytetydmme keskittyy muovijateongelmaan Vietnamissa ja Thai-

maassa ja matkailualan toimiin ongelman ratkaisemiseksi.

Opinnaytetydbmme toimeksiantajana toimii Haaga-Helian ammattikorkeakoulu. Haaga-He-
lia on osana Erasmus+ TOURIST projektia, joka on luotu yhteistydna Thaimaassa ja Viet-
namissa sijaitsevien korkeakoulujen kanssa. Hankkeen tarkoituksena on lisaté tietoisuutta
kestavasta kehityksesta ja matkailusta koulutuksen avulla. Tama kyseinen hanke toimi in-
spiraationa tutkimuksellemme. Opinnaytetyd keskittyy padasiassa muovijateongelmaan,
mutta listaa myos kestavan matkailun ja matkailun ymparistovaikutukseen liittyvia seik-

koja.

Tutkimus on kvalitatiivinen ja sen aineistonkeruussa on kaytetty haastatteluja. Haastatel-
tavia henkil6ita on nelja ja he ovat matkustaneet ja/tai asuneet Thaimaassa seka Vietna-
missa. Nain ollen heilla on ndkemysta ja omia kokemuksia kyseisesta aiheesta. Liséksi
netista on keréatty artikkeleita ja niista valittu analysointia varten aiheeseen liittyvat ajan-
kohtaiset tekstit. Teoriaosuudessa lahteina kaytetdaan niin kirjoja kuin netistakin I6ydettyja
artikkeleita ja tutkimuksia.

Opinnaytetyon kirjoittajat ovat itse kiinnostuneita kestavasta kehityksesta ja erityisesti sen
siséllyttamisesta matkailuun. Tana paivana matkailu on niin suosittua ja laajamittaista, jo-
ten kestava matkailu on erityisen tarke&a ja monin osin jopa valttamatonta. Lisaksi muovi-
jatteesta esiintyy keskustelua ja uutisia jatkuvasti, joten olemme kiinnostuneet siita, miten

voisimme itsekin omilla toimillamme vaikuttaa ongelman parantamiseen.

Ensimmaisessé luvussa kasitellaan Kaakkois-Aasian maita Thaimaata ja Vietnamia mat-
kailumaina. Luvussa kdydaan lapi maiden matkailun kehitysté ja vetovoimatekijoitd. Mo-
lempien maiden matkailua avataan myds tilastollisesti. Tyon viitekehyksessa kaydaan lapi
muovia termind ja selitetdan kéasite mikromuovi. Tassa luvussa kaydaan lapi, miksi muovi
on ongelma ja kuinka muovijate on vaikuttanut merien saastumiseen. Muovin liséksi viite-
kehyksessé avataan matkailun kestavaa kehitystéa ja sen ymparistovaikutuksia kirjal&ah-

teitd apuna kayttaen. Taman jalkeen opinnaytetyssé on kerrottu tutkimuksessa kaytettyja
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tutkimus- ja analysointimenetelmia ja arvioitu tutkimuksen luotettavuutta. Lopuksi tytssa
on analysoitu tutkimustulokset ja kayty |api johtopaatokset, seké pohdittu koko opinnayte-

tyoprosessia.



2 Kaakkois-Aasian matkailu

Kaakkois-Aasian matkailu on kasvanut vauhdikkaasti vimeisen kymmenen vuoden aikana
ja matkailijoita vetavét puoleensa muun muassa maiden halpa hintataso ja helppo saavu-
tettavuus. Matkailijamaarien kasvaessa kulutus lisaantyy luonnollisesti. Seuraavassa lu-
vussa keskitytddn Kaakkois-Aasian maista Vietnamiin ja Thaimaahan. Luku kasittelee
maita matkailukohteina, listaa niiden vetovoimatekijoita ja kay lapi maiden matkailua tilas-
tollisesti.

2.1 Vietnam matkailukohteena — kehitys ja vetovoimatekijat

Vietnam sijaitsee Kaakkois-Aasiassa naapurimainaan Kiina, Kambodza ja Laos (Kuva 1).
Vietnamin hallitus on jakanut maan kahdeksaan hallintokuntaan, mutta tama jako on epéa-
virallinen. Provinsseja on yhteensé 58 ja ne on jaettu viela pienempiin alueisiin. Maantie-
teellisesti Vietnam on pitké ja kapeahko maa, joka on yli 2000 km pituudeltaan. Pinta-alal-
taan Vietnam on vain vdh&n Suomea pienempi. Maasto on vaihtelevaa ja luontomaisemia
on paljon. Maassa on korkeita vuoria, riisipeltoja, Mekong joen luomaa suistoa, rannikkoa
koko maan pituudelta, sekd modernin metropolin elamaa etelassa sijaitsevassa Ho Chi
Minh Citysséa. Pohjoisessa suurin kaupunki on maan paakaupunki Hanoi. Monipuolisen
ympariston ja luonnon vuoksi tarjolla on monenlaisia kohteita kattaen kaupunkeja seka
merenranta- ja maaseutukohteita. Viethamissa asuu noin 92 miljoonaa ihmista. (Boobbyer
2013, 6; Kerran elamassa 2017; Wikitravel 2018.)
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Kuva 1. Vietnamin kartta (U.S. Department of State 2019)
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Matkailumaana Vietnamin suosio on kasvanut viime vuosina paljon. Maan pitkulaisen
muodon takia, on matkailu Vietnamissa usein melko suoraviivaista. Matkailijat lentavéat
esimerkiksi etelaan Ho Chi Minh Cityyn, Viethamin suurimpaan kaupunkiin ja tutustuttu-
aan siihen, jatkavat matkaa edeten pohjoiseen aina Hanoihin, Vietnamin paakaupunkiin
asti. Naiden kahden suurimman kaupungin valilla on useita muita kohteita ja kaupunkeja,
missa monet matkailijat pysahtyvéat. Vietnam ei ole pelkastddn maantieteellisesti monipuo-
linen matkailumaa, myds kulttuuri vaihtelee pohjoisen ja etelan valilla. Kiinalla on laheinen
vaikutus pohjoiseen Vietnamiin, etelassa taas ndkyy enemmaén Kaakkois-aasialaisuus.
Ranska on myos jattanyt oman jalkensa Vietnamiin sen pitdessa maata siirtomaahallinnon
alla lahes sata vuotta. UNESCO on valinnut Vietnamista jopa seitseman kohdetta maail-
manperintdlistalleen, laittaen maan Thaimaan edelle ja vain toiseksi Indonesian jalkeen

Kaakkois-Aasian kulttuurimatkakohteena. (Sullivan 2014, 8; Kerran elamésséa 2017.)

Matkailu on nopeasti kasvava osa myds Vietnamin taloudessa. Vapaiden markkinoiden
uudistukset ovat luoneet uuden yrittdja keskiluokan, joilla on harkinnanvaraiset tulot mat-
kustaa oman maansa sisalla. Tama on lisannyt kotimaanmatkailua huomattavasti. Matkai-
lualalla tydskentelevat turistioppaat ja muu henkiléstdé on kuitenkin perehdytetty vastaa-
maan lahinna hyvinvointivaltioista saapuvien lansimaalaisten turistien tarpeisiin, joten
Vietnamin matkailualalla tydskentelijoiden on joskus vaikeaa sopeutua omien kotimaan
matkailijoidensa toiveisiin ja odotuksiin. Kotimaan matkailu on kohdannut kilpailua, kun
suuri luku paljon rahaa kuluttavia vietnamilaisia matkustaa mieluummin ulkomaille, kuten

Kiinaan tai muihin Kaakkois-Aasian maihin. (Boniface, Cooper & Cooper 2016, 535).

Vuosina 1955-1975 tapahtunut Viethamin sota on vaittdmatta yksi maailman pisimpia ja
tuhoisimpia konflikteja, joka on valitettavasti jattanyt jalkensa maahan. Sodan seurauk-
sena Vietnamin hallitus muun muassa avasi maansa ulkomaisille sijoituksille ja yritysten
perustamiselle vasta vuonna 1986. TAman vuoksi Vietnam on yksi nopeimmin kasvavista
valtioista Aasiassa. Vietnamin talous kasvaa yleisesti tana paivana noin 6 % vuodessa,
mika on yksi nopeimmin kasvavista maista maailmanlaajuisesti. Vietham on esimerkiksi
toiseksi suurin maa kahvin viennissd, seka suurin pippurin viennissa koko maailmassa.
Ulkomaankauppa Yhdysvaltojen kanssa on kasvanut kymmenkertaisesti vuodesta 2000 ja
yksityinen sektori jatkaa nopeaa kasvuaan. (Boniface, Cooper & Cooper 2016, 535; Sulli-
van 2014, 14-21).



Kuva 2. Halong Bay (Sealife Group 2018)

Vaikka Vietnam kéarsi sodassa jopa viiden miljoonan ihmisen kuoleman, ei ndkyvaa viha-
mielisyyttd amerikkalaisia kohtaan juurikaan ole. Jotkut paikalliset ihmiset saattavat kui-
tenkin vieroksua ja yrittda huijata yleisesti lansimaalaisia turisteja, silla matkailu ja turismi
ovat edelleen melko tuore asia Vietnamissa. Sota on kuitenkin luonut myds mahdollisuuk-
sia turismille. Vaikka itse sota loppui jo vuonna 1975, on lansimainen media pitanyt huolen
siitd, ettd Vietnamin sota kiinnostaa ihmisia yha tana paivanakin. Sijainnit, joissa sotaa
kaytiin, kuten esimeriksi Ho Chi Minhin huoltotie ja Cu Chin tunnelit sekéd My Khen ranta
Da Nangissa, ovat tana paivana pohjana tuottoisalle niche — turismimarkkinoille. Amerik-
kalaisia turisteja vierailee maassa vuosittain noin 350 000, mukaan lukien sotaveteraaneja
ja sotaa maasta paenneiden ihmisten jalkeldisia. Suurin osa, jopa 7,6 miljoonaa saapu-
mista (2013), tulee kuitenkin I&hinn& muista Aasian maista, kuten Kiinasta, Japanista ja
Taiwanista. (Boniface, Cooper & Cooper 2016, 535; Sullivan 2014, 14-21).

Vietnamin sodan luoman niche — matkailun liséksi, on maassa toki paljon muutakin nahtéa-
vaa ja koettavaa. Kuten ylla mainittiin, Vietnam luo monipuolisen luonnon ja ympariston
vuoksi kattavat puitteet monenlaiseen matkailuun. Ha Longin lahti Pohjois-Vietnamissa la-
hella paakaupunki Hanoita, on ehdottomasti maan tunnetuin ja suosituin néhtavyys. Usein
Vietnamin matkailun yhteydessa nakeekin kuvia juuri tastéa upeasta luonnonmaisemasta.
Liséksi maassa on monia muita kokemisen ja ndkemisen arvoisia luonnonkohteita, kuten
luolia, vesiputouksia, riisipeltoja, jokia, vuoria ja rantoja. Tunnetuimpia naista ovat esimer-

kiksi Mekongin jokisuistot Etela-Viethamissa, Sapan vuoristot pohjoisessa, Hoi Anin ja
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Huen historialliset kaupungit maan keskiosassa, Ho Chi Minhin suurkaupunki, Hanoin
vanhakaupunki ja Ha Longin lahti, tdss& vain muutamia esimerkkeja Vietnamin lukuisista
nahtavyyksista ja kokemisen arvoisista paikoista. Vietnam houkuttelee tana paivana niin
pienella budjetilla liikkuvia reppureissaajia, kuin myoés luksusta janoavia matkailijoita, jotka

ovat valmiita kayttamaan rahaa. (Sullivan 2014, 8-10.)

2.2 Thaimaa — kehitys ja vetovoimatekijat

Thaimaa on Kaakkois-Aasiassa sijaitseva 51300 kmz2 kasittava maa, joka kokonsa puo-
lesta on 50. suurin maa maailmassa. Thaimaan rajanaapureita ovat Myanmar, Laos ja
Malesia (Kuva 3). Thaimaa on jaettu kuuteen eri alueeseen: pohjoiseen, koilliseen, keski-
osaan, itdiseen ja lantiseen alueeseen. Sijaintinsa vuoksi Thaimaassa on paljon erilaista
luontoa ja sadekaudet sijoittuvat maan eri alueisiin eri aikoihin. Pohjoisessa maisemaa
hallitsee korkeat vuoret ja monet pitkat soljuvat joet, kun taas koillisessa maisemaa hallit-
see silmankantamattomiin jatkuvat riisipellot. Thaimaan keskiosa on tasaista aluetta, joka
on tunnettu maanviljelysté ja historiallisista temppeleistd. Thaimaan etelaosaan matkuste-
taan usein rantaparatiisien perassa, silla alue tunnetaan valkohiekkaisista rannoista ja
monista pienista vehreista paratiisisaarista. Itdinen Thaimaa on sekoitus korkeita vehreita
vuoria, mutta alueelle mahtuu myés hiekkarantoja. Lansialueella luonto tarjoaa vesipu-
touksia, vuoria ja metsaa, minka takia Thaimaan lansipuolella on paljon suojeltuja luon-

nonpuistoja. (Tourism Authority of Thailand 2018.)
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Kuva 3. Thaimaan kartta (Wikimedia Commons 2019)
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Thaikulttuuria luonnehditaan rikkaaksi ja sitd paasee kokemaan helposti lomamatkallaan.
Buddhalaistemppelit ovat tunnusomainen osa Thaimaan jokaista kaupunkia ja Thaikult-
tuuria, josta turistitkin paasevat nauttimaan. Kuuluisimmat rauniokaupungit Sukhothai
(Kuva 4) ja Ayutthaya sijaitsevat syvalla metsassa maaseudulla, mutta kuitenkin vain ajo-
matkan paasta Bangkokista. Vaikka Thaimaa voi paéllepain vaikuttaa modernilta maalta,
uskovat paikalliset edelleen vahvasti henkiin, aaveisiin ja amulettien parantaviin voimiin.
Nain ollen Buddhalaistemppelit ja rauniokaupunkien katkemat salaisuudet ovat tarkeita ja
hengellisia asioita paikallisvaestolle. Monelle matkaajalle thairuoka on Thaimaan matkan
yksi suurimpia kohokohtia. Herkullinen thaikeittio yhdistaa eri makuja kuten happamaa,
makeaa, tulista ja suolaista muodostaen niista tasapainoisen ruoka-annoksen. Thaimaa-
laisen keittion suosio on yltanyt ympari maailmaa, jonka nakee siina, ettd lahes jokaisesta

maasta voi |0ytda thaimaalaisen ravintolan. (Helin 2017.)

e R T el
Kuva 4. Sukhothai (Vanzella)

Thaimaa on kiinnostava matkakohde ja monet valitsevatkin maan lomakohteeksensa lam-
piméan ilman, kirkkaan meriveden ja halpojen hintojen houkuttelemana. Thaimaa on hel-
posti saavutettavissa Euroopasta ja monet lentoyhtitt tarjoavat suoria lentoja Thaimaan
paakaupunkiin Bangkokiin. Maalla on tarjottavaa seikkailunhaluisille reppureissaajille kuin
myos rentouttavan loman perassa matkustaville perheille. Majoitusta I0ytyy budjetista riip-
pumatta yksinkertaisista majataloista luksushotelleihin. Thaimaa on monipuolinen maa ja



matkailija saa halutessaan viettdd lomaansa rannalla auringosta ja meresta nauttien. Kuu-
luisia rantakohteita ovat muun muassa Pattaya, Krabi ja Phuket. Suurkaupungin syketta
kaipaaville maan paakaupunki Bangkok tarjoilee vilkasta yoelamaa ja paljon monipuolisia
tapahtumia. (Venteld & Jokinen 2018.)

Tiedostavalle matkailijalle Thaimaalla on myés omat varjopuolensa matkakohteena. Jat-
kuvasti kasvava seksiturismi ja sen nakyvyys ahdistaa monia matkustajia. Thaimassa kay-
tetédan elaimia julmasti hyvaksi turistien houkuttelemiseksi ja viihdykkeeksi. Esimerkiksi tii-
kereiden kanssa voi ottaa rahasta kuvan ja norsuja kaytetaan turistien kuljettamiseen ret-
killa eldinten hyvinvoinnista valittAmatta. Suurien matkailijamaarien vuoksi maan autentti-
suus on karsinyt ja perinteista thaimaalaista elaméantyylia saa etsia turistien suosimien
kohteiden ulkopuolelta. (Ventelad & Jokinen 2018.)

2.3 Thaimaan ja Vietnamin matkailu tilastollisesti

Maailman matkailujarjestd (UNWTO) julkaisee vuosittain raportin kuluneen vuoden mat-
kailutrendeistéd ja maiden matkailutilastoista. Tilastojen valossa voi huomata kuinka koko
maailman matkailu on lisd&ntynyt vuonna 2018 edellisiin vuosiin verrattuna. Monet maat
ovat vaurastuneet ja maiden kansalaisilla on entiseen verrattuna paljon enemman rahaa
matkustaa maasta toiseen. Matkailu on kaynyt huomattavasti helpommaksi, silla maail-
man yleinen taloustilanne on kohentunut ja yha useammalla henkil6lla on varaa matkus-
taa. Matkailijoiden maarén lisaantyessa matkailuyritykset ovat laajentaneet toimintaansa
ja matkapakettien lisaksi uusia lentoreitteja on lisatty ympari maailmaa. Valtiot ovat alka-
neet ymmartaa matkailun tuomat hyédyt. (UNWTO 2018, 2-3; WTTC 2018, 2-6.)

Verrattaessa maailman kaikkien maiden matkailijamaaria Thaimaa sijoittui listalla kymme-
nenneksi vuonna 2017 huimalla 35,4 miljoonalla kansainvalisella matkustajalla. Thaimaan
matkailijamaarissa on tapahtunut kasvua vuodesta 2016 jopa 8,6% verran. Thaimaa ve-
toaa matkailijoihin, silla hintataso on moniin Euroopan maihin verrattuna paljon alhaisempi
ja monet lentoyhti6t jarjestavat suoria reittilentoja maahan edullisella hinnalla. Thaimaa-
han saapuvien matkailijoiden mé&ara on ollut jatkuvasti kasvavaa vuodesta 2008 lukuun
ottamatta vuoden 2013-2014 pientéa notkahdusta. Vuodesta 2015 vuoteen 2017 matkailija-
maéarat ovat kasvaneet. Vuonna 2018 saapuvien matkailijoiden maéra kasvoi 7,5% 38,2
miljoonaan. Thaimaa on riippuvainen matkailusta ja turismista ja se onkin maan térkein ja
suurin tulonldhde. Valtio on osoittanut tukensa matkailulle muun muassa yllapitamalla
maan virallisia matkailusivustoja, mainostamalla maata ja tukemalla matkailua suoraan ta-
loudellisesti. (UNWTO 2018, 16; Bangkok Post 2019.)



Vietnamin suosio matkailukohteena on vasta kasvamassa, joten matkailuluvut ovat huo-
mattavasti alhaisemmat Thaimaahan verrattuna. Turismia ei myosk&aan ole ollut Vietna-
missa lahesk&an niin kauan kuin Thaimaassa. Toisaalta Aasiaan saapuvien turistien luku-
maara oli vuosina 2016-2017 kasvanut kaikista nopeimmin, jopa 29%, juuri Viethamissa.
Vuonna 2017 kansainvélisia saapuvia matkailijoita oli 12,9 miljoonaa ja vuonna 2018 luku
kasvoi 15,5 miljoonaan. Nain ollen vuosien 2017-2018 kasvu (19.9%) oli kuitenkin vahem-
man kuin edellisend vuonna. Eniten matkailijoita tuli muista Aasian maista, Kiina ja Etela-
Korea selkeina karkimaina. Muualta maailmasta saapuvia matkailijoita tuli eniten Vena-
jalta, Yhdysvalloista seka Australiasta. Vietnamin suosio kasvaa kuitenkin jatkuvasti myds
Euroopan maiden keskuudessa. (UNWTO 2018, 16; Vietham National Administration of
Tourism 2018.)

Taulukko 1. Vertaileva taulukko matkailuluvuista Vietnamissa ja Thaimaassa. (UNWTO
2018.)
Saapuvat matkailijamaarat miljoonissa

Vuosi Vietnam Thaimaa
2010 5,05 15,93
2016 10,01 32,58
2017 12,92 35,38
2018 15,49 38,27

Maailman matkailujarjestd UNWTO vertailee vuosittain myds maihin saapuvien ulkomaa-
laisten turistien lisaksi maiden valisen kansainvalisen matkailutulon. Kyseiseen kategori-
aan lasketaan kaikki ulkomailta saapuneiden matkailijoiden tuomat tulot kohdemaahan.
Kyseiseen kategoriaan lasketaan myts maksut, jotka on suoritettu ennen maahan tuloa
tai maasta poistumisen jalkeen. Ulkomailta saapuneiden matkaajien kayttaman rahan, eli
maalle tuoman tulon mukaan Thaimaa sijoittuu Aasian maista ensimmaiselle sijalle 57,5
miljardilla USA:n dollarilla. Tilastojen valossa voisikin paatelld, ettd Thaimaan matkailu on
jatkuvasti kehittymassa ja maahan matkustavat ovat valmiita kayttdmaan rahaa kohde-
maassa matkansa aikana. Viethamissa saapuneet matkailijat kayttivat puolestaan vain 8,8
miljardia USA:n dollaria, mika kertoo myds matkailulukujen erosta maiden valilla. Vuo-
desta 2010 on matkailijoiden rahankayttt Vietnamissa kasvanut, mutta kun verrataan vuo-
sia 2016 ja 2017, on se ollut melko tasaista. (UNWTO 2018, 16.)



3 Muovijate

Seuraava luku kasittelee muovijatetta kasitteend. Alaluvuissa selvitetddn, mista muovi val-
mistetaan ja mita hyotyja ja haittoja materiaalista on. Alaluvuissa kasitelladn myos kasi-
tettd mikromuovi. Lopuksi kayd&aan lapi, miten muovijate vaikuttaa merien saastumiseen ja

roskaantumiseen.

3.1 Mista muovi valmistetaan

Muovia on nykyaan kaikkialla. Muovia valmistetaan ylijaaneista hiilivetyvirroista, jotka syn-
tyvat polttoaineiden tuotannon yhteydessa. Muovi on yleisesti kaytetty, silla raaka-aineena
se on helposti muotoiltavissa tahdottuun kayttotarkoitukseen energiatehokkaasti. Muovia
valmistetaan luonnonmateriaaleista kuten selluloosasta, kivihiilestd, maakaasusta, suo-
lasta ja raakadljysta. Yleisimmin muovilla viitataan fossiilisista raaka-aineista valmistettui-
hin muoveihin ja tahan liittyen muovin valmistukseen kaytetddn koko maailman 6ljytuotan-

nosta noin 6 prosenttia. (Muoviteollisuus Ry 2018.)

Muovia ja muovipakkauksia kdytetdan maailmanlaajuisesti, silla ne muun muassa mah-
dollistavat puhtaan veden kuljettamisen ja elintarvikkeiden hygieenisyyden. Muovi on ke-
vyt materiaali, jota on helppo muotoilla mihin tahansa kayttétarkoitukseen energiatehok-
kaasti. Muovia on kaikkialla mihin katsoo tai koskee ja kaytamme sitd, silla se tekee joka-
paivaisesta elamastamme helpompaa ja puhtaampaa. Muovia voi |6ytaa niin vaatteista,
kodeista, autoista, leluista kuin tietotekniikastakin ja namakin ovat vain muutamia esimerk-
keja. (Plastics Europe 2018.)

3.2 Mikromuovi

Yleisena puheenaiheena muovin lisaksi ovat nousseet mikromuovit ja niiden haitat ympa-
ristdon. Mikromuovit ovat pienid, alle 5 millimetrin kokoisia muovihiukkasia, jotka eivét ha-
joa luonnossa, tai jos hajoavat, se tapahtuu todella hitaasti aiheuttaen samalla ymparisto-
riskin. Mikromuovia syntyy, kun suuremmat muovit hajoavat luontoon. Mikromuovit kul-
keutuvat erityisesti vesistdissd mereneldvien ja lintujen ravinnoksi aiheuttaen elainten kuo-
lemia. Mikromuovit keraavat itseensa ymparistomyrkkyja joutuessaan luontoon ja ravinto-

ketjun mukana ne paatyvat lopulta ihmisen ruokavalioksi. (Ymparistomerkinta 2018.)

Osa mikromuoveista on myds tarkoituksella tuotettuja ja niita kaytetaankin paljon muun
muassa kosmetiikkateollisuudessa. Mikromuoveja kaytetaan myos tekstiileissé ja esimer-
kiksi autonrenkaissa ja tiemaaleissa, joista ne ajansaatossa ultraviolettisateilyn ja lampoti-

lamuutosten kautta hajoavat ja pilkkoutuvat ymparistoon. Paljon autoja kayttavat maat
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ovatkin altistuneet suurille maarille mikromuovia, sill& ajoneuvojen renkaista hajoava
muovi huuhtoutuu sadevesien mukana vesistoihin. Mikromuoveja on alettu vasta hiljattain
tutkimaan ja niiden syita ja seurauksia on ruvettu ymmartamaan. Tutkimusten alkuvai-
heessa on kuitenkin jo pystytty selvittamaan, ettd muovin joutuminen ihmiskehoon ei

edista terveytta ja altistaa ihmisen sairauksille. (Ymparistémerkinta 2018.)

3.3 Miksi muovi on ongelma

Muovi on laajasti kaytetty materiaali niin ominaisuuksiensa kuin monikayttdisyytensa
vuoksi. Globaalissa mittakaavassa muovin tuotanto on kasvanut 1960-luvulta vuoteen
2018 20-kertaiseksi. Ennusteiden mukaan tuotannon odotetaan viela kasvavan kaksinker-
taiseksi seuraavan 20 vuoden aikana. Vaikka muovista materiaalina on paljon hyétya ja
esimerkiksi elintarvikkeita on voitu sailda paremmin ja pitempaéan kaytettyjen muoviastioi-
den avulla, littyy muovien kayttéon myos ongelmia, joista suurimpana voi nahda materi-
aalin paatymisen luontoon. Muovin hajoaminen luonnossa voi kestaa vuosikymmenista
jopa vuosisatoihin, kuten kuviosta 1 voi nahda. Hajoamisprosessin aikana muoveista irtoa
mikromuoveja, jotka helposti paatyvat vesistoihin. Muovin hajoamisen nopeuteen vaikut-
taa muovimateriaalin laatu ja meressa materiaalin hajoaminen voi kestéa yli puolet kau-

emmin kuin maalla. (Ymparistoministerié 2018; Beckamn 2018.)

Jogurtti purkki

Muovipullo

Hammasharja
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Kuvio 1. Muoviesineiden keskimaarainen hajoaminen luonnossa vuosissa mitattuna (Mu-
kaillen Wallace 2018)

Ihmiset ovat tuottaneet noin 8 miljardia tonnia muovia vuodesta 1950 lahtien. Ongelma on
se, etta suurin osa jatteestd on paatynyt suoraan kaatopaikoille uudelleenkayttamisen ja

kierrattamisen sijaan. Maailman merissé on yli 150 tonnia muoviroskaa ja suurin osa tasta
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maarasta on peraisin kaatopaikoilta ja kaupunkien kaduilta. Vuonna 2018 Kiina tuotti muo-
via noin 60 miljoona tonnia, Yhdysvallat 38 miljoonaa tonnia, Saksa 14,5 miljoonaa tonnia
ja Brasilia 12 miljoonaa tonnia. NAma maat ovat néin ollen maailman suurimpia muovin
tuottajamaita. Kiina on my®gs listan karjessa, kun vertaillaan suurimpia merten roskaaja-
maita. Merten pahimmat saastujat ovat Kiina, Thaimaa, Vietnam, Indonesia ja Filippiinit.
Jopa 60 prosenttia meren suurikokoisesta muoviroskasta on peraisin naista viidesta
maasta. (Richie & Roser 2018; WWF 2019.)

Mitd enemman muoveja tuotetaan, sita vaikeampaa niita on Kierrattaa ja uudelleen kéayt-
taa. Tama johtaa lopulta siihen, ettd muovit paatyvat niin meriin, metsiin kuin pahimmissa
tapauksissa myds eldinten ja ihmisten ravintoketjuihin. Vaikka muovia kierratetaéan, on sen
kierratyspotentiaali suurimmaksi osaksi hyddyntamatta. Talla hetkelld vain 6% Euroopan
kokonaistarpeesta on kierrdtysmuovia. Myds muovin korvaavia materiaaleja on vain rajoi-
tetusti. Haastavampia ongelmia kierratykseen liittyen ovat muovityyppien suuri maara ja
muovien likaisuus. Kotitalouksien muovit ovat liian usein puhdistamattomia pakkauksia,
jotka loppupeleissa poltetaan tavallisen sekajatteen mukana. Muovipakkaukset sisaltavat
usein myds montaa erilaista muovimateriaalia, jotka saattavat sisaltdd myos haitallisia ja
vaarallisia aineita, jolloin niiden lajittelu ei ole yksiselitteistd ja taloudellisista ja energiate-
hokkaista syistd muovi jad uudelleenkayttamatta. (Ymparistoministerié 2018.)

Tavoitteena on muovin kierratyksen lisaaminen ja toimiin onkin jo ryhdytty erityisesti Eu-
roopassa. Jotta kerattyjen muovien hyétykayttdéa voitaisiin lisata, tulisi pakkausvalmistajien
jo valmistusprosessissaan huomioida tuotteen kierratettavyys. Esimerkiksi eri muoviyhdis-
teita sisaltavat pakkaukset tai pvc-muovi eivat sovellu helposti tai lainkaan kierratetta-
vaksi. Kierratysmuoville tarvitaan lisaa uusia kayttotarkoituksia ja -kohteita. Liséksi kerta-

kayttdmuoveille tulisi l6ytaa vaihtoehtoisia materiaaleja. (George 2018.)

3.4 Merien saastuminen

Merien saastuminen on muodostunut suureksi ongelmaksi maailmalla. Maailmanlaajui-
sesti meriin paatyy 5-13 miljoonaa tonnia muovia vuosittain. Kaikesta roskasta ja saas-
teesta, joita merivirrat kuljettavat on arvioitu kokonaisuudessaan olevan jopa 80 prosenttia
muovia. Merivirrat voivat kuljettaa muoviroskia hyvin pitk&dn matkan paahan, mutta muovi-
jate voi my6s upota pohjaan ja huuhtoutua virtojen mukana rannoille. Merten roskaantumi-
nen on haitallista ymparistonakdkulmasta, mutta se tuo mukanaan myos taloudellista va-
hinkoa, joka nakyy erityisesti kalastuksessa, merenkulussa ja matkailussa. Merten ollessa
muovijatteen vallassa kalastus hankaloituu ja kauniit matkakohteet tahriutuvat jatteiden

alle. (Ymparistoministerié 2018.)
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Muovia paatyy maailman meriin yli 8 miljoonaa tonnia vuosittain. On arvioitu, etté jos me-
rien saastuttaminen ja muovinkulutus jatkuu samalla tahdilla, vuoteen 2050 mennessa
merissa on enemman muovijatetta kuin kaloja. Joet ovat suurin syy miksi muovi lopulta
paatyy meriin. On tutkittu, ettd 90% jokien huuhtomasta muovista tulee kymmenesta eri
joesta. Muovijatetta kuljettavista joista kahdeksan sijaitsee Aasiassa: The Yangtze, Indus,
Hai He, Ganges, Pearl, Amur ja Mekong ja kaksi Afrikassa: Niili ja Niger. Kaikkien ndiden
jokien lahiympaéristd on tihedan asuttua ja alueilla ei tunneta jatteiden kierratysta tai lajitte-
lua. (Gray 2018.)

Kuva 5. Muovijatetta Phi Phi saaren rannalla Thaimaassa (Achilli 2011)

Muoviroska on myos vakava uhka meren eldimistolle, silla on laskettu, ettd globaalisti noin
miljoona merilintua ja jopa 100 000 merinisdkasta kuolee vuosittain muovijatteiden takia.
Suurten merinisdkkaiden kuoleminen ja rantaan huuhtoutuminen on pysayttava naky,
josta esimerkkina toimii Thaimaan kanavasta l6ytynyt hadisséaéan ollut pallopaavalas. Va-
las kuoli viisi paivaa sen Ioytymisen jalkeen ja ruumiinavauksessa selvisi, etta kuolinsyyna
oli melkein 8 kiloa muoviroskaa, jonka valas oli niellyt mahaansa. Mahalaukun tayttyessa
muovilla, ei valaan oikealle ravinnolle ollut enaa tilaa sen elimistéssa. Valaan vatsasta l6y-
tyi yli 80 muovipussia. Thaimaan pallopdéavalas on vain yksi esimerkki muoviroskan takia
kuolleista elaimista. Kaikkia merenelavia ei voida edes laskea, silla kaikki kuolleet nisék-

kaat ja kalat eivat ajaudu rannoille. (Zachos 2018.)
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4 Matkailun kestéava kehitys ja ymparistovaikutukset

Seuraavassa luvussa kerrotaan mita kestava matkailu on ja miten se ilmenee téana pai-
vana. Lisaksi kaydaan lapi matkailun vaikutuksia ymparistoon ja miten niihin voi vaikuttaa.
Luvun lopuksi on koottu taulukko matkailun ympéristévaikutuksista havainnollistamaan

tekstia.

4.1 Kestava matkailu

Kestava kehitys tarkoittaa jatkuvaa ohjattua yhteiskunnallista muutosta, joka tapahtuu
maailmanlaajuisesti, seké paikallisesti etta alueellisestikin. Sen téarkein paamaara on tur-
vata nykyisille seka tuleville sukupolville hyvat elamisen mahdollisuudet. (Ympéaristominis-
terio 2017.) On siis selvad, ettd kestavalla kehityksella on tana paivana suuri vaikutus ja
osuus myo6s matkailuun. Kun puhutaan kestavasta kehityksesta matkailussa, kaytetaan
yleensa termia kestava matkailu. Kestava matkailu perustuu kestavan kehityksen periaat-

teisiin.

Kestavassa matkailussa on tavoitteena vahentaa matkailun Kielteisia vaikutuksia ymparis-
toon, seka lisédta sen myonteisia vaikutuksia paikallisesti ja globaalisti. Kestava matkailu
termind ei kuitenkaan ole yksiselitteinen. Usein puhutaan myts matkailun kestavasta kehi-
tyksesta ja viitataan kestavan matkailun sijaan termeihin ekomatkailu, vaihtoehtoinen mat-
kailu tai vastuullinen matkailu. Maailman matkailujarjest6 UNWTQO:n vuonna 2005 laatima
maaritelma kestavalle matkailulle sisaltéaa siihen usein yhdistettavat menetelmat: "mat-
kailu, joka ottaa taysmittaisesti huomioon tamanhetkiset ja tulevat taloudelliset, sosiaaliset
ja ymparistolliset vaikutuksensa seka huomioi matkailijoiden, matkailuteollisuuden, ympa-
riston ja vastaanottavien yhteisdjen tarpeet” (UNWTO, 2005). Kestavassa matkailussa
ympaéristbasioiden huomioiminen on siis tarkedssa roolissa, mutta yhta tarkedd on myos
kunnioittaa matkakohteiden paikallisvaeston oikeuksia, vahentaa sosiaalisia haittoja koy-
hien maiden vaesttn keskuudessa seka edistaa matkailutulojen tasapainoista jakautu-
mista teollistuneiden ja kehittyvien maiden vélilla. (Edelheim & llola 2017, 235-236; Turu-
nen 2009.)

Kestava matkailu maaritelladn usein matkailun vaikutuksilla, joita kaytetadn muutenkin
yleisesti kestavyyden mittaamisessa. Kun massaturismi alkoi kasvaa rajahdysmaisesti ja
hallitsemattomasti, sen vaikutukset alkoivat ndkya selkeasti ja huolestuttaa. Talldin mat-
kailun vaikutuksilla alkoi olla tarkea rooli kestdvan matkailun kehityksessé. Yleinen ympa-
ristotietoisuuden kehittyminen ja yksildllisyyden lisdantyminen kulutuskayttaytymisessa

vaikuttivat myds omalta osaltaan kestdvan matkailun kehitykseen. Liséksi siihen liitetaan
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yleisesti tavoitteita ja mahdollisuuksia, joihin pyritaéan ja joilla sitd perustellaan. Nailla ta-
voitteilla ja mahdollisuuksilla pyritaan paaasiassa parantamaan matkailukohteiden paikal-
lisvaeston ja paikallisten toimijoiden olosuhteita, samalla huolehtien myts matkailijoiden
tarpeista. Luonnon elinvoimaisuudesta huolehtiminen on myds tarkeaa, silla luonnonym-
paristdé on monissa kohteissa matkailutoiminnan mahdollistajana. Luontoa pidetaan ylei-
sestikin matkailualan tarkeimpana elinvoimana ja sen optimaalinen hyddyntaminen sen
monimuotoisuutta yllapitaen, tukee kestavaa matkailua. (Edelheim & llola 2017, 237-238;
Turunen 2009.)

Kestava matkailu jaetaan sosiokulttuuriseen, taloudelliseen ja ekologiseen kestavyyteen.
Sosiokulttuurinen kestavyys ottaa huomioon kaikkien tasa-arvoisuuden seka inmisoikeu-
det, ajatellen hyvinvointia niin kansallisella kuin kansainvalisellakin tasolla. Taloudellinen
kestavyys keskittyy esimerkiksi siihen, kun tavaroita toimitetaan, pyritdén se tekemaan va-
héisin energiapééstoin sekd ymparistoa kuormittamatta. Ekologinen kestavyys puolestaan
pyrkii sopeuttamaan maapallon sietokyvyn ja luonnonvarat ihmisen aineelliseen seka ta-
loudelliseen toimintaan. Poliittisella kestavyydelld on my6s ndiden muiden osa-alueiden
taustalla oma roolinsa. Usein matkailutuotteiden- ja palveluiden kestavyyden mittaaminen
voi osoittautua ongelmalliseksi, silla eri matkailumuodot vaihtelevat kestavyydellaéan. Kes-
tavassa matkailussa tulisi ottaa huomioon kaikki matkailuelinkeinon tasot ja osa-alueet,
kantaen samalla vastuu ihmisista ja ymparistosta. (Edelheim & llola 2017, 237-238; Met-
sahallitus 2019; Turunen 2009.)

Matkailualalta odotetaan paaasiallisesti, etta sen negatiivisia vaikutuksia vahennettaisiin,
silla on kuitenkin myds positiivisia vaikutuksia, vaikka ne saavatkin usein vdhemman huo-
miota. Matkailun ollessa yksi maailman suurimpia elinkeinoja, luo se myds uusia tydpaik-
koja ja toimii tArkedna toimeentulona monille ihmisille. Matkailusta on myés alueelle pai-
kallista hyotya, silla se kannustaa infrastruktuurin, kuten teiden ja rakennusten kunnossa
pitoon. Matkailu vaikuttaa aluekehitykseen, kuten juuri luomalla lisaa tyépaikkoja, kun eri-
laisten palveluiden kysynta kasvaa. Kun taloudellista hyotya alkaa tulemaan, motivoi se
myds paikallisyhteis6d suojelemaan ymparistéaan ja hydédyntamaan luonnonvaroja mah-
dollisimman kestavasti. Lisaksi tuloja hydodynnetdan monissa ymparistda, luontoa ja sen
elaimia suojelevaan toimintaan. Tana paivana matkailualan yritykset ja toimijat pyrkivat
omalla tekemiselldan vaikuttamaan kestdvan matkailun yllapitdAmiseen ja edistamiseen.
(Turunen 2009; Metsahallitus 2019.)

Suojelualueet kuten historialliset kohteet sekéa kansallispuistot, ovat tarkeimpia matkai-
lualan vetovoimatekijoita. Siksi on tarkead, ettd suojelutavoitteet kavelevat kasi kadessa

matkailun kanssa, kun naita kohteita hyddynnetéén siihen. Tarkeimpia keinoja tdhan ovat
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kohteiden suojelu ja niiden arvon sailyttdminen, ympariston kuormittamisen minimointi,
kohteiden paikallisuuden huomioonottaminen niin taloudellisesti, sosiokulttuurisesti kuin

ekologisestikin seka kohteen arvojen ja palveluiden viestiminen. (Metsahallitus 2019.)

4.2 Matkailun vaikutus ymparistoon

Matkailulla on omat vaikutuksensa ymparistoon, padasiassa tarkoittaen matkailutoiminnan
ja -kaytdn vaikutuksia kohdealueen luontoon, maisemaan ja ymparistoon. Vaikka kohteen
luonto voi jo itsessaan olla vetovoimainen matkailijalle, on kasvava matkailu riskina pilata
ja muuttaa kohteen alkuperaista ymparistda. Yleisesti merkittdvimpia ymparistollisia vai-
kutteita, jotka vaikuttavat myds matkailuun, ovat ilmastonmuutos ja luonnon monimuotoi-
suuden haviaminen. Myds rakentaminen ja matkailukaytté muokkaavat luontoa ja ympa-
ristoa paikallisesti. Pitkalla tahtdimella matkailu my6s saastuttaa ymparistdd, esimerkiksi
vesistot kuormittuvat ja ilmanlaatu heikkenee, turistit myos roskaavat ja kuluttavat suosit-
tujen matkailukohteiden lahiluontoa. (Edelheim & llola 2017, 93)

Ympaéristo kattaa luonto-, kulttuuri- tai rakennettuun ymparistoon kuuluvia fyysisia, sosiaa-
lisia ja kulttuuritekijoitd. Padasiassa ymparistolla tarkoitetaan ihmisen elinymparist6a,
jonka tilaan ja laatuun voi vaikuttaa niin kielteisesti kuin myodnteisestikin. Vaikka matkailu
on maailmanlaajuista, on se elinkeinona sidoksissa tiettyyn kohteeseen ja sen ymparis-
t6on. Houkutteleva luontoympadristd voi toimia matkailun vetovoimatekijand, mutta jos se
on huonosti ja puutteellisesti suunniteltu ja saannelty, se voi pahentaa kohteen vetovoi-
maa, kuluttaa sita, sekd muuttaa paikallisvaeston asenteen matkailunvastaiseksi. (Edel-
heim & llola 2017, 93)

Yleisesti luonto on elintarkea matkailualalle ja sita tulisi varjella kaikin keinoin. Matkailun
ymparistovaikutukset voivat olla suoria tai epasuoria ja niiden syntymisessa voi usein
menna aikaa. Vaikutukset vaihtelevat vuodenaikojen ja kohteessa tehtavien aktiviteettien
perusteella. Suoria vaikutuksia ovat esimerkiksi roskaaminen, jate ja luontokohteiden
maaston kuluminen. Luonnonvarojen kulutus ja sen monimuotoisuuden vaheneminen joh-
tuvat esimerkiksi vakiluvun kasvamisesta ja saasteista. Epasuoriin vaikutuksiin lukeutuvat
puolestaan esimerkiksi energian-, veden- ja maankulutus matkakohteissa. Myds ilmastointi,
rakentaminen ja lammitys ovat luonnonvaroja kuluttavia seikkoja, ja kaikki energiantuotanto
seka rakentaminen tulisi suunnitella ymparistda suojellen ja ajatellen. Kaikki hyédynnettavat

luonnonvarat tulisi siis kayttaa kestavasti. (Edelheim & llola 2017, 93-94)

Majoitustoiminta kuluttaa paljon energiaa. Suuret hotellit kuluttavat paljon ja tuottavat myos

samalla mitalla jatetta. Ekologisen majoituksen suosio on kasvanut paljon viime vuosina,
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kun tietoisuus kestavasta kehityksesta on laajentunut. Hotellit ja majoituspaikat voivat kui-
tenkin itse omalla tydlla&an vahentaa energian kulutusta ja vahentaa jatteité seka kemikaa-
lien kayttéa. Tana paivana on onneksi melko helppoa loytaa ekomerkittyja majoitusvaihto-
ehtoja. Lisaksi monet majoituskohteet saattavat kayttaa esimerkiksi vetta yhta asikasta koh-
den huomattavasti enemman kuin paikalliset, joka vaikuttaa ymparistévaikutuksineen myos
paikalliseen vaestoon. Nain ihmiset alkavat kilpailemaan matkailuyritysten kanssa veden
saannista. (Turunen 2009; UNWTO 2011.)

Kuva 6. Ymparistda suojeleva muistutus jokaisella matkailijalle (PublicDomainPictures
2019)

Liikkuminen paikasta toiseen, erityisesti lentdminen, juna- seké laivaliikenne kuluttavat polt-
toainetta ja saastuttavat ilmastoa. Tieliikenne on eniten ymparistéa kuluttava ja kuormittava
likenteen muoto. Henkildautoilu on huonoin vaihtoehto kestévaa kehitysta ajatellen, joten
julkista liilkennetta tulisi suosia. Lentomatkustaminen aiheuttaa myds huomattavasti paas-
t6ja, vaikka se onkin lajiltaan tehokasta ja néin ollen paastét ovat suhteessa kohtuullisia.
Laivaliikennettd on yleisesti pidetty lentoliikennettd jarkevampéana vaihtoehtoa, mutta se
saastuttaa ilmaston lisdksi myos meria. Naiden lisaksi myds junaliikenne on hyva vaihto-
ehto, ja monet suosittelevatkin lento- ja junaliikenteen yhdistamista. Junat hyodyntavat die-
sel polttoaineen lisdksi myds sdhkdenergiaa, mika tekee tasta matkustustavasta ymparis-
toystavallisempaa. Liikenteella on siis kattava asema ilmastonmuutoksessa, joka on muo-
vijate ongelman ohella my6s suuri pulma nyymaailmassa. limastonmuutoksella on siis sel-

keéa vaikutus moniin matkailualan voimavaroihin. Saasteiden, kasvihuonekaasupaastojen
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ja edell& mainitun kuluttamisen lisdksi, myds matkakohteiden sesongit saattavat muuttua
iimastonmuutoksen my6td. Matkailualalta tulee noin 5 % koko maailma hiilidioksidip&és-
toita, niin liilkenteen kuin majoituksenkin myéta. (Turunen 2009; UNWTO 2011.)

Taulukko 2. Matkailun suoria ja epasuoria ymparistovaikutuksia (Edelheim & llola 2017;
Turunen 2009)
Toiminta Vaikutus ymparistéon
Roskaaminen ja jate Muovijate meressa ja rannoailla,
ilman saastuminen, maaperan
saastuminen
Luonnonvarojen kulutus ja luonnon Kasvava vékiluku, joka tarkoittaa luonnon-
monimuotisuuden vdheneminen varojen lilkakulutusta, uusiutuvien luonnin-
varojen heikkeneminen, saasteet, ympa-
riston kuluttaminen
Vesi ja maa-alueiden kaytto Roskat meressd, merien saastuminen,

makean veden huono saatavuus,

IImastonmuutos Lento-, tie-, laiva-, junaliikenne sekd majoi-
tus
Majoitus Energian- ja vedenkulutus

Ymparistovaikutukset liittyvat kestéavaan matkailuun késitteend, jossa negatiivisia vaiku-
tuksia ymparistoon pyritdédn vahentamaan seka lisaédmaan matkailualan kelpaavuutta
maailmanlaajuisesti ja paikallisestikin. Kestavyyden tavoittelu voi olla haasteellista ja ai-
kaa vievaa esimerkiksi matkailulle ominaisten piirteiden takia, kuten matkustaminen ko-
dista kohteeseen. Kestavyyden tavoittelu on kuitenkin hyvin tarke&a, silla jos matkakoh-
teen luonto ja kulttuuri menetetddn, katoaa myds matkailijoiden kiinnostus. Monien mat-
kailu alan toimijoiden halutessa kuitenkin kasvattaa elinkeinoaan, tulisi heidan ohjata toi-
mintaansa asettamalla tiettyja rajoja ja pyrkimalla jatkuvasti kestavaan suuntaan. (Edel-
heim & llola 2017, 95-96)

Matkailualalla on toki myds myonteisid vaikutuksia ymparist66n. Saatuja tuloja voidaan
esimerkiksi kayttdad luontoalueiden kunnostamiseen ja ennaltaehkaista kulumista. Kun
matkailun luomia ymparistévaikutuksia tutkitaan, on myos tarkeda kasittdd vaikutusten
taustat ja niiden syy-seuraussuhteet. Eri tieteenalojen yhteisty® on valttdméatonta, seka
ymparistdvaikutusten arvioinnin menetelmien ja mittareiden kehittdminen. Naméa helpotta-
vat ympariston tilan seurantaa ja kehittavat keinoja matkailun kielteisten ymparistovaiku-
tusten hillitsemiseksi seka ohjaavat matkailijoita ja alan yrityksia toimimaan vastuullisem-

min. (Edelheim & llola 2017, 98)
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5 Tutkimus ja sen kulku

Tassa luvussa kasitellaan laadullista tutkimusta kasitteena ja kaydaan lapi haastattelua
yhtena tutkimusmenetelméana teorian kautta. Lisaksi luvussa on avattu kasite siséllonana-
lyysi. Lopuksi arvioidaan tehdyn tutkimuksen luotettavuutta teorialéhteitd apuna kayttaen
ja tutkimuksen toteutukseen peilaten.

5.1 Laadullinen tutkimus

Laadullisen tutkimuksen mé&arittely ei ole yksiselitteista tai helppoa, silla laadullisen tutki-
muksen kirjallisuudesta lI6ytyy monia eri tapoja luokitella, eritella ja tyypitella tata kokonai-
suutta. Maarittely riippuu myds siita, mista tieteenfilosofisesta suunnasta termia lahestyy.
Laadullinen tutkimus, jota kutsutaan myos kvalitatiiviseksi tutkimukseksi voi luonnehtia
persoonalliseksi ja ihmistieteelliseksi tutkimukseksi. Pitkarannan (2014) mukaan tutkimuk-
sen tavoitteena on saada mahdollisimman syva ymmarrys tutkittavasta kohteesta. Tutki-
muksen perustana ei tarvitse olla hypoteesia, eli ennakko olettamusta mahdollisesta tutki-
muksen tuloksesta vaan tutkija pyrkii saamaan laaja-alaisen ymmarryksen tutkittavasta

iimidsta tai ongelmasta kayttaen laadullisen tutkimuksen aineistonkeruumenetelmia.

Laadullisen tutkimuksen perinteisid aineistonkeruumenetelmia ovat kysely, haastattelu,
havainnointi ja erindisita dokumenteista keraamalla haettu tieto. Tutkittavan ongelman
mukaan eri menetelmia voi kayttaa yhta aikaa rinnakkain tai eri tavoin yhdistelemalla. On
tarkeda osata valita oikea aineistonkeruumenetelma oikeaa tutkimusta kohden. Havain-
nointiin perustava aineistonkeruu on tarkoituksenmukaisin, mikali tutkittavana on selkea
vuorovaikutuskayttaytyminen. Orientoivaa kayttaytymista tai tarkoitusta kayttaytya tietylla
tavalla tietyssa tilanteessa voi parhaiten tutkia kyselyyn perustavalla aineistonkeruumene-
telmalla. (Tuomi & Sarajarvi 2018, 83.)

5.2 Haastattelu aineistonkeruumenetelmana

Tutkimuksessa voidaan kayttaa yhtena tutkimusmenetelména erilaisia haastatteluita. Ai-
neistonkeruumenetelmana haastattelu on yksi joustavimmista menetelmista ja tAman
vuoksi se sopiikin moniin erilaisiin tutkimuksiin. Haastattelun perustana yleisesti halutaan
tietdd, mitd joku henkild ajattelee ilmidsta tai tapahtumasta tai miksi han kayttaytyy tietylla
tavalla. Helpoiten néaihin kysymyksiin saa vastauksen suoraan asiasta kysymalla. Haastat-
telun tarkoituksena on saada mahdollisimman paljon tietoa halutusta asiasta, jolloin kysy-
mysten lahettdminen vastaajalle etukdteen on suotavaa. Vastaaja voi tutustua kysymyk-
siin ja haastattelun aiheisiin etukateen ja miettid, mita mieltad itse kysyttavista teemoista

on. (Tuomi & Sarajarvi 2018, 84-88.)
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Haastattelulla tutkimusmenetelmana on paljon etuja. Haastattelussa ollaan suorassa vuo-
rovaikutuksessa haastateltavan kanssa, jolloin tiedonhankinnan on helppoa suunnata itse
tilanteeseen. Kasvokkain kayty haastattelu antaa haastattelijalle mahdollisuuden jatkoky-
symyksille, jolloin vastauksille saa helpommin laajuutta ja haastateltava voi tulla mietti-
neeksi uusia nakokulmia aiheiseen. Haastattelija pystyy syventamaan haastattelua kysy-
malla perusteluja haastateltavan mielipiteille ja tarkennuksia epaselviin vastauksiin. Haas-
tattelu antaa vapaat kadet tutkijalle, joka voi muuttaa kysymysten jarjestysta keskustelen
edetessa luontevasti, selventaa ilmauksia, toistaa kysymykset tarvittaessa ja muuttaa ky-

symysten asettelua. (Hirsijarvi & Hurme 2004, 34-35.)

Kuten kaikissa muissakin tiedonkeruumenetelmissé, on haastattelulla omat haasteensa.
Haastattelu tilanne on vuorovaikutusta kahden ihmisen valill4, jolloin tulkintavirheet ovat
mahdollisia. Haastattelutilanteessa tutkija voi kerata sanatonta tietoa vastaajan kehonkie-
lesté ja fyysisestd olemuksesta. Tuntemattoman henkilon kehonkielté voi tulkita vaarin,
joka johtaa siihen, ettd vastaukset voivat vaaristyd. Haastattelija voi osaltaan vaikuttaa
haastattelun kulkuun ja vastauksiin omalla asenteellaan ja ennakko olettamuksillaan
haastateltavasta. Olisi suotavaa, ettd haastattelija olisi koulutettu ammattilainen, joka osaa
valttdd kokemattoman haastattelijan virheet. Haastattelun vastaajan vastuu on vastata ky-
symyksiin totuudenmukaisesti kertoen omia mielipiteitddn. Haastateltava voi kuitenkin sor-
tua vastamaan kysymyksiin sosiaalisesti hyvaksytyilla vastauksilla ja vastauksilla, jotka
han kuvittelee haastattelijan haluavan kuulla. Monen mielesta haastattelun vaikein osuus
on haastatteluajan sopiminen ja haastateltavien l6ytdminen. Haastattelujen sopiminen ja
jarjestaminen voi vieda paljon enemman aikaa kuin itse haastattelutilanne. (Hirsijarvi &
Hurme 2004, 34-35.)

Haastattelu voi olla lomakehaastattelu, teemahaastattelu tai syvahaastattelu. Lomake-
haastattelut ovat usein kvalitatiivisen tutkimuksen aineistonkeruumenetelmia, mutta niita
voidaan myos kayttaa laadullisessa tutkimuksessa vastaajien tyypittelyssa laadullisiin
luokkiin. Teemahaastattelut ovat puolistrukturoituja keskusteluita, mika tarkoittaa sita, etta
haastattelukysymykset eivat ole tarkkaan muotoiltuja, eika niiden jarjestetysta ole maari-
telty ennakkoon. Haastattelun teema on ennalta maaritelty ja kysymykset tukevat sité tie-
toa, mita tutkittavasta ilmiésta on jo tiedossa. Puolistrukturoidun haastattelun etu on se,
ettd haastattelija pystyy haastateltavan vastausten perusteella viemaan haastattelua sii-
hen suuntaan kuin han itse haluaa. Lisdkysymykset auttavat haastattelijaa saamaan tutki-
mukseensa sellaista tietoa, mita ei esimerkiksi kyselylomakkeissa tulisi ilmi. Syvéhaastat-
telu on taysin strukturoimaton ja siina kaytetaan vain avoimia kysymyksia. Haastateltavia
ei ole usein montaa ja tutkittava ilmi6 pyritaan avaamaan perusteellisesti. (Tuomi & Sara-
jarvi 2018, 84-88.)
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Kasvokkain kédydyn haastattelun lisdksi sahkopostin valityksella kaydyt henkilokohtaiset
haastattelut ovat toimiva tutkimusmetodi, silld haastateltavan ei tarvitse olla samassa pai-
kassa haastattelijan kanssa. Monissa tapauksissa kiireellisten aikataulujen takia tai esi-
merkiksi eri aikavydhykkeilla asuvien haastattelun osapuolien on helpompi kdyda haastat-
telu sdhkdpostin valityksella ja joissain tilanteissa se on myds ainoa vaihtoehto. Sahko-
postin valityksella lahetetty haastattelu on strukturoitu ja haastateltavan ddnenpainoja tai
kehonkieltd on mahdotonta tarkkailla. S&hkopostilla tehty haastattelu antaa mahdollisuu-
den lisédkysymyksiin, mutta viestin vaihtaminen on paljon hitaampaa ja kémpeldémpaa kuin
kasvokkain kayty keskustelu. Yksi suurimmista haasteista sahkdposti haastatteluissa on

kuitenkin se, etta viesteihin on helppo jattaa vastaamatta. (Jamshed 2014.)

5.3 Siséllénanalyysi

Sisallbnanalyysin menetelmalla analysoidaan dokumentteja objektiivisesti ja systemaatti-
sesti. Dokumentiksi voidaan ymmartaa melkein mika tahansa kirjalliseen muotoon kirjoi-
tettu materiaali kuten esimerkiksi kirjat, haastattelut, artikkelit, kirjeet ja raportit ja paivakir-
jat. Siséllonanalyysin keinoin pyritddn saamaan tiivistetyssa ja yleisessa muodossa oleva
kuvaus kasiteltavasta ilmiosta ja etsitaan tekstin merkityksia. Siséllonanalyysi on teksti-
analyysi ja sitd voidaan kayttaa niin kvalitatiivisen eli laadullisen kuin kvantitatiivisen eli
maarallisen tutkimuksen analysoinnissa. Siséllonanalyysin keinoin keratty aineisto jarjes-
tellaén ja menetelma onkin saanut kritiikkia siita, etta tutkijat ovat esittdneet keratyn ai-

neiston tuloksina ilman mielekkaita johtop&atoksia. (Tuomi & Sarajarvi 2018, 117.)

Sisallonanalyysi on laadullisen tutkimuksen yksi kaytettyimmista analyysimenetelmista ja
sitd voidaankin kayttaa kaikissa laadullisissa tutkimuksissa yksittdisena analysointi meto-
dina tai véljana teoreettisena viitekehyksena. Siséalldnanalyysin suhde tutkimukseen voi
ymmartaa helpoiten niin, ettd tutkimukseen keratty aineisto kuvaa tutkittavaa ilmiota ja
analyysilla pyritddn luomaan selkea sanallinen kuvaus tutkittavasta ilmidsta. Laadullisessa
tutkimuksessa aineistoa kasitellaan loogisesti paattelemalla ja tulkitsemalla. Aluksi ai-
neisto hajotetaan osiin ja kootaan sen jalkeen uudelleen loogiseksi ja ymmarrettavaksi ko-
konaisuudeksi. Aineisto on tarkoitus jarjestaa tiiviseen muotoon niin, ettd informaatio ei
katoa ja niin etté aineiston informaatioarvo lisdantyy. Hajanaisesta aineistosta pyritdan
muodostamaan yhtenaisté ja selkeda informaatiota tutkittavasta ilmiosta. (Tuomi & Sara-
jarvi 2018, 118-122.)

Laadullisessa tutkimuksessa analyysia voidaan tehda joko aineistoléhtoisesti, teorialahtoi-

sesti tai teoriaohjaavasti. Sisallonanalyysissa kaytetyimpia ovat aineistolahteinen ja teo-
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rialdhtdinen analysointi. Aineistoldhtbisessa sisdllonanalyysissé on sanottu olevan kolme-
vaiheinen. Ensimmainen vaihe on aineiston redusointi, eli pelkistdminen, jossa aineistosta
karsitaan pois kaikki epéolennainen. Toinen vaihe on nimeltaan klusterointi eli aineiston
ryhmittely, jossa aineistosta etsitdan samankaltaisuuksia ja samaa ilmitta kuvaavia kasit-
teitd. Nama kasitteet ryhmitellaan ja yhdistetaan eri luokiksi, joiden alle muodostuu ala-
luokkia. Toisessa vaiheessa aineisto tiivistyy, jonka seurauksena on helpompaa luoda
ryhmitellysta aineistosta teoreettisia kasitteita ja johtopaatoksia. Aineiston abstrahointi eli
kasitteellistaminen on aineistolahtdisen siséllonanalyysin kolmas vaihe. Teorialdhtbinen
siséllonanalyysi perustuu aikaisempaan kasitejarjestelmaan, eli aineistoa kerataan ja sita
kasitellaan jo olemassa olevan teorian pohjalta. Teoriaohjaavaa sisallonanalyysi toimii sa-
malla periaatteella kuin aineistolahtdinen analyysi, mutta syntyneita kasitteitd voi muokata
analyysin aikana jo olemassa olevien teorioiden pohjalta tai teorioihin verraten saaden uu-
sia johtopaatoksia. Teoriaohjaava sisallonanalyysi on harvoin kaytetty analysoinnin
muoto. (Tuomi & Sarajarvi 2018, 122-134.)

5.4 Tutkimuksen luotettavuus

On loogista, etta kaikissa tutkimuksissa pyritaan vahentdmaan virheita, siksi myos tutki-
muksen luotettavuuden arviointi on tarke&aé. Laadullisen tutkimuksen luotettavuutta tarkas-
tellessa, voi maarittelevia kriteereité olla useita, joten usein ohjeistukset ja sitd kasittelevat
teokset voi painottaa erilaisia kasityksia ja asioita. (Tuomi & Sarajarvi 2018, 134) Kvalitatii-
visessa tutkimuksessa on aineiston analysointia ja tutkimuksen luotettavuuden arviointia
my0s haastavaa erottaa toisistaan selkedasti. Laadullista tutkimusta tehdessa tulee analyy-

sin kattavuutta ja tyon luotettavuutta arvioida jatkuvasti. (Eskola & Suoranta 2008, 208.)

Realistisessa luotettavuusnakemyksessa kasitellaan sita, kuinka selkeasti tutkittavaa koh-
detta kuvaillaan. Aineiston keruuta ja tulosten arviointia ei tulisi kuitenkaan sekoittaa kes-
ken&an, vaan niita tulisi tarkastella erillaan. Kasitteind tassa ndkemyksessa kaytetdan va-
liditeettia seka reliabiliteettia. Validiteetilla tarkoitetaan teoreettisten ja kasitteellisten méaa-
rittelyjen suhdetta toisiinsa, seka tehtyjen tulosten, johtopdatdsten ja aineiston vélisen
suhteen patevyytta. Reliabiliteetti puolestaan tarkoittaa tutkimusta, joka ei sisélla keskinai-
sia ristiriitoja ja esimerkiksi kahdella tutkimuskerralla samalta henkil6ltd saadaan sama tu-
los. (Eskola & Suoranta 2008, 212-213; Hirsijarvi & Hurme 2004, 186)

Aineistonkeruussa hyddynnettiin lehtiartikkeleita, joita etsittiin internetista. Artikkeleita 16y-

tyi kattavasti tutkimuksen aiheen ajankohtaisuuden takia. Artikkelit valittiin sivustoilta, joi-

den lAhdemateriaali ja tieto vaikutti uskottavalta seké paikkaansa pitavalta.
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Haastattelun laadukkuutta voidaan parantaa miettiméalla etukateen teemoja, mahdollisia
lisdkysymyksid seka suunnitellaan haastattelulle runko. Luotettavuutta voi lisdtd myos
huolehtimalla tarvittavista lisdvélineista, kuten nauhurista, jolla haastattelu kannattaa nau-
hoittaa. My6s on hyva jatkuvasti kayda lapi haastattelunrunkoa seka haastattelun loputtua
myds tarkistaa, voiko se herattaa lisakysymyksia. Hyva keino on myos pitéaa haastattelu-
paivéakirjaa, jonne voi kirjoittaa muistiin ndama mahdollisesti esitetyt lisdkysymykset tai
muut havaitut haastattelua hyddyttaneet seikat. Litterointi on katevaa tehda heti haastatte-
lun loputtua. (Hirsijarvi & Hurme 2004, 184)

Haastattelukysymykset keksittiin sen jalkeen, kun lahdemateriaaliin ja aiheeseen oli tutus-
tuttu huolellisesti ja tehty taustatyota. Itse haastattelut toteutettiin kasvotusten, joka on pa-
ras mahdollinen tapa saada eniten tietoa, joka on myds realistista. Kasvotusten keskustel-
lessa, voi aiheesta my6s keskustella vapaammin ja esittéé lisdkysymyksia. Tutkimuksen
kannalta olisi ollut hyodyllisté haastatella myds matkailualan ammattilaisia seka aiheen
asiantuntijoita, jotta osaan haastattelukysymyksista olisi saatu myds ammattilaisen nako-
kulma ja nain kattavampia tutkimus tuloksia. Toisaalta heitd haastateltaessa olisi kysy-
mykset pitényt esittdéd sahkopostitse, jolloin vastauksissa olisi todennékdisesti mennyt pal-
jon kauemmin aikaa ja ne olisivat olleet suppeita. Haastatteluiden luotettavuuteen vaikutti
myds se, ettd haastateltavia oli vahan ja kaikki olivat naispuolisia sekéd melko saman ikéai-
sia. Heidan ndkemyksensa seka tieto aiheesta voi siis vaikuttaa samankaltaiselta ja nain
ollen vaikuttaa tutkimus tulosten keruuseen. Emme mydskaan litteroineet haastattelu-

jamme, silla koimme sen olevan aikaa vievaa ja kysymyksia ollessa vahan, myos turhaa.
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6 Tutkimustulokset

Seuraavissa luvuissa kasitelladn opinnaytetyon tutkimustuloksia. Alaluvuissa kasitellaan
aineiston muodostumista ja eritella&n tutkimukseen haastatellut henkil6t ja tutkimuksen
tukena analysoidut lehtiartikkelit. Lisaksi luvuissa kaydaan l&pi aineiston analysointia eri
teemojen kautta. Tutkimustuloksissa eritellaan tutkimuksen aikana nousseet teemat, jotka
olivat, kuinka muovijate ndkyy Thaimaassa ja Vietnamissa yleisesti, kuinka maissa hoide-
taan kierratysta, kuinka muovijate vaikuttaa matkailualaan ja miten matkailusektori on ot-

tanut vastuuta ongelmasta.

Aineistoa keratiin teemahaastatteluiden ja sisallonanalyysin avulla. Kaikki haastattelut
(Taulukko 2) kaytiin kasvokkain haastateltavien kanssa ja ne nauhoitettiin myéhempaa
analysointia varten. Haastattelurunko (Liite 1) oli puolistrukturoitu, joka mahdollisti haasta-
teltavien kanssa kaydyn avoimen keskustelun ja lisdkysymyksien esittamisen. Kaikki

haastattelut toteutettiin helmikuun ja maaliskuun aikana 2019.

Taulukko 3. Haastateltavat

Viite H1 H2 H3 H4
k& 23 24 25 26
Sukupuoli Nainen Nainen Nainen Nainen
Suhde Syntynyt ja Ollut harjoitte- Matkustanut Matkustanut
Thaimaahan/ = asunut lapsuu- lussa Thai- paljon Thai- Thaimaassa ja
Vietnamiin tensa ja nuo- maassa paikalli- massa jatehnyt Vietnamissa ja
ruutensa Viet- sessa hotellissa = siella 5 kuukau- tehnyt Thai-
namissa 3 kuukautta den harjoittelun  maassa paikalli-
suomalaiselle  sessa hotellissa
firmalle 3 kuukauden
harjoittelun

Haastateltavaksi valikoitui joukko matkailualan opiskelijoita ja jo valmistuneita matkai-
lualan restonomeja, joilla on l&heinen suhde Vietnamiin ja/tai Thaimaahan. Kolme haasta-
teltavista oli tehnyt harjoittelun Thaimaassa asuen paikallisten kanssa turistialueiden ulko-
puolella ja elden thaimaalaista arkea. Yksi haastateltavista oli tydskennellyt suomalai-
sessa yrityksessa Thaimaan Phuketissa yhteensa viisi kuukautta ja kaksi haastateltavaa
tekivat kolmen kuukauden pituisen tydharjoittelun thaimaalaisessa 3-téhden hotellissa
Phuketin saaren lansipuolella. Yksi haastateltavista oli Vietnamin Ho Chi Minh Cityssa

syntynyt ja siell& koko nuoruutensa asunut vietnamilainen nainen, joka osasi kertoa
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omasta kokemuksestaan kohdemaassa ja antaa paikallisen nédk6kulman haastattelukysy-

myksiin.

Teemahaastattelun lisaksi tutkimuksessa on kaytetty aineiston analysointi menetelmana

siséllonanalyysia, jonka tavoitteena on analysoida dokumentteja. Tahan tutkimukseen va-

likoitui analysoitavaksi ajankohtaisia séhkdisia artikkeleita eri internetsivusoilta. Interne-

tista 16ytyneet artikkelit olivat paras vaihtoehto analysoitavaksi dataksi, silla muovijate on

aiheena ajankohtainen, eika kyseisesta aiheesta 16ydy paivitettya kirjallisuutta. Internet

nain ollen tarjosi ajankohtaisimmat lahteet tutkimuksen tueksi. Taulukosta 4 voi nédhda va-

likoitujen artikkeleiden otsikot, linkit, paivamaaran, jolloin ne on luettu seka tekstiviittauk-

sen, jolla niihin on viitattu tekstissa.

Taulukko 4. Tutkimuksessa kaytetyt artikkelit

Otsikko

Asian plastic is
choking the
world's oceans
Filippiinien ran-
nat tukehtuvat
muoviin — Maa
syytaa jatetta me-
reen kolmanneksi
eniten maail-
massa

Thailand is Strug-
gling to Keep its
Islands Clean -
Here's How You

Can Help

Trash Hero World

Half aton of un-
derwater garbage
collected at Pa-

tong Beach

LinkKi Luettu
https://asia.nikkei.com/Spot- 20.3.2019
light/Cover-Story/Asian-plastic-is-
choking-the-world-s-oceans
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6.1 Muovijate ongelmana yleisesti

Haastattelun ensimmaisen kysymyksen (Liite 1) tarkoituksena oli kartoittaa tilannetta siita,
kuinka muovijate nayttaytyy maiden katukuvassa. Kaikissa haastatteluissa kavi ilmi, etta
muovijate on selvasti esilla niin Thaimassa kuin Vietnamissakin kaupungeissa, rannoilla ja
maaseudulla. Kaksi haastateltavaa (Haastateltava 2, Haastateltava 4) huomasivat Thai-
maassa roskien selkean eron hienojen 4- ja 5-tahden hotellien lahettyvilla ja rannoilla,
jotka olivat kaukana turistialueilta. Turistialueet ja niiden lahella sijaitsevat rannat olivat
paljon paremmin yllapidettyja, kun rannat, jotka eivét olleet kenenkdan omistuksessa.
Haastateltava 4 koki muovijatteen kertymisen syyksi lahikaupat, joissa kaikki on pakattu
muoviin hedelmista ja vihanneksista paivittaistavaroihin. Kassalla rahastaja antaa muovi-

pussin ostosten mukaan, vaikka siita yrittaisi kieltaytya.

Huomiota tukee Crowleyn (2018) artikkeli, jonka mukaan erityisesti Filippiinit, Thaimaa ja
Vietnam karsivat suurten lansimaalaisten monikansallisten yritysten kertakayttopakkauk-
siin pakatuista tuotteista. Rantojen jatevuorien takana ovat muun muassa Nestle, Unilever
ja Procter & Gamble, joiden paivittaistavara- ja elintarviketuotteet on pakattu kertakayttoi-
siin muovipakkauksiin. Naitd pakkauksia ei voida kierrattaa ja ne paatyvatkin luontoon eri-
tyisesti koyhilla alueilla. Suurten yhtididen tuotteet ovat hintatasoltaan suunnattu keski- ja
vahatuloisiin ihmisryhmiin, joiden ainoa vaihtoehto on ostaa edullinen kertakayttomuoviin
pakattu tuote. Hinnoittelu on toteutettu niin, etté yksittaisen saippuapullon litrahinta on
edullisempi kuin suuremman perhepakkauksen, joka ohjaa vahatuloisen kuluttajan valin-
nan edullisempaan tuotteeseen. Kilpailu on kovaa Kaakkois-Aasian markkinoilla ja pienien
markettien hyllyiltd ei usein 16ydy muita vaihtoehtoja kuin monikansallisten yhtididen edul-
lisia tuotteita. Tamé&n hetkisessa tilanteessa vastuun tulisi olla tavarantuottajilla ja heid&an
kayttamissa materiaaleissaan. Yksittaispakkauksia ei voi kierrattaa eikéa uudelleen kayttaa
ja hinnoittelun osalta kuluttajat on ajettu ostamaan saman tien poisheitettavia tuotteita.
(Sarmiento 2019; Crowley 2018.)

Kaikkien haastateltavien mielesta ja heidan kokemuksensa mukaan suurin ja ndkyvin

muovijate Thaimaan ja Vietnamin ymparistdissa ovat muovipullot, joita I6ytaa kaikkialta
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hylattyind. Suurin syy muovipullojen suureen kayttdon on hanoista tulevan veden juoma-
kelvottomuus. Jatteen nakyvyytta ei voi muutenkaan ihmetelld, silla Faulderin (2018) mu-
kaan yli 80% meressa olevasta muovijatteesta on perdisin Aasiasta. Eniten meria saastut-
tavat maat ovat Indonesia, Kiina, Filippiinit, Thaimaa ja Vietnam. Muovijatteet huuhtoutu-
vat merivirtojen mukana my6s maiden rannikoille ja saaristoihin. Faulder kertoo artikkelis-
saan, kuinka muovijateongelma kattaa koko Kaakkois-Aasian, eika vain Thaimaata ja
Vietnamia. Ongelma on laajalle levinnyt ja maasta rippumatta rannoilta voi I6ytaa sham-
poopulloja, suihkumyssyja, kertakayttd hammasharjoja ja muuta kertakayttétarviketta, joita

paaasiassa hotellit tarjoavat asiakkaillensa ilmaiseksi.

Thaimassa on joissain kaupungeissa kaytossa juomavesipisteita, joista isoja 10 lit-
ran kanistereita voi tayttaa uudelleen. Pullojen uudelleen tayttdminen ja kayttaminen
on halvempaa kuin uusien vesipullojen osto. Monilla on myds kaytéssaan omat pul-
lot, jotka on valmistettu kestdvammasta materiaalista kuin muovi. Valitettavasti turis-
teille ei kerrota naiden pisteiden olemassa olosta. Juomavesipisteet ovat lahinna

paikallisten kaytossa. (Haastateltava 3.)

Kuten aiemmin lueteltu, Kaakkois-Aasiassa Kiina, Indonesia, Filippiinit, Vietham ja Thai-
maa ovat suurin syy merien roskaantumiselle. Kiina on kuitenkin maailman k&rjessé ros-
kien ja muovijatteen tuottamisessa suuren kokonsa ja vakilukunsa puolesta. Maa on myos
ottanut vastaan roskaa muualta maailmasta ja onkin arvioitu, etta Kiinaan on viety l&hes
puolet maailman muovijatteestéd vuodesta 1992 lahtien UN Environment Programme
(2018) artikkelin mukaan. Vuoden 2018 tammikuussa maa paatti lopettaa muovien vas-
taanottamisen. Fullertonin (2018) mukaan Thaimaa on ottanut mallia Kiinasta ja ilmoitti
kesékuussa 2018 lopettavansa muovijatteen vastaanottamisen kokonaan Iso-Britanniasta
vuoteen 2021 mennessa. Jatteen suuresta maarasta kertoo se, etta Iso-Britannia kuljetti
Thaimaahan vuonna 2017 tammikuusta huhtikuuhun 123 tonnia muovijatetta ja vuonna
2018 samassa ajassa kuljetetun muovijatteen maara nousi 6810 tonniin. Maan kestokyky
on karsinyt kaatopaikkojen ollessa tdynn& muoviroskaa. Myos Vietnam on alkanut rajoit-
taa ulkomailta tuodun jatteen vastaanottamista. (UN Environment Programme 2018; Ful-
lerton 2018.)

Haasteltava 1 kertoi, kuinka h&n on huomannut Viethamissa, miten katukeittiot ja katu-
myyjat tuhlaavat muovia ja kayttavat muovisia astioita kaikessa myymassaan. My6és myy-
tavat ruuat pakataan muovirasioihin ja pistetddn muovipusseihin seka ruuan tekoon tarvit-
tavat tarvikkeet kuljetetaan muovista tehdyissa pusseissa. IImio on selkein vilkkaissa kau-
pungeissa, joissa katukeittiota ja asiakaskuntaa on paljon. Haastateltava koki suuren

muovin maaran johtuvan siitd, ettd muovipakkaukset ovat huomattavasti helpompia niin
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myyjalle kuin ostajallekin. Han paatteli muovin k&ayton johtuvan materiaalin kestavyydesta
ja sen helposta saatavuudesta eika vaihtoehtoisia materiaaleja ei ole viela keksitty tai
markkinoitu katumyyjille. Muovi materiaalina suojaa ruokia ja niiden sailyvyys pitenee. Ka-
duilla hygieniatason yllapitaminen on muutenkin hankalaa, joten uudelleen kaytettavien

astioiden peseminen on usein mahdotonta.

6.2 Muovijatteen kierrattaminen Thaimaassa ja Vietnamissa

"Thaimassa jatteiden kierratysta ei tehda nakyvasti niin etta ihmiset itse voisivat siihen
osallistua. Kaikki jatteet materiaalista huolimatta keratdén samaan roskapussiin ja Thai-
maassa taydet roskapussit jatetaan kadulle tiettyihin paikkoihin, joista roska-autot ne sit-
ten keraavat saannollisin valiajoin” (Haastateltava 3). Yksi haastateltavista (Haastateltava
4) kertoi, kuinka hanen harjoittelupaikassaan hotellissa kaikki muu jate kerattiin samoihin
jatesakkeihin paitsi ehjat lasipullot. Ehjat lasipullot keréttiin yhteen koriin ja kyseisen fir-
man kuljettavat hakivat pullot saannéllisin valiajoin pois maksaen niista pantin. Lasipullo-

jen uusiokayttd on siis mahdollistettu, kunhan ne keretdan ja sailytetaan ehjina.

Yksi haastateltavista (Haastateltava 3) muisti tapauksen Thaimassa oleskelunsa aikana,
jolloin hdnen ystavansa halusi toimia ymparistoystavallisesti ja lajitteli jatteensa niin, etté
han kerasi muovit yhteen kasaan ja pahvit yhteen kasaan. Paikallinen jatteiden kuljettaja
oli suuttunut tasta ja kertonut, ettd toimimalla talla tavalla han vie jonkun toisen tyon. Myo-
hemmin oli selvinnyt, ettéd kdyhemmilla alueilla ihmiset lajittelevat jatteita kasin saaden
siité pienen palkkion. Jatteiden lajittelua siis tapahtuu pienissa maarin, mutta ei suinkaan
kaikkialla Thaimaassa. Tata tietoa tukee Hulmen (2018) artikkeli, jossa kerrotaan, kuinka
Filippiinien koyhilla slummialueilla roskienkeradjat lajittelevat rikkailla alueilla asuvien ros-
kat. Roska-autot tuovat lastin ja ihmiset keraavat ja lajittelevat kierratettdvan materiaalin ja
saavat siita kilohintaisen palkkion. Tassakin tapauksessa ongelmaksi kuitenkin nousevat
kertakayttdiset muoviroskat, joita ei voi kierrattdd. Pakkaukset paatyvat isoille suojaamat-

tomille kaatopaikoille.

Jateautot tuovat paivittéin vauraiden asukkaiden roskasékkeja slummiin, jossa asuu
tuhansia ihmisia. Aromassa jatteen erottelusta elavat kdyhat perkaavat saapuvat
roskat ja erottelevat kierratysmateriaalin. Vilma Lopez on yksi monista jatteen keraa-
jista. Han odottaa ohi ajavien jateautojen kippaavan lastinsa tien varteen ja kilpailee
sitten muiden keraajien kanssa muovipulloista, tolkeista, paperista ja muusta myynti-
kelpoisesta jatteesta. (Hulme 2018.)

Kierratys tuntuu olevan vield hyvin alkeellista. Haastateltava 1 kertoi kokemuksistaan asu-
essaan Vietnamissa ja hanen mukaansa kierratystéa ei tapahdu. Suurin syy talle on se,
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ettd kierratyslaitoksia ei ole olemassa. Vaikka jatteet lajiteltaisiin, ei maalla ole resursseja
uusiokayttda materiaaleja. Paikalliset yksittaiset henkildt hoitavat oman muovijatteensé
havittamisen mika useimmiten tapahtuu joko polttamalla roskat tai hautaamalla ne maa-
han. Kumpikaan keino ei ympaéristd nakdkulmasta ole kuitenkaan toimiva. Kun muoviros-
kat polttaa, aiheuttavat ne ilmansaasteita ja paastavat myrkyllisia kemikaaleja luontoon ja
roskat hautaamalla ne jaavat luontoon. Kaatopaikoilla ja kadunvarsiin jatettyjen muovisak-
kien luona kay kuitenkin yksittaisia ihmisia keraamassa kierratettavia materiaaleja saadak-
seen niista pienen korvauksen. Joskus my6s katumyyjat etsivat myymisen tai vaihtamisen

arvoista tavaraa roskien seasta.

Nguyenin (2017) mukaan Vietnamissa roskien lajittelu ja kerays toimii kaupungeissa,
mutta maaseudulla roskat paatyvat herkasti jokiin ja muihin vesistdalueisiin. Viethamin
hallitus on ryhtynyt toimiin ja kehittdnyt suunnitelman, joka keskittyy jatteiden kierrattami-
seen. Suunnitelman mukaan vuoteen 2025 mennessé Vietnamissa keréattaisiin ja kasitel-
taisiin 90 prosenttia jatteista ja roskista. Suunnitelman toteutumisen esteend on kuitenkin
se, etta Vietnamilla ei talla hetkella ole tarvittavia tiloja tavoitteen saavuttamiseksi. Suurin
0sa jatteista ruuan téhteista muoviin viedaan suojaamattomille kaatopaikoille, joissa ne
haudataan ilman lajittelua tai mink&&nlaista kasittelyd. Jarjestelman puutteellisuudesta
kertoo myds se, ettd 90% Vietnamin kierratyslaitoksista on ilman vastuuhenkil6a.

Most waste is simply being dumped - from left-over food to plastic bags, rubber, and
yes, plastic straws - into landfill sites across the country, where it is left unsorted and
untreated. 85 percent of the waste in Vietnam is being buried without treatment in

landfill sites, 80 percent of which are unhygienic and pollute the environment. (Ngu-

yen 2017.)

Eras haastateltavista (Haastateltava 3) olisi halunnut kdyda katsomassa thaimaalaista
kaatopaikkaa Phuketissa kotinsa lahettyvillda, mutta paikalliset ystavat olivat kertoneet ha-
nelle, etta se on tiukasti kielletty. Kenellakaan ulkopuolisella ei ole asiaa kaatopaikalle,
mutta syyta talle ei ollut perusteltu sen enempaa. Haastateltava 1 osasi kertoa, etta Viet-
namissa liiketoiminta ja valtion paattajien tyéskentely on edelleen vahvasti korruptoitu-
nutta, joten jatehuoltokin toimii niiden ihmisten mukaan, jotka maksavat toimistaan eniten
valtiolle. Nguyen 2017 artikkeli selittda salailua silté osin, ettd sen mukaan Filippiineilla,
Thaimaassa ja Vietnamissa on tiukat jatehuoltolait, joiden noudattaminen on kuitenkin tul-
kinnanvaraista. Lakien myota viranomaiset eivat halua ulkopuolisia tarkkailemaan, kuinka
jatehuolto hoidetaan. Viranomaisilla ei ole yksinkertaisesti tarpeeksi tietotaitoa, kuinka jat-
teita tulisi kasitella ja roskan ma&ara on niin suuri, etta resurssit eivat riita sen ekologiseen

lajitteluun.
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6.3 Miten muovijate vaikuttaa matkailuun

Thaimaan suurimman saaren Phuketin lansirannikolla sijaitseva Patong-hiekkaranta jakoi
haastateltavien mielipiteita. Yksi haastateltavista (Haastateltava 3) kertoi kdyneensé ky-
seiselld rannalla ensimmaisen kerran lomamatkallaan vuonna 2016. Silloin han muistelee
rannan olleen roskien ja muovijatteen peitossa, eika h&n néin ollen halunnut menné edes
uimaan. Haastateltava kuitenkin vieraili Patongilla toisen kerran vuoden 2018 lopussa ja
oli valmistautunut siihen, etta ranta olisi yhté roskainen. Yllatyksekseen haastateltava kui-
tenkin huomasi, ettd rantaa oli siistitty, eika roskia ollut endéd nahtavissa. Vastaavasti kui-
tenkin toinen haasteltavista (Haastateltava 2) kertoi kayneensa samalla Patong-rannalla
vuoden 2019 alussa ja oli pettynyt roskan méaéaran, jota meri ja aallot kantoivat rantaan.

"Meri oli uimakelvotonta” (Haastateltava 2).

Hulmen (2018) artikkeli selittda haastateltavien ristiriitaisia kokemuksia. On hyvinkin mah-
dollista, etta riippuen Patong-rannalla vierailun ajankohdasta, voi ranta olla puhdas ja ros-
katon siivouksen jaljiltd. Mikali siivousta ei ole suoritettu l&hipéivana rannalla vierailusta,
on todennékoista, etté roskien maaré on lisdantynyt suuren vierailijamaaran takia. Thai-
maan valtio on alkanut toimiin tupakan tumppien vahentamiseksi ja kieltanyt rannoilla tu-

pakoimisen maan 20 suurimmalla hiekkarannikolla.

Nyt oli Thaimaahan tullut uutena se, etta rannoilla oli kyltteja, joissa sanottiin, etta
tupakointi on kielletty. Siella oli tupakointipisteet erikseen, mihin oli tuotu tuhkakupit.
Tupakoimiseen oli myds asetettu suuri sakko. Tupakointi on iso ongelma, kun tumpit
paatyvat mereen ja sekoittuvat hiekkaan. Tupakointia ei kuitenkaan kaytannéssa
valvottu, resurssit eivat siihen riitd. Sakolta saattoi valttya, jos viranomaiselle sanoi,

ettd anteeksi en nahnyt kyltteja. (Haastateltava 4.)

Konkreettisista teoista hyvana esimerkkina on muun muassa Kaakkois-Aasiassa toimiva
kansainvalinen organisaatio nimeltd&n Trash Hero. Organisaation tarkoituksena on saada
koko yhteis6 mukaan oman ympéariston siivoamiseksi ja kertakayttdisen muovijatteen ku-
lutuksen vahentamiseksi. Nakyvin organisaation projekti on viikoittainen rantojen siistimi-
nen, johon osallistuvat paikalliset ihmiset, paikallisten yritysten tyontekijat ja muut paikalle
saapuvat vapaaehtoiset. Kaikki saavat osallistua roskien keraamiseen ja osallistujia kan-
nustetaan omatoimiseen roskien kerddmiseen myds siivouspéivien ulkopuolella, aina sil-
loin kun roska sattuu heidan eteensa. Rantojen siivousprojektien lisaksi organisaation ta-
voite on kasvattaa tietoutta, lisata koulutusta ja inspiroida ihmisid ympéaristoystavallisem-
paan eldmiseen ja parempien valintojen tekemiseen jatteeseen ja roskiin liittyvissé kysy-
myksissad. Organisaatio toimii Kaakkois-Aasian lisdksi my6ds Euroopassa, Afrikassa ja Yh-
dysvalloissa. (Trash Hero 2018.)
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Haastateltava 3 oli itse ollut mukana Trash Hero-kampanjassa Thaimaan Phuketissa,
jossa paivan ajan keréttiin roskia rannalta. Vapaaehtoisten joukossa oli paljon ammatti-
sukeltajia, jotka hoitivat siivousta ja muovijatteen keraamistda merenpinnan alta. Haastatel-
tava koki hyvana asiana sen, ettd ulkomaalaisten vapaaehtoisten liséksi paikallisia thai-
maalaisia otettiin mukaan kampanjaan ja roskien kerdamiseen. "Tietous kasvaa ja leviaa
kun paikallisen yhteistn jdsenet ovat mukana naissa tempauksissa. Ongelman ymmartaa
myds paremmin, kun auttaminen ja opetus tapahtuu kaytannon tekemisen kautta eika esi-
merkiksi luennolla istuen” (Haastateltava 3). Kaikkien haastateltavien kokemuksista oli ha-
vaittavissa, etta roskaiset ja saastuneet rannat vaikuttavat suoraan turismiin ja turistien

maaraan.

Rantojen ja saarien roskaantumisen takana on koettu olevan muun muassa suuret kavija-
maarat. Kolme haastateltavaa kokivat haasteellisiksi turistien maarén kuuluisissa ranta-
kohteissa. Thaimaassa turisteja viedaan pienille kuuluisille paratiisisaarille pitkahanta-
veneilla. Turismissa ei ole niin kovia rajoitteita, ettd maaraa seurattaisiin tarkasti, vaan
paaasia paikallisille oppaille on se, ettd maksavat asiakkaat pysyvat hengissa. Mitd enem-
man turisteja retkelld, sitd enemman myos maksavia asiakkaita. Kun ihmisia on paljon yh-
dessa paikassa, valvonta jaa olemattomaksi ja ohjeistukset ja informaatio ei kantaudu
kaikkien osallistujien tietoisuuteen. Valvonnan puutteen takia roskat jadvat helposti maa-
han tai ne heitetddn mereen, joka johtaa siihen, ettd rannat roskaantuvat ja turistit eivat

halua enda viettaa aikaa kyseisissa paikoissa. (Haastateltava 4.)

6.4 Kuinka matkailusektori ottaa vastuuta muovijateongelmasta

Kaikissa haastatteluissa esiin noussut teema oli se, etta matkailualalla vastuunotossa on
suuria eroja eri yritysten valilla. Haastateltava 3 kertoi huomanneensa suuren eron paikal-
listen thaimaalaisten firmojen ja kansainvalisten firmojen valilla, joiden omistajat olivat
muualta kotoisin kuin Thaimaasta. Haastateltava 3 oli ty6harjoittelunsa aikana tyéskennel-
lyt useampien eurooppalaisten sukellusfirmojen kanssa, joiden retkilla painotetaan vah-
vasti, etta mitdan ei heiteta luontoon ja kaikki roskat kerataan. Ymparist6 ja sen hyvin-
vointi on suuressa roolissa eurooppalaisilla firmoilla ja vastuuta otetaan luonnon sailytta-
miseksi puhtaana tiedottamisen ja koulutuksen avulla ennen retkille 1aht6a. Paikallisten
omistamilla firmoilla ohjeistus puuttui usein kokonaan. Vaikka matkailualan yrityksilla ja
retkien jarjestdjilla on tieto, ongelmaksi joissain retkilla koituivat osallistujat. Haastatelta-
van 3 mukaan kiinalaiset ja venéalaiset olivat hankalampia asiakkaita, koska he eivét valt-
tamatta puhuneet englantia ollenkaan ja nain ollen ohjeistusta ei ymmarretty. Vastuu tulisi

myds olla matkanjarjestdjilla, joiden kuuluisi ohjeistaa ryhmamatkalaiset toimimaan oikein.
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Kaikki haastateltavat olivat sita mieltd, ettéd paikallisella vaestolla ei ole tarpeeksi tietoa
muovijatteen aiheuttamista ymparistovahingoista. Koulutuksen taso on alhaisempi kuin
yleisesti Euroopassa ja paikallisesta vaesttsta vain murto-osa paasee maksullisiin yliopis-
toihin. Tiedon puuttuessa ongelmaa on vaikea ymmartaa. Monet paikalliset elavat vaati-
mattomissa olosuhteissa tehden matalapalkkaisia toita, jolloin ymparistdn ajatteleminen
on toisarvoista sen rinnalla, kuinka selvita paivasta toiseen ja kuinka saada itsensa ja per-
heensa ruokittua. Monella on motivaation puutetta ja asenne, etté aina ennekin on tehty
talla tavalla, niin miksi se pitaisi muuttaa nyt. Paikalliset tarvitsisivat jonkin konkreettisen
motivaattorin, miksi jatteita tulisi keréata ja lajitella. Tiedon puute osaltaan selittaa sen,
miksi paikalliset matkailualan toimijat eivat ota suurta vastuuta muovijateongelmasta. He

eivat yksinkertaisesti ymmarra ongelmaa. (Haastateltava 2; Haastateltava 4)

Haastateltava 4 kertoi kuinka hénen ty6harjoittelu hotellinsa markkinoi itseaan ekologi-
sena ja ymparistoystavallisend hotellina. Hotellin paikalliset tyéntekijat olivat sita mielta,
etta he toteuttavat kestdvan matkailun ideaa sillg, etta he antavat asiakkailleen kankaisen
rantakassin kayttoon, jossa he voivat kantaa henkilokohtaisia tavaroitaan ympéari rantoja
jattamatta roskia jalkeensa. Lahjan kaantdpuoli oli kuitenkin siina, etta kangaskassit oli pa-
kattu muovipakkauksiin, kun ne annettiin hotellin asiakkaille. Haastateltava 4 koki tem-
pauksen pelkk&na hotellin omana mainontana, joka oli kaukana kestavan matkailun aja-
tuksesta. Hotellin omistaja ja markkinoinnista vastaavat henkiltt olivat syntyperaisi thai-

maalaisia.

Thaimaan matkailuviranomaisten yhteistydssa toimiva The Phuket Hotels Association
(2019) on alkanut toimiin muovijatteen vahentamiseksi. Yhdistykseen on jo liittynyt 60
Phuketin saarella sijaitsevaa hotellia pienista boutiquehotelleista suurimpiin kansainvali-
siin ketjuihin ja toimiin on ryhdytty paikallisten kouluttamiseksi ja hotellien jatteen vahenta-
miseksi. Taylorin (2018) artikkelissa The Phuket Hotels Associationin puheenjohtaja Ant-
hony Larkin mukaan jokaisella Kaakkois-Aasian lomakeskuksella on muoviongelma, joka
ei havia mihinkaan, ennen kuin asioihin tulee muutos. Yhdistys on alkanut vaihtaa hotel-
liensa kertakayttdisia muovipulloja lasisiin uudelleenkaytettaviin ja kouluttaa tyontekijoi-
taan heidan omalla kielelladn ymparistdasioista. Toimiin on ryhdytty, mutta kuten haasta-
teltavan 4 huomioista voi paatelld, on vield pitkd matka siihen, ettéd Kaakkois-Aasian kaikki
lomakeskukset ottaisivat vastuuta ja toimisivat yhtendisessa linjassa muovijatteen véhen-

tamiseksi.

For the millions of sun seekers who head to Thailand's resort island of Phuket each

year in search of stunning beaches and clear waters, cutting down on waste may not
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be a top priority. But the island's hotel association is hoping to change that with a se-
ries of initiatives aimed at reducing the use of plastic, tackling the garbage that
washes up on its shores, and educating staff, local communities and tourists alike.
(Taylor 2018.)

Haastateltava 1 koki, etté Vietnamissa mikéén tietty ala ei ole ottanut muovijateasiaan sen
enempé&é kanta. N&ain ollen hanen mukaansa matkailualakaan ei ole ryhtynyt toimiin jattei-
den vahentamiseksi. Valtio on kuitenkin osaltaan pyrkinyt luomaan tietoutta laajasti koko
maahan, jotta paikalliset ymmartaisivat ongelman asuinalueesta riippumatta. Valtion toi-
mesta jateongelmasta on uutisoitu niin televisiossa kansainvalisissa uutisissa kuin paikal-
lislehdissé&kin. Vietnam on my6s ottanut yhteyttd muihin valtioihin pyytaen ulkopuolista tu-
kea, silla valtiolla itselldén ei ole tarpeeksi resursseja ongelman taltuttamiseksi. Haastatel-
tava 1 mielesta valtiot voisivat muutenkin tehda enemman yhteisyotd myds matkailualla ja
esimerkiksi kaikille lentoyhtidille voisi tulla yhteinen linja, ettéd kertakayttbmuoveja ei endé
kaytettaisi lentomatkoilla.

On huomioitavaa, etta matkailusektori on jollain tavalla ottanut vastuuta Thaimaassa ja
Vietnamissa jo kertyneen muovijatteen siivoamiseksi ja poistamiseksi. Thaimaassa muun
muassa suljettiin maailman kuulu Phi Phi Leh-saarella sijaitseva Maya Bay-ranta, jossa on
kuvattu elokuva The Beach ja joka néin ollen on ollut turistien suuressa suosiossa. Ranta
jouduttiin sulkemaan 1.6.2018, koska luonto oli tuhoutunut ja roskan maara hallitsi maise-
maa suurten kavijamaarien takia. On hienoa, etta matkailusektori ottaa vastuuta, mutta
vastuun kaantdpuolella on se, kuinka paljon rahallista tappiota matkailualan yritykset kér-
sivat kuuluisien saarien ja lomakohteiden sulkemisesta. Huonosti yllapidetyt rannat ja
massaturismi aiheuttavat lopulta ekonomista tappiota koko valtiolle, silla turismi itsessaan

on Kakkois-Aasian merkittavimpia tulon lahteitd. (Mariano 2019; Ismail 2018.)
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7 Johtopdaatokset ja pohdintaa

Opinnaytetydn tavoitteena oli pAdasiassa kartoittaa muovijateongelman laajuutta Thai-
maassa ja Vietnamissa seka miten se vaikuttaa matkailualaan. Alun perin tarkoitukse-
namme oli haastattelujen ja artikkelien avulla 16ytaa mahdollisia kehittamiskeinoja ja -ta-
poja muovijateongelman vahentamiseksi erityisesti juuri matkailualalla. Tutkimuksen ede-
tessa huomasimme muovijateongelman olevan niin laaja ja monimutkainen, etta paa-
timme keskittyd ongelman nykyiseen tilanteeseen ja sen analysoimiseen kehittdmisideoi-
den sijaan. On tarkedaa ymmartaa muovijateongelman syntymiseen johtavat tekijat ja syys-
seuraussuhteet ennen konkreettisten kehitysehdotusten antamista.

Muovijateongelma on ollut tiedossa jo pitkédéan, mutta tutkimusta tehdesséa huomasimme,
miten sen vaikutukseen on kunnolla vasta heratty aivan viime vuosina. Sama ilmié on niin
Kaakkois-Aasiassa kuin Euroopassakin. Koimme, etta on tarkeampéa tehda aluksi yleinen
katsaus aiheesta ja siitd, mita ongelman vahentamiseksi ja estdmiseksi on alettu tehda
erityisesti matkailusektorin toimesta. Vietnam ja Thaimaa ovat listan karjessa meriin paa-
tyvan muovijatteen tuottamisessa, joten matkailualalla voisi olla tarkea rooli ongelman rat-

kaisemisessa.

Tutkimuksessa selvisi, ettda maat ovat jo alkaneet toimiin, mutta jatteen maara verrattuna
jatehuollon kehittymiseen on epatasapainossa. Kierratyksen tarkeys ymmarretaan ja sita
toteutetaan vain pienissa maarin ja suurin syy télle on tiedon puuttuminen ja tarvittavien
resurssien vahyys. Matkailusektori voi osaltaan vaikuttaa jatteen maaraan ja toimia ympa-
ristoystavallisemmin. Monet hotellit erityisesti Thaimaan Phuketin alueella ovat ottaneet
haasteen vastaan ja vahentaneet muovijatteen maarédéd muun muassa vahentamalla ker-
takayttdisen muovin, kuten muovipillien ja -pullojen maaraa. Linja ei ole kuitenkaan yhte-
nainen koko maan sisalla, mutta on kuitenkin huomioitavaa, etta toimiin on ryhdytty. Olisi-
kin hienoa nahda tulevaisuudessa, jos Thaimaan ja Vietnamin kaikilla hotelleilla olisi sama

linja ymparistdasioissa.

Avain asia muovijatteen vahentamiselle ja siitd johtuvan ongelman poistamiselle olisi se,
ettd kertakayttomuoville keksittaisiin vaihtoehtoisia materiaaleja. Suuressa vastuussa
tassé asiassa ovat ensisijaisesti suuret kansainvaliset yritykset, jotka kauppaavat tuottei-
taan Kaakkois-Aasiaan. Monilla pienilla paikkakunnilla kuluttajilla ei usein ole muuta vaih-
toehtoa kuin suurten yritysten halvat tuotteet. Mikali myytava tavara ja niiden pakkaukset
olisivat kierratettavissa ja uudelleenkéaytettavissd, muovijateongelma voisi vahentya mer-
kittavasti. Yksittaiset yritykset voivat myds tehdé omia itsendisia paatoksia kestavampien
materiaalien kdytdn suhteen.
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Materiaalien muutoksen liséksi Thaimaan ja Vietnamin jatehuollon tulisi kehittya ja kierra-
tyksen tulisi olla mahdollista kaikille, koska muovimateriaalia ei voi koskaan kokonaan
poistaa. Talla hetkelld suurin ongelma tuntuu olevan sopivien kierratyslaitosten puuttumi-
nen ja nain ollen puutteellinen jatteiden kasittely. Kierratykseen liittyen yksi tarkeimmista
tekijoista on tieto ja ihmisten koulutus. Tutkimuksessa kavi selkeasti ilmi, etta paikallisella
vaestolla niin Thaimaassa kuin Vietnamissakin ei ole tarpeeksi tietoa siitd, mitd muovijate
voi pahimmillaan aiheuttaa ja mihin suuntaan koko maapallo on jo menossa. Tiedon puut-
teen takia, paikallinen vaesto ei tunnu valittavan ymparistdasioista, vaikka todellisuudessa

he eivat vain ymmarra ongelman laajuutta.

Vaikka Thaimaa ja Vietham molemmat sijaitsevat Kaakkois-Aasiassa ja ovat maantieteel-
lisesti Iahekkain, ovat ne matkailumaina hyvin erilaiset. Thaimaan matkailu on kehittynyt
huomattavasti enemman Vietnamiin nahden ja tama nakyy muovijateongelman vastuun-
otossa ja ylipaataan tiedon léytamisessa aiheesta. On myds selvad, etta Thaimaahan
matkailu ja matkailuinfrastruktuurin kehittyminen on alkanut vuosia ennen Vietnamin mat-
kailun kehittymista. Lehtiartikkeleita ja ajankohtaisia nettisivustoja luettaessa oli selvaa,
ettd Thaimaasta ja sielld tehdyisté projekteista 10ytyy paljon enemman tietoa kuin vastaa-
vista Vietnamin projekteista. Nain ollen myds tutkimus ja sen tulokset painottuvat hieman

enemma&n Thaimaan puolelle.

Kun aloimme kartoittamaan potentiaalisia haastateltavia, pyrimme Idytdmaan niin Thai-
maasta kuin Vietnamistakin tasavertaisesti aiheesta tietavia henkildita. Olimme yhtey-
desséa useaan ihmiseen, mutta valitettavasti itse haastatteluja emme saanet jokaiselta toi-
vomaltamme henkil6lta. Haastateltavissa oli Thaimaassa ja Viethamissa paljon aikaa viet-
taneita henkiloita, jotka olivat ehtineet saada henkilokohtaista nékemysta muoviongel-
masta. Olisimme toivoneet saavamme haastatteluja myds kohdemaissa matkailualalla
tydskenteleviltd henkil6iltd, joilla olisi ollut myds ammattilaisen nakemys aiheesta. Erityi-
sesti Vietnamista olisimme halunneet enemman tietoa haastatteluiden avulla, silla kuten

ylla mainitsimme, Thaimaasta |0ytyi paljon paremmin tietoa myo6s artikkeleiden avulla.

Lahteitd oli melko helppo I6ytaa. Muovijate ongelma on téalla hetkelld maailmalla paljon pu-
huttu aihe, joten siita l0ytyi yleisesti paljon tietoa ja lehtiartikkeleita. Hankaluuksia tuotti 1&-
hinna lahteiden karsiminen ja niiden rajaaminen tiettyyn teemaan liittyen. Teoria osuutta
kirjoittaessa hyddynsimme myos kirjamateriaalia l&hteind. Kestavan Matkailun Infopaketti

oli todella hyddyllinen. Yleisinfoa Vietnamista ja Thaimaasta kirjoittaessamme kaytimme
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nettimateriaalin lisdksi myds matkaoppaita. Teoria osuutta kirjoittaessa, oli valilla haasta-
vaa saada tiivistettya tekstiin vain tarkeimmaét seikat, silla tietoa l16ytyi paljon, esimerkiksi

maiden historiasta ja kulttuurista.

Opinnaytetyon aihe oli alusta alkaen meille molemmille mielenkiintoinen, silla Kaakkois-
Aasia kiinnostaa meitd molempia matkakohteena ja muovijateongelma on ajankohtainen
aihe, josta loytyy paljon tietoa. Opinnaytetydémme sai muotonsa, kun kuulimme ohjaajal-
tamme Erasmus+ TOURIST -projektissa, jossa koulumme Haaga-Helia ammattikorkea-
koulu on mukana. Projektissa keskitytadn nimenomaan kestavaan kehitykseen ja matkai-
luun Thaimaassa ja Vietnamissa. Projektista kuultuamme péaadyimme rajaamaan ai-
heemme naihin kahteen maahan koko Kaakkois-Aasian sijaan, silla tydsta olisi tullut liilan
laaja. Thaimaa ja Vietham ovat molemmat tunnettuja matkailumaita ja jo lyhyen tiedon-

haun jalkeen oli selvaa, ettéd maat ovat suuri syy meriin paatyvaan muovijateongelmaan.

Opinnaytetydprosessin aikana opimme kuinka tarkeda suunnittelu ja aikataulutus on tallai-
sessa kirjoitusprojektissa. Prosessin alkaessa olimme molemmat t6issa, joten kirjoittami-
nen ei ollut yhtenaista ja johdonmukaista. Opinnaytetydprosessissa toivoimme, etta oli-
simme kayttaneet huomattavan paljon enemman aikaa haastateltavien saamiseen, mutta

aikataulut tulivat vastaan.

Prosessin aikana syvensimme tietouttamme muovijateongelman nykytilanteesta ja syista,
miksi maapallon meret ovat joutuneet tilanteeseen, jossa ne karsivat jatteiden paljou-
desta. Opimme myds ymmartamaan, ettad ndin suuret ongelmat eivat ole yksiselitteisia ja
ratkaisujen keksimiseen seka erityisesti niiden toteuttamiseen vaaditaan paljon resurs-
seja. Oli mielenkiintoista huomata, kuinka maailmanlaajuinen muovijateongelma on.
Vaikka Thaimaa ja Vietham ovat merid eniten saastuttavien maiden joukossa, oli yllatta-
vaa oppia, ettd Euroopalla on myds oma osansa ongelmassa. Euroopan maat vievat omat
jatteensa Kaakkois-Aasian maihin ja monikansalliset yritykset myyvat kertakayttémuoviin

pakattuja tuotteitaan kéyhiin maihin, joilla ei ole muuta vaihtoehtoa kuin vastaanottaa ne.

Olemme tyytyvaisid, etta saimme opinnaytetydn tehtya ja kerattya nainkin paljon tietoa,
vaikka prosessi ei ollutkaan johdonmukainen ja kirjoittaminen tapahtui satunnaisesti. Aihe
on mielenkiintoinen ja siité l0ytyy paljon ajankohtaista tietoa, joten tutkimuksesta voisi
saada viela laajemman ja yksityiskohtaisemman. Opimme, etta matkailualan taytyy ottaa
vastuuta nykyisesta muoviongelmasta, mutta ongelman laajuuden takia se ei voi olla yksin

vastuussa ratkaisuista. Ongelmien ratkaisu lahtee tiedosta ja koulutuksesta.
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8 Liitteet

Liite 1. Haastattelukysymykset

Miten muovijate nakyy kaytdnndssa Kaakkois-Aasiassa? Esimerkkeja?

Kuinka Kaakkois-Aasiassa kierratetadn muovijatetta?

Kuvaile miten matkailuala ottaa vastuuta muovijiteongelmasta Kaakkois-Asasiassa?

Ymmarretaanko Kakkois-Aasiassa maiden sisalla paikallisten keskuudessa jateongelman

suuruutta?

Mita mielestasi Kaakkois-Aasiassa matkailualalla voisi tehdé muovijatteen véhenta-

miseksi?
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