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1 INLEDNING

Varje dag ror sig barn i olika aldrar i trafiken. Beroende pa alder och fardighet, tar de
sig fran plats A till B antingen till fots eller med hjalp av kollektivtrafik. Sma barn i al-
dern 0-6 har dock inte an férmagan att rora sig pa egen hand i trafiken, och &r darfor
beroende av en foralder eller annan vuxen att transportera dem fran plats A till B. Denna
forflyttning kan ske pa manga olika satt. Har i huvudstadsregionen har vi tillgang att
réra oss med buss, tag, metro, sparvagn eller nagot privatfordon som exempelvis en per-

sonbil.

Jag studerar logistik pa yrkeshdgskolan Arcada och har darmed fatt lara mig en hel del
om transport. Den storsta delen av min kunskap inom omradet géller transport av gods.
Detta fick mig att reflektera 6ver hur processen egentligen ser ut da man dvergar fran
transport av gods till transport av manniskor, narmare definierat sma barn i aldern 0-5.
Platser smabarn transporteras till dagligen ar daghem, forskolor eller ndgon annan form
av dagvard. Jag har sjalv tva sma barn som dagligen transporteras bade till och fran
daghemmet, och dessutom inom dagvarden i samband med utfarder och lekparkvistel-

Ser.

Jag har darmed valt att inrikta mitt examensarbete pa transport av sma barn med en fall-
studie fokuserad pa transport av barn till, fran och inom dagvardsenheten Bergans dag-
hem. Bergans daghem é&r beldget i Esbo, Bergans och grundat ar 1999. Daghemmet ar
indelat i tva grupper med barn, en 0-3 ars grupp och en 2-5 ars grupp. Denna undersok-
ning behandlar persontransport och sakerhet, med en tyngdpunkt péa transport av sma
barn. Amnet forskas ur ett teoretiskt och juridiskt perspektiv medan den empiriska
undersokningen grundar sig pa vardnadshavarnas och daghemspersonalens synvinklar.

For att ytterligare klargéra uppbyggnaden av examensarbetet bor det ndmnas att trans-
port av barn till och fran en dagvardsenhet ar ett &mnesomrade som inte undersokts i
samma omfattning och med samma avgrénsningar som det gors i denna undersokning.
Pa grund av detta finns det inte ett brett utbud av teoretisk information tillgangligt som
stoder amnesomradet i fraga. Av denna orsak har jag valt att i min teoretiska referens-

ram aven diskutera persontransport i allmanhet, sakerhetsanordningar for smabarn i
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transportfordon samt samtliga regleringar inom smabarnspedagogik som kan tankas ha
en koppling till &mnet.

1.1 Problemformulering

D& man transporterar passagerare ar sakerhet den framsta och viktigaste faktorn som
maste tas i beaktande. | synnerhet da man transporterar sma barn, som inte sjalv annu
har en fullstandig uppfattning om trafikregler och vad som kravs for att halla sig saker
bland trafiken. Vardnadshavaren ar i framsta hand ansvarig for sitt eget barn och dar-
med ocksa ansvarig dver sakerheten gallande transportionen till och fran daghemmet.
Men da barnet val lamnats i dagvardsenheten, 6vergar ansvaret till personalen pa dag-

hemmet. (Bra att veta om smabarnspedagogik 2018)

Eftersom vi hér i huvudstadsregionen har en hel del kollektivtrafikmedel att valja mel-
lan, bor ocksa sdkerheten i dessa fordon tas i beaktande. Det finns en hel del regler gal-
lande barnsékerhet i personbilar déar bland annat vésentligheten av att anvénda séker-
hetsbélte och bilbarnstol betonas (Bilbarnstolar 2018). Dock saknas ofta dessa saker-
hetsredskap i kollektivtrafikfordonen, vilket kan anses vara en sékerhetsrisk da det gal-
ler transport av barn inom kollektivtrafiken. Finlands lagstiftning innehaller bestammel-
ser om skyldigheten att barn anvander sakerhetsbélte eller annan form av skyddsanord-
ning, beroende pa barnets alder och typen av fordonet. (Vagtrafiklag 729/2018 § 90)

Da barn transporteras pa personalens ansvar i daghemmet, ar oftast en fullvuxen
ansvarig for flera barn. Detta betyder att en viss grad av struktur, ordning och planering

maste inga vid varje transportion av barnen utanfor dagvardsenheten.

1.1.1 Forskningsfragor

- Hur regleras persontransporten, narmare definierat transport av sma barn,

i Finland?

Vad finns det for riktlinjer och rekommendationer? Vad star det i Finlands lagstift-

ning om &mnet?



- Vad innebér transport av smabarn inom smabarnspedagogiken?

Hur forbereder sig personalen for utfarder som goérs med barnen utanfor daghemsenhet-

ens granser? Vad maste tankas pa? Hur tas sakerheten i beaktande?

- Hur ser transportprocessen ut i praktiken pa Bergans daghem?

Pa vad grundar sig valet av transportsattet? Hur gar forflyttningen av en grupp smabarn

I ett transportfordon till i praktiken?

- Hur transporteras daghemsbarnen till och fran Bergans daghem?

Vilka transportmedel anvénds regelbundet da barnen transporteras till och fran Bergans
daghem? Vad paverkar valet av transportsattet? Vilka sakerhetsfaktorer ligger i fokus?

1.2 Syfte

Syftet med denna undersokning ar att med hjélp av intervjuer, enkater och litteraturstu-
dier undersoka de olika forfaringssatt som anvands och som bor tankas pa da det galler
transport av barn till, frdn och inom en dagvardsenhet. Amnet undersoks ur olika syn-
vinklar déribland vardnadshavare, daghemmets personal samt Finlands lagstiftning.

1.3 Avgransningar

Denna undersokning behandlar endast transport av barn i aldern 0-5 ar. Amnet ar geo-
grafiskt avgransat till Finland och huvudstadsregionen. Fallstudien ar begréansat till Ber-
gans daghem i Esbo. Bergans daghem &r ett svensksprakigt daghem for barn i aldern 0-5
ar inom omradet Stor-Alberga. Personalen pa daghemmet intervjuades den 25 mars
2019 och enkatsvaren insamlades fran vardnadshavarna under tidsperioden 29 april till
9 april 2019.



2 TEORI

Detta kapitel behandlar &mnet transport av manniskor, inklusive smabarn ur en teoretisk
synvinkel. Litteraturen jag hénvisar till i min sekundardatainsamling handlar framst om
lagstiftning och regler gallande persontransport i privatfordon och inom kollektivtrafik
samt sdkerhetsanordningar och sakerhetsregleringar for barn i dessa transportfordon.
Dessutom innehaller kapitlet teori och lagstiftning gallande ansvar och forsakringar
inom smabarnspedagogik samt Esbo stads riktlinjer berérande transport av daghems-

barn i samband med utféarder.

2.1 Persontransport med bil

Déa man transporterar personer i en personbil finns det regler som bor féljas. Dessa reg-
ler och lagar finns till for att 6ka sakerheten och forebygga olyckor. | en personbil far
det hogst transporteras sa manga passagerare som det finns sittplatser for. Antalet sitt-
platser finns antecknade i registret av fordonet (Férordning om anvandning av fordon pa
vag 1257/1992 § 38). Barn och fullvuxna bor placeras i en bil pa ett satt som varken
tacker forarens sikte eller stor forarens koncentration. (Férordning om anvandning av
fordon pa vag 1257/1992 §37). Enligt § 90 i vagtrafikslagen av den 10 augusti 2018
(729/2018) maste bade forare och passagerare anvanda sakerhetshalte da bilen ror pa
sig. Sakerhetsbaltet bor vara fastspant enligt godkénd skyddsanordning, vanligtvis ar

sékerhetsbaltet skilt monterat for sittplatsen.

Lagen om anvandning av sakerhetsbélte i personbil har utvecklats enligt foljande:

e Ar 1971 blev det enligt lagen bindande att installera sakerhetsbalten pa framsatet
av en personbil.

e Fran och med ar 1975 maste foraren samt passageraren pa framsatet anvanda sa-
kerhetsbalte da bilen &r i rorelse.

e Ar 1981 maste personbilar dven vara utrustade med sikerhetsbalten pa baksétet.

o Ar 1982 blev det enligt lagen straffbart att inte anvéanda sékerhetsbélte pa fram-

satet.
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e Fran och med ar 1987 maste aven sdkerhetsbalten anvandas av passagerare pa
baksétet.

e Ar 1994 blev det obligatoriskt att anvanda sakerhetshélten p& baksatet i en taxi-
bil.

e Fran och med ar 1997 maste dven lasthilar vara utrustade med sakerhetsbalten.

e Fran och med ar 1999 maste dven bussar vara utrustade med sékerhetsbalten.

e Ar 2006 blev det obligatoriskt att anvanda sikerhetsbalten i bade lastbilar och
bussar.

e Ar 2011 borjade det diskuteras ifall férare som upprepade ganger férsummar
dessa ovannamnda lagar kan bli angivna ett korforbud. (Turvavyo lainsaadan-
nossa 2018)

Detta kapitel ar skrivet med syftet att kartldgga grundprinciperna och sékerhetsfaktorer-

na gallande persontransport i privatfordon.

2.1.1 Skyddsanordningar for barn i bil

Da smabarn transporteras i en personbil finns det ytterligare skyddsanordningar som bér
foljas. Enligt 8 94 i Vagtrafikslagen av den 10 augusti 2018 (729/2018) racker inte s&-
kerhetsbalte till att trygga ett barn som ar under 135 cm langa. En speciell skyddsanord-
ning for barn installeras i fordon som personbil, paketbil och lastbil ifall ett barn trans-
porteras i dem. En bakatvand barnstol far inte anvandas pa en plats i fordonet som ar
utrustad med en krockkudde ifall det inte gar att stanga av kudden for tiden av transpor-

ten.

Ett undantag ar transport av barn under 135 cm i ett fordon i taxitrafik ifall en skydds-
anordning for barn inte finns atkomligt. | sddana fall bor barnet transporteras fastspant i
ett sakerhetsbalte pa baksatet av taxifordonet. Enligt 88 a § i lag om andring av végtra-
fiklagen av den 31 mars 2006 (234/2006) far “under korta strickor transporteras ett eller
flera barn som ér tre ar eller aldre da de anvéander bilbélte, om transportbehovet ar till-
falligt och fordonet av denna orsak inte alls ar utrustat med nagon skyddsanordning for

barn eller inte &r utrustat med tillrickligt ménga sddana anordningar for barn.”
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Ifall ett barn under 15 ar transporteras i en personbil, paketbil eller lasthil tillsammans
med sin vardnadshavare ar det vardnadshavaren som &r skyldig att se till att skyddsan-
ordningen som anvands ar godkand och andamalsenlig. Ifall barnet transporteras utan
sin vardnadshavare ar det i sin tur foraren av fordonet som ansvarar for detta. (Vagtrafi-
klag 729/2018 § 95)

Det finns olika I6sningar pa skyddsanordningar for barn beroende pa deras alder, vikt
och langd. Grundreglerna da det galler saker transport av barn i personbil ar att en baby
transporteras fastspant i ett babyskydd och att smabarn under tre ar transporteras fast-
spant i en bilstol med ryggen mot fardriktningen. Orsaken till varfér det rekommenderas
att barn fardas med ryggen mot fardriktningen sa lange som majligt ar att barnets huvud
och nacke ar mera skyddat &n vad de &r da barnet sitter framatvant. Det bor d&ven min-
nas att baksatet alltid &r det tryggare alternativet for barn. (Barn under 135 cm behover
en bilbarnstol nér de reser 2018)

Alla babyskydd och barnstolar som finns att kopas pa den finlandska marknaden har ett
sa kallat E-godkannande. E-godkannandet innebér att dessa skyddsanordningar fullgor
de sakerhetskrav som galler for bilbarnstolar och babyskydd inom EU-omradet. Det
finns &ven ytterligare test som ar utvecklade for att méata bilbarnstolarnas sakerhet sa
som Plus-testet som har utvecklats i Sverige av Nationalféreningen for Trafiksakerhet-
ens Framjande (NTF). Plus-testet ar tillverkat for Sveriges marknader, liknande tester

gors inte i andra lander i Europa. (Turvaistuimet: usein kysytyt kysymykset 2018)

E-godkannandet bestar av 5 grupperingar:

e Det finns tva versioner av grupp 0: babyskydd med viktgransen > 10 kg och al-
dersrekommendationen > 9 manader och babyskydd med viktgransen >13 kg
och aldersrekommendationen >1,5 ar.

e Grupp 1 star for bilstolar med viktgransen 9-18 kg och aldersrekommendationen
6 manader — 4 ar.

e Grupp 2 star for bilstolar med viktgransen 15-25 kg och aldersrekommendation-

en3—6ar.
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e Grupp 3 star for bilstolar med viktgransen 22-36 kg och aldersrekommendation-
en 5-11 ar. (Turvaistuimet: usein kysytyt kysymykset 2018)

En baby kan transporteras i ett babyskydd tills barnets vikt 6verskrider babyskyddets
maximivikt eller tills barnet vaxer sa att huvudet hojer sig dver huvudstodets dvre kant.
(Bilbarnstolar 2018)

Figur 1: Britax Romer Primo Babyskydd Cosmos Black (lekmer.se)

Det finns olika satt att f&sta babyskyddet i fordonet. Ett sétt &r att fasta babyskyddet fast
med hjalp av sittplatsens sékerhetsbélte. Fasttekniken med hjélp av sékerhetsbéltet beror
pa modellen av babyskyddet och darfor ar det vasentligt att folja monteringsinstruktion-
erna noga. Det andra sattet ar med hjélp av en ISOFIX-fastteknik som &r en fastanord-
ning gjort for babyskydd och bilbarnstolar med viktgrdnsen 0-18 kg. (Barn i bil:
ISOFIX-féastanordning 2018)

ISOFIX ar av en internationell standard vilket betyder att samma teknik anvands av alla
bil — och bilbarnstolstillverkare. For att kunna fasta en bilbarnstol i fordonet med
ISOFIX-féasttekniken kraver det att sittplatsen i fordonet har fardigt installerade
ISOFIX-fastpunkter. Lika sa maste babyskyddet eller bilbarnstolen vara forsedd med de
tekniska egenskaper som gor att den kan fastas fast med hjélp av ifragavarande fasttek-
nik. Fastféstningsprocessen med hjélp av ISOFIX dr enkel eftersom mekanismen endast
kréver att man féster babyskyddet eller bilstolen till underlaget som i sin tur &r fastspént
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i bilens fardigt installerade fastpunkter. Da man gjort detta halls bilstolen eller ba-
byskyddet pa plats.

Da man vill lossa stolen fran monteringen trycker man pa en knapp varefter bilstolen
eller babyskyddet gar att lossas fran underlaget. (Barn i bil: ISOFIX-fastanordning
2018)

Figur 2: ISOFIX-fastteknik (halfords.com)

ISOFIX- féastanordning &r utvecklad for att minska felmontering av barnens skyddsan-
ordningar. Enligt Trafikskyddets undersokning monteras endast 30 % av bilbarnstolar
ratt som fastfasts med hjalp av sittplatsens sakerhetsbalte. Déremot visar undersékning-
en att 96 % av bilbarnstolarna monteras ratt da 1ISOFIX-fasttekniken anvands. ISOFIX
ar inte installerade i alla fordon men fran och med november 2014 blev det enligt lag
bindande att installera ISOFIX i alla bilar — och paketbilar som tillverkas efter det.

Da man koper en bilbarnstol med ISOFIX bér man kontrollera listan pa bilmodeller som
ar godkanda for den ifragavarande bilbarnstolen. (Barn i bil: ISOFIX-fastanordning
2018)

Da barnet vaxer ut sitt babyskydd skall barnet transporteras i en bilbarnstol pa baksatet
med ryggen mot fardriktningen. Detta &r det sékraste sattet for smabarn i aldern 0-3 att
transporteras. Nasta steg for barn i lekaldern &r att transporteras i en bilbarnstol som

fasts med sakerhetsbalte, en sa kallad béaltesstol. (Bilbarnstolar 2018)
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Figur 3 och 4: Bild pa Britax bilbarnstol och béltesstol (lastenturva.fi)

Enligt Trafikskyddet bor inte en bilbarnstol och dess fastsystem anvandas i mer an sju
ar. Dock varierar den officiella rekommendationen for maximal anvéandningstid bero-
ende pa modell och tillverkare. Ifall bilbarnstolen & med om en kraftig kollision bor
den ersattas med en ny aven da skadorna pa stolen inte ar synliga. Detta pa grund av att
bilbarnstolen kan ha skadats av sméllen och inte langre uppfyller de sékerhetskrav som
begérs. (Bilbarnstolar 2018)

Detta kapitel ar skrivet med syftet att klarlagga sékerhetsreglerna och rekommendation-
erna for smabarn i transportfordon. Det bér namnas att dessa rekommendationer galler
inom Finland. Rekommendationerna i Norden dr relativt likstallda men det finns en del

smadetaljer som varierar mellan landernas bilbarnstolsrekommendationer.

2.2 Kollektivtrafik

Enligt 18 i kollektivtrafiklagen av den 13 november 2009 (869/2009) syftar kollektivtra-
fik pa allmaént tillgénglig eller bestillningsbar, for transport av flera ménniskor avsedd

yrkesmassig busstrafik (...) och spartrafik som bedrivs enligt trafikavtalsférordningen”.

| huvudstadsregionen ar vi omringade av ett brett utbud av kollektivtrafikmedel. Dessa
transportmedel bestar av buss, tag, metro och sparvagn. Enligt undersokningen Hen-
kiloliikennetutkimus 2010-11 publicerad i Julkisen liikenteen suoritetilasto 2015 ror sig
62,1 % av befolkningen med personbil eller annat privattransportfordon dagligen.

Undersokningen i fraga visar indelningen av transportsatten befolkningen anvéander sig
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av i sina dagliga resor. | denna undersokning ar dven taxitrafik och flygtrafik medrak-
nat. Den resterande antal passagerare anvéander kollektivtransportmedel enligt foljande
uppdelning: Busstrafik 4,7 % Tagtrafik 1,1 %, Sparvagn — och Metrotrafik 1,1 %, Taxi-
trafik 1,1 % , Flygtrafik 0,1 % och annat kollektivtransportmedel 0,1 %. Den resterande

procenten ror sig till fots 21,2 % cykel 8,3 % eller med annan form av lattrafik 0,2 %.

Raitiovaunu ja Taksi Lentoliikenne
metro 1,1 % 0,1 %
1.1%

Juna
1,1 %

Muu julkinen
litkenne
0,1 %

Linja-auto
4,7 %

Muu yksityinen Jalankulku
litkenne 21,2 %
3,8%
Polkupyoéra
Henkildauton 8,3 %
matkustaja
15,2 % Muu kevyt

. litkenne
Henkildauton 0.2 %

kuljettaja
43,1 %

Figur 5: "Keskimddrdinen matkojen jakauma pdivittdisind matkamddrind Henkiloliikennetutkimuksen

2010-71 mukaan”

Fastan dver halften av befolkningen dagligen anvander sig av ett privatfordon, ar antalet
passagerare i kollektivtrafiken pa en &rsniva hog. Ar 2015 var antalet passagerare i kol-
lektivtrafiken i Finland allt som allt 599,4 miljoner. (Julkisen liikenteen suoritetilasto
2015)

Inom huvudstadsregionen ansvarar kommunforbundet Helsingforsregionens trafik HRT
(Finska: Helsingin seudun liikenne HSL) och det statliga jarnvagsbolaget VR-Group Ab
(Finska: VR-Yhtyma Qy) for en stor del av kollektivtrafikens verksamhet.

Detta kapitel &r skrivet for att bevisa kollektivtrafikens betydelse inom persontransport i
Finland. Darmed kan det kopplas till &mnet om transportmedel barn transporteras med.
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2.2.1 Sakerhet inom kollektivtrafik

”Foraren och passagerarna skall under korning anvénda for sittplatsen monterat bilbélte
eller vara fastspdnda i nagon annan skyddsanordning (...) i bussar” (Lag om &ndring av
vagtrafiklagen 234/2006 §88). Denna skyldighet kan befrias av statsradet ifall transpor-
ten eller koruppdraget ar av en speciell art. | kollektivtransportmedel sdsom bussar inom
huvudstadsregionen ar det tillatet att sta dven da bussen &r i rorelse. Da ar rekommen-
dationen att passageraren skall halla i en stang eller en sakerhetsslinga som hanger fran
taket pa bussen. Detta rekommenderas for att forebygga olyckor som kan ske ifall

chaufforen ar tvungen att utfora plotsliga bromsningar. (Turvallisuusohjeita 2018)

Enligt 891 i vagtrafiklagen av den 10 augusti 2018 (729/2018) &r det obligatoriskt att
informera passagerare om deras skyldighet att anvanda sékerhetsbélte eller annan
skyddsanordning under kdrningen. Detta kan goras antingen av foraren, konduktéren,
en utsedd gruppledare eller reseledare. Alternativt kan en synlig informerande skylt in-

stalleras. Skylten bér vara synlig for alla passagerare.

2.3 Barnibuss och tag

De sakerhetsregler och lagar som raknades upp i det ovannamnda kapitlet galler natur-
ligtvis for barn. Dartill finns det en del till regler och lagar som bor tillampas da det &r
fragan om sma barn som fardas i ett kollektivtrafikmedel sa som buss, tag, sparvagn el-

ler metro.

Da sma barn fardas i forortstrafikmedel sitter de ofta i en barnvagn. Barn i aldern 0-6
samt en fullvuxen i deras sallskap far aka utan biljett i alla Helsingforsregionens trafik-
medel. Barnet behover inte sitta i vagnen under transporten. P& Helsingforsregionens
Trafiks (HRT) hemsidor ndmns ingenting om tillgangliga skyddsanordningar. Daremot
star det att personen som reser med barnet maste se till att barnet sitter i bussen pa ett
tryggt satt. Barnvagnarnas maste lasas med de las barnvagnarna ar utrustade med och de
bor sakerstallas pa ett satt som forhindrar dem fran att falla omkull. I bussen finns skilda
krokar som kan fastas fast i barnvagnen for att hindra dem fran att réra pa sig under

transporten. (I trafikmedlen 2018)
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Alla HRT bussar samt de flesta tdg-och sparvagnarna har ett utrymme som ar speciellt
reserverat for barnvagnar. Da man stiger ombord pa en buss med en barnvagn skall man
anvanda sig av mittdorrarna. De flesta tdg och bussar inom huvudstadsregionen ar
laggolvsbussar. Detta underlattar bade lastningen och lossningen av barnvagnen. |
Helsingfors trafikerar ocksa aldre modeller av sparvagnar som har hogt golv. Till dessa
skall vagnen alltid lyftas sa att handtaget riktas mot fordonet. Da man 6nskar att stiga av
en buss eller sparvagn finns det speciella tryckknappar at passagerare med barnvagn.
Dessa ska anvandas sa att chauffren vet att det dr en passagerare med barnvagn som
onskar stiga av bussen. Da vet chaufféren att 6ppna mittdorrarna och eventuellt sénka
hojden pa bussen. (I trafikmedlen 2018)

U-linjers bussar, det vill siga HRT:s bussar som ror sig utanfort HRT-omradet, och
andra fjarrtrafiksmedel har skilda regler géllande barn och barnvagn. Passagerare maste
i vanliga fall betala en avgift for barnvagnen och den maste packas skilt i lastutrymmet.
HRT:s regler géllande biljettfrihet for barn samt for passagerare med barnvagn géller
inte inom fjarrtrafiken. (U-trafik 2018) Transportvillkoren inom fjarrtrafiken varierar
beroende pa foretaget. Langfardsbussforetaget OnniBus.com Oy: skriver har foljande
transportvillkor géallande barn: ”Ett barn far inte resa i fordlderns famn. Om du reser
med ett barn kan du ta med en bilbarnstol. Onnibus tillhandahaller inte bilbarnstolar.
Barn som reser i bussen maste anvanda det sikerhetsbélte eller sakerhetsanordning som

finns pa sittplatsen”.

For barn i skoldldern som ror sig i trafiken under skoltid finns det ytterligare bestam-
melser. Det finns till exempel en handbok om skolresor och skolskjuts publicerad av
Opetushallinto 2011. Amnet kommer inte att vidare diskuteras i denna undersokning

eftersom syftet i detta arbete behandlar smabarn i aldern 0-6.

2.4 Ovriga undersokningar om transport av barn

Det har gjorts en del undersokningar om hur familjer med barn tar sig fran punkt A till
punkt B samt med vilket transportsatt barnen tar sig till skolan pa olika stallen i vérlden.
I Arlene Tigar McLarens artikel Families and transportation: Moving towards multimo-
dality and altermobility framkommer det att dven da personbil har undersokts vara det
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centrala transportsattet familjer med barn anvander sig av, har ocksa latt-trafiken (pro-
menad, cykling) och kollektivtrafiken blivit mer och mer populér kring barnfamiljer.
Detta beror bland annat pa den 6kade medvetenheten om hallbarhet och klimatférand-
ring samt rorlighetens positiva paverkan pa manniskans halsa. Undersékningen visar
ocksa att familjens ekonomi ocksa har en paverkan pa val av transportsétt, eftersom
agandet och anvandning av personbil bidrar till en del utgifter. Tigar Mclarens under-

sokning &r begransat till Nord Amerika.

Storstader har blivit allt mer populdra boplatser i dagens lage. Med barnen i fokus, ar
det viktigt att dessa stader &r barnvanliga och framjar barnens individuella rorlighet. Ka-
ren Malones och Julie Rudners undersdékning Child-Friendly and Sustainable Cities:
Exploring Global Studies on Children’s Freedom, Mobility, and Risk kartldgger statistik
och tidigare undersokningar om barnens rorlighet runt omkring véarlden. Finland har va-
rit med i deras globala omfang om barn som promenerar till skolan (till skillnad fran att
bli transporterad med bil). I denna omfang landar Finland 1 ”High Range” zonen och
blir rankad som landet med fjarde hogsta antalet barn som tar sig till och fran skolan till
fots. | denna undersokning deltog 13 andra l&nder, déribland England, Canada och
USA.

Detta kapitel har skrivits med syftet att bevisa tillgangligheten av tidigare vetenskaplig
undersokning som ber6r amnet transport av barn, dven da dessa undersékningar inte be-
handlar &mnet med samma avgransningar (Finland, Huvudstadsregionen, Barn i alder O-

6) som det gors i denna undersokning.

2.5 Ansvar och forséakringar inom smabarnspedagogik

| Esbostad Plan for smabarnspedagogik pa svenska i Esbo 2017 definieras smabarnspe-
dagogik enligt foljande: ”Smabarnspedagogiken ér en del av det finlindska utbildnings-
systemet och ett viktigt skede i barnets véxande och larande (...) Smabarnspedagogiken
stodjer och kompletterar hemmens fostrande uppdrag och bidrar till barnens vélbefin-
nande”. Da det galler transport av barn till och fran daghemmet ar vardnadshavaren an-
svarig for barnet och dess sakerhet. Ansvaret 6vergar till dagvardspersonalen da barnet
val lamnats i dagvardsenheten. (Att lamna och hamta barnet 2018)
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Inom smabarnspedagogiken finns det bestammelser Over gruppstorlekar samt hur
manga barnskotare det skall finnas per grupp. Dessa bestammelser grundar sig pa Lagen
om Smabarnspedagogik 540/2018 samt kommunernas individuella regler. Grundprinci-
pen ar att I en daghemsgrupp far samtidigt finnas hogst ett sddant antal barn som mots-

varar tre (...) anstéllda”. (Lagen om Smabarnspedagogik 540/2018 §35)

Daghemsbarnen inom Esbo stad &r forsakrade med en olycksfallsforsakring av forsak-
ringsbolaget Lahitapiola. Olycksfallsforsakring tacker forsédkringen av daghemsbarn i
hel — och deltidsvard och galler ocksa under utfarder som ordnas av dagvardsenheten.
Fastan vardnadshavaren ar ansvarig for barnet under resorna fran — och till dagvardsen-
heten, &r barnet forsakrat utav olycksfallsférsakringen under dessa resor. FOrutsattning-
en ar dock att resan &r direkt och att den kortaste strdckan for tur-och returresorna an-
vands. (L&hitapiola 2014)

Detta kapitel ar skrivet for att kartlagga vem som bér ansvaret av barnen och hur de &r

forsakrade under transporten till, fran och inom dagvardsenheten.

2.6 Utfarder och sakerhet inom smabarnspedagogik

Dagvardsenheterna i Esbo har ocksa specifika sakerhets — och utfardsanvisningar som
beaktas under utfarder som gors med daghemsbarnen. | Svenska bildningstjansternas
Sékerhetsanvisningar for Smabarnspedagogiken och Forskoleundervisningen fram-
kommer det att varje daghemsenhet bor géra upp en allmén utfardsplan som behandlar
korta utfarder med barnen till bekanta och nérliggande destinationer, t. ex en lekpark i
naromgivningen. Denna utfardsplan skall behandlas, diskuteras och utvecklas tillsam-
mans med personalen varje ar. Dessutom skall en individuell utfardsplan géras for
storre heldagsutflykter eller utflykter som gors till en mer obekant miljo. Dessa utfarder
kan innehalla storre sikerhetsrisker och darmed maste personalen planera varje utflykt
grundligt samt kartlagga alla risker och situationer som kan ske under utfarden och pa séa
satt forebygga olyckor pa basta mojliga sétt. Foljande uppgifter skall antecknas i ut-
fardsplanen:
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e Lista pa barn och vuxna som deltar i utfarden

e Personalen som deltar samt deras ansvarsfordelning under utfarden
e Destinationens sékerhetsrisker

e Plan for agerande vid avvikande situationer

e Transportsétt till och fran destinationen (aven vid fall av undantag)
e Tidpunkt for start och avslut av utfarden

e Utrustning

e Hur vardnadshavarna skall bli informerade om utfarden

(Sékerhetsanvisningar for Smabarnspedagogiken och Férskoleundervisningen)

Bifogat (bilaga 1) Bergans daghems individuella utfardsplansbotten.

Alla barn och vuxna som tar del av utfarden, till exempelvis en narliggande lekpark,
skall fardas tillsammans som en grupp langs vagar agnade for latt-trafik och fotgangare.
Da utfarden sker da det &r morkt ute skall vagtrafiklagens (267/81) instruktioner om re-
flexer tillampas. (Sékerhetsanvisningar for smabarnspedagogiken och forskoleundervis-
ningen 2017).

Da barnen &r pa daghemmets ansvar och ror sig utanfér daghemsenheten, bér sakerhets-
bélten anvandas i alla fordon. | bussar skall denna regel tillampas pa alla sittplatser som
ar utrustade med sakerhetsbalten. | fall barnen transporteras i bil far inte barn under tre
ar fardas i bilar utan skyddsanordning. Personalen far inte transportera barnen i sina
egna bilar. Vid fall av sma olyckor som kréaver vard pa en hélsostation, transporteras
barnen med taxi. | detta fall far ocksa under tre aringar transporteras pa baksatet med
sakerhetsbélte. (Sakerhetsanvisningar for smabarnspedagogiken och férskoleundervis-
ningen 2017)

HRT Helsingforsregionens trafik har inom Varhaiskasvatuksen liikkumissuunnitelma
skapat en guide ”Barn ror sig klokt” avsedd for dagvéardsenheter och klubbar. Guiden ar
tillverkad med syftet att 6ka medvetenheten om olika transportsétt och darmed engagera
barn, foraldrar och dagvardspersonalen att foredra latt-trafik och kollektivtrafik. (Barn

ror sig klokt 2018).
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2.7 Sammanfattning - teori

Pa basen av den presenterade litteraturundersokningen kan det konstateras att i likhet
med transport av gods finns det flertals med lagar och regler som reglerar processen av
persontransport i Finland. Reglerna angdende anvandning av sakerhetsbalte och Gvriga
skyddsanordningar har blivit striktare genom aren. Da det kommer till sma barn ar re-
kommendationerna &ven strangare. Rekommendationerna varierar enligt barnets alder,
vikt och langd. Ur ett sakerhetsperspektiv ar barnets placering i ett privatfordon avgo-

rande.

Under det senaste artiondet har det blivit obligatoriskt att sakerhetsanordningar finns till
passagerarnas forfogande dven i bussar. Bussarna som detta géller &r huvudsakligen
fjarrtransportfordon och abonnerade bussar. Detta bor aven informeras at passagerarna
pa ett tydligt och klart satt. | lokala bussar i huvudstadsregionen &r det dock tillatet att
till och med sta upp da bussen &r i rorelse och sakerhetsanordningar finns inte tillgang-
ligt for alla passagerare. Da passagerare fardas med barn och barnvagnar i ett kollektiv-
trafikfordon &r det vésentligt att barnvagnen sékerstélls och att barnets trygghet forsak-

ras.

Da det galler transport fran och till daghemmet &r vardnadshavaren ansvarig for sitt
barn. Ansvaret dvergdr till dagvardspersonalen da barnet lamnas inom dagvardsenhetens
verksamhetsomrade. Dock ar barnet forsékrat under tur — och returresorna ifall den
kortaste strackan hem och tillbaka utvljs. Barnet &r ocksa forsakrat av en olycksfalls-
forsakring under verksamhet som ordnas utanfor dagvardsenheten av dagvardspersona-

len som till exempel utfarder och parkvistelser.

Da barnen ar pa dagvardspersonalens ansvar och barnen skall forflyttas fran punkt A till
B, ligger planeringen i fokus. Det ar mycket som bor tankas pa da flera barn skall trans-
porteras pa samma gang och en utfardsplan skall uppgoras. Personalen far inte anvanda
sina egna personbilar for att transportera barnen, darmed sker forflyttningen huvudsak-

ligen till fots eller/och med kollektivtrafikfordon.
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3 METOD

Valet av forskningsmetod vid en undersokning baserar sig pa vilken typ av undersok-
ning som ar i fraga och vilken slags resultat forskaren 6nskar sig na. Forskningsmetodi-
ken indelas traditionellt i tva delomraden; kvantitativ forskning och kvalitativ forskning.
Kvantitativ forskning ar en metod dar numerisk data samlas in for att sedan analysera
sambandet mellan teorin och den statistik som datainsamlingen resulterat i. | den kvanti-
tativa datainsamlingen anvands fragestallningar som kan matas med siffror (Bryman
2012, 160). Den kvalitativa forskningsmetoden analyserar och tolkar daremot icke-
maétbara faktorer som exempelvis respondentens ordval och satt att reagera. (Bryman
2012, 380)

Det finns flera olika satt att tillimpa dessa tva forskningsmetoder och darmed ocksa
flera olika satt att samla in data infér en undersokning. Aven en kombination av dessa

tva forskningsmetoder kan anvéndas i en och samma undersokning. (Bryman 2008)

| detta kapitel beskrivs de metoder jag anvander mig av for att genomfdéra denna under-
sOkning. Eftersom jag anvander mig av en kombination av kvantitativa och kvalitativa
metoder dvs enkét, intervju och sekundar datainsamling, definieras dessa datain-

samlingsmetoder samt mitt personliga tillvagagangsstt.

3.1 UndersoOkningsinsats och metodval

Datainsamlingen paborjas med en sekundardatainsamling. Déarefter dvergar undersok-
ningen till primérdatainsamling i form av semistrukturerade intervjuer med daghems-

personalen samt enkater som delas ut at vardnadshavarna pa daghemmet.

3.1.1 Intervju

For att narmare fokusera min undersokning pa transport av barn inom en dagvardsenhet

anvéander jag mig av den kvalitativa forskningsmetoden och skapar semistrukturerade

intervjufragor som baserar sig pa min teoretiska referensram. Intervjuerna gors med per-

sonalen pa Bergans daghem och syftet ar att undersoka transporterna av barnen som

gors under dagvardsdagen pa personalens ansvar. Orsaken till att jag valjer att anvanda
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mig av semistrukturerade intervjuer som metod ar att fordjupa undersékningen med per-

sonalens insatser och synvinklar om forskningsamnet i fraga.

Intervjuer kan tillhéra bade den kvantitativa och kvalitativa forskningsmetoden. Det &r
strukturen pa intervjun som avgor vilken forskningsmetod den representerar. Intervjuer
inom den kvalitativa forskningsmetoden, kvalitativa intervjuer, ar mindre strukturerade
an vad intervjuerna inom den kvantitativa forskningsmetoden, surveyintervjuer, ar. Syf-
tet med ostrukturerade eller semi-strukturerade intervjuer ar att ldamna mera utrymme for
intervjupersonernas egna synsatt och uppfattningar och darmed struktureras fragorna i
en man som betonar det generella i fragan, i stéllet for att strukturera dem med ett syfte

att komma fram till ett specifikt resultat (Bryman 2008).

3.1.2 Enkat

For att ytterligare fordjupa min undersokning utvecklar jag en enkat som delas ut at
vardnadshavarna pa daghemmet. Dessa enkatfragor skapas med syftet att fa en helhets-
bild pa transportsattet barnen transporteras till och fran daghemmet och vad som paver-
kar valet av transportsattet. Motiveringen till att jag anvander mig av enkéter vid detta
skede av undersokningen &r att jag énskar mig fa sa manga svar som majligt for att na
en helhetsbild géllande de olika transportsatten som anvands i verkligheten och varfor.
Enkat ar en vanlig metod som anvénds inom kvantitativ forskning. Enkater bestar av
fragor och/eller pastdenden som respondenterna sedan svarar pa. Det finns olika skalor
som kan anvandas da man strukturerar en enkét. En vanlig skala inom kvantitativ forsk-
ning ar Likert skalan som pahittades av Rensis Likert. Skalan gar ut pa pastaenden, inte
fragor. Pastaendena maste alla séttas i relation till samma forskningsamne. (Bryman
2012, 166)

3.2 Datainsamling

Tre personer fran personalen pa Bergans daghem intervjuas den 25 mars 2019. Intervju-
erna utférs med var och en individuellt i daghemmets utrymmen. Intervjun bandas och
transkriberas. Frageformularen, tillsammans med instruktioner och en beskrivning pa

syftet av forskningen, delas ut pa barnens hyllor pa daghemmet den 29 mars 2019. | in-
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struktionerna blir vardnadshavarna badda att lamna in den i fyllda frageformularen till
daghemmet senast den 9 april 2019.

3.3 Bearbetning av data

Efter datainsamlingsprocessen aterstar analyseringen av data som blivit insamlad. |
detta fall analyseras respondenternas svar pa bade intervjuerna och enkéaterna. Eftersom
fragorna i intervjuerna och enkaten skiljer sig fran varandra och undersoker skilda am-
nesomraden inom huvuddmnet, ar det inte i mitt intresse att jamfora dessa med
varandra. Daremot analyseras svaren i resultatkapitlet (kap 4) och dess koppling med

teorin och forskningsfragorna tolkas och diskuteras i diskussionskapitlet (kap 5).

3.4 Kritik av kallor och tillvagagangssatt

| denna undersokning ar det viktigt att tanka pa att den beror relativt nya forskningsfra-
gor som inte blivit utforskade i samma grad, ur samma synvinkel och med samma av-
gransningar som de &r i detta examenarbete. Till foljd av naturen pa undersokningen
rader det en brist pa vetenskapliga artiklar. De vetenskapliga artiklar som hanvisas till i
kapitel 2.4, behandlar transport av barn med en tyngd pa 6vriga geografiska omraden
samt barn i olika aldrar. Detta bidrar till att teorin innehaller information som nodvan-
digtvis inte direkt behandlar sjalva forskningsfrdgan inom samma geografiska forsk-
ningsomrade, men som visserligen nog stoder amnet i frdga. Daremot har intervjuerna
och enkéten anvands for att fordjupa kunskapen ur synvinklar som direkt kan kopplas
till forskningsfragorna och syftet.

4 RESULTAT

| detta kapitel presenteras svaren som insamlades under intervjuerna med daghemsper-
sonalen samt de resultat som insamlades av vardnadshavarna med en frageformular. In-
tervjun behandlar amnesomradet transport av barn inom dagvardsenheten, dvs da barnen
forflyttas pa daghemspersonalens ansvar. Enkéten ger svar pa transport av barn till och
fran Bergans daghem ur vardnadshavarnas synvinkel, da ansvaret av barnet/barnen lig-
ger hos vardnadshavarna. Den transkriberade intervjun ar bifogat som bilaga 2 och en-

k&tguiden som bilaga 3.
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4.1 Transport av barn inom smabarnspedagogiken

Alla tre personer som intervjuades i samband med denna undersokning ar anstallda pa
daghemsenheten Bergans daghem. Personerna som intervjuades presenteras som person
X, y och z pa grund av att jag i samband med ansokan om forskningslov till svenska
bildningstjansterna bundit mig vid att presentera undersokningsresultaten sa att enskilda
personer inte gar att identifieras. Jag intervjuade person x som ar ledare inom sma-
barnspedagogik, person y som ar barnskotare inom smabarnspedagogik och person z
som ar larare inom smabarnspedagogik. Som chef &r person x ansvarig for hela enhet-
en, medan person y arbetar i gruppen med barn fran 0-2 ar och person z i gruppen med
barn fran 2-5 ar. Person x har jobbat pd Bergans daghem sedan ar 2004, person z sedan
ar 2017 och person y sedan ar 2018.

4.1.1 Intervjuguiden

Foljande intervjufragor anvandes under intervjuerna med personalen:

e Vad &r din position/titel i Bergans daghem?

e Hur lange har du jobbat pa Bergans daghem?

e Vilken alders barn hér till ditt ansvarsomrade?

e Hur forbereder ni er for en utfard med barnen? Vad bor tas i beaktande fore ni
lamnar daghemsgarden?

¢ Vilka transportsatt anvéander ni er av med barnen?

e Vad paverkar beslutet av transportsattet?

e Vad maste tas i beaktande da ni befinner er i ett transportfordon med manga
barn?

e Péverkar barnens alder pa antingen mangden utfarder ni gor med dem eller pa
distansen av utférden?

e Anser ni att transportfordonen ni anvander er av erbjuder tillrackliga sékerhets-
anordningar fér sma barn?

e Har ni ndgot annat att tilligga om &mnesomradet transport av barn inom en

dagvardsenhet™?
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4.1.2 Forberedning

Varje utfard som gors med barnen utanfor dagvardsenhetens utrymmen bor vara val
planerad. Det & mycket som maste tankas pa innan gruppen lamnar daghemsgarden.
“Dom (personalen) pa hur dom skall handla i olika situationer, vad dom skall ta for
bussar och vad det finns for risker och vad dom skall beakta under utfirden” séger per-
son X. | samband med detta skall personalen fylla i en utfardsplan som innehaller in-
formation om utfarden. Utfardsplanen gors infor varje storre utfard specifikt. | fall det &r
fragan om en vardaglig utfard till lekparken eller skogen i naromradet, gor personalen
upp en utfardsplan for dessa destinationer pa ett arligt basis, som sedan kan sta som
grund for dessa utfarder under det aret.

Innan vi far fran dagisgdrden, sd riknar vi att alla e pd plats, alla barn far vastar pa
sig och vasten har namnet pa daghemmet och telefonnumret pa sig sa att nagon utom-
stdende kan ringa ifall nagot. Vi gor en ko, barnet far ett par. Ibland har dom ett rep
som dom kan halla i o ibland far de halla i varandras hander. S& gar en vuxen alltid

forst och en sist” berattar person z.

Dértill bor personalen vara val utrustade med behovligt redskap infor utfarden. Utfards-
planen innehaller en “’kryssa for” lista pa saker som skall vara med pa utfarden. ”Dar ar
en lista pa olika saker dar man skall kryssa i vad allt man har med sig. Vi har en
ryggsack som har ganska mycket fardigt, extra bléjor, forsta hjalp — saker, papper. Sa

brukar vi ta busskortet med och telefon och lista pa hur manga vi dr” séger person z.

Att kénna igen och férebygga risker och olika situationer ar vasentligt; "Man dr alltid
forbered for allt mojligt” kommenterar person y. Personalen har till exempel planerat pa
att borja ta bild pa barngruppen precis innan de startar. Pa sa satt skulle man ha en bild
pa varje barn i de klader de har pa utfarden. Detta ar speciellt behovligt i situationer da
barngruppen som deltar i utfarden &r storre, i fall nagot barn skulle forsvinna eller tappa
bort sig. Personalen maste ocksa vara forberedda pa att allt under utfarden inte gar pre-
cis som planerat, och dé méste de ha en plan B. > Sant som man kanske inte kan paverka
pa ar att vi har dubbelvagnar sa alltid ryms vi kanske inte med i en buss till exempel.

Det har inte hant oss &nnu, men man maste i princip i akta det att ifall vi inte ryms med
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tvd vagnar in sd ndir gdr néista buss, sd att vi alla éindd hinner dit vi éir pd viig” papekar

person y..

4.1.3 Transportsatt och sakerhet

Personerna X, y och z ar alla enade om att lokal buss &r det huvudsakliga transportséattet
som de anvander sig av med barnen. Dértill anvander de sig av tag i bland. Metro och
sparvagn utesluts inte heller, men dessa anvands mycket séllan. De promenerar da des-
tinationen &r inom ett lampligt avstand. Personalen far inte transportera barnen i sina
egna bilar. Ifall det sker en olycka och barnet behover vard, transporteras barnet med en

taxibil till halsostationen tillsammans med en vuxen.

Valet av transportsattet “pdaverkas dels av de riktlinjer vi har och dels av vad som ar
lampligast. Anvandning av abonnerad buss beror pa vart vi ska och pa ekonomiska re-
surser” forklarar person x. Aven smidigheten ligger i fokus da det handlar om att for-
flytta sig bland trafiken med manga och sma barn: ”Hur man enklast tar sig darifran vi
startar dit vi ar pa vag. Speciellt nu nar dom ar sa sma som vi aker med, sa fast man
kanske ibland skulle vara snabbare med tdg framme, s& valjer man buss om den gar

fran dorr till dorr sa att sdga ” papekar person y.

Da personalen befinner sig i ett transportfordon med manga barn &r det viktigt att ha alla
barn inom synhall och tillrackligt néara for att hinna reagera i fall ndgot skulle handa.
Alla barn skall ha en egen sittplats, dom minsta sitter i vagnen och sitter dar under hela
utfarden. Barnen ges instruktioner om att sitta pa sin plats med ryggen mot ryggstodet.
Personalen delar ofta upp sig i fall gruppstorleken ar stor, sa att en vuxen ar ansvarig for
en del av gruppen och den andra vuxna for den andra delen. Da gruppen stiger pa och av
bussen gar en vuxen forst och en sist, pa sa satt forsakrar de sig att alla kommer pa och

av transportfordonet i tid.

Barnets sakerhet ligger i hogsta fokus da daghemsgruppen ror sig utanfor dagvardsen-
heten. Som svar pa fragan: Anser ni att transportfordonen ni anvéander er av erbju-
der tillrackliga sdkerhetsanordningar fér sma barn? uttryckte sig bade person x och
person y att avsaknaden av sakerhetsbélten i de lokala bussarna innehar en viss risk. Det

ar delvis pa grund av att sakerhetsbélten inte finns tillgangligt i de lokala bussarna, som

28



personalen anser att det ar extra viktigt att barnen sitter samlade under farden i bussen.
Pa sa vis finns en vuxen tillrackligt nara for att kunna hjalpa till vid fall av krock, vand-
ningar och plotsliga forandringar i hastigheten. Det skall ocksa alltid finnas tillrackligt
manga vuxna per barngrupp med pa utfarden. Person X tillagger dessutom att det star i
Esbo stads anvisningar att i fall daghemmet aker abonnerad buss, far de endast anvénda
sig av bussar som ar utrustade med sékerhetsbélte.

Barnens alder har enligt person x och y en viss paverkan pa mangden utfarder som gors
med dem, dels pa grund av att de helt minsta inte har samma behov av det och dels for
att de smi trivs bra av regelbundna rutiner; ”Det inverkar ganska mycket pa deras dag
efter att man kommer tillbaka, man méarker att dom ar hungriga, dom ar trétta och dom
ar kanske till och med lite oroliga efter att man varit nanstans (...) for att det lite avvi-
ker och det ar sakert ocksa for dem tungt for att det blir en annorlunda dag. S& man

kanske inte helt varje manad ar pa véig ndgonstans, eller varje vecka” forklarar person

y.

Sakerhetsmassigt kan det till och med kannas tryggare att aka med dom sma, eftersom
de flesta oftast sitter i vagn. Person X tillagger att det som har en storre betydelse &n
sjalva aldern da det ar fragan om sakerheten under utfarder och ovriga vistelser utanfor
daghemmet och daghemsgarden, &r storleken pa gruppen och hurdana barn det &r fragan
om “Det mdste kéiinnas tryggt for vuxna att gd”. Person z tycker inte att aldern paverkar
pa varken mangden eller distansen av utfarderna men instiammer med att det maste vara
tillrackligt med vuxna med och dessa vuxna maste ha en kéansla av att de har koll pa si-

tuationen.

4.1.4 Sammanfattning - intervju

Sammanfattningsvis kan det konstateras att planeringen, uppdelningen och forbered-
ningen star som grundpelare i processen av att rora sig tillsammans med en grupp med
sma daghemsbarn utanfor daghemsenheten. Allménna riktlinjer star som grund for hur
utfarderna bor planeras, vad som skall packas med samt vad som maste tankas pa for att
kunna forebygga risker och agera ratt vid olika situationer. Barnen &r alltid kladda med
reflexvast da de ror sig utanfor dagvardsenheten. De promenerar i grupp, parvis med en

fran personalen forst och en sist.
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Bergans daghem anvander sig huvudsakligen av lokala bussar som transportsatt. Da de
befinner sig i ett transportfordon ar det vasentligt for sakerheten att barnen sitter ner pa
sina platser, med ryggen mot ryggstodet och att de sitter samlade nara personalen. Pa
detta sétt kan personalen pa basta mojliga vis hjalpa till ifall nagot hander. Da daghem-
met anvander sig av abonnerade bussar maste det finnas sakerhetsbalten for alla och vid
fall av en olycka aker barnet tillsammans med en fran personalen med en taxibil fast-
spant i sakerhetsbalte pa baksatet. Anvandning av personalens bilar som transportsatt ar
forbjudet.

Bade aldern och typen av barngruppen har en viss paverkan pa hur ofta och hur langa
utfarder som gérs med dem. Valet av transportsattet gors enligt vad som ar smidigast

och enligt det som ér tillatet inom smabarnspedagogiken.

4.2 Transport av barn till och fran dagvardsenheten

Resultaten fran den kvantitativa delen av denna undersokning grundar sig pa svar fran
15 stycken respondenter. Detta utgor en 29 % svarsprocent eftersom tva kopior delades
ut at alla 26 stycken familjer som medverkar i Bergans daghem. Orsaken till varfor tva
kopior delades ut ar att jag i min undersokning stravade efter att fa svar fran bagge
vardnadshavarna, i stallet for att endast samla in ett svar per familj. Detta beslut tog jag
av den orsaken att vardnadshavarna moéjligtvis har skilda sétt att transportera barnen till
daghemmet och eftersom syftet med denna undersokning ar att kartlagga alla transport-

satt som anvands pa vagen till och fran daghemmet.

Féljande tabell sammanstéller den procentuella uppdelningen av respondenterna enligt

kon, antal barn och barnens alder:
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Respondenter %
Mamma 60
Pappa 40
Antal barn %

1 67

2 33
Barnens alder %
0-1ar 11

2-3 ar 36
4-5(6) ar 53

Tabell 1: Resultattabell: Respondenternas kon, antal barn och barnens alder.

Tabell 1 visar att 60 % av respondenterna som deltagit i denna undersékning & mam-
mor och 40 % pappor. Majoriteten (67 %) av respondenterna har ett (1) barn i Bergans
daghem och den resteranande procenten (33 %) har tva (2). Majoriteten (53 %) av bar-
nen vars vardnadshavare deltagit i undersékningen ar i aldern 4-5(6) ar, 36 % &r 2-3 ar

gamla och 11% &r 0-1 dringar.

4.2.1 Enkatguiden

Frageformularen som delades ut at vardnadshavarna bestod av féljande fragor och pa-

stdenden:

e Jag som fyller i frageformuldren ar barnets/barnens mamma ___ pappa ___ an-
nan vardnadshavare

e | vilken alder &r ditt barn/dina barn som gar i Bergans daghem? (Flera svarsal-
ternativ mojliga)

e Hur manga kilometer fran daghemmet bor ni?

e Hur tar ni er oftast fran och till daghemmet? (Flera svarsalternativ mojliga)

e Vilka sakerhetsutrustningar anser ni vara relevanta/bra att ha med tanke pa bar-
nets sakerhet, da ni rér er med det ovannamnda (fraga 4) transportsattet? (Flera
svarsalternativ mojliga)

e Barnets/barnens alder paverkar pa valet av transportsattet
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e Antalet barn paverkar pa valet av transportsattet

e Avstandet mellan hemmet och daghemmet paverkar pa valet av transportsattet
e Miljon (vadret, temperaturen) paverkar pa valet av transportsattet

e Vilka andra aspekter kan ni tanka er paverka pa valet av transportsattet da det

galler vagen till och fran Bergans daghem?

4.2.2 Val av transportmedel

Resultaten av fragan ”Hur tar ni er oftast fran och till daghemmet” presenteras i foljande

resultatdiagram:

Barnen transporteras till Bergans daghem
med

MED BIL

MED TAG

MED BUSS

MED CYKEL (ANNAN LATT-TRAFIK)

TILL FOTS

Tabell 2: Resultatdiagram "Barnen transporteras till Bergans daghem med”
Besvarad av 100 %. Inte besvarad av 0 %.

Tabell 2 bevisar att transportsattet som vardnadshavarna anvander sig mest av da de
transporteras sina barn till Bergans daghem ar bil (53 %). Det andra populéraste trans-
portsattet ar buss (21 %) och 16 % av respondenterna promenerar med sina barn till
daghemmet regelbundet. Bade cykel (annan latt-trafik) och tag anvands av 5 %. Resul-

taten baserar sig pa 19 stycken val, eftersom respondenterna hade moéjligheten att vélja
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flera svarsalternativ i denna fraga. Malet var att utreda vilka transportsatt vardnadsha-
varna anvander sig av regelbundet.
4.2.3 Vad paverkar valet av transportsattet

Resultaten pa pastdendet ”Avstdndet mellan hemmet och daghemmet pédverkar valet av

transportsittet” presenteras i foljande resultatdiagram:

Avstandet mellan hemmet och daghemmet
paverkar valet av transportsattet

0%

INSTAMMER HELT  INSTAMMER | HOG INSTAMMER DELVIS  INSTAMMER | LAG ~ INSTAMMER INTE
GRAD GRAD ALLS

Tabell 3: Resultatdiagram “Avstdndet mellan hemmet och daghemmet pdverkar valet av trans-

portsditt”. Besvarad av 100 %. Inte besvarad av 0 %.

Tabell 3 bevisar att majoriteten (47 %) av respondenterna instammer helt med pastaen-
det att distansen mellan hemmet och daghemmet har en direkt paverkan pa valet av
transportsattet medan 27 % &r av den motsatta asikten instammer inte alls. De reste-

rande respondenterna instammer antingen i hog grad eller delvis med pastaendet.

For att klargora i vilken man distansen paverkar pa transportsattet, jamfors resultaten av
frdgorna "Hur manga kilometer fran daghemmet bor ni” med fragan ”Hur tar ni er oftast

fran och till daghemmet” 1 f6ljande resultattabell:

33



Distans/km Bil Till fots Cykel Tag Sammanlagt
0-2 5 3 1 0 11
3-5 3 0 0 0 4
6-3 2 0 0 0 0 2
13 0 0 0 0 1 1
Sammanlagt | 10 4 3 1 1 19

Tabell 4: Resultattabell: JAmforelse av resultaten transportsatt och distans.

Tabell 4 bevisar att distansen har en paverkan pa valet av transportsatten cykel, till

fots” och buss eftersom dessa endast anvands da distansen mellan hemmet och dag-

hemmet ar max 5 km. Som bevisat i tabell 2, anvands tag endast av 5 % av responden-

terna. Tabell 3 bevisar att tdg anvands enbart da distansen mellan daghemmet och hem-

met dr 13 km (resultatet baserar sig pa svarsalternativet "Mera, hur manga km?”). Bil

anvands da distansen ar allt mellan 0-8 km och ar darmed det enda transportsattet som

anvands da distansen ar mellan 6-8 km.

Resultaten av de dvriga pastaenden pa orsaker som mdjligtvis kan paverka valet av

transportsatt ar presenterade i nedanstaende resultatdiagram:

Barnets/Barnens alder paverkar pa valet av

0%

INSTAMMER HELT

INSTAMMER | HOG

GRAD

INSTAMMER DELVIS

transportsattet

INSTAMMER | LAG
GRAD

INSTAMMER INTE

ALLS

Tabell 5: Resultatdiagram ”Barnets/barnens dlder paverkar pd valet av transportsdttet”

Besvarad av 100 %. Inte besvarad av 0 %.
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Tabell 5 bevisar att barnens alder inte har en markvardig paverkan pa valet av transport-
sattet eftersom 0 % av respondenterna instimmer helt med pastaendet och endast 13%
instdimmer i hog grad. Daremot &r narmare hélften (47 %) av respondenterna starkt av
asikten att aldern inte har en paverkan pa valet av transportséttet. Resterande responden-

ters asikt fordelar sig mellan instammer delvis och instammer i Iag grad.

Med syftet att klargora ifall det finns ett samband mellan vilken alders barn responden-
terna har och vad ifragavarande respondent svarat p& pastdendet Barnets/barnens alder

paverkar pa valet av transportsittet” har foljande resultattabell sammanstéllts:

Svar 0-1ar 2-3 ar 4-5(6) ar Sammanlagt
Instammer helt 0 0 0 0
Instammer i hog grad 0 2 0 2
Instammer delvis 1 0 3 4
Instammer i I3g grad 0 2 2 4
Instammer inte alls 1 3 6 10

Sammanlagt 2 7 11 20

Tabell 6: Resultattabell: Jamforelse av barnens alder och respondenternas asikt

Tabell 6 bevisar att majoriteten som svarat instammer inte alls har barn i aldern 4-5(6)ar
och majoriteten som besvarat instammer i hog grad har barn i aldern 2-3 ar. Dock ar de
dvriga svaren ratt utspridda, oberoende av barnens alder, och darmed kan inget starkt
samband mellan dessa tva variabler faststéllas.
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Antalet barn paverkar pa valet av
transportsattet

0%

INSTAMMER HELT INSTAMMER | INSTAMMER INSTAMMER | INSTAMMER INTE  INGET SVAR
HOG GRAD DELVIS LAG GRAD ALLS

Tabell 7: Resultatdiagram: “Antalet barn pdverkar pd valet av transportsittet . Besvarad av 93
%. Inte besvarad av 7 %.

| tabell 7 presenteras resultaten av pastdendet Antalet barn paverkar pa valet av trans-
portsittet”. Majoriteten (53 %) av respondenterna instdmmer inte alls med att antalet
barn skulle paverka deras val av transportsétt. De resterande svaren fordelar sig jamnt

mellan instammer i lag grad, instammer delvis, instammer i hog grad (13 %).

Med syftet att utreda ifall det finns ett samband mellan antalet barn respondenterna har
och vad ifrdgavarande respondent svarat pa pastdendet ”Antalet barn paverkar pd valet

av transportsitt” har foljande resultattabell sammanstéllts:

Svar Ett barn Tva barn Sammanlagt

Instdmmer helt 0 0 0

Instammer i hog grad 1 1 2
Instammer delvis 2 0 2
Instammer i I3g grad 1 1 2
Instammer inte alls 5 3 6
Inget svar 1 0 1
Sammanlagt 10 5 15

Tabell 8: Resultattabell: Jamforelse av antal barn och respondenternas asikt
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Tabell 8 bevisar att majoriteten av respondenterna som svarat instdmmer inte alls har
ett (1) barn i Bergans daghem. Forovrigt &r sambandet inte mérkvardigt eftersom svaren
ar fordelade relativt jamnt oberoende av antalet barn respektive respondent har i Ber-
gans daghem. Detta bevisar att antalet barn inte har en markvardig paverkan pa respon-

denternas asikt gallande pastaendet.

Miljon (vadret,temperaturen) paverkar pa
valet av transportsattet

INSTAMMER HELT  INSTAMMER | HOG INSTAMMER DELVIS  INSTAMMER | LAG ~ INSTAMMER INTE
GRAD GRAD ALLS

Tabell 9: Resultattabell "Miljon (vidret, temperaturen) paverkar pd valet av transportsdittet”

Besvarad av 100 %. Inte besvarad av 0 %.

Tabell 9 bevisar att dver halften (53 %) av respondenterna instammer inte alls med pa-
staendet att miljon (vadret, temperaturen) paverkar valet av transportsattet. Daremot in-
stammer 20 % i hog grad och 13 % instammer helt med péstdendet. Aven da majorite-
ten inte instammer, paverkar miljon en viss del pa valet av transportsattet som barnen

transporteras till Bergans daghem med.

Resultaten pé fragan “Vilka andra aspekter kan ni tanka er paverka valet av transportsét-
tet dd det giller végen till och fran daghemmet” har sammanstillts 1 nedanstaende re-

sultattabell:
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ORSAK FORKLARING TRANSPORTSATT

Bussforbindelsen | Bra bussforbindelse Buss
Bussforbindelsen | Bra bussforbindelse, smidigt Buss
Annat “Ingen bil" Buss

Tabell 10: Resultattabell: Ovriga orsaker som paverkar valet av transportsétt

Tabell 10 visar att Gvriga orsaker som paverkar pa valet av transportsatt ar tidsforbrist,
klocktiden, avstandet till arbetsplatsen, bussforbindelsen samt ingen tillganglighet till
bil. Tidsforbrist, langt avstand till arbetsplatsen och naturen av arbetet leder till att bar-
nen transporteras till och fran daghemmet med bil. Smidigheten, bra bussforbindelser
samt da bil inte ar ett alternativ, ar orsaker som leder till val av buss som transportsatt.
Valet att promenera till daghemmet tas bland annat under rusningstider eller da det &r sa
tidigt pa morgonen att inte allméanna fordon gar.
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424 Sakerhet

SAKERHET

1

1

M Reflex M Reflexvast
m Skyddsanordning i bilen B Sikerhetsbalte i bilen
H Sdkerhetsbalte i kollektivtrafikfordon M Annat, vad? Cykelhjalm

Tabell 11: Resultatdiagram: Sakerhet. Besvarad av 100 %. Inte besvarad av 0 %.

Tabell 11 visar resultaten till fragan “Vilka sdkerhetsutrustningar anser ni vara rele-
vanta/bra att ha med tanke pa barnets sakerhet, da ni rér er med det ovannamnda (fraga
4) transportsattet?”. Resultatdiagrammet baserar sig pa 26 val eftersom respondenterna
hade mojligheten att valja flera svarsalternativ i denna fraga. Malet med detta &r att ut-
reda vilka sakerhetsutrustningar anses som mest relevanta for barnen i samband med det
transportsétt som respondenterna anvander sig av. Skyddsanordning i bilen har valts av
10 respondenter och ar darmed det mest relevanta sakerhetsutrustningen for barnens sé-
kerhet enligt vardnadshavarna som deltagit i undersokningen. Bade sékerhetsbalte och
reflex har blivit valda av 7 respondenter vilket gér dem till de andra mest relevanta sa-
kerhetsutrustningarna. Sékerhetsbalte i kollektivtrafiken anses vara relevant av endast
en (1) respondent. Lika sa cykelhjdlmen har valts av endast en (1) respondent (resultatet
baserar sig pa svarsalternativet ”Annat, vad?”’). Reflexvast har inte blivit vald som rele-

vant.
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4.2.5 Sammanfattning - enkat

Transportsattet som anvands mest av vardnadshavarna da de transporterar sina barn till
och fran Bergans daghem é&r bil, buss och att rora sig till fots. Bil ar det Gverlagsna al-
ternativet som 53 % av respondenterna anvander regelbundet. Buss, gang och latt-trafik

anvands endast da avstandet mellan hemmet och daghemmet ar max 5 km.

Orsaker som paverkar valet av transportsattet mest ar distansen till och fran daghemmet
samt tidsbristen. Ovriga orsaker som paverkar till en viss man pa valet ar miljon (védret,
temperaturen), avstandet till arbetsplatsen och bussférbindelserna. Resultaten bevisar att
varken antalet barn eller barnens alder har en utstaende inverkan pa beslutet.

Sakerhetsutrustningar som anses vara mest relevanta i samband med transportsatten som

anvands &r sakerhetsanordning i bilen, sdkerhetsbélte i bilen samt reflex.

5 DISKUSSION

Den empiriska undersokningen behandlar tva skilda delomraden inom huvudamnet;
transport av barn till och fran daghemmet samt transport av barn inom smabarnspeda-
gogiken. For att kunna besvara forskningsfragorna som behandlar dessa delomraden,
maste amnet undersokas ur bade vardnadshavarnas och daghemspersonalens perspek-
tiv. P4 basen av de insamlade resultaten kan féljande analys och slutsatser gallande

undersokningen goras:

Genom att bedéma daghemspersonalens intervjuresultat kan det pastas att transport av
barn i enlighet med kraven inom smabarnspedagogiken kraver mycket arbete, tid, ini-
tiativ och planlaggning av personalen pa Bergans daghem. Utfardsplanen fungerar som
grund for planeringen och &r som en slags minneslista som hjalper personalen planera,
hélla uppsikt och forbereda sig for allting som skall och kan ske da de ror sig med en
grupp smabarn bland trafiken. Det &r mycket som skall med under en utfard, allting fran
forsta-hjélps redskap och kontaktuppgifter till blojor, papper och bytesklader. Barnen
skall vara kladda i daghemmets reflexvéstar varje gang de ror sig utanfor daghemmets

grénser. Detta ar inte enbart av den orsaken att barnen skall synas béttre i morkret, utan
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dessutom for att barngruppen med sma barn skall uppmérksammas av 6vriga chaufforer,

cyklister och dvriga personer i trafiken.

Bussforbindelsen i naromradet av Bergans daghem é&r tackande, och darmed &r det be-
handigt och smidigt for bade barn och personal att forflytta sig med buss da de skall for-
flytta sig en langre stracka. Transportsattet véljs delvis pa basen av vad som &r smidig-
ast, med andra ord Vvéljs det transportsatt som for gruppen nérmast destinationen. Buss
ar darmed ofta personalens forsta handsval da de skall pa utfard med barnen. Dock kan
faktumet att de lokala bussarna saknar sakerhetsbalte, hdmta med sig en del utmaningar.
Personalen maste ha standigt uppsikt 6ver att barnen sitter ner och att de halls pa sina
sittplatser da bussen &r i rérelse. Personalen forsakrar sakerheten genom att se till att de
ar tillrackligt manga vuxna per barngrupp med pa utfarden sa att alla barn ar inom réck-
hall och under deras kontroll. Sakerhetsbalte i bussen ar daremot ett krav da daghemmet
anvander sig av abonnerad buss samt da de transporterar barnen i taxi vid olycksfall.
Detta far mig att reflektera dver att i fall de lokala bussarna skulle erbjuda var och en av
passagerarna mojligheten att anvanda sékerhetsbélte, skulle visserligen anvandning av

sékerhetsbalte vara mera av en regel &n ett undantag &ven i de lokala bussarna.

Det bor aven papekas att dessa resultat endast ar avgransade till en daghemsenhet. Dér-
med kan dessa resultat endast beaktas gélla i Bergans daghem, dven da Bergans dag-

hems foljer allmanna riktlinjer och lagar inom smabarnspedagogikverksamheten.

Resultaten ifran undersokningen om hur barnen transporteras till och fran Bergans dag-
hem baserar sig pa en relativt l1ag svarsprocent (29 %). Detta bidrar till att resultaten
som samlades in och slutsatserna som dras pa basen av dem maste beaktas som enbart
vagledande, i stéllet for nagot bindande. Efter den forsta inlamningsperioden var svars-
procenten endast 23 %, men efter en paminnelse och en forlangd inlamningsperiod
okade procenten med 6 %. Jag tog beslutet att inte dela ut en till skriftlig pAminnelse,
eftersom beslutet att delta i undersokningen var frivilligt. Det bor dven papekas att fak-
tumet att varje familj skulle besta av tva vardnadshavare endast &r ett svagt antagande,
inte nagot som ar faststallt. Detta gor att den 29 % svarsprocenten inte heller ar fullstan-
digt fastslaget.
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Slutsatsen som kan dras pa basen av resultaten ar att bil &r det framsta transportsattet
som anvands da vardnadshavarna for och hamtar sina barn till och fran Bergans dag-
hem. Buss, cykel och att promenera &r alternativ som anvands av de som bor inom ett 5
km avstand fran daghemmet vilket resulterar i en slutsats om att distansen har en paver-
kan pa val av transportsatt. Kommentarerna pa fragan “Vilka andra aspekter kan ni
tanka er paverka pa valet av transportsattet da det galler végen till och fran Bergans
daghem?” bevisade att det inte endast ar avstandet mellan daghemmet och hemmet som
paverkar, utan dartill ocksa avstandet mellan hemmet, daghemmet och arbetsplatsen.
Kommentarerna pa den 6ppna fragan visar ocksa att tiden, narmare definierat tidsbris-
ten, har en paverkan pa val av transportsatt. Daremot har varken aldern, antalet barn el-
ler miljon har en markvardig paverkan pa beslutet. Sakerhetsutrustningarna som ligger i

fokus &r skyddsanordning i bilen, sakerhetsbalte i bilen och reflex.

Det &r dock osannolikt att vardnadshavarna skulle anvanda sig av samma transportsétt
varje dag och pa grund av detta valde jag att ge dem mdjligheten att vélja flera svarsal-
ternativ enligt de transportsatt som anvands regelbundet och ofta. Det ar &vensom omoj-
ligt att konstatera hur vardnadshavarna tolkat fragan ”Hur tar ni er oftast fran och till
daghemmet?”. Vissa ma ha valt endast bil som alternativ dven da de rér sig med buss 1-
2 ganger i manaden, medan vissa ma ha valt att fylla i bade bil och buss vid samma si-
tuation. Samma galler frdgan om sakerhetsredskap i samband med transportsétten
Vilka sakerhetsutrustningar anser ni vara relevanta/bra att ha med tanke pa barnets sa-
kerhet, d4 ni ror er med det ovanndmnda (friga 4) transportsittet?”. Aven da fragan ar
presenterad med andamalet att respondenterna skall vélja den sakerhetsutrustning som
de tycker ar relevant till just det transportsattet de valt i fraga 4, har en del respondenter
valt sékerhetsutrustningar som med stor sannolik inte har att géra med det valda trans-

portsattet. Denna information bor beaktas kritiskt da resultaten analyseras.
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5.1 Svar pa forskningsfragorna

- Hur regleras persontransporten, narmare definierat transport av smabarn,

i Finland?

Persontransporten i Finland regleras av lagar som Végtrafikslagen 10.8.2018/729, For-
ordning om anvéandning av fordon pa vag 4.12.1997/1257 och Kollektivtrafiklagen
13.11.2009/869. Finlands transportmyndigheters riktlinjer och rekommendationer ligger
ocksa i fokus. Da passagerare transporteras i ett fordon sa som bil och buss bor fordonet
fylla ett antal sakerhetskrav samt vara utrustad med godkénda sakerhetsanordningar. Da
smabarn transporteras i ett fordon &r anvandning av ytterligare sékerhetsanordningar
som babyskydd, bilbarnstol och baltesstolar bade obligatoriskt och rekommenderbart.
Rekommendationerna varierar i enlighet med barnets alder, vikt och langd. Kollektivtra-
fiken regleras bland annat av Kollektivtrafikslagen 13.11.2009/869 och inom huvud-
stadsomradet av Helsingforsregionens trafik (HRT). Riktlinjerna gallande anvandning
av sdkerhetsanordningar &ar inte densamma inom kollektivtrafiken. Det ar till och med
tillatet for passagerare att std under farden och fordonen &r séllan utrustade med séker-
hetsbélten. Enligt rekommendationer bor smabarn sitta tryggt ner pa antingen en av for-

donets sittplatser eller i en barnvagn.
- Vad innebér transport av smabarn inom smabarnspedagogiken?

Inom smabarnspedagogiken ligger ansvaret for barnet hos daghemmets personal fran
och med att barnet lamnas pa daghemmet till och med att barnet hamtas fran daghem-
met. Detta innebar att en vuxen ofta ar ansvarig for flera barn pa en gang. Transport av
daghemsbarn utanfor dagvardsenheten kraver struktur, planering och resurser. Persona-
len bor vara forberedda med rétt utrustning och veta hur de skall agera vid olika situat-
ioner. Daghemmets utfardsplan fungerar som ett planeringsbotten och en slags check-
lista for utfarder som gors med barnen. Personalen far inte anvanda sina egna bilar till
att transportera barnen, daremot anvands kollektivtrafikfordon samt abonnerad buss som
transportmedel. Daghemsbarnen ar forsékrade med en olycksfallsforsakring bade under

vardtid samt under resorna fran — och till dagvarden.
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- Hur ser transportprocessen ut i praktiken pa Bergans daghem?

Da Bergans daghems personal och barn ror sig utanfor daghemsenhetens granser ar en-
ligt undersokningsresultaten buss det framsta transportmedlet som anvands. Detta val
grundar sig pa det som &r smidigast, enklast och sdkrast. Bergans daghem anvander sig
av en utfardsplan da de planerar utfarden. Da personalen startar fran daghemsgarden
skall utfardsplanen vara ifylld och ryggsacken packad med det som kan tdnkas behdvas
under utfarden. Barnen skall alltid klas i reflexvastar och de skall ga tillsammans som
en grupp med minst en vuxen som leder gruppen och en vuxen som féljer langst bak.
Da gruppen befinner sig i ett transportfordon skall barnen placeras i narheten av perso-
nalen och de skall sitta ner pa sina sittplatser under hela fardens lopp. De minsta barnen

forflyttas i barnvagnar.

- Hur transporteras daghemsbarnen till och fran Bergans daghem?

Innan barnen lamnas pa daghemmet och efter att de hamtas fran daghemmet ligger an-
svaret hos barnens vardnadshavare. Undersokningsresultaten bevisar att daghemsbarnen
pa Bergans daghem huvudsakligen transporteras till och fran daghemmet med bil. Detta
val av transportmedel grundar sig framst pa distansen mellan hemmet och daghemmet
samt distansen mellan hemmet, daghemmet och arbetsplatsen. Vardnadshavarna for
barnen till daghemmet till fots och med buss i regel da avstandet mellan daghemmet &r
max fem kilometer, vilket i sig visar att distansen verkligen har en paverkan pa val av
transportmedel. Dessutom bevisade det sig att miljon (temperaturen, vadret, arstiden)
ocksa har en viss paverkan pa valet for en del av respondenterna. Faktorer som daremot
inte paverkat valet markvardigt ar barnets alder eller mangden daghemsbarn per familj.
Sékerhetsutrustningarna som vardnadshavarna anser vara mest relevanta ar sékerhets-

balte, sakerhetsanordning och reflex.
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6 AVSLUTNING

Avslutningsvis kan det konstateras att transport av barn i aldern 0-5 regleras av flertals
lagar, rekommendationer, regler och riktlinjer i vart hemland. Desto mindre barn det
géller, desto fler sékerhetsregler finns det som bor foljas.

Sékerhetsbaltet bor anvandas inom persontransport av manniskor i alla aldrar medan
sékerhetsanordningar som babyskydd, bilbarnstolar och baltestolar finns till for att s&-
kerstalla sma barn i transportfordon. Den tryggaste platsen for sma barn i transportfor-
don ar pa baksatet med ryggen mot fardriktningen. I kollektivtrafikfordon som saknar
sékerhetsanordningar och sékerhetsbalte, ar det vasentligt fér barnens sékerhet att de

sitter ner, antingen i en barnvagn eller pa en sittplats med ryggen lutad mot ryggstodet.

Dessa rekommendationer tillampas ocksa da barn transporteras inom smabarnspedago-
giken. De lokala bussarna anvénds aktivt av Bergans daghem da de forflyttar sig fran
plats A till B med barnen eftersom detta transportsatt ar det mest lattillgéangliga och
smidigaste alternativet. Utfarderna som gors med barnen kréver mycket resurs, plane-
ring, tid och initiativ fran personalens sida. Transportprocessen inom smabarnspedago-
giken regleras ocksa av allmanna riktlinjer som bland annat forbjuder anvandningen av

personalens bilar till att transportera barnen under vardtiden.

Sma barn transporteras dagligen till Bergans daghem gaendes, med bil, buss, tdg samt
med latt-trafikfordon. Valet av transportséttet beror pa varierande aspekter av vilka de
mest avgorande &r distansen och tiden. Aven védret och arstiden paverkar en del pé be-

slutet.

Pa basen av undersokningens resultat kan vagledande slutsatser dras om hur processen
egentligen ser ut da sma barn i aldern 0-5 transporteras till och frdn daghemmet i hu-

vudstadsregionen.

6.1 Fortsatt forskning

| fall jag skulle vélja att fortsatta denna forskning skulle forsta steget vara att utvidga

undersokningens geografiska omrade. Jag kunde tanka mig att undersoka transport av
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barn inom hela huvudstadsregionen samt valja ut ett antal fler daghemsenheter att un-
dersoka. Pa sa vis kunde jag fa insamlat en betydligt stérre mangd svar som skulle resul-
tera i starkare och klarare slutsatser. Dessutom kunde huvudstadsregionen, eller alterna-
tivt en annu storre geografisk yta, delas upp i omraden vars resultat sedan kunde jamfo-

ras med varandra.

Jag skulle fortsatta med att intervjua daghemspersonalen och dela ut enkéter at vard-
nadshavarna eftersom jag har upplevt att detta varit en bra och effektiv uppdelning. In-
tervjuerna med daghemspersonalen skulle forbli semistrukturerade for att lamna ut-
rymme for personalens egna reflekteringar. Daremot skulle jag vélja att finslipa pa en-
kétguiden for att lamna mindre utrymme for egen tolkning av fragorna. Detta skulle re-

sultera i mera direkta och verklighetsenliga resultat.
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BILAGOR

Bilaga 1 — Bergans daghems utfardsplan




Bilaga 2 — Intervjuerna (transkriberat)
PERSON Y

Plats Esbo Datum 25.03.2019

1. Vad &r din position/titel i Bergans daghem?
Jag ar barnskotare inom smabarnspedagogik

2. Hur lange har du jobbat pa Bergans daghem?
Jag har jobbat har tre manader

3. Vilken alders barn hor till ditt ansvarsomrade?
1-2 ar

4. Hur forbereder ni er for en utfard med barnen? Vad bor tas i beaktande fore ni

lamnar daghemsgarden?

Vi ska ha med var sékerhetsvaska och déar finns da sddant som behdvs ifall man skadar
sig, det vill séaga forsta hjalps grejer, och sen &ar dar bljor, gummihandskar, papper
och sadant. Alla barn skall ha vastar pa alltid da vi far. Vi séger ocksa at barnen att nu
skall vi ga sa att dom vet att vi inte stannar har (pa daghemmet). Sen kanske man kan
ha nagra plastpasar i vaskan, speciellt om vi aker buss sa kan det handa att ndgon blir

illamaende. Man ar alltid forbered for allt mojligt.

5. Vilka transportsatt anvander ni er av med barnen?

Buss och tag, och sen gar vi ju mycket ocksa ifall det raknas som transportsatt.
6. Vad paverkar beslutet av transportsattet?

Hur man enklast tar sig darifran vi startar dit vi ar pa vag. Speciellt nu nar dom &r sa
sma som vi aker med, sa fast man kanske ibland skulle vara snabbare med tag framme,

sa véaljer man buss om den gar fran dorr till dorr sa att saga.



7. Vad maste tas i beaktande da ni befinner er i ett transportfordon med manga

barn?

Na att alla ar dar under var uppsikt, att ingen tappar bort sig, man vet aldrig med barn,
vissa ar sadana som plétsligt kan ga ut med vem som helst. S& vi placerar oss alltid sa
att vi har dom alla déar riktigt néra oss, inte utspritt. Dom som sitter i vagn sitter i vagn,
dom lyfter vi inte. O sen da vi ar tva vuxna och atta barn, sa blir det lite sa att jag har
fyra och (annan person) har fyra. Att man vet lite vem man ska mest halla koll pa.

8. Paverkar barnens alder pa antingen mangden utfarder ni gér med dem eller pa

distansen av utfarden?

Joo na kanske inte nodvandigtvis pa distansen pa det viset att om man klarar sig med en
buss, eller ett tag, sa att man inte behdver byta hemskt mycket. Kanske lattheten och inte
s& mycket det dar att hur langt. Och jo, kanske lite det att hur ofta man far, speciellt da
dom ar sma. Det inverkar ganska mycket pa deras dag efter att man kommer tillbaka,
man marker att dom &ar hungriga, dom &r trétta och dom ar kanske till och med lite oro-
liga efter att man varit nanstans. Jaa och for att det lite avviker och det ar sakert ocksa
for dom tungt, for att det blir en annorlunda dag. S& man kanske inte helt varje manad

ar pa vag nagonstans, eller varje vecka.

9. Anser ni att transportfordonen ni anvander er av erbjuder tillrackliga saker-

hetsanordningar for sma barn?

Na inte egentligen alltid for att till exempel lokal bussarna har ju inte sakerhetsbélte,
och sen aker de ju ibland sa att det lite knycker och rycker. Ocksa déarfor vill vi ha dem
sa att man hinner hastigt ifall det blir en sadan situation att nagon tanker trilla ner fran

banken eller nagot sant. Man har dem bredvid sig.

10. Har ni nigot annat att tilliigga om dimnesomridet ”transport av barn inom en

dagvardsenhet”?

Jag tycker det ar hemskt mycket fast vid oss vuxna att hur vi planerar var resa och ja,
det &r pa vart ansvar att det gar tryggt till. Och just det har med att man delar upp bar-
nen, det underlattar. Och att forbereda barnen, jag tycker det &r jatte viktigt fast dom ar
sa sma. Dom forstar nog otroligt mycket saker och man mérker att desto mera man va-

rit med dem och akt, desto smidigare gar det for att de véanjer sig jatte snabbt. Men joo,



sant som man kanske inte kan paverka pa ar att vi har dubbelvagnar sa alltid ryms vi
kanske inte med i en buss till exempel. Det har inte hant oss &nnu, men man maste i
princip i akta det att ifall vi inte ryms med tva vagnar in sa nar gar nasta buss, sa att vi

alla anda hinner dit vi ar pa véag.

PERSON X

Plats Esbo Datum 25.03.2019

1.Vad ar din position/titel i Bergans daghem?

Jag ar ledare inom smabarnspedagogik. Det som hette daghemsforestandare forut.
2. Hur lange har du jobbat pa Bergans daghem?

Sedan 2004.

3. Vilken alders barn hor till ditt ansvarsomrade?

Na det ar ju alla (0-5)

4. Hur forbereder ni er for en utfard med barnen? Vad bor tas i beaktande fore ni

lamnar daghemsgarden?

Egentligen borjar det med att fundera 6verlag under aret, att ifall dom far pa en storre
utfard sa fyller de i en plan for den utfarden. Dom har funderat pa hur dom skall hand-
lar i olika situationer, vad dom skall ta for bussar och vad det finns for risker och vad
dom skall beakta under utfarden. Och annars ocksa, fast de bara skall ga till parken sa
har de funderat vilka riskfaktorer som skall beaktas. Och sen nar dom gar skall de titta
att de har telefon med och nérvarolista dar det finns uppskrivet vilka barn som ar pa
plats. Barnen har alltid reflexvastar pa sig nar dom gar. Vi har ocksa talat om att det
skulle vara bra, speciellt dd man gar lite langre men annars ocksa, att da de har Ipads
(personalen) sa skulle det vara bra att ta foto pa barngruppen sa att man ser, speciellt i
Mumindalen (namn pa grupp) som ar en lite storre grupp, att dom skulle ha foto pa alla

barn i dom kladerna ifall ett barn skulle forsvinna.



5. Vilka transportsatt anvander ni er av med barnen?

Mest buss, och ndgon gang tag. Och nog kan dom ocksa ta metro ifall det gar pa nagon
metroutfard, och sparvagn. Men mest buss.

6. Vad paverkar beslutet av transportsattet?

Beslutet paverkas dels av de riktlinjer vi har och dels av vad som ar lampligast. An-

vandning av abonnerad buss beror pa vart vi ska och pa ekonomiska resurser.

7. Vad maste tas i beaktande da ni befinner er i ett transportfordon med manga

barn?

For det forsta det att man far alla med pa bussen. Sen att dom satter sig, det ar ju trygg-
gast att sitta ner att dom inte flyger omkring. Och sen nar man gar ut sa att man far alla

med.

8. Paverkar barnens alder pa antingen mangden utfarder ni gér med dem eller pa

distansen av utfarden?

Jo och barngruppen, hurdana barn det &r. Det maste kannas tryggt for vuxna att ga.
Om det kdnns som att det &r en san grupp som man inte kan g med s manga med, sa
da gar man inte sa mycket. Med helt smabarn sa kan man ha sa manga i vagn, och da
kan det kannas igen tryggare att ga. Men visst paverkar det, och yngre barn har inte

samma behov.

9. Anser ni att transportfordonen ni anvander er av erbjuder tillrackliga saker-

hetsanordningar for sma barn?

Ibland funderar man ju forstas att om det i en buss hander en krock, for dar finns ju inte
balten. Sen om vi aker abonnerad buss, sa finns det i Esbo stads anvisningar att det
maste vara en buss med sakerhetsbalte. Tagolyckor sker det ju anda jatte sallan, men i
bussar oftare. Att nog ar det ju sant man funderar pa, att det finns en risk.

10. Har ni nigot annat att tilligga om dmnesomradet ”transport av barn inom en

dagvardsenhet”?



Lange har det ju varit sd att man inte far med egen bil transportera barnen, vilket ju
helt ar en trygghetsfaktor. Jaa och visst, om det hander en olycka sa da aker vi taxi. Om
man behover ga till halsostationen da aker vi taxi och da har man balte, och en av oss

vuxna aker med.

PERSON Z

Plats Esbo Datum 25.03.2019

1. Vad ar din position/titel i Bergans daghem?
Barntradgardslarare

2. Hur lange har du jobbat pa Bergans daghem?
Ganska exakt ett och...vad blir det, ett ar och atta manader.
3. Vilken alders barn hér till ditt ansvarsomrade?

Na vi ar nog alla ansvariga for alla i huset men gruppen som jag jobbar i &r da 2-5

ariga.

4. Hur forbereder ni er for en utfard med barnen? Vad bor tas i beaktande fore ni

lamnar daghemsgarden?

Vi har en utfardsplan, en lapp som innehaller information om vilken grupp, vart man ar
pa vag, vilken tid man startar, tar man buss, vilken tid bussarna far, vilket nummer bus-
sen har och sen ar dar ocksa en lista med saker som man tar med sig. Lista pa barn som
ar pa plats i daghemmet, lista pa kontaktuppgifter till foraldrarna. Dar &r en lista pa
olika saker dar man skall kryssa i vad allt man har med sig. Vi har en ryggsack som har
ganska mycket fardigt, extra blojor, forsta hjalp — saker, papper. S& brukar vi ta buss-
kortet med och telefon och lista p& hur manga vi ar. Det star pa utfardsplanen som fylls
i. Innan vi far fran dagisgarden, sa raknar vi att alla e pa plats, alla barn far vastar pa
sig och vasten har namnet pa daghemmet och telefonnumret pa sig sa att ndgon utom-
staende kan ringa ifall ndgot. Vi gor en ko, barnet far ett par. Ibland har dom ett rep
som dom kan halla i o ibland far de halla i varandras hander. S& gar en vuxen alltid

forst och en sist.



5. Vilka transportsatt anvander ni er av med barnen?
Bussar for det mesta. Tag har vi akt nagra ganger.
6. Vad paverkar beslutet av transportsattet?

Det som &ar smidigast och som man inte behover ga fem kilometer. Sa att det ar ganska
korta vagar att ga. Det ar anda mycket barn och det tar langre att ga med barn an da
man gar sjalv. Det som ar smidigast. Inte heller sa mycket byten, till exempel sa att det
skulle vara tre olika bussar. Utan hellre ta en buss som gar manga ringlar runt ett om-

rade, &n att byta tre ganger.

7. Vad maste tas i beaktande da ni befinner er i ett transportfordon med manga

barn?

Till storsta del det att vi forsoker sitta tillsammans och nara varandra sa att inte ett
barn sitter jatte langt borta. Och sa att alla har en sittplats. Vi vuxna &r ocksa lite
spridda pa olika stallen sa att vi kan hjalpa snabbt ifall det hander nagot. Vi brukar
ocksa sdga at alla barnen att ha ryggen mot ryggstodet ifall det skulle komma snabba

rorelser med bussen.

8. Paverkar barnens alder pa antingen mangden utfarder ni gér med dem eller pa

distansen av utfarden?

Nej inte skulle jag saga det, bara man ar tillrackligt manga vuxna. Och sa saklart det

att man har en kansla av att man klarar av det med alla barn.

9. Anser ni att transportfordonen ni anvander er av erbjuder tillrackliga saker-

hetsanordningar for sma barn?
Jo.

10. Har ni nigot annat att tilligga om dmnesomradet ”transport av barn inom en

dagvardsenhet”?

Nej.



Bilaga 3 — Enkatguiden

TRANSPORT AV BARN TILL OCH FRAN DAGHEMMET

Plats Datum

Jag som fyller i frageformuléren ar barnets/barnens mamma ___ pappa

annan vardnadshavare

1. Hur manga barn har du i Bergans daghem?
1

2

3eller flera

2. | vilken alder ar ditt barn/dina barn som gar i Bergans daghem? (Flera svarsal-
ternativ majliga)
0-lar

2-3ar

4-5(6) &r

3. Hur manga kilometer fran daghemmet bor ni?
0-2km __

3-5km___
6-8km

Mera, hur manga km?



4. Hur tar ni er oftast fran och till daghemmet? (Flera svarsalternativ mojliga)
Till fots
Med cykel (annan latt-trafik)
Med buss
Medtdg
Med bil ___

Annat, med vad?

5. Vilka sékerhetsutrustningar anser ni vara relevanta/bra att ha med tanke pa
barnets sékerhet, da ni rér er med det ovannamnda (fraga 4) transportsattet?
(Flera svarsalternativ majliga)

Reflex

Reflexvast

Skyddsanordning i bilen (t. ex bilbarnstol)
Sakerhetsbélte i bilen

Sékerhetsbélte i kollektivtrafikfordon (t. ex buss)

Annat, vad?

6. Barnets/barnens alder paverkar pa valet av transportsattet:

Instdimmer helt
Instdimmer i hog grad
Instdmmer delvis

Instammer i lag grad



Instdimmer inte alls __

7. Antalet barn paverkar pa valet av transportsattet:

Instdimmer helt __
Instdimmer i hog grad
Instdimmer delvis
Instammer i lag grad __

Instammer inte alls

8. Avstandet mellan hemmet och daghemmet paverkar pa valet av transportsattet:

Instdimmer helt
Instdimmer i hog grad __
Instdimmer delvis __
Instammer i lag grad

Instdimmer inte alls _

9. Miljon (vadret, temperaturen) paverkar pa valet av transportsattet:

Instimmer helt
Instdimmer i hog grad
Instdimmer delvis __
Instammer i lag grad

Instdimmer inte alls



10. Vilka andra aspekter kan ni tanka er paverka valet av transportsattet da det

galler vagen till och frdn Bergans daghem?






