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Abstract

Defence Command has set an objective to develop the training of armored vehicles. One
of the areas that need developing is driving tests of armored vehicles.

Armored vehicles can be divided in two categories: vehicles with tracks and vehi-

cles with wheels. Training for wheeled armored vehicles are given in three areas in Fin-
land. The goal was to research three different matters. Are the driving tests simi-

lar on all areas? Do the driving test match the training given? And do the driv-

ing tests measure right things?

Logistics Division of Defence Command has given permission for this research.

First step of this study was to familiarize with legislation, regulations and guidelines of ar-
mored vehicles and driving permits. Research was completed with inquiries and inter-
views which were directed to training orderers and trainers. Research was also com-
pleted by observing and taking part in the driving tests in different areas.

This study indicates that driving tests measure well the things taught in the training. How-
ever there is a need to update the training schemes. Small differences in practices of train-
ing were found in different areas. The most significant observation was that the measure-
ment tools for driving tests were incomplete and there were differences in the train-
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Conclusion of this study is ten development suggestions. Subjects relate to updating train-
ing schemes, measurement tools of driving tests and practices of driving tests. These de-
velopment suggestions can be used to create equal alighment and training for all con-
scripts.
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1 Kuljettajakoulutus Puolustusvoimissa

Suomessa kuljettajakoulutusta raskaalle kalustolle antaa ammattikoulut ja aikuisopis-
tot. Kuitenkin suurin toimija alalla on Puolustusvoimat noin 3000 kuljettajan vuosi-
maaralla (kuljetusala.com, 2018). Maardssa on mukana myos pyorapanssariajoneu-
vojen ajajat. Pddasdantoisesti Puolustusvoimien pyorapanssariajoneuvot tarvitsevat C-
luokan ajo-oikeuden. Ajokorttilainsadadanto ja maaraykset ovat olleet viime aikoina
kovassa myllerryksessa tielilkennelain kokonaisuudistuksen myota. Tama tietenkin on

myos vaikuttanut Puolustusvoimien kuljettajakoulutukseen.

Puolustusvoimilla on kaytéssaan lukuisia erityyppisia ajoneuvoja, joita kdytetaan va-
rusmies- sekd henkilokunnan koulutuksessa. Ajoneuvoja kdytetdan Puolustusvoimien
tarkeimman tehtavan toteuttamiseen, eli Suomen alueiden koskemattomuuden tur-
vaamiseen (Laki Puolustusvoimista 551/2007, 28§). Yleisen asevelvollisuuden myota
Puolustusvoimille syntyy erityinen vastuu henkiloston, etenkin asevelvollisten turval-
lisuuden ja terveyden turvaamiseksi. Lisaksi jokainen henkild tulee kouluttaa tehta-
vaansa, jotta han pystyy tarvittaessa itsendisesti toteuttamaan hanelle annetut teh-
tavat turvallisesti seka yhteisty6ssa muiden henkildiden kanssa. Jo ndiden seikkojen
myo6ta on havaittu, ettd Puolustusvoimien ajoneuvojen ajo-oikeuksista tulee antaa
tarkat maaraykset. Tallaisia tarkkoja maarayksia ovat esimerkiksi ajo-oikeuksien laa-
juudet ja ehdot oikeuksien saamiseksi. Puolustusvoimien ajoneuvojen osalta nouda-
tetaan padosin tieliikennelain maarayksia. Lisdksi Puolustusvoimilla on kaytdssdaan
my0Os ajoneuvoja, joille on tarpeen luoda poikkeavia maarayksia ajoneuvon kayttotar-
koituksen vuoksi. (Sotilasajoneuvoasetus 180/2006, 1§) Puolustusvoimille on jaanyt
siis velvollisuus luoda ohjeet ja maardykset naiden ajoneuvojen kaytolle yleisilla

teilla.

Panssariajoneuvojen koulutus eroaa raskaan kaluston koulutuksesta monella eri ta-
valla. Panssariajoneuvon kayttoon liittyy paljon ajoneuvon rakenteen luomia ominai-
suuksia. Tallaisia ovat esimerkiksi poikkeavat mitat ja ajajan rajoittunut nakemaalue.
Kuorma-auto- ja panssariajoneuvokoulutuksista [6ytyy kuitenkin myds monia yhdista-
viakin seikkoja. Esimerkkind voidaan mainita ajoneuvotekniikka seka ajamiseen liitty-

vat perusasiat.



Puolustusvoimien asevelvollisten koulutuksen tavoite on kouluttaa Puolustusvoimien
tarpeisiin riittavat ja kayttokelpoiset joukot (Asevelvollisuus-Suomalainen valinta,

2018).

Ajokorttiluokissa koulutus Puolustusvoimissa toteutetaan ajokorttilain mukaisilla ajo-
opettajaoikeuksilla tai siihen rinnastettavilla puolustusvoimien lilkkenneopettaja oi-
keuksilla. Opetuksen sisalto ajokorttikoulutuksessa on sama kuin missa tahansa auto-
koulussa tai ammattiopistossa, joka antaa raskaan kaluston koulutusta. Tosin sotilas-
kuljettajille annetaan lisdksi koulutusta asioista, jotka ovat tarpeellisia sotilaskuljetta-
jalle. Panssariajoneuvokoulutusta voi antaa henkild, jolla on vahintaan ajokorttilain
mukainen ajo-opettaja oikeus seka voimassa kyseessa olevan ajoneuvon ajo-oikeus.
Paasaantoisesti kuitenkin panssariajoneuvokoulutusta annetaan sellaisten henkildi-
den toimesta, joilla on puolustusvoimien panssariajo-opetus oikeus. Panssariajoneu-
von opettajaoikeuden saamiseksi tulee henkilon ajokokemuksen lisaksi suorittaa

panssariajoneuvo-opettaja koulutus.

Puolustusvoimat on ollut ja on koko ajan tilanteessa, jossa etenkin
varusmieskoulutuksen tehokkuutta tarkastellaan jatkuvasti. Vastavuoroisesti
asevelvollisuuttaan suorittavasta varusmiehesta on Puolustusvoimilla olemassa
erityinen huolehtimisvelvoite. Tama tarkoittaa sitd, etta Puolustusvoimien tulee
tehda kaikkensa sen eteen, etta palvelusaika varusmiehelle on turvallinen. Kaikki
riskit pyritddan minimoimaan palveluksen ajalla. Toki sama riskien minimointi koskee
my0skin palkatun henkildstdon koulutusta. Koulutuksen tulee olla siis tehokasta ja

turvallista.

Vuonna 2015 Puolustusvoimissa toteuttiin puolustusvoimauudistus, jossa
henkiloston maaraa pakotettiin supistamaan. Tama on heijastunut varsinkin
kuljetusalan koulutushenkil6ston riittavyydessa. Ollaankin tultu tilanteeseen, jossa
tulee etsia kaikki mahdolliset tehostamiskeinot, jotta asetettuihin tavoitteisiin

padstaan annetuilla resursseilla, kuitenkaan palvelusturvallisuuden heikentymatta.

Maavoimat ndkee perinteiset panssarivaunut yhtena osana taistelukenttdaa 2030 -
luvulla. Asejarjestelmat tulevat olemaan kehittyneempia ja erikoistuneempia kuin
nykyaikana. (Maanpuolustus 2030 -luvulla, 2018.) Voidaan siis olettaa etta

panssariajoneuvojen koulutus ei tule vahenemaan tulevaisuudessa.



Padesikunnan tekninen tarkastusosasto on ilmoittanut yhdeksi kehityskohteeksi
Puolustusvoimissa annettavan pyodrdpanssariajoneuvokoulutuksen seka siihen

liittyvan tutkintotoiminnan.

PyOrapanssariajoneuvojen tutkintoja suoritetaan koko valtakunnan alueella kolmella
eri tutkintoalueella. Kouluttavissa joukoissa syksyn 2018 ja kevaan 2019 tekemieni
havaintojen perusteella jokaisella alueella tutkintojen rakenne ja toteutus hieman
eroavat toisistaan. Tahan voi vaikuttaa useat eri asiat, mutta on tarpeen selvittaa,

ovatko ne yhteismitallisia talla hetkella.

Padesikunnan tekninen tarkastusosasto on yhdessa Puolustusvoimien logistiikkalai-
toksen kanssa aloittanut Puolustusvoimien kuljettajakoulutus- ja kuljettajatutkinto-
jarjestelman teoriakokeiden uudistuksen. Samassa yhteydessa on luontevaa tutkia
myos kdaytannon kokeita ajo-oikeuden saavuttamiseksi ja kokeiden kehittamista yh-
tena kokonaisuutena. Puolustusvoimien ajokorttikoulutuksessa seka osassa erityislu-
pakoulutusta otettiin uusi teoriakoejarjestelma kayttoon vuoden 2018 alussa. Jo nyt
on todettu ettd, uusi teoriakoejarjestelma antaa aikaisempia monipuolisempia mah-
dollisuuksia toteuttaa teoriakokeita. Uusi ajokokeen vastaanottojarjestelma ajokort-
tiluokissa otettiin kayttoon vuoden 2019 alussa. Taman jalkeen tavoitteena on laajen-
taa koejarjestelmaa myos Puolustusvoimien erityislupien koulutukseen, johon myds-

kin panssariajoneuvojen koulutus kuuluu.

2 Tyon tavoite ja tutkimusasetelma

Padesikunnan tekninen tarkastusosasto antaa normilla ohjeistuksen panssariajoneu-
vojen ajo-oikeuksista ja vaatimuksista niiden saamiseksi. Normissa annetaan myos
perusteet koulutuksen tuntimaaristd ennen tutkintoja. (HK895 PE - Panssariajoneu-
vojen ajo-oikeudet 2014.) Lisdksi Paaesikunnan logistiikkaosasto ja Maavoimien esi-
kunta on antanut tarkentavia ohjeita panssariajoneuvojen kaytosta. Ohjeet vaikutta-
vat panssariajoneuvojen ajo-oikeus tutkintoihin. (HI902 MAAVEHENKKQOS Panssari-
ajoneuvojen yleisajo-ohje 2012; HG1463 PELOGOS Maarays panssariajoneuvojen
kaytosta 2010.)

Tyon tarkoituksena on selvittdd, miten pydrapanssariajoneuvojen tutkinnot toteute-

taan valtakunnan alueella ja toteutetaanko ne joka puolella samalla tavalla. Lisdksi



tutkitaan tutkintojen vastaavuutta oppilaille annettuun koulutukseen. Eli mitataanko
tutkinnossa sellaisia asioita, joita oppilaalle on jo opetettu. Tyon tuloksena syntyy
Paadesikunnan tekniselle tarkastusosastolle tilannekuva eri katsastusalueiden tutkin-
totoiminnasta. Taman perusteella tekninen tarkastusosasto voi tarvittaessa ohjata
alueiden toimintaa yhdenmukaiseksi. Lisaksi tyon aikana voi syntya ajatuksia tutkin-
tojen rakenteen kehittamiseksi. Mikali tehostamisen mahdollisuuksia |6ydetdan, teh-

daan niista kehitysehdotuksia tekniselle tarkastusosastolle.

Ty6n aihepiiri on Puolustusvoimien erikoisosaamisaluetta. Vastaavaa kalustoa ei ole
siviiliyhteiskunnan kaytdssa. Aiheeseen liittyva tieto 16ytyykin lahtokohtaisesti Puo-
lustusvoimien sisalta. Tieliikenne- ja ajokorttisdanndstd luovat pohjan ja mahdollisuu-
den Puolustusvoimille liikkua panssariajoneuvoilla yleisilla teilld. Sdannostossa on
Puolustusvoimille annettu oikeus antaa aiheeseen liittyvia maarayksia ja ohjeita. Kes-
keisimmat toimintaa ohjaavat maaraykset ovatkin Puolustusministerion seka Paa-
esikunnan antamia. Lisdksi panssariajoneuvojen kaytosta on olemassa maavoimien
antamia maarayksia seka ohjeita, joilla tarkennetaan toimintatapoja panssariajoneu-

vojen kaytosta.

Tarkeimpina julkaistuina ldhteina kaytettiin asiaan liittyvaa lainsdadantoa, Padesikun-
nan ja Maavoimien ohjeistusta. Tatakin tarkeampana nden hiljaisen tiedon keraami-
sen tutkintoihin liittyen. Tutkimusmateriaalia kerattiin haastatteluilla eri Puolustus-
voimien organisaatioiden asiantuntijoilta. Haastatteluiden lisaksi havaintoja tullaan
tekemaan fyysisesti tutkintoihin osallistumalla eri tutkintoalueilla. Haastatteluista

saatu tieto ja tehdyt havainnot analysoidaan laadullisin menetelmin.

3 Mita on kuljettajantutkinto

Wikisanakirjan mukaan tutkinnon maaritelma on: ” yhteiskunnan hyviksymd, usein
lainsddddnnélld vahvistettu opin- tai taidonndyte, josta tavallisesti annetaan todis-
tus” (Wikisanakirja, 2019). Suomisanakirja maarittelee tutkinnon samantyylisesti: ”
Maddrdalan opintojen, opinndytteiden, kuulustelujen ynnd muu sellainen, ynnd muuta
sellaista kokonaisuus, jonka suorittaminen usein tuottaa jonkin oppiarvon, oikeuden
tai kelpoisuuden” (Suomisanakirja, 2019). Molempien maaritelmien perusteella voi-

daankin arvioida, etta kuljettajantutkinnon tavoitteena on ajo-oikeuden saaminen.



Kuljettajatutkinnon tarkennettu sisdlto on annettu kolmannessa ajokorttidirektiivin

(2006/126/EY) liitteessa Il. Kuljettajatutkinnon tulee sisaltaa teoriakoe ja sen jalkeen

ajotaitoa tai ajotapaa koskeva koe. Liitteessa kuljettajatutkinnon eri osa-alueiden si-

sallélle on annettu aihealueet. Aiheita on myds kohdistettu eri ajoneuvoluokkien eri-

tyispiirteiden mukaan. Liite jaottelee mydskin aihealueet teoria- ja ajokokeen alu-

eiksi. (2006/126/EY, liite I1).

3.1 Kuljettajantutkinnon teoriakoe

Teoriakokeen toteutusmuotoa ei ole ajokorttidirektiivissa (2006/1256/EY) erikseen

kasketty. Kokeen tulee kuitenkin osoittaa, ettd oppilaalla on riittavat tiedot seuraa-

vista aiheista:

Tieliikennesaannot

o erityisesti liikennemerkit, opasteet, etuajo-oikeus- ja nopeusrajoitus-

merkinnat.
Kuljettaja

o valppauden ja muiden tienkdyttajien huomioon ottamisen tarkeys.

o havaintokyky, arviointikyky ja paatdksenteko seka erityisesti reaktio-
aika ja alkoholista, huumeista ja ladkkeista, mielentilasta ja vasymyk-
sesta johtuvat muutokset ajotavassa.

Tie

o tarkeimmat ajoneuvojen valista turvavalid, jarrutusmatkoja ja tielld
pysymista koskevat periaatteet erilaisissa saa- ja tieolosuhteissa.

o vaaratekijat, jotka liittyvat erilaisiin tieolosuhteisiin ja erityisesti niiden
muutoksiin sddn ja vuorokaudenajan johdosta.

o erityyppisten teiden ominaisuudet ja niitd koskevat lainsdadannon

vaatimukset.

Muut tien kayttajat

©)

©)

erityiset vaaratekijat, jotka aiheutuvat muiden tien kayttéjien ja erityi-
sesti vaaralle altteimpien osapuolten kuten lasten, jalankulkijoiden,
pyorailijoiden ja liikuntarajoitteisten kokemattomuudesta liikenteessa.
vaaratekijat, jotka liittyvat erityyppisten ajoneuvojen liikkumiseen ja
ajamiseen ja niiden kuljettajien ndkdkenttien eroihin.

Yleiset saannot ja maaraykset seka muut asiat

o

o

o

ajoneuvojen kayttoon liittyvia hallinnollisia asiakirjoja koskevat saan-
not.

yleiset saannot, jotka koskevat kuljettajan kayttaytymista onnetto-
muustilanteessa (varoitusmerkkien asettaminen ja halytyksen suorit-
taminen) ja toimenpiteitd, joilla hdn voi tarvittaessa auttaa lilkkenneon-
nettomuuden uhreja.

ajoneuvoa, kuormaa ja matkustajia koskevat turvallisuustekijat.

Tarvittavat toimenpiteet ajoneuvosta noustaessa
Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat mekaaniset seikat



o kuljettajien on pystyttava havaitsemaan tavallisimmat viat, jotka voi-
vat vaikuttaa erityisesti ohjaukseen, jousitus- ja jarrujarjestelmiin, ren-
kaisiin, valoihin ja suuntamerkinantolaitteisiin, heijastimiin, taustapei-
leihin, tuulilasiin ja tuulilasinpyyhkimiin, pakoputkistoon, turvavéihin
ja danimerkinantolaitteeseen.

- Ajoneuvon turvavarusteet ja erityisesti turvavoiden, niskatukien ja lasten tur-
vaistuinten kaytto
- Ymparistoon liittyvat ajoneuvon kayttda koskevat saannot

o aanimerkinantolaitteiden asianmukainen kaytto, kohtuullinen poltto-

aineen kulutus, paastdjen rajoittaminen.

Lisaksi raskaiden ajoneuvojen teoriakokeissa (ajokorttiluokat C-, CE-, C1-, C1E-, D-,

DE-, D1-, ja D1E) tulee kasitelld seuraavia erityisia saannoksia:

Ajo- ja lepoaikoja koskevat sadannot
o jotka maaritellaan tieliikenteen sosiaalilainsdadannon yhdenmukaista-
misesta 20 padivana joulukuuta 1985 annetussa neuvoston asetuksessa
(ETY) N:o 3820/85 (1); tieliikenteen valvontalaitteista 20 paivana jou-
lukuuta 1985 annetussa neuvoston asetuksessa (ETY) N:o 3821/85 (2)
maariteltyjen valvontalaitteiden kaytto.
- Saannot kuljetustyypista
o tavaroiden tai matkustajien kuljettaminen.
- Kansallisessa ja kansainvalisessa tavara- ja matkustajaliikenteessa vaadittavat
ajoneuvoa ja kuljetusta koskevat asiakirjat
- Toiminta onnettomuustilanteessa
o tiedot onnettomuuden tai vastaavan jalkeen toteutettavista toimenpi-
teistd, mukaan lukien hatatoimenpiteet kuten matkustajien evakuointi
ja perustiedot ensiavusta.
- Varotoimenpiteet renkaiden poistamisen ja vaihtamisen yhteydessa
- Ajoneuvon painoa ja mittoja koskevat sdannot
o nopeudenrajoittimia koskevat saannot.
- Tiekartan kaytto ja reitin suunnittelu mukaan lukien elektronisten navigointi-
jarjestelmien kaytto (vapaaehtoinen)
- Ajoneuvon kuormaukseen liittyvat turvallisuustekijat
o kuorman tarkastus (pakkaus ja kiinnitys), erilaisiin kuormiin liittyvat
ongelmat (esim. nesteet, riippuvat kuormat), tavaroiden lastaaminen
ja purkaminen seka lastauslaitteiden kaytto (ainoastaan C-, CE-, C1-,
C1E-luokka).
- Kuljettajan vastuu matkustajaliikenteessa; matkustajien mukavuus ja turvalli-
suus
o lasten kuljettaminen; tarvittavat tarkastukset ennen ajon aloittamista
o kaikkien linja-autotyyppien olisi sisdllyttava teoriakokeeseen (julkisen
palvelun kaupunki- ja ldhiliikennelinja-autot ja kaukoliikennelinja-au-
tot, mitoiltaan poikkeavat linja-autot jne.) (ainoastaan D-, DE-, D1-,
D1E-luokka).

Ja C-, CE-, D-, ja DE-luokissa viela edellisten lisaksi



- Seuraavien periaatteellinen rakenne ja toiminta
o polttomoottorit, 6ljyt ja nesteet (esim. moottoridljy, jadhdytysneste,
pesuneste), polttoainejarjestelma, sahkojarjestelma, sytytysjarjes-
telma, voimansiirtolaitteet (kytkin, vaihteisto jne.).
- Voitelu ja jaatymisenesto
- Renkaiden rakenne, asentaminen, oikea kaytto ja hoito periaatteessa
- Jarrujen ja nopeudensaatimien tyypit, toiminta, tarkeimmat osat, liitannat,
kaytto ja paivittainen huolto seka lukkiutumattomien jarrujen kaytto periaat-
teessa
- Kytkentdjarjestelmien tyypit, toiminta, tarkeimmat osat, liitannat, kaytto ja
paivittdinen huolto periaatteessa (ainoastaan CE-, DE-luokka)
- Menetelmat vikojen syiden |6ytamiseksi
- Ajoneuvojen ennaltaehkaiseva huolto ja tavanomaiset korjaukset
- Kuljettajan vastuu tavaroiden vastaanottamisesta, kuljettamisesta ja toimitta-
misesta sovittujen ehtojen mukaisesti (ainoastaan C-, CE-luokka)
(2006/126/EY, liite II).
Suomessa kuljettajantutkinnon teoriakokeen toteuttamisesta siviili ajo-oikeuden saa-
miseksi vastaa Traficom. Teoriakoe voidaan jakaa kolmeen eri osioon. Luokkakohtai-
siin sanallisiin monivalintakysymyksiin, kuvakysymyksiin liikkennetilanteista seka riski-

kysymyksiin. (Traficom teoriakoeohje 2018, 4).

Sanallisia monivalintakysymyksia on ajokorttiluokasta riippuen 10, 15 tai 20 kappa-
letta. Monivalintatehtavissa jokaista kysymysta kohden on kolme vaittamaa, joista
yksi on oikein. Kysymyksista tulee 70 prosenttia olla oikein. Ajokorttidirektiivin tar-
kennukset C-,CE-,D- ja DE-luokissa on otettu huomioon siten, ettd monivalintakysy-
myksia on 20, kun BE-, C1-, C1E-, D1- ja D1E- luokissa monivalintakysymyksia on vain
10. (Traficom teoriakoeohje 2018, 4-5).

Kuvakysymyksia liikennetilanteista on luokasta riippuen 30 tai 50. Kysymyksien vas-
tausvaihtoehdot ovat kylla tai ei. Ajoneuvoyhdistelmien ja raskaiden ajokorttiluok-
kien kohdalla kysymyksia on 30. Kysymyksista 86 prosenttia tulee olla oikein hyvaksy-
tyn tuloksen saavuttamiseksi. Kuvakysymysten aihepiirit ovat aina suoraan ajaminen,
oikealla ajaminen, vasemmalle ajaminen, vaistaminen ajettaessa suoraan, vaistami-
nen ajettaessa oikealle, vdistaminen ajettaessa vasemmalle, ohittaminen, kaistan
vaihtaminen, pysdahtyminen ja pysdakoiminen. Jokaisesta aihealueesta 30 kysymyksen

kokeessa on 3 kysymysta. (Traficom teoriakoeohje 2018, 4-6).
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Riskikysymyksia on jokaisessa ajokorttiluokassa 5. Kysymykset ovat monivalintakysy-

myksid, joiden kolmesta vaihtoehdosta yksi on oikein. Kysymyksista tulee olla 80 pro-

senttia oikein. Riskikysymyksilla arvioidaan oppilaan kykya vaaratekijéiden tunnista-

misessa ja riskien arvioinnissa seka valttamisessa eri liikkennetilanteissa ja -ymparis-

tossa. (Traficom teoriakoeohje 2018, 1-5).

3.2 Ajotaitoa ja ajotapaa koskeva koe

Kolmannen ajokorttidirektiivin (2006/126/EY) liitteen Il B kohdassa annetaan myos

tarkentavat ohjeet kasittelykokeen ja ajokokeen suorittamiseksi. Lisdaksi B kohdassa

annetaan vaatimukset tutkintoajoneuvoille. Ajotaitoa ja ajotapaa koskevaan kokee-

seen tulevan tulee osoittaa, etta han pystyy valmistautumaan turvalliseen ajoon tayt-

tamalla seuraavat vaatimukset:

istuimen sadtaminen tarvittaessa oikean istumisasennon saavuttamiseksi
taustapeilien, turvavoiden ja mahdollisten niskatukien sadataminen
sen varmistaminen, etta kaikki ovet ovat kiinni
renkaiden, ohjauksen, jarrujen, oljyjen ja nesteiden (esim. moottoridljy, jadh-
dytysneste, pesuneste) valojen, heijastimien, suuntamerkinantolaitteiden ja
daanimerkinantolaitteen kunnon tarkistaminen pistokokein
ajoneuvon kuormaukseen liittyvien turvallisuustekijoiden tarkistaminen:
o kuormatila, peitteet, kuormatilan ovet, ohjaamon lukitus, kuormaus-
tapa, kuorman varmistaminen
kytkentamekanismien, jarrujen ja sahkokytkentéjen tarkistaminen
kyky toteuttaa erityisid ajoneuvon turvallisuuteen liittyvia toimenpiteita
o korin, kdyttéovien ja hatapoistumisteiden seka ensiapuvdlineiden,
sammutuslaitteiden ja muiden turvalaitteiden valvonta
tiekartan kaytto (valinnainen)

Liikenneturvallisuuden kannalta testattavia erityiskohteita ovat:

peravaunun tai puoliperdavaunun kytkeminen ajoneuvoon ja irrottaminen siita
(ainoastaan CE-, C1E-, DE- ja D1Eluokka)

o tama toimenpide on aloitettava ajoneuvon ja perdavaunun ollessa vie-
rekkain (eli ei samalla linjalla), jotta voitaisiin tarkistaa kuljettajan kyky
saattaa ajoneuvo ja perdvaunu turvallisesti samalle linjalle sekd hanen
taitonsa perdavaunun kytkemisessa ajoneuvoon ja irrottamisessa siita.

peruuttaminen mutkassa, jonka maarittely jatetaan jasenvaltioille

turvallinen pysakointi kuormausta/purkamista varten lastaussillan/-laiturin tai
vastaavan rakennelman luo (ainoastaan C-, CE-, C1- ja C1E-luokka)

turvallinen pysakadinti linja-auton matkustajien ottamista tai jattamista varten
(ainoastaan D-, DE-, D1- ja D1Eluokka)
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Ajotapaa liilkenteessa arvioitaessa hakijoiden on suoritettava kaikki seuraavat toi-
menpiteet tavanomaisissa liikkennetilanteissa taysin turvallisesti ja kaikkia tarvittavia

varotoimia noudattaen:

liikkeellelahto
o pysakoinnin jalkeen, liikenteessa pysahtymisen jalkeen
o ajotielta poistuminen
- ajaminen suoralla tiella
o vastaantulevien ajoneuvojen kohtaaminen myos ahtaissa paikoissa
- ajaminen mutkissa
- tienristeykset
o risteysalueiden ja liittymien [ahestyminen ja ylittaminen
- suunnan muuttaminen
o kaantyminen vasemmalle ja oikealle
o kaistan vaihto
- moottoritielle tai (tilanteen mukaan) vastaavalle saapuminen ja silta poistu-
minen
o liittyminen kiihdytyskaistalta
o poistuminen hidastuskaistalle
- ohittaminen
o muun liikenteen ohittaminen (jos mahdollista)
o esteiden, esim. pysakoityjen autojen, sivuuttaminen
o ohitetuksi tuleminen liikenteessa (tilanteen mukaan)
- erityiset tiejarjestelyt (tilanteen mukaan)
o liikkenneympyrat, tasoristeykset, raitiovaunu-/linja-autopysakit, suoja-
tiet, yla-/alaméakeen ajaminen pitkissa rinteissa
tarvittavan varovaisuuden noudattaminen ajoneuvosta noustaessa.
(2006/126/EY, liite I1).

Suomessa Traficom on antanut tarkentavan ajokoeohjeen (Trafi 217015). Ajokoeoh-
jeessa on annettu tarkennuksia ajokorttidirektiivin edellytyksiin tutkinnon jarjestami-
sestd. Ohjeen liitteissa 1- 4 on annettu tarkat ohjeistukset kasittelytehtavien ja kokei-
den suorittamisesta niissa ajokorttiluokissa missa sellainen vaaditaan. Lisaksi oh-
jeessa kerrotaan toimenpiteet kokeen lapiviemiseksi. (Traficom ajokoeohje 2018, 1-
7). Ohje antaa myos perusteet kokeen arviointiin. Ajotaitoa ja ajotapaa koskevan ko-

keen arvioinnista on tarkemmin taman tyon kohdassa 3.3.

3.3 Ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen arvostelu

Ajokorttidirektiivi (2006/126/EY) ei anna perusteita teoriakokeen arvosteluun tai ar-

vosteluasteikon luomiseen, vaan jattaa sen kansallisen lainsdatajan tehtavaksi. Kuten



12

aiemmin on mainittu, Suomessa arvioinnin perusteet antaa Traficom omalla ohjeis-

tuksellaan.

Ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen osalta kuitenkin ajokorttidirektiivi antaa tar-
kemmat vaatimukset kokeen arvostelusta. Lahtdkohtaisesti tutkinnonvastaanottajan
tulee tuntea olonsa turvalliseksi koko kokeen ajan. Kaikissa tilanteissa oppilaan kyky
kasitella ajoneuvon hallintalaitteita ja ajaa liikenteessa taysin turvallisesti. Ajovir-
heista tai vaarallisesta ajotavasta, joka vaarantaa ajoneuvon, matkustajien tai mui-
den tienkayttadjien turvallisuuden on oppilas hylattava riippumatta siita pitaako tut-
kinnonvastaanottajan puuttua ajoon vai ei. Tutkinnonvastaanottajan kiinnitettava
erityista huomiota siihen, osoittaako oppilas harkitsevaa ja sosiaalista lilkkennekayt-
taytymista. Merkkina tallaisesta toiminnasta on mukautuva ja maaratietoinen ajo,
olosuhteiden huomioon ottaminen sekd muiden tienkayttajien huomioiminen seka
ennakointi. Lisdksi kuljettajantutkinnon vastaanottajan tulee arvioida seuraavat sei-

kat oppilaan suorituksesta:

- ajoneuvon hallinta, ottaen huomioon seuraavat:

o turvavdiden, taustapeilien, niskatuen ja istuimen asianmukainen
kaytto

o valojen (tarvittaessa) ja muiden varusteiden asianmukainen kaytto

o kytkimen, vaihteiston, kaasupolkimen, jarrujarjestelmien (mukaan lu-
ettuna mahdollinen apujarrujarjestelma) ja ohjauksen asianmukainen
kaytto

o ajoneuvon hallinta erilaisissa olosuhteissa ja nopeuksissa; ajoneuvon
vakaus tielld; ajoneuvon paino, mitat ja ominaisuudet

o kuorman paino ja tyyppi (ainoastaan BE-, C-, CE-, C1-, C1E-, DE- ja D1E-
luokka)

o matkustajien mukavuus (ainoastaan D-, DE-, D1- ja D1E-luokka) (tasai-
nen ajo ilman nopeita kiihdytyksia ja akkijarrutuksia)

- taloudellinen ja ymparistoystavallinen ajotapa, ottaen huomioon kierrosluku
minuutissa, vaihtaminen, jarruttaminen ja kiihdyttaminen (ainoastaan BE-, C-,
CE-, C1-, C1E-, D-, DE-, D1- ja D1E-luokka)

- havainnointi:

o aktiivinen havainnointi kaikkiin suuntiin; peilien asianmukainen kaytto
o katseen suuntaaminen kauas, keskietdisyydelle ja Iahelle
- etuajo-oikeus/vaistaminen:
o etuajo-oikeus risteyksissa ja liittymissa
o etuajo-oikeus muissa tilanteissa (esim. suunnanvaihto, kaistan vaihto,
erityistoimenpiteet)

- oikea sijainti tiella:

o ajoneuvon tyypistd ja ominaisuuksista riippuva asianmukainen sijainti
tielld, kaistoilla, liikenneympyroéissa, mutkissa
o sijainnin ennakointi
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- etadisyys:
o riittavan etdisyyden pitaminen eteen ja sivuille
o riittavan etdisyyden pitaminen muihin tienkayttajiin
- nopeus:
o suurinta sallittua nopeutta ei saa ylittaa
o nopeuden mukauttaminen saa-/liikenneolosuhteisiin ja tarvittaessa
kansallisiin nopeusrajoituksiin
o ajaminen sellaisella nopeudella, ettd pysahtyminen on mahdollista na-
kyvissa olevalla vapaalla tieosuudella
o nopeuden mukauttaminen muiden samanlaisten tienkayttdjien ylei-
seen nopeuteen
- liikkennevalot, lilkennemerkit ja muut edellytykset:
o oikea kayttaytyminen liikennevaloissa
o liikenteenvalvojien ohjeiden noudattaminen
o liikkennemerkkien (kieltojen tai maardysten) oikea noudattaminen
o tiemerkintdjen asianmukainen noudattaminen
- merkinanto:
o merkkien antaminen tarvittaessa asianmukaisesti ja oikeaan aikaan
o oikea suuntamerkin antaminen
o asianmukainen toiminta suhteessa kaikkiin muiden tienkayttajien an-
tamiin merkkeihin
- jarruttaminen ja pysahtyminen:
o olosuhteisiin mukautettu oikea-aikainen hidastaminen, jarruttaminen
ja pysahtyminen

- ennakointi:
o erilaisten jarrujarjestelmien kaytto (ainoastaan C-, CE-, D- ja DE-
luokka)

o muiden hidastusjarjestelmien kuin jarrujen kaytto (ainoastaan C-, CE-,
D- ja DE-luokka)

(2006/126/EY, liite 11).
Ajokorttilain (386/2011) 25 §, sellaisena kuin sitd on laissa 387/2018 muutettu, maa-
raa ajokorttidirektiivin liitteen Il vaatimuksia kaytettavaksi Suomessa suoritettavassa
kuljettajantutkinnossa (L 386/2011, 258). Lisdksi kansallinen viranomainen (Tra-
ficom) on omalla ohjeella antanut tarkentavia ohjeita ajokoeohjeessa kokeen arvos-
teluun. Ajokoeohje antaa tarkennetut arvosteluperusteet ajokokeelle. Ajokokeen
vastaanottajan on arvioitava oppilaan suoritusta kokonaisuutena. Ajokokeessa on
nelja arviointikohdetta, jotka ajokoeohjeen mukaan muodostavat vastuullisen kuljet-
tajan osaamisen. Nama nelja kohdetta ovat:

- ajoneuvon kasittely ja hallinta

- muiden tienkayttdjien, erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden, huomiointi

- liikennetilanteiden ennakointi

- oman toiminnan hallinta
(Traficom ajokoeohje 2018, 8-9).
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Ajoneuvon kasittelyn ja hallinta tarkoittaa oppilaan hallitsevan ajoneuvonsa, sen lii-
kesuunnan, nopeuden ja tilantarpeen. Oppilas ymmartaa ndihin toimiin ja asioihin
liittyvat riskit ja oman vastuunsa kuljettajana. Oppilaan tulee osata kayttaa ajoneu-
von hallintalaitteita seka turvavarusteita. Oppilas ymmartda vastuunsa matkustajien
turvallisuudesta. Oppilas osaa kayttaa ajoneuvoaan ymparistoystavallisesti ja talou-

dellisesti. (Traficom ajokoeohje 2018, 9).

Muiden tienkayttajien, erityisesti jalankulkijoiden ja pyo6railijdiden, huomiointi tar-
koittaa oppilaan hallitsevan vuorovaikutuksen muiden tienkayttdjien kanssa. Oppilas
noudattaa lilkennesdantoja ja lilkkenteen ohjausta. Oppilas pitaa riittavat etdisyydet ja
toimii joustavasti seka huomaavaisesti muita tienkayttajia kohtaan. Oppilas kiinnittaa
huomioita kevyeen liikenteeseen ja toimii turvallisuutta edistavasti myos vaativissa

tilanteissa. (Traficom ajokoeohje 2018, 10).

Liikennetilanteiden ennakoinnissa oppilas havainnoi aktiivisesti liikkenteen tapahtu-
mia ja muiden tienkdyttdjien aikomuksia. Oppilaan oma toiminta on ennakoitavaa.
Oppilas saatelee tilannenopeutta siten etta hanelle jaa aikaa tunnistaa riskit ja vaara-
tilanteiden syntyminen. Oppilas osaa valita oikean toimintatavan vaaran valtta-
miseksi. Omalla toiminnallaan oppilas kykenee edistamaan liikenneturvallisuutta, su-
juvuutta ja vahentdamaan ymparistoon vaikuttavia haittoja. (Traficom ajokoeohje

2018, 10).

Oman toiminnan hallinta tarkoittaa oppilaan kykya tunnistaa omasta osaamisesta,
omasta itsesta ja sosiaalisesta ymparistosta aiheutuvat vaaratekijat seka riskit. Oppi-
las kykenee hallitsemaan riskit, ja pystyy toimimaan rauhallisesti ja keskittymaan oi-
keaan toimintatapaan. Oppilas kykenee toimimaan vastuullisena ja itsendisena kul-

jettajana. (Traficom ajokoeohje 2018, 11).

Ajokoeohjeen perusteella yllamainittuja neljaa kohdetta arvostellaan numeerisella

asteikolla 1-5.

1 Heikko, selvasti puutteellinen arvioitavan osa-alueen hallinta. Oppilas on osoitta-
nut, ettd hdanen toiminnassaan on vield selvia ja vakavia puutteita arvioitavan koh-
teen hallinnassa. Oppilaan ajovirhe tai -tapa on vaarantanut valittomasti matkusta-

jien tai muiden tienkayttdjien turvallisuuden. Tutkinnonvastaanottaja on joutunut



15

puuttumaan ajoon tai toinen tienkayttdja on joutunut dkillisesti reagoimaan valttaak-

seen onnettomuuden. (Traficom ajokoeohje 2018, 12).

2 Valttava, keskitasoa heikompi arvioitavan osa-alueen hallinta. Oppilaan toimin-
nassa on viela puutteita. Arvioitavan kohteen taidot ja osaaminen ovat aluillaan,
mutta hallinta on vield heikkoa. Oppilas ei kykene vield ajamaan itsenaisesti ja vas-
tuullisesti eika ajaminen muutenkaan ole sujuvaa. Lisaksi vaaratekijoéiden ja riskien

tunnistaminen on heikkoa. (Traficom ajokoeohje 2018, 12).

3 Tyydyttava, keskitasoinen arvioitavan osa-alueen hallinta. Oppilas on osoittanut
omaavansa arvioitavan kohteen perustaidot ja kykenee soveltamaan niita useim-
missa liikennetilanteissa. Oppilas kykenee itsendisiin paatoksiin liikenteessa ja toimii
johdonmukaisesti seka vastuullisesti. Oppilas kykenee tunnistamaan vaaratekijoita

seka ennakoimaan niista aiheutuvia riskeja. (Traficom ajokoeohje 2018, 12).

4 Hyva, keskitasoa parempi arvioitavan osa-alueen hallinta. Oppilas osoittaa toimin-
nallaan omaavansa kokonaisosaamisen arvioitavan kohteen osalta ja kykenee sovel-
tamaan taitojaan vaihtelevissa liikennetilanteissa. Oppilas osaa toimia vastuullisena
ja itsendisena kuljettajana seka kykenee tunnistamaan riskitekijoita ja riskeja eri lii-
kennetilanteissa. Ndistd osoituksena on joustava ja sujuva ajotapa. (Traficom ajo-

koeohje 2018, 12).

5 Kiitettava, malliksi sopiva arvioitavan osa-alueen hallinta. Oppilas osoittaa hallitse-
vansa kokonaisosaamisen arvioitavan kohteen osalta. Oppilas kykenee soveltamaan
taitojaan kaikissa tilanteissa ja osoittaa voivansa toimia itsendisena kuljettajana. Op-
pilaan riskien hallinta taidot ovat selkeasti ndhtavilla hdanen toiminnassaan. Han on

tietoinen vaaratekijoista ja riskeista eri tilanteissa ja kykenee arvioimaan niitd. Oppi-
las pystyy ennakoimaan liikennetilanteiden kehittymista ja osaa valita oman toimin-
tatapansa oikein. Liikkuu joustavasti ja ennakoivasti edistden samalla lilkenteen tur-

vallisuutta ja sujuvuutta. (Traficom ajokoeohje 2018, 12).

Ennen ajokokeen alkua oppilas suorittaa itsearvion arviointikohteista. Arviointi suori-
tetaan ylla olevien kriteerin mukaisesti. Ajokokeen paatteeksi tutkinnonvastaanottaja
arvioi oppilaan suorituksen samalla arviointi asteikolla. Koe on hylatty, jos yhdessa-

kdan arviointikohteesta toiminta on selvasti puutteellista (arvosana 1). Lisaksi koe tu-
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lee hylata, jos kahdesta arviointikohteesta todetaan keskitasoa heikompi suoritus (ar-
vosana 2). Koe tulee hylata lisdksi, jos oppilas vaarantaa matkustajien tai muiden
tienkayttajien turvallisuuden. Jos tutkinnonvastaanottaja keskeyttaa kokeen, on koe
aina hylattava. Tutkinnonvastaanottaja voi kokeen paatteeksi esittdaa kysymyksia ja
keskustella oppilaan kanssa ajokokeen tapahtumien perusteella varmistuakseen op-
pilaan osaamisesta ja lilkkennetilanteiden ymmartamisesta. (Traficom ajokoeohje

2018, 13).

4 Sotilasajoneuvo ja puolustusvoimien ajo-oikeus

Puolustusvoimien ajoneuvojen ajo-oikeuksista on annettu tarkat ohjeet ja
maardykset. Jotta voi muodostaa asiantuntevan kuvan puolustusvoimien

ajoneuvokoulutuksesta tulee peruskasitteet olla selvilla.

4.1 Mika on sotilasajoneuvo?

Sotilasajoneuvo maaritellaan tieliikkennelain mukaan seuraavasti: “Sotilasajoneuvo on
puolustusvoimien hallinnassa oleva ajoneuvo sekd Suomessa oleva yhdistyneiden
kansakuntien rauhanturvaamistoimintaan tarkoitettu ajoneuvo” (Tieliikennelaki
276/1981, 2a8§). Tieliikennelain perusteella annettu asetus ajoneuvojen kaytosta
tielld taydentaa lakia seuraavasti: “Tdtd asetusta sovelletaan sotilasajoneuvoihin
panssariajoneuvoa lukuun ottamatta, jollei puolustusministerién asetuksella ajoneu-
volain nojalla toisin sdddetd” (Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella 1257/1992, 18§). Tie-
liilkennelaki seka -asetus liikennesaantdinen siis koskettaa kaikkia sotilasajoneuvoja.
Asetuksessa ajoneuvon kaytosta tielld annetaan Iahinna ajoneuvoon ja sen kayttoon
liittyvia saadoksia, esimerkiksi pituuksia ja massoja. Panssariajoneuvoja asetuksen
saadokset eivat kuitenkaan koske. Ajoneuvolaissa, jossa annetaan tarkemmat maa-
raykset ajoneuvon rakenteesta ja varusteista kuitenkin todetaan, etta " Tdtd lakia ja
nojalla annettuja sddnndksid ja mddréyksié sovelletaan sotilasajoneuvoihin. Jos soti-
lasajoneuvon erityisen kédyttotarkoituksen tai rakenteen johdosta on tarpeen, puolus-
tusministerién asetuksella voidaan kuitenkin séiditéié poikkeuksia témdn lain ja sen no-
jalla annetuista sddnnéksistéd ja mddrdyksistd voidaan antaa Liikenteen turvallisuusvi-

raston mddrdyksistd poikkeavia mddrdyksid” (Ajoneuvolaki 1090/2002, 1§). Nama
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poikkeukset on annettu Puolustusministerion asetuksena sotilasajoneuvoista (Soti-

lasajoneuvoasetus 180/2006).

Sotilasajoneuvo on siis ajoneuvo, joka on puolustusvoimien hallinnassa. Sen kaytosta
tiella ja maaraykset rakenteesta on saadelty lainsaadannon kautta. Lahtokohtaisesti
noudatetaan normaalilainsddadant6a, mutta puolustusvoimille on annettu mahdolli-

suus maarata omista poikkeuksistaan niita tarvittaessa.

4.2 Mika on panssariajoneuvo?

Mika sitten on panssariajoneuvo? Ensimmainen tarkempi maaritelma panssariajo-
neuvolle 16ytyy Puolustusministerion asetuksesta sotilasajoneuvoista. Asetuksen 2§
1. momentin 2. kohta maarittelee panssariajoneuvon seuraavasti: “Panssariajoneu-
volla ajoneuvoa, jonka kuljettamiseen vaaditaan aina ajaja ja johtaja ja joka on: a)
moottorikéyttdinen ja erityisellé panssarikorilla varustettu; b) aseistuksella tai muulla
sotilaskdyttdén tarkoitetulla vilineistéllé varustettu tai c) sotilaskuljetukseen tarkoi-

tettu”. (Sotilasajoneuvoasetus 180/2006, 28§)

Panssariajoneuvot voidaan jakaa kahteen alalajiin. Toisena padaryhmana ovat panssa-
rivaunut, jotka kdytannossa ovat tela-alustaisia panssariajoneuvoja. Toinen paaryhma
ovat pyorapanssariajoneuvot, jotka nimensa mukaisesti ovat pyoraalustaisia ajoneu-
voja. Naiden kahden eri alalajin kdytosta tiella on annettu toisistaan poikkeavia maa-
rayksia. Eroavaisuudet I0ytyvdat mm. ajo-oikeuksista, ajoneuvojen kdytosta tielld seka

rakenne maarayksista.

4.3 Mika on puolustusvoimien ajo-oikeus?

Sotilasajoneuvojen ajo-oikeuksista on annettu erilliset maaraykset lainsdadannossa.
Ajokorttilain 58§ mukaan: ”Moottorikdyttéisié sotilasajoneuvoja saa kuljettaa asian-
omaisen ajoneuvotyypin kuljettamiseen vaadittavan kuljettajantutkinnon puolustus-
voimissa suorittanut, jolla on puolustusvoimien ajokortti tai tdmdn lain mukainen

Suomessa ajamaan oikeuttava ajokortti, tilapdistd ajokorttia lukuun ottamatta, ja
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sen liséiksi puolustusvoimien ajolupa. Puolustusministerion asetuksella annetaan tar-
kemmat sddnnékset sotilasajoneuvon kuljettamisesta muun ajokortin kuin puolustus-
voimien ajokortin perusteella. Pédesikunta voi liséiksi antaa tarkempia mddréyksié
ajoneuvolain (1090/2002) 1 §:n 5 momentissa tarkoitettujen erikois- ja panssariajo-
neuvojen ja 16 §:n 1 momentissa tarkoitettujen maastoajoneuvojen kuljettamiseen
vaadittavista luvista.” (Ajokorttilaki 386/2011, 588). Edellisen perusteella puolustus-
ministerio on antanut oman asetuksensa puolustusvoimien ajokorteista ja ajoluvista
(23/2013). Asetuksen 1§ saddetaan ehdot puolustusvoimien ajo-oikeuksien saa-
miseksi. (Asetus puolustusvoimien ajokorteista ja ajoluvista 23/2013, 1§) Ajokortti-
lain mukaan padesikunta on antanut vield tarkempia maarayksia panssariajoneuvo-
jen ajo-oikeuksista erillisella pysyvaisasiakirjalla. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen

ajo-oikeudet 2014.)

Nailla maarayksilla on annettu puolustusvoimille poikkeuksia esimerkiksi ajo-oikeu-
teen vaadittavasta idsta seka sotilasajoneuvojen erityispiirteisiin liittyvia maaradyksia.
Naiden sdaaddsten ja maaraysten tarkoituksena on mahdollistaa asevelvollisten teho-
kas koulutus seka varmistaa, etta kuljettajalla on olemassa perusteet turvalliseen ajo-
neuvon kayttéon. Lisaksi varmistetaan, ettd asevelvollinen saa tyoturvallisuuslain 14.
pykalan 1. momentin mukaisen perehdytyksen ajoneuvon kayttoon. (Tyoturvallisuus-

laki 738/2002, 148.)

4.4 Mika on panssariajoneuvon ajaja- ja johtajaoikeus?

Kuten aikaisemminkin on todettu, voidaan panssariajoneuvot jakaa kahteen eri paa-
ryhmaan. Ndiden kahden paaryhmien ajo-oikeudet eroavat toisistaan todella merkit-

tavasti.

Panssarivaunun ajo-oikeuden pohjaksi tarvitaan B-luokan ajokorttilain mukainen ajo-
kortti ja vastaavasti pydrapanssariajoneuvon ajo-oikeuden pohjaksi tarvitaan C-luo-
kan ajokorttilain mukainen ajo-oikeus. Molemmissa ryhmissa ajo-oikeuden lisdksi
edellytetaan erillista erityislupaa ajoneuvolle. Erityisluvat ovat vaunumallikohtaisia.
Poikkeustapauksissa erityislupaa ei vaadita. Téllaisia erityistapauksia ovat esimer-
kiksi: kouluajo, viranomaisen koeajo ja ajoneuvon kuormaus muuhun valineeseen.

(HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, 5.)
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Panssariajoneuvon ajajan nakokentta on paasaantoisesti rajattu siten, etta ajaja ei
pysty tekemdan havaintoja riittdvan laajalta alueelta panssariajoneuvon turvallisen
kuljettamisen varmistamiseksi. Taman vuoksi panssariajoneuvolla tulee aina olla joh-
taja. Johtajan tehtdva on johtaa vaunua liikennesaantdjen ja panssariajoneuvosta an-
nettujen maaraysten mukaisesti. Erityisesti johtajan tulee pitaa ajaja tietoisena ha-
nen ndakokenttansa ulkopuolella olevista esteista ja tapahtumista. Lisdksi johtajan tu-
lee jatkuvasti seurata ajoneuvon sivuttaista sijaintia ajoradalla. Panssariajoneuvon
ajajalla ja johtajalla tulee olla aina keskindinen viestiyhteys, joka mahdollistaa reaali-
aikaisen kommunikoinnin heidan valilldan. Viestiyhteyden avulla ajaja ja johtaja yh-
teistyossa vastaavat panssariajoneuvon turvallisesta seka liikennesaantojen ja maa-
raysten mukaisesta liikkkumisesta. Panssariajoneuvon johtaja voi olla sijoittuneena ti-
lanteeseen parhaiten soveltuvalle paikalle. Laht6kohtaisesti johtajan tulee nahda es-
teettd ajoneuvon sivuille ja taakse. Kdytdnnossa tama padsaantoisesti tarkoittaa joh-
tajan sijoittumista osittain vaunun ulkopuolelle. Johtaja voi johtaa vaunua myds

maasta kasimerkeilld. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, 2-3.)

Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet on ajoneuvomalli kohtaisia. Jokaista vaunumallia
kohden on oma erityislupakoodinsa. Koodit on jaettu viela erikseen ajaja ja johtaja-
koodeiksi. Naita koodeja on noin 60 kappaletta. Jokaisen ajoneuvomallin ajo-oikeu-
den saamiseksi tulee oppilaan suorittaa koko tutkinto. (HK895 PE - Panssariajoneuvo-

jen ajo-oikeudet 2014, liite 1).

5 Mita pyorapanssariajoneuvon ajajan ja johtajan tulisi

osata?

Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin ohjeen mukaan kuljettajantutkinnon teoriako-
keen tarkoituksena on varmistua siitd, etta ajokorttia suorittavalla on riittavat tiedot
ja osaaminen, jotta han voi toimia vastuullisena kuljettajana. (Trafi teoriakoeohje
2018, 1). Vastaavasti ajokokeen tavoitteena on varmistua, etta oppilas osaa toimia
vastuullisena kuljettajana ottaen huomioon turvallisuuden, sosiaalisuuden ja ekologi-
suuden (Trafi ajokoeohje 2018, 1). Panssariajoneuvon ajajan ja johtajan tulee tayttaa
vahintadn samat vaatimukset voidakseen liikkua turvallisesti panssariajoneuvolla

muun lilkenteen mukana.
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Maavoimien koulutusohjeessa annetaan hyvinkin tarkat maaritteet kuljettajien osaa-
mistavoitteille palvelusajan paattyessa. Koulutuksen keskeisin tavoite on tuottaa
puolustusvoimien toimintojen ja tehtavien toteuttamiseen tarvittavat kuljettajat. Ta-
voitteet on jaoteltu palvelusajan koko ajalle, siten etta kuljettajan koulutus jatkuu
koko palvelusajan paattyen kotiuttamiseen. Erikseen on korostettu, ettei kuljettajan
koulutus paaty kuljettajakurssin paattymiseen erikoiskoulutuskauden lopussa. Palve-
lusaikana jokainen ajotehtava on osa kuljettajakoulutusta. Palvelusajan koulutuksen
tavoitteeksi on annettu seuraavat kokonaisuudet: 1. kehittda kuljettajien turvallista
ja ennakoivaa ajotapaa erilaisissa liikennetilanteissa ja -olosuhteissa. 2. harjaannut-
taa kuljettajat toimimaan itsenaisesti, harkitsevasti ja vastuunsa tuntien erilaisissa
ajotehtavissa ajotekniikaltaan erilaisilla ajoneuvoilla. 3. mahdollistaa kuljettajien riit-
tavan laaja-alaisen ajokokemuksen hankkiminen valvotuissa olosuhteissa, eri vuo-
denaikoina ja erilaisilla lilkennevaylilla seka maastossa. Samat tavoitteet koskevat
my0s pyodrapanssariajoneuvojen ajajia ja johtajia. (HG760 MAAVEHENKOS - Huollon
varusmieskoulutus 2010, Liite 1, 15-16.)

Maavoimien koulutustavoitteiden tasotaksonomiana kaytetdan Tuntee — Osaa — Hal-

litsee (HI897 MAAVE — Varusmiesten maavoimakoulutus 2012, 4).

5.1 Kuljettajan osaamistavoitteet kuljettajakurssin paattyessa

Ajaja- ja johtajatutkinto ajoittuu kuljettajakurssin paattymiseen. Tutkinnon tulee mi-

tata asioita, joita on oppilaalle jo opetettu.

Maavoimien koulutusohje asettaa kuljettajakurssin tarkemmiksi tavoitteiksi seuraa-
vat asiat. Oppilaan tavoite on suorittaa kuljettajantutkinto tai ajolupatutkinto hyvak-

sytysti ajo-oikeuden saamiseksi:

- Oppilaan tulee hallita ajoneuvon turvallinen kaytto tieolosuhteissa seka osata
kdytté maasto-olosuhteissa.

- Osaa suorittaa ajoneuvon liikenneturvallisuus tarkastuksen seka osaa kuor-
mata ajoneuvon oikein.

- Osaa ajoneuvon pelastamisen.

- Oppilas ymmartaa vastuunsa kuljetettavan henkiléston ja materiaalin turvalli-
suudesta.

- Oppilaan tulee tuntea ajoneuvon rakenne niin, etta pystyy kdyttamaan ajo-
neuvoa ja sen laitteistoja tarkoituksen mukaisella tavalla
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- Pystyy suorittamaan ajoneuvon paivittaiset ja viikoittaiset huoltotoimenpiteet
seka ajoneuvon omin tyokaluin tehtavat korjaukset.
- Lisaksi rajahteiden ja palavien nesteiden kuljettamiseen liittyvat maaraykset
tulee tuntea.
(HG760 MAAVEHENKOS - Huollon varusmieskoulutus 2010, Liite 1, 18.)

5.2 Kuljettajan osaamistavoitteet palvelusajan paattyessa

Edellisessa kappaleessa esitettyjen tavoitteiden lisaksi maavoimien koulutusohje
asettaa seuraavat tavoitteet kuljettajalle. Oppilaan tulee hallita koulutushaaransa
mukaiset kuljettajatehtavat seka ajoneuvon turvallisen kdyton erilaisissa tie-,
maasto- ja sddolosuhteissa. Oppilaan tulee hallita toiminta ilmauhan alla seka yllak-
kdon jouduttaessa. Lisdksi hanen tulee hallita ajoneuvon naamiointi ja suojaaminen.
Ajoneuvon kuormaaminen junaan, alukseen tai toiseen ajoneuvoon tulee osata. Tun-
tee ajoneuvonsa rakenteen niin, ettd pystyy huolehtimaan siita taistelukentalla.

(HG760 MAAVEHENKOS - Huollon varusmieskoulutus 2010, Liite 1, 17- 18.)

Kokonaistavoitteena on, etta siirtyessaan reserviin kuljettaja omaa laaja-alaisen ajo-
kokemuksen eri vuoden ajoilta seka erilaisissa toimintaymparistoissa. Kuljettaja osaa
toimia harkitsevasti ja tuntee vastuunsa kuljetettavan henkiléston ja materiaalin
osalta. Hallitsee ajoneuvon turvallisen ja ennakoivan ajamisen eri olosuhteissa ja ym-
paristoissa. (HG760 MAAVEHENKOS - Huollon varusmieskoulutus 2010, Liite 1, 15-
16.)

Pydrdpanssariajoneuvon ajajan ja johtajan tulee osata myoskin liikuttaa ja kayttaa
panssariajoneuvoa taktisesti oikein. Se on tarkea osa sen joukon toimintaa, johon
panssariajoneuvo kuuluu. Kuorma-auton kuljettajalle on tarkeda osata vaihtokuor-
malaitteen kaytto ja vastaavasti panssariajoneuvon kuljettajan tulee tietda, miten

han pystyy esimerkiksi suojaamaan omaa joukkoaan tehokkaasti.

6 Panssariajoneuvo koulutusvilineena

Panssariajoneuvo on ajoneuvo, jonka kaytt6a ei saa rajoittaa ajoneuvon ajamisen vai-
keus. Viimeisien vuosikymmenien aikana panssariajoneuvojen tekniikka onkin kehit-

tynyt paljon. Panssariajoneuvo on muuttunut kankeasta peltilaatikosta nopeasti liik-
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kuvaksi iskuajoneuvoksi. Nykyaikainen panssariajoneuvon ominaisuuksia ovat teho-
kas liikkuvuus, rakenteen modulaarisuus, helppo muunneltavuus seka hyva suojaus-
kyky. Panssariajoneuvon suunnittelun pohjana on erilaiset ominaisuudet kuin
kuorma-autoilla. Panssariajoneuvojen suunnittelu pohjautuu ajoneuvon tarjoamaan
suojaan, kuten suora-ammunnan, miinojen ja kaasuaseiden vaikutusten minimoi-
miseksi. Vaikutuksien arvioinnin kaksi tarkeinta lahtokohtaa on ajoneuvojen tarjoama
suoja sekd ajoneuvon toimintakyvyn sailyvyys. (Sisu XA-185 Panssaroitu miehistokul-

jetus ajoneuvo, 1.8 -1.9.)

Nykyaikainen pyordapanssariajoneuvo rakentuu tehokkaan polttomoottorin, auto-
maatti- tai robottivaihteiston, monipyéravedon seka tehokkaiden jarrujen ymparille.
Hyvin usein ajoneuvo on varustettu erillisjousituksella seka lukkiutumattomilla jar-
ruilla. Erillisjousitus voi toimia myo6s ajoneuvon korkeuden saatolaitteena. Ajajalla ei
valttamatta ole suoraa nakoyhteyttd ajoneuvosta ulos, vaan ndkema muodostetaan
erilaisten prismojen tai kameroiden ja ndyttdjen avulla. Ajoneuvon siirtyminen maan-
tieltd maastoon on nopeaa, koska ajoneuvon maastoajo ominaisuudet ovat olemassa

koko ajan. (Sisu XA-185 Panssaroitu miehistonkuljetus ajoneuvo, 1.8 -1.9.)

Kuten aiemminkin on todettu panssariajoneuvojen rakenne asettaa haasteita ajajalle
kuljettaa ajoneuvoa turvallisesti. Tallaisia haasteita on esimerkiksi panssaroinnin vai-
kutus ajoneuvon omamassaan seka rakenteiden luomat nakemaesteet. (HG1463 PE -
Maarays panssariajoneuvojen kdytostd, 4.) Toiminnan ohjaustekniikka on tullut myo6s
panssariajoneuvoihin sen yleistyttyd normaaliajoneuvojen toiminnassa. Tosin panssa-
riajoneuvoissa ei yleensa esiinny aivan viimeisinta tekniikkaa. Nykytekniikan myota
pdivittdinen huolto on helpottunut ja vahentynyt ajoneuvoissa. Hyvin usein panssari-
ajoneuvokin nykypaivana edellyttaa erilaisia testauslaitteita, joilla voidaan lukea vika-

muisteja seka laitteiden toimintaparametreja.

7 Panssariajoneuvon ajaja- ja johtajakoulutus

7.1 Ehdot panssariajoneuvon ajaja- ja johtajaoikeuden saamiseksi

Panssarivaunujen ajo-oikeuden saamiseksi tulee oppilaalla olla B-luokan ajokorttilain

mukainen ajokortti (Asetus puolustusvoimien ajokorteista 23/2013, 4§ ja 58). Lisaksi
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Padesikunnan maarayksella edellytetaan oppilaalta tarkempaa nadntarkkuutta kuin
B-luokan ajokortti edellyttda. Oppilaan nadntarkkuuden tulee tayttaa ajokortti ryh-
man 2 vaatimukset (HK895 Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, 15). Kaytanndssa
oppilaan naontarkkuuden tulee tayttdaa kuorma-autokortille saamiselle asetetut vaa-
timukset. Pydrapanssariajoneuvojen ajo-oikeus vaatimus maaritelldan kokonaismas-
san perusteella. Tama tarkoittaa sita, ettd pyorapanssariajoneuvon ajo-oikeus-vaati-
mus on padsaantoisesti C, koska ajoneuvojen kokonaismassa on yli 7500kg (Asetus
puolustusvoimien ajokorteista 23/2013, 5§). Padesikunnan maardykselld on tarken-
nettu, etta ajajalla ja johtajalla tulee olla puolustusvoimien C-luokan ajo-oikeus

(HK895 Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, 15).

Ennen ajo-oikeuden myodntamista asetuksella edellytetdan Padesikunnan maiaraaman
koulutuksen saamista. Lisaksi oppilaan tulee olla suorittanut ajoluvan luokkaa vas-

taava ajolupakoe. (Asetus puolustusvoimien ajokorteista ja ajoluvista 23/2013, 12§)

7.2 Panssariajoneuvon ajaja- ja johtajakoulutus

PyOrapanssariajoneuvojen ajajalta ja johtajalta siis vaaditaan vahintdaan puolustusvoi-
mien C-luokan ajo-oikeus. Lisaksi on kasketty, etta ajajille annetaan perustason am-
mattipatevyyskoulutus nopeutettuna (140h) tavaraliikenteen koulutusohjelman mu-
kaan. Koulutus pitaa sisdllaan 130 tuntia teoriaopetusta ja kdytannon harjoituksia. Li-
saksi annetaan 10 tuntia ajo-opetusta liikenneopettajan toimesta. (HN232 PE — Kul-

jettajien perustason ammattipatevyyskoulutus puolustusvoimissa 2017, 6)

Padesikunnan teknisen tarkastusosaston maarayksella on annettu vahimmaismaarat
panssariajoneuvon ajaja- ja johtajakoulutuksen koulutusmaarista. Panssarivaunun
koulutuksesta vahintdaan 15 tuntia tulee olla liikenteen teoriaa. Liikenteen teorian si-

salto on maaritelty tarkemmin ja jakaantuu seuraavasti:

- Ennakoiva ajaminen 3 tuntia

- Puolustusvoimien maaraykset 5 tuntia

- Asiakirjojen tayttaminen 2 tuntia

- Liikenne puhelaitteella 1 tunti

- Kasi- ja valomerkit 1 tunti

- Toiminta liikkenneonnettomuudessa 1 tunti

- Seka kertaus edelld mainituista aiheista 2 tuntia.
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Pyorapanssariajoneuvon koulutuksesta vahintaan 26 tuntia tulee olla liikenteen teo-
riaa. Padesikunnan tekninen tarkastusosasto antaa tarkemman sisallén vain 15 tun-
nille panssariajoneuvon ajo-oikeus maarayksessa. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen

ajo-oikeudet 2014, Liite 2)

Liikenteen teorian oppilaalle lisdksi annetaan rakenne- ja kasittelykoulutusta 96 tun-
nista 220 tuntiin, riippuen ajoneuvomallista. Koulutuksen tarkemman sisallén hyvak-
syy alueen johtava ajoneuvotarkastaja. Sisalto tulee antaa johtavalle tarkastajalle hy-
vaksyttavaksi nelja viikkoa aikaisemmin. Koulutuksessa voidaan ottaa huomioon op-
pilaan aiemmin saama koulutus. Aiemmin koulutettua asiaa ei tarvitse kouluttaa uu-
delleen. Rakenne- ja kasittelykoulutus pitaa sisallaan erillisen ajo-opetuksen. Ajo-
opetuksen maara vaihtelee panssarivaunun 6 tunnista pyorapanssariajoneuvon 9
tuntiin. Ajo-opetus on henkilokohtaista opetus oppilaalle. Ajo-opetuksen sisaltd on
vield erikseen jaoteltu maasto-, maantie-, taajama- seka pimedaajoon. (HK895 PE -

Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, Liite 2 ja 3)

Samat tuntimaarat koskevat myos johtajaoikeutta, pois lukien johtajan ajo-opetus-
vaatimus. Johtajan koulutuksessa 1 tunti on alkeisajoa maastossa panssariajoneu-
volla ja loput ovat puhdasta johtajaharjoittelua. Jos samalle oppilaalle halutaan pyo-
rapanssariajoneuvon ajaja- seka johtajaoikeus, on koulutuksen maara seuraava: 15
tunnista 26 tuntiin liikkenteenteoriaa, rakenne- ja kasittelykoulutusta 96 tunnista 220
tuntiin. Rakenne- ja kasittelykoulutus pitaa sisallaan tarvittavan ajo-opetuksen ajaja -
oikeutta varten. Lisdksi tarvitaan johtajaoikeuden myoéntamiseksi tarvittavat johtaja-
opetukset 6 tunnista 9 tuntiin. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014,

liite 2 ja 3)

Osalle erityisluvista on olemassa tarkempikin opetussuunnitelma, jossa on avattu tar-
kemmin opetuksen sisdltod. Mutta opetussuunnitelmaa ei ole kuin yksittaisille ajo-
neuvomalleille. (HK1165 PE — Kuljettajaopetuksen ja -koulutuksen aiheet ja sisaltod

2014, Liite 2)
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8 Panssariajoneuvon ajaja- ja johtajaoikeuden myontaminen

Panssariajoneuvon ajajalla ja johtajalla tulee olla mydnnetty ajo- tai johtajaoikeus toi-
miessaan ndissa tehtdvissa. Padesikunnan maaraykselld on kasketty, miten ja kuka

ajo-oikeudet myontaa.

Ajo- tai johtajaoikeuden saamiseksi tulee ajajan ja johtajan suorittaa paaesikunnan
suorittaa maaraama tutkinto. Tutkinto jakaantuu neljaan eri osa-alueeseen. Naita
osa-alueita ovat kirjallinen teoriakoe, laitteiston kasittelykoe, kasittelytehtava seka
ajo- tai johtokoe. Jokainen osakoe arvostellaan arvioinnilla hyvaksytty/hylatty. Hyla-
tyn osasuorituksen jalkeen oppilaalle annetaan lisdopetusta kyseessa olevalta osa-
alueelta. Kokeista on muodostettava yhtendinen kokonaisuus. Teoriakoe tulee suorit-
taa ennen muita osioita. Ajo- ja johtokokeisiin voi osallistua, kun on muut osiot suori-
tettu hyvaksytysti. Tutkinnon ottaa vastaan panssaritarkastaja. Tutkinnon suorittajan
on osoitettava, ettd han kykenee ajamaan panssariajoneuvoa hyvin tielld ja maas-
tossa, seka hallitsee ajoneuvonsa siten, ettei aiheuta kaytto- tai kasittelyvirheista joh-
tuvia vaaratilanteita. Lisaksi edellytetdan, etta tutkinnonsuorittaja hallitsee liikenne-
turvallisuutta, rakennetta, kdyttoa, huoltoa ja kuormausta koskevat ohjeet ja maa-

raykset. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, 18.)

8.1 Teoriakoe

Teoriakoe koostuu erilaisista kysymyksista. Aineiston tulee sisdltaa kysymyksia tie- ja
maastoliikennesadannoksista. Lisaksi kysymyksia tulee olla panssari- ja muiden sotilas-
ajoneuvojen kayttoa koskevista sddannoksista. Osa kysymyksista tulee olla ajoneuvo-
malli kohtaisia rakennekysymyksia. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet

2014, 19.)

8.2 Laitteiston kasittelykoe

Kokeessa mitataan oppilaan tietdmysta panssariajoneuvon rakenteesta ja teknii-
kasta. Ajajalta ja johtajalta vaaditaan rakenteen ja tekniikan hallintaa siten, etta oppi-

las pystyy suorittamaan luotettavan vian maarityksen mahdollisissa vika- ja hairioti-
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lanteissa. Oleellista ei ole komponentin tai jarjestelman oikea nimi vaan sen tarkoi-
tus, vaikutus ja merkitys panssariajoneuvon toiminnassa. Kokeeseen on sisallytettava
vahintaan kuusi kysymysta, joista vahintdaan yhden on oltava kaytannon tehtava.

(HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, 19.)

Ajoneuvorakenteen koe voidaan korvata myos laitteiston kasittelykokeella niissa ta-
pauksissa, joissa panssariajoneuvon laitteisto vaatii erityista osaamista ajoneuvon
turvallisen liikuttamisen takaamiseksi. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet

2014, 19.)

8.3 Ajajan ja johtajan kasittelykokeet

Ajajan kasittelykokeen tavoite on selvittda oppilaan taidot kasitelld panssariajoneu-
voa ahtaissa paikoissa seka kykya tiedostaa panssariajoneuvon mitat, kulmat seka
pyorien sijainti ajoradalla. Johtajan kasittelykokeen tavoite on mitata johtajan ja aja-
jan keskindista yhteistyokykya. Havainnekuva kasittelykokeen rakenteesta on esitetty

liitteessa 1. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, 19.)

Kasittelykoe on kaksi osainen. Ensimmaisessa osiossa panssariajoneuvolla pujotellaan
ennalta maaritellylla radalla. Pujottelun tulee onnistua kertasuorituksella eika ajo-
neuvoa saa peruuttaa suorituksen aikana. Toisessa vaiheessa panssariajoneuvolla
ajetaan vain hieman ajoneuvoa leveampien keilakujien lapi. Keilakujien valilla ajoneu-
volla tulee suorittaa selva sivuttaissiirtyma ajolinjassa. Vaihtoehtoisesti keilakuja voi-
daan korvata lankulla. Kokeen suorittajan tulee ensin ajaa toisen puolen renkaat
lankkua pitkin ja sivuttaissiirtyman jalkeen toisen puolen renkaat seuraavaa lankkua
pitkin. Ajajan kasittelykokeessa ajaja toimii yksin ilman johtajan avustusta. Johtajan
kasittelykokeessa johtaja voi johtaa vaunua joko vaunusta tai maasta kasin, riippuen

hieman ajoneuvomallista. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, 19.)

8.4 Ajo- ja johtokoe

Ajo- ja johtokoe on rakenteeltaan hyvin samankaltainen kuin raskaankaluston kuljet

tajantutkinto. Koe alkaa 5 minuutin alkukeskustelulla, jossa oppilaalle kerrotaan oh-

jeet kokeen suorittamisesta, ajo-ohjeiden antamisesta, toiminnasta poikkeavissa ta-
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pahtumissa seka kokeen kestosta. Koe kestaa vahintaan 30 minuuttia ja se suorite-
taan liikenteessa ja maastossa. Koe on erityislupakohtainen, eli ajokoe kestda 30 mi-
nuuttia ja johtokoe 30 minuuttia. Koe paattyy palautteeseen, joka kestaa 10 minuut-
tia. Maastossa seurataan ajajan ja johtajan reitti- ja uravalintoja, yhtenaista tyosken-
telya. Taajama- ja maantieajossa vastaavasti paapaino on ajaja/johtajaparin yhteis-
tyOssa panssariajoneuvon turvallisessa liikuttamisessa muun liikenteen mukana.

(HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, 19-20.)

9 Tutkimuksen toteuttaminen

Tutkimusstrategia tyossa oli tapaustutkimus. Koska kyseessa on yksittdinen erikoisala
ja sen osakokonaisuus. Tutkimus toteutettiin kartoittavana kvalitatiivisena tutkimuk-
sena. Tarkoituksena oli tutkia tutkintojen toteuttamisen yhdenmukaisuutta eri aluei-
den valilla, seka tutkintojen mittareiden vastaavuutta koulutukseen. Tutkimuksesta
[oytyy kvalitatiiviselle tutkimukselle tyypillisia piirteita. Hirsjarven, Remeksen ja Saja-
vaaran (2001, 155) mukaan, tutkimus on kokonaisvaltaista tiedon hankintaa, jossa ih-
misid kaytetaan tiedon keruun valineena. Aineiston hankinnassa kdytetaan metodeja,
joissa tutkittavat padsevat esittamaan omia nakokulmiaan aiheeseen. Lisaksi tutki-
mukseen osallistujat ovat etukateen tarkoituksen mukaisesti valittu joukko. (Hirsjarvi,

Remes ja Sajavaara 2001, 155)

Tutkimus toteutettiin perehtymalla tietoperustan aineistoon, joka luo perustan pyo6-
rapanssariajoneuvojen kaytolle, opetukselle seka ajo-oikeuksille. Tietoperustan anta-
maa tietamysta verrattiin omiin havaintoihin seka haastateltavien henkildiden kerto-

maan.

Tutkimusaineistoa kerattiin kyselyilla, joilla oli kolme eri painotusta. Ensimmainen
painotus on koulutuksen tilaajalle suunnattu kysely. Kyselyn tarkoituksena oli saada
selville koulutuksen tilaajan koulutukselle asettamat tavoitteet ja kehitystoiveet
esille. Toinen painotus oli koulutusta antaville joukoille suunnatussa kyselyssa. Kysely
lahetettiin kaikille tutkintoalueille, joilla koulutusta annetaan. Kolmas painotus oli
tutkintojen vastaanotosta vastaaville organisaatioille. Kyselyt toimitettiin etukateen
valituille vastaajille sahkopostilla. Vastaajat kartoitettiin etukdteen pyorapanssariajo-

neuvokoulutusta antavien joukkojen kouluttajista yhteydenotoilla. Yhteydenotossa



28

kerrottiin tutkimustyon tausta ja kerrottiin osallistumisen olevan vapaaehtoista.
Myonteisen vastauksen jalkeen henkilGille lahetettiin sahkdpostilla etukdteen laadi-
tut kysymykset. Henkil6illa oli kaksi viikkoa aikaa vastata kysymyksiin. Kyselyt koos-
tuivat avoimista kysymyksista, jotka koskivat koulutuksen antamista, tutkintojen vas-
taavuutta koulutukseen seka tutkintojen toteutusta. Kyselyissa esitetyt kysymykset
on esitetty liitteissa 2 ja 3. Kyselyita tdydennettiin tarpeen mukaan haastattelulla.
Haastatteluilla varmistettiin ettd, olin ymmartanyt vastauksen oikein. Taydentavat

haastattelut toteutettiin joko henkilékohtaisella tapaamisella tai puhelulla.

Lisaksi tutkintotoimintaa taydennettiin osallistuvalla havainnoinnilla osallistumalla
alueiden tutkintojenvastaanottoon yhtena vastaanottajana. Tutkinnot toteutettiin

alueella annettujen ohjeiden mukaisesti.

Saatuja vastauksia ja havaintoja verrattiin tietoperustan aineistoon. Ensinnakin arvi-
oitiin tutkintojen toteuttamista saadosten mukaisesti. Toiseksi arvioitiin eri toiminta-
alueiden toimintatapa eroja. Kolmanneksi arvioitiin tutkintojen tavoitteita suhteessa

koulutuksen tavoitteisiin.

10 Tutkintojen toteuttaminen eri alueilla

Puolustusvoimissa panssariajoneuvotutkintoja toteutetaan koko valtakunnan alu-
eella. Suomen alue on jaettu kolmeen tutkintoalueeseen ja jokaisen alueen tutkinto-
toimintaa johtaa alueen johtava ajoneuvotarkastaja. Johtavalla ajoneuvotarkastajalla
on oikeus antaa tarkentavia ohjeita tutkintojenvastaanottotavoista. Tasta johtuen on
mahdollista, etta tutkintojenvastaanottamisessa esiintyy alueellisia eroja. Tutkinto-
jenvastaanottoon vaikuttaa myos toimintaymparisto. Tihedan asutulla alueella toimi-
van joukon tarpeet ja toimintaymparistd eroavat todella paljon taajaman ulkopuo-

lella toimivien joukkojen vastaavista.



29

10.1 Tutkintojen ottaminen 1. tutkintoalueella

1. alueella teoriakoe toteutetaan heijastamalla videotykilla valkokankaalle kysymyk-
sid, joissa jokaista kysymysta kohden on 3 vaittamaa. Vaittamista yksi on oikein. Kysy-
mys on nakyvilld aina 50 sekuntia, jonka jalkeen kysymys vaihtuu automaattisesti
seuraavaan. Kysymyksia on yhteensa 30 kappaletta. Kokeessa saa olla nelja virhetta.
Oppilas tayttaa vastaukset erilliselle paperille, jonka tutkinnonvastaanottajana toi-

miva panssaritarkastaja tarkastaa kokeen paatyttya.

Laitteiston kasittelykokeessa tutkinnonvastaanottaja kyselemalla pyrkii selvittamaan
oppilaalta kyseessa olevan panssariajoneuvon rakenteen tuntemusta. Tavoitteena
ettd kuljettaja tuntee ajoneuvon eri jarjestelmat kohtuullisesti ja hdanelld on kyky luo-
tettavaan vianmaaritykseen hairiétilanteissa. Lisaksi kokeessa annetaan oppilaalle jo-
kin toiminnallinen tehtava, esimerkiksi ajovalopolttimon vaihto tai renkaanvaihtotyo-
kalujen esille ottaminen seka valmistelu varsinaista vaihtoty6ta varten. Hyvin usein
myoskin ajoonldahtotarkastukseen liittyvid toimenpiteitd kdaytetdaan toiminnallisena

tehtavana. Kokeen kesto on oppilaasta riippuen 10-20 minuuttia.

Ajajan- ja johtajan kasittelykokeelle on annettu selkeat ohjeet paaesikunnan maa-
rayksessa (HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, liite 4). Tutkinto ote-

taan maardayksen mukaisella radalla.

Ajo- ja johtokoe otetaan kahdessa osassa. Ensimmaisessa osassa mitataan oppilaan
kykya ajaa ja johtaa panssariajoneuvoa maastossa. Osion kesto on noin 15-30 mi-
nuuttia. Toisessa osiossa suoritetaan taajama- seka maantieajoa panssariajoneuvolla.

Osion kesto on noin 30 minuuttia.

10.2 Tutkintojen ottaminen 2. tutkintoalueella

Teoriakoe toteutetaan kuten 1. alueella, heijastamalla videotykilla valkokankaalle ky-
symyksia, joissa jokaista kysymystd kohden on 2 vdittamaa (oikein / vaarin). Vaitta-
mista vain toinen on oikein. Kysymys on nakyvilla aina 40 sekuntia, jonka jalkeen ky-
symys vaihtuu automaattisesti seuraavaan. Kysymyksia on yhteensa 30. Kysymykset

on jaettu 3 osioon, joissa jokaisessa on 10 kysymystd. Osioiden aiheet ovat: panssari-
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ajoneuvon erityismaaraykset, rakenne ja kaytto. Jokaisessa osiossa saa olla kolme vir-
hettd. Koko kokeessa saa siis olla yhteensa 9 virhettd. Oppilas tayttaa vastaukset eril-
liselle paperille, jonka tutkinnonvastaanottajana toimiva panssaritarkastaja tarkastaa

kokeen paatyttya.

Laitteiston kasittelykokeessa oppilaan osaamista ajoneuvotekniikasta mitataan kyse-
lemalla ajoneuvon luona ajoneuvon eri komponenttien sijaintia seka niiden toimin-
taa. Lisdksi myos 2. alueella kdytetdan toiminnallisia tehtavia kokeessa. Toiminnalli-
silla tehtavilla on tarkoitus mitata ajajan tai johtajan tarvitsemaa teknista tietamysta
panssariajoneuvosta. Esimerkkina tehtdvista mainittakoon mm. vinssin kayttosuun-
nan vaihto ja renkaan vaihto, laturin hihnan kireyden tarkastus/saato seka polttimoi-

den vaihto.

Ajajan ja johtajan kasittelykoe suoritetaan ajo-oikeuksia ohjaavan asiakirjan mukai-

sesti. (HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, liite 4).

Ajo- ja johtokokeen alkaessa tutkinnonvastaanottaja tarvittaessa valitsee kokeen pai-
nopisteen. Lahtdkohtaisesti koe sisdltdad aina maasto-, taajama- ja maantieajoa. Ko-

keen kesto on vahintaan 30 minuuttia per oppilas.

10.3 Tutkintojen ottaminen 3. tutkintoalueella

Teoriakoe on paperilla otettava teoriakoe. Kokeeseen kuuluu 20 kysymysta, joissa jo-
kaisessa on kolme (3) vastausvaihtoehtoa. Vaihtoehdoista vain yksi on oikein. Jokai-
nen kysymys on yksi piste. Hyvaksyttyyn suoritukseen vaaditaan vahintdaan 16 pis-
tettd. Kokeen suorittamiseen on aikaa 10 minuuttia. Koe on jaettu kahteen kymme-
nen kysymyksen osioon. Kummassakin osiossa saa olla kolme virhetta, mutta osioi-
den yhteenlaskettu virhemaara saa olla korkeintaan nelja. Kokeessa kysytaan panssa-
riajoneuvon kdyttamiseen tielld liittyvien asioiden lisdksi kysymyksia ajoneuvomallin

ominaisuuksista seka oikeista kayttotavoista.

Laitteiston kasittelykokeessa oppilaalta kysytaan ajoneuvon jarjestelmiin, kom-
ponentteihin seka niiden toimintaan liittyvia asioita. Esimerkiksi: miten voima valittyy
moottorista pyoralle? Miten vaunun jarjestelmasta voidaan tayttaa ilmanpainetta
renkaaseen? Miten moottorin saa pysdytettya, jos sdahkdinen sammutin ei toimi? Ko-

keen kesto on 10-20 minuuttia.
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Ajajan ja johtajan kasittelykoe suoritetaan padesikunnan maarayksen mukaisesti

(HK895 PE - Panssariajoneuvojen ajo-oikeudet 2014, liite 4).

Ajo- ja johtokoe otetaan yhdistettyna kokeena siten etta tutkinnonvastanottaja valit-
see ennen kokeen alkua, onko paapaino maasto- vai taajama-ajossa. Valinnan perus-

teella maarittyy kaytettava reitti tutkinnossa. Tutkinnon kesto on noin 30 minuuttia.

11 Koulutuksen nykytila ja tavoitteet tulevaisuudelle

Panssariajoneuvon kuljettaminen eroaa kaikista muista ajoneuvolajeista. Maavoi-
mien esikunta on antanut jopa oman panssariajoneuvojen yleisajo-ohjeen, jossa ker-
rotaan hyvinkin tarkasti, miten ja missa panssariajoneuvolla saa liikkua. Yleisajo-oh-
jeella annetaan mydskin selkedt ohjeet, kuinka panssariajoneuvon ajajan ja johtajan
tulisi toimia yhteistydssa ajoneuvon turvalliseksi kuljettamiseksi. (HI902 MAAVE -
Panssariajoneuvojen yleisajo-ohje 2012.) Osalle panssariajoneuvoista on olemassa
vahvistettu opetussuunnitelma, mutta |6ytyy paljon vaunumalleja, joiden opetus-

suunnitelmaa ei ole vahvistettu ja liitetty koulutussuunnitelmat kokoavaan normiin.

Kysely 1 oli suunnattu koulutuksen tilaajalle, tarkoituksena selvittda koulutuksen ti-
laajan nakemyksia nykykoulutuksen tilasta ja kehittamistarpeista. Lisaksi kyselyssa
kysyttiin mielipidetta tutkintojen nykyaikaisuuteen. Kyselyyn 1 vastannut henkil piti
nykyista koulutussuunnitelmaa hyvana paapiirteittain. Suurimpana kehityskohteena
mainittiin opetussuunnitelmien mahdollinen eriyttaminen. Eriyttamisperusteeksi esi-
tettiin koulutuspaikan sijaintia. Usein eri koulutuspaikoilla koulutettavien joukkojen
toimintaymparistot eroavat toisistaan. Esimerkiksi osa toimii taajasti asutetussa ym-
paristossa, kun toisilla maastossa toiminta on oleellisempaa. Eri toimintaymparistot
asettavat erilaisia vaatimuksia. Toinen nosto kyselyssa 1 oli koulutuksen nykytilasta
eri panssariajoneuvomallien vilisistd koulutuseroista. Esimerkiksi XA-200 sarjan eri-
tyisluvalla voit ajaa XA-180 sarjan vaunua, mutta toisinpain se ei kdy. Kuitenkaan vau-
numallien erot eivat ole suuria, joten selkeda syyta talle kaytannolle ei ole vastaajan
mukaan olemassa. Toki vastaaja korosti, ettd perehdyttaminen toiselle vaunumallille

tarvitaan.
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Kysely 2 oli suunnattu kouluttajille, jotka aktiivisesti kouluttavat pydrapanssariajo-
neuvojen ajo-oikeuksia varusmiehille. Kyselyn tarkoituksena oli selvittaa heidan mie-
lipiteitdaan koulutussuunnitelmasta ja tutkintojen jarjestamisesta seka niiden tavoit-

teiden vastaamisesta koulutuksen tavoitteisiin.

Kyselyyn vastanneiden mukaan mielesta nykyinen koulutuksen toteutus korreloi hy-
vin maavoimien asettamia koulutustavoitteita. Erityisesti mainittiin hyvana kaytan-
teend tapa, jossa teoriatunnin jalkeen seuraa samaan aiheeseen liittyva kdytannon
harjoitus. Koettiin, ettd tama auttaa oppilasta omaksumaan opetettavan asian pa-
remmin kuin pelkalla teoriaopetuksella. Vastaavasti kyselyyn vastanneet arvioivat,
ettd opetuksessa syvennytaan liian yksityiskohtaisesti ajoneuvon tekniikkaan. Esimer-
kiksi momentin muuntimen toiminnan opetus koettiin liian syvallisena. Vaihtoehtoi-
sena tavoitteena esitettiin toimenpiteitd momentinmuuntimen vaurioiden ehkaisy ja

[ampdotilan nousun estdaminen.

Opetussuunnitelmaa pyOrapanssariajoneuvolle pidettiin ainakin osittain vanhentu-
neena. Opetusaiheiden tarkempi erittely oli yksi aihe mika nostettiin esille. Esitettiin,
ettd opetussuunnitelmat tulisi olla tarkemmin raataléity ajoneuvomallin mukaan. Li-
saksi todettiin, ettd opetussuunnitelmat eivat vastaa ajo-oikeus maaraysten vaati-
muksia, vaan ajo-opetuksen maarissa oli eroja naiden kahden valilla. Ennen pyo-
rapanssariajoneuvokoulutukseen osallistumista oppilas suorittaa aina vahintaan puo-
lustusvoimien C-luokan ajo-oikeuskoulutuksen ja koulutuksen aikana ammattipate-
vyyskoulutuksen. Opetussuunnitelmien yhdistamisestd entistda enemman nahtiin
mahdollisuudeksi. Ennakoivan ajamisen koulutusta annetaan molemmissa opetus-
suunnitelmissa. Ennakoivan ajamisen periaatteet molemmilla ajoneuvotyypeilld ovat
samat, mutta opetuksen suuntaamista pyorapanssariajoneuvolle esitettiin. Kyselyn
vastauksissa opetussuunnitelmassa muutettavissa aiheissa nostettiin esille lisdksi pe-
ravaunun kytkenndn opettaminen, liikkennesdantojen kertaus, sekd puolustusvoimien
maarayksien opetus. Nama aiheet nahtiin paallekkaisina aikaisemmin oppilaalle ope-
tetun kanssa. Lisdksi ajo-opetusta esitettiin vihennettavaksi kahdella tunnilla. Ope-
tusta vahennettaisiin maasto- ja tieopetuksesta. Tilaajan vastauksissa esitettiin mah-
dollisuutena eriyttaa koulutusta toimittavan alueen mukaan. Esimerkiksi padakaupun-
kiseudulla on oleellisempaa hallita liikkkuminen taajamassa kuin taas vastaavasti poh-

joisessa korostuu maastossa lilkkumisen tarpeet.
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Yleisena huomiona panssariajoneuvokoulutuksesta nostettiin esimerkiksi haastatte-
lussa 1 esille koulutukselle asetetut vaatimukset muiden kouluttajien toimesta. Ajo-
ja johtajakoulutuksen jalkeen oletetaan, ettad oppilas hallitsee ajoneuvon kayton niin
ajoteknisesti kuin taktisestikin. Vaikka maavoimien koulutussuunnitelmat on luotu

koko palvelusajalle, painottuu panssariajoneuvoon liittyva koulutus juuri ajo-oikeus-

koulutuksen ajalle (Haastattelu 1 2018).

12 Tutkintojen nykytilanne ja tulevaisuus

Kyselyissa 1 ja 2 kysyttiin myds nakemyksia ja kokemuksia panssariajoneuvojen tut-
kinnoista. Yleisesti ottaen tutkintokokonaisuus nahtiin hyvana. Jokainen kyselyyn vas-
tanneista arvioi, etta tutkinnot hyvaksytysti suoritettuaan ajaja tai johtaja on kyke-
neva vastuulliseen ja omatoimiseen turvalliseen liikkumiseen eri liikkenneymparis-
toissa. Tutkintojen arvioitiin mittaavan jarkevalla tavalla koulutuksessa opetettuja

asioita.

Teoriakokeita osalta tilaaja esitti, etta teoriakokeella mitataan riittavasti ajajan ja joh-
tajan kdytannontuntemusta vaunun osalta, padpainon ollessa ajoneuvon tekniseen
kayttoon liittyvissa asioissa. Lisdksi ajajan ja johtajan suorittamien huoltotoimenpitei-

den osaamisen varmistamista tilaaja haluaisi korostaa.

Laitteiston kasittelykokeen nykymuotoista vaunulla tapahtuvaa kysely- ja kdytan-
nontehtavamallia pidettiin hyvana. Kunhan kokeen sisalto ei ole liian vaativa oppi-

laalle. Oppilaista ei olla tekemassa asentajia ko. vaunutyypeille.

Kuitenkin muutamia kehityskohteina nahtiin tutkintokokonaisuudessa. Ajajan- ja joh-
tajan kasittelykokeita pidettiin yleisesti haastateltavien vastauksissa tarpeettomina.
Oppilaan pitda suorittaa sama kasittelykoe panssariajo-opettajan valvonnassa hyvak-
sytysti ennen maantieajo-opetukseen siirtymista (HK895 PE — Panssariajoneuvojen
ajo-oikeudet 2014, 17). Vastaajat pitivat koetta riittdvana osoituksena tarvittavasta
osaamisesta. Lisdperusteena mainittiin maastossa tapahtuva ajokoulutus, jossa ajaja
ja johtaja joutuvat etsimaan oikeaa ajolinjaa. Yhdessa vastauksessa kasittelykokeen
tehtavia arvioitiin ajoneuvoa tarpeettomasti rasittaviksi ja koettiin, etta koe antaa
osittain vaaran kuvan vaunun kaytosta oppilaille. Koulutuksen tilaaja esitti kasittely-

kokeen rakennetta muutettavaksi kuitenkin niin, etta kokeen suorittaja ei tietdisi
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kummanpuolen renkaat tulee ajaa lankulle, vaan kokeenvastaanottaja maaraisi kasi-
merkeilla valitun puolen. Perusteena talla mainittiin pyorapanssariajoneuvoille ta-
pahtuneet vakavat onnettomuudet, joissa ajoneuvo on ajautunut ulos tielta renkai-

den mennessa pois ajoradan kantavalta osuudelta.

Ajo- ja johtokoe jakoi jonkin verran mielipiteitd. Kuten edellisessa osassakin todettiin,
koulutuksen tavoitteet eroavat riippuen toimialueesta. Toiset painottivat vastauksis-
saan taajama- ja maantieajon tarkeyttd, kun taas toiset nakivat maantieajovaatimuk-
sen tutkintoja haittavana tekijana. Esimerkiksi talviaikaan kitkaketjut ovat tarkea apu-
valine maastoajossa, mutta kitkaketjuilla ei ole suotavaa liikkua taajamissa ja maan-
teilla. Kuitenkin ajo- ja johtokoe mielletdaan tarkeaksi osioksi tutkintoa. Useammassa

haastattelussa haastavimpana tutkinnon osana pidettiin johtokoetta taajamassa.

Haastatteluissa nousi kuitenkin esille tutkintojen tarpeellisuus kaikille vaunutyypeille.
Monet vaunutyypit ovat hyvin ldahella toisiaan kayton ja hallintalaitteiden osalta.
Usein eri tyyppien kaytossa eroavaisuuksia on ainoastaan johtajan toiminnassa. Eri
vaunutyypeissa vaunun rakenteet muodostavat erilaisia ndkemaesteita. Jos oppilas
on suorittanut vastaavalle ajoneuvomallille kokeet, onko tarpeen ottaa uusia ajo- ja
johtokokeita? Vai voitaisiinko koulutuksen saaminen todeta jollain muulla tavalla,

esimerkiksi panssariajo-opettajan valvonnassa. (Haastattelu 1-4, 2018-2019)

13 Tutkintojen toteuttamisen erot

Kysely 3 oli suunnattu eri alueilla tutkintoja suorittaville tutkintojenvastaanottajille.
Kyselya taydennettiin havainnoimalla osallistumalla alueiden jarjestamiin kokeisiin
paikan paalld. Suurimmat erot todettiin olevan teoriakokeissa. Jokaisella alueella on
kaytossa erilaiset teoriakokeet. Kokeiden sisalto sindlldan on kaikilla sama. Kysymyk-
set kasittelevat samoja aihepiireja. Itse kokeen toteutus eroaa. Kahdella alueella teo-
riakoe toteutetaan nayttoesityksena luokan seinélle, jossa kysymys on tietyn aikaa
nakyvissa. Vastaavasti yhdelld alueella se toteutetaan kokonaan paperille ja kokeen
kokonaissuoritusaika on rajoitettu. Kysymysmaarat vaihtelivat alueittain, joissa yh-
delld alueella kokeessa on 20 kysymysta ja kahdella muulla 30 kysymysta. Kaikilla

alueilla kysymykset ovat monivalintakysymyksia, mutta vaihtoehtojen maara on eri.
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Myadskin hyvaksytyn kokeen pistemaara vaihteli alueittain. 2. alueen kokeessa hyvak-
sytyn voi saada jos 70% kysymyksista on oikein. Vastaava luku 1. alueella on 86% ja 3.

alueella 80%.

Laitteiston kasittelykoe jarjestetaan kaikilla alueilla samantyylisesti. Poikkeavuudet

loytyvat kokeessa kasiteltavista aiheista. Kaikilla alueilla kokeessa kysytaan kyseessa
olevan panssariajoneuvon teknista tuntemusta. Kaytannon tehtavien toteutus poik-
keaa muun muassa kasiteltavan ajoneuvotyypin mukaan. Kaikilla alueilla toteutus on

kuitenkin hyvin samanlainen.

Ajajan ja johtajankasittelykoe toteutetaan kaikilla alueilla ohjeistuksen mukaisesti.
Kaikilla alueilla kokeessa kaytetdan keilakujaa. Lankun kdytdsta on luovuttu, koska se
on koettu haastavammaksi toteuttaa ja suorittaa kuin keilakuja. Lankku painavan
panssariajoneuvon alla on tunnoton, eika oppilas pysty tunnistamaan lankkua ren-
kaan alla. Tassa koeosuudessa tutkinnot toteutetaan annetun ohjeistuksen mukaan

kaikilla alueilla.

Ajaja- ja johtajakokeessa havaittiin jonkin verran alueellisia eroja toteutuksessa. To-
teutukseen vaikuttivat muun muassa alue, jossa oppilaat tulevat tutkintojen jalkeen
padsaantoisesti toimimaan. 1. alueella |6ytyy tutkintopaikkakunta kohtaisia eroja.
Toisella paikkakunnalla toteutetaan maasto- ja taajamakoe erillisina, kun taas toi-
saalla taajamakoe voidaan jattaa kokonaan toteuttamatta johtuen kitkaketjuista ren-
kaissa. 2. alueella koulutuspaikat sijaitsevat usein kauempana taajamista ja taajama-
kokeen vastaanottaminen koettiin haasteellisena, koska riittavan haasteellisen taa-
jama ympariston I6ytdminen on hankalaa. Asiaa hankaloittaa myos suuret oppilas-
maarat, jolloin pienia taajamia helposti kuormitetaan liikaa jatkuvalla ajoneuvoliiken-
teelld. 3. alueella tutkinnonvastaanottaja paattaa kokeeseen ldhdettaessa painote-
taanko maasto- vai taajama-ajoa. My0s 3. alueella toimintaymparisto asettaa haas-

teita tutkintojen toteuttamiselle.

14 Pohdinta - Mittaavatko tutkinnot oikeita asioita?

Kyselyiden ja haastatteluiden perusteella tutkinnot vastaavat opetettavia asioita hy-

vin. Lisaksi kyselyihin vastanneiden mielesta tutkinnot mittaavat oikeita asioita suh-
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teessa annettuun koulutukseen. Tosin koulutuksen tilaajan esiin tuoma koulutus-
suunnitelman tavoitteiden vastaavuus annettavaan koulutukseen heratti ajatuksia.
Vastaako panssariajoneuvokoulutus maavoimien koulutussuunnitelmia, vai koulute-
taanko ajaja- ja johtajakursseilla asioita liian syvallisesti? Jatkuuko panssariajoneuvon
ajaja- ja johtajakoulutus kurssin jalkeen muun palvelusajan aikana, kuten koulutus-

suunnitelmien mukaan olisi tarkoitus.

Voimassaolevan ohjeistuksen mukaan jokaiselle ajoneuvomallille suoritetaan paa-
saantoisesti koko tutkinto. Esimerkiksi: Ajajalla on XA-180 -sarjan ajo-oikeus ja han
laajentaa ajo-oikeuttaan XA-200 sarjaan. Suorittaa han koko tutkinnon. Mutta jos han
suorittaa ensin XA-200 ajo-oikeustutkinnon saa han ajaa XA-180 sarjan panssariajo-
neuvolla voimassa olevalla XA-200 sarjan ajo-oikeudella. Onko tarpeen suorittaa
koko tutkinto aina ajo-oikeutta laajennettaessa? Ajoneuvon ajamisen ja johtamisen
perussuoritus ei muutu, vaikka ajoneuvomalli muuttuu. Oppilas tarvitsee perehdytta-
misen ajoneuvomallille, mutta osaa perusasiat. Ei siis ole tarpeen mitata naita perus-

taitoja enda uudelleen ajo- ja johtokokeella.

14.1 Teoriakokeen rakenne ja sisalto

Teoriakokeiden toteuttamisessa on selkedsti havaittavissa alueellisia eroja. Pelkas-
taan hyvaksymiseen vaadittavien oikeiden vastausten pistemaarien erot aiheuttavat
eriarvoisuutta alueittain. Tosin kysymysten laatua ja vaikeusastetta ei ole vertailtu.
Teoriakokeiden kysymysten esitystapa eroaa myos alueittain. Vaikuttaako kysymys-
ten rajoitettu nakyvilla olo aika kokeen tulokseen enemman kuin kokeen rajattu ko-
konaisaika? Ajokorttidirektiivin mukaisen teoriakokeen vaadittava oikeiden vastaus-
ten maara monivalintakysymyksissa on 70 prosenttia kokeen kysymyksista. Pyo-
rapanssariajoneuvon kokeessa prosenttiluku on 70-80 prosentin valilla. Tassa ajo-

korttidirektiivin mukainen linja on riittava.

Pyorapanssariajoneuvon ajo-oikeuden saamiseksi tulee oppilaalla olla vahintdan Puo-
lustusvoimien C-luokan ajo-oikeus. Sen saamiseksi oppilaan on taytynyt suorittaa ajo-
korttidirektiivin mukainen C-luokan kuljettajantutkinto, jota on tdydennetty Puolus-
tusvoimien maarayksilla. Puolustusvoimien yleisia ajoneuvojen erityismaarayksia ei

ole siis tarpeen kysya enda uudelleen t3ssa vaiheessa. C- luokan teoriakoe keskittyy
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selkedsti liikennesdantdjen ja -maadrdysten testaamiseen. Panssariajoneuvon teo-
riakokeen ohjeistuksessa sisdllélle annetaan samankaltaisia vaatimuksia, mutta huo-
mattavasti vapaammalla rajauksella. Onko pydrapanssariajoneuvon teoriakokeessa
tarpeen olla mukana tielilkennesadadoksia, koska niita kysytaan jo C-luokan kokeessa.
Jos tieliikennesaadoksia kysytaan kokeessa, niin niiden aihealueeksi tulisi rajata joh-

tajan toiminta seka ajajan ja johtajan vadlinen yhteistyo0 liikenteessa?

Maastoliikennesdaadokset ovat aihealue, jota ei C-luokan teoriakokeessa kysyta. On-
kin perusteltua, ettda maastoliikennesaadokset ovat selked osa panssariajoneuvon
teoriakoetta, koska panssariajoneuvoilla lilkkutaan myds maastossa tieston ulkopuo-

lella.

Ajokorttidirektiivin mukaisessa C-luokan teoriakokeessa on mukana 5 kappaletta ris-
kikysymyksid, joiden aihealueina on vaaratekijoiden tunnistaminen seka riskien arvi-
ointi ja valttaminen eri lilkennetilanteissa ja -ymparistdssa. Kysymykset on raataloity
suoritettavan kokeen ajokorttiluokkaa koskevaksi. Pyérapanssariajoneuvon kdyttoon
liittyy erityisid, ajoneuvomallikohtaisia, riskeja. Teoriakokeeseen voitaisiin lisata uu-

tena osiona erityisesti pyorapanssariajoneuvon kayttoon liittyvat riskikysymykset.

Teoriakokeen ohjeistuksessa mydskin annetaan yhdeksi aihekokonaisuudeksi ajoneu-
vokohtaiset huolto- ja kdyttoohjeet seka rakenne. Teoriakoe on ajoneuvomallikohtai-
nen, joten esimerkiksi mitta- ja massatietojen kysyminen kokeessa on aiheellista.
Vastaavasti ajoneuvoon kayttoon liittyvat kysymykset, kuten erilaisten merkkivalojen
ja katkaisimia koskevat kysymykset voitaisiin kysya laitteiston kasittelykokeen yhtey-

dessa.

Yleisajo-ohjeessa annetaan hyvinkin tarkkoja ohjeita panssariajoneuvon kuljettami-
sesta. Ohjeen liittaminen osaksi teoriakokeen kysymysaiheita olisi yksi erityisosa-alue

lisaa kokeeseen.

14.2 Laitteiston kasittelykokeen rakenne ja sisalto

Laitteiston kasittelykokeen tarkoitus on mitata oppilaan tietoja ajoneuvomallin ra-

kenteesta, laitteiston toiminnasta, kdyttohuollosta ja toiminnasta ongelmatilanteista.
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Laitteiston kasittelykoe on kaikilla tutkintoalueilla hyvin samankaltainen. Kaikilla alu-
eilla koe toteutetaan ajoneuvolla kyselemalld ajoneuvon tekniikasta seka toiminnasta

ja kaytannon tehtavilla.

Onko kokeen tavoitetaso liian vaativa? Koulutussuunnitelman tavoitteena koulutuk-
sen tassa vaiheessa on, ettd oppilas osaa suorittaa ajoneuvon liikenneturvallisuus tar-
kastuksen seka osaa kuormata sen oikein. Lisaksi oppilaan tulee tuntea ajoneuvon ra-
kenne niin, etta pystyy kdyttamaan ajoneuvoa ja sen laitteistoja tarkoituksen mukai-
sella tavalla ja pystyy suorittamaan ajoneuvon paivittdiset ja viikoittaiset huoltotoi-
menpiteet sekd ajoneuvon omin tydkaluin tehtavat korjaukset. Kokeessa kysyttavien
asioiden tuleekin tukea naita tavoitteita. On hyva asia, etta oppilas osaa esimerkiksi
polttoainejarjestelman ilmaamisen mutta onko se vaadittava asia ajo-oikeus ko-
keessa? Vai olisiko se myohemman koulutuksen aihe? Tarvitseeko oppilaan tietaa,
miten voima syntyy ja miten se valittyy renkaaseen? Toki oppilaan tulee tunnistaa

komponentit voimalinjassa, mutta sisdisen toiminnan tietamys ei liene tarpeen.

Oleellisesti panssariajoneuvon kayttoon liittyy ohjaamon merkkivalot, mittarit ja hal-
lintalaitteet. Merkkivalojen ja mittareiden hallinta on tarkeaa ajoneuvon toiminta-
kunnon takaamisen kannalta. Teoriakokeen sijaan naita voisi kysya laitteiston kasitte-
lykokeessa. Myoskin hallintalaitteiden hallinta on suurin osa ajoneuvon turvallista
kayttoa. Miten tuulilasinpesin ja -pyyhin toimii? Palontorjuntajarjestelmien toiminta,

mita ajajan ja johtajan tulee ottaa sen toiminnasta huomioon?

Laitteiston kasittelykokeen aiheet voi yhdistda ainakin osin myo6s ajokorttidirektiivin
tavoitteisiin. Esimerkiksi: renkaiden, ohjauksen, jarrujen, valojen, heijastimien, suun-
tamerkin- ja ddnimerkinantolaitteiden kunnon tarkistaminen pistokokein. Laitteiston
kasittelykokeen mittarit tulisi kuvata paremmin ohjeistuksessa nykyista paremmin.
Mittareiden luomisessa tulisi ottaa huomioon ajokorttidirektiivin mukaiset aihealu-
eet. Kysymyksien tulisi kasitelld nykyista paremmin ja laajemmin koulutus- ja opetus-
suunnitelmien mukaisia aiheita. Kokeen suorittamiseen varattava aikaa ei tarvitse li-
sata, koska kaikkia aihealueita ei tarvitse kokeessa kysya. Oppilaan tulee kuitenkin
varautua kaikkiin aihealueisiin, mutta tutkinnonvastaanottaja valitsee kasiteltavat ai-

healueet kokeen alkaessa.
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Ajoneuvojen perusmalleissa ei yleensa ole monimutkaisia jarjestelmia, joita oppilaan
tulisi tuntea. Panssariajoneuvot, jotka ovat jonkin jarjestelman alustana, sisaltavat
usein hydrauliikkaa tai laitteistoja, joiden toiminta oppilaan tulee tuntea ajoneuvon
ajoonldhtotarkastuksen suorittamiseksi. Ajoneuvon perusrakenne testataan perus-
mallin laitteiston kasittelykokeessa. Erikoismallien kokeessa voitaisiin keskittya vain

erikoislaitteistojen kayttoon seka mallin erityispiirteisiin.

14.3 Ajajan ja johtajan kasittelykokeen rakenne ja sisdlto

Kasittelykokeen tavoite on mitata oppilaan ajoneuvon hallintaa ahtaissa paikoissa
seka kykya tiedostaa ajoneuvon mitat seka pyorien sijainti. Panssariajoneuvon ajo-
oikeus -maardys antaa kaksi eri vaihtoehtoa kasittelykokeen radan muodostamiseksi.
Vaihtoehtoa, jossa ajoneuvon renkaat tulisi ajaa lankkua tai lautaa pitkin ei kdyteta
millaan alueella, koska se on koettu liian haasteelliseksi. Haasteelliseksi sen tekee se,
ettei lankkua tai lautaa renkaan alla tunne ajajan paikalta ajettaessa sen paille. Joten
ajajalla ei ole minkaanlaista tuntumaa tehtavan suorittamiseen. Sen sijaan vaihto-
ehto missa kaytetaan keilakujaa antaa ajajalle paremman mahdollisuuden onnistua
tehtavassa, koska keilat voi arvioida helpommin keilakujaa lahestyttdessa ja ajaja

pystyy myoskin nakemaan keilat ajoneuvon sivupeilista kujan puolenvalin jalkeen.

Koe on tarked, koska panssariajoneuvon mitoitus poikkeaa usein vastaavista kuorma-
autoista. Raidevali on usein leveampi ja nakyvyys ajajan paikalta on huonompi. Nyt
kokeet tosin tehdaan kahdesti. Ensimmaisen kerran oppilaan tulee suorittaa kasitte-
lykoe hyvaksytysti ennen maantieajojen alkua. Kasittelykokeen valvoo talldin panssa-
riajo-opettaja. Tarvitseeko koetta suorittaa kahdesti, vai riittaisiko etta panssariajo-
opettaja toteaa oppilaan hallitsevan ajoneuvon hallinnan ohjeen mukaisesti? Koulu-
tuksen tilaaja tosin esitti jopa tiukennusta kokeen suorittamiseen. Esitetty toteutus-
malli on esitetty liitteessa 4. Ajoneuvon sijaintia ajoradalla kuitenkin tarkkaillaan

myoskin ajo- ja johtokokeen yhteydessa.
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14.4 Ajo- ja johtokokeen rakenne ja sisalto

Kappaleessa 3 esitetyt kuljettajantutkinnon vaatimukset voisivat olla hyva mittaristo
myo6skin panssariajoneuvon tutkinnoille. Maarays panssariajoneuvojen ajo-oikeuk-
sista antaa perusteet mita tutkintojen tulisi pitaa sisallaan, missaan asiakirjassa ei
kuitenkaan kerrota perusteita tutkinnon hyvaksymiselle tai hylkdamiselle. Hyvin mo-
net panssariajoneuvojen tutkintojenvastaanottajat varmasti kayttavat samoja arvos-
teluperusteita kuin ajokorttitutkinnoissa, mutta selkeiden pelisddantdjen puuttuminen

vaikeuttaa tasa-arvoista kohtelua ja tutkintojen vertailukelpoisuutta.

Kyselyissa ja havainnoinneissa tuli esille mydskin erilaiset toimintatavat tutkintojen
toteuttamisessa. Riippuen koulutusalueesta, toiminta eri ymparistdissa arvioitiin eri-
tavoin. Taajamien yhteydessa toimivien joukkojen osalta taajama-ajo oli tarkeampi,
kun taas toisissa paikoissa maastoajo koettiin tairkedmmaksi. Jopa siten etta taajama-
ajo jatetaan tekematta, koska talviaikaan kitkaketjuja ei haluta poistaa vaunun ren-

kaista.

Mika on ajo- ja johtokokeen tarkoitus? Osoittaa, ettd oppilas kykenee kuljettamaan
ajoneuvoa hyvin erilaisissa ymparistoissa. Kyselyissa haastavimmaksi koeosioksi to-
dettiin johtaminen taajamaymparistdssa. Oman kokemuksen mukaan, ajajan ja joh-
tajan yhteistyo vilkkaasti liikkenn6idyssa taajamassa on todella haastavaa. Kuitenkin
taajama-ajon osuus itse opetuksessa on aika pieni. Vain 3 tuntia taajamassa ajoa ja
johtamista. Maastossa ajetaan yleensa hitaammilla nopeuksilla, ahtaamissa pai-
koissa. Lisaksi ymparilla toimivat muut asevelvolliset asettavat omat haasteensa toi-
minnalle. Palveluksen aikana, tutkinnon jalkeen, oppilas usein toimii enemman
maasto-olosuhteissa kuin taajamassa. Kuitenkin taajamassakin tulisi pystya toimi-
maan koko ajan turvallisesti. Koulutuksen tilaaja esitti, ettd opetusta suunnattaisiin
opetuspaikan suhteen, mutta korpivaruskunnassa koulutetun oppilaan tulee parjata
myoskin kaupunkiymparistdssa ajoneuvon kanssa. Oppilas on suorittanut C-luokan
ajokorttitutkinnon taajamaymparistossa, mutta panssariajoneuvon kaytto, nakyvai-
syys ja mittasuhteet ovat kuitenkin hyvin erilaiset. Onkin tarpeen mitata pyorapans-

sariajoneuvon hallintaa, niin maastossa kuin taajamassakin.
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15 Kehitysehdotukset

Tassa tyossa painopiste alue on asetettu pyodrapanssariajoneuvojen tutkintojen to-
teuttamiseen. Kuitenkin yleisena huomiona panssariajoneuvokoulutuksesta tyon ai-
kana on noussut esille seuraava huomio: Pyérdapanssariajoneuvojen osalta olisi syyta
tarkastella koulutuksen sisdltéa suhteessa Maavoimien esikunnan antamiin koulutus-
suunnitelmiin. Koulutussuunnitelmissa pyordapanssariajoneuvon kuljettajille ei ole
suoranaisesti omaa suunnitelmaa, vaan heidan koulutus on ajateltu etenevan sotilas-
kuljettajien koulutuksen mukaan. Ajaja ja johtajakoulutuksen tavoitteena on ajo-oi-
keuskurssin suorittaminen. Haastatteluissa ja havainnoinnissa jdi kuva, etta koulutuk-
seen yritetaan lisata sellaisia asioita, jotka ovat myohempien koulutusvaiheiden ta-
voitteina. Toisaalta myds ajajien ja johtajien koulutus vaikuttaa paattyvan ajo-oikeus-

kurssiin, ainakin osalla koulutuspaikoista.
Kehitysehdotus 1

Pyériipanssariajoneuvojen opetus- ja koulutussuunnitelmia tulisi tarkastella niiden ta-
voitteiden yhtendistdmiseksi, sekd tarkentaa pyérdpanssariajoneuvojen osalta koko
palvelusaikaisen koulutuksen Iépivientid. Samassa yhteydessd voitaisiin tarkastella
ajo-oikeus kurssin laajuutta ja rajata kurssin aiheet ajoneuvon ajokoulutukseen ja eri-

koiskoulutukseen kuuluviksi.

Panssariajoneuvojen ajamisen ja johtamisen perusasiat pysyvat samana, vaikka
ajoneuvomalli vaihtuu. Kuitenkin ajoneuvomallin vaihtuessa oppilas pitaa
perehdyttaa ajoneuvomallin kdytt6on ja voimassa olevan maardayksen mukaan antaa

my0s ajo-opetusta kyseessa olevalla ajoneuvomallilla.
Kehitysehdotus 2

Oppilas suorittaa koko tutkintokokonaisuuden vain ensimmdistd
panssariajoneuvotyypin ajo-oikeutta suorittaessaan. Eli kéytdnndéssd oppilas
suorittaisi koko tutkinnon vain ensimmdisté pyérépanssariajoneuvo ja ensimmdisté
telapanssariajoneuvo -tutkintoa suorittaessaan. Oppilaan perustaidot pyérdpanssari-
tai telapanssariajoneuvon ajamiseksi ja johtamiseksi arvioitaisiin vain kerran. Ajo-

oikeutta laajentaessaan oppilas suorittaisi ajoneuvomallin teoriakokeen
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(rakenneosio), laitteiston kdsittelykokeen, ajajan ja johtajan kdsittelykokeen. Ajo-
opetus mddrdyksen mukaisesti olisi kuitenkin pakollinen myés ajo-oikeutta

laajennettaessa.

Pyorapanssariajoneuvon ajo-oikeuden saamiseksi tulee oppilaalla olla

Puolustusvoimien C-luokan ajo-oikeus. Varusmiehille annetaan lisaksi vahintdan
nopeutettu (140h) ammattipatevyyskoulutus. Naissa koulutuksissa on yhtenevia
osuuksia panssariajoneuvojen koulutuksen kanssa. Esimerkiksi ennakoivan ajon

koulutus.
Kehitysehdotus 3

Pyéripanssariajoneuvojen opetussuunnitelmissa tulisi ottaa huomioon entisté
paremmin aiemmin annettu tai annettava koulutus. Koulutuksilla joiden tavoitteet
ovat samoja voitaisiin osioita tunnistaa ja yhdistdé tehokkaan koulutuksen

toteuttamiseksi.
Kehitysehdotus 4

Ajo-opetuksen suuntaamista maasto-, maantie- ja taajama-ajoon kannattaisi
tarkastella palvelusturvallisuuden kannalta. Vaarallisin toimintaympdristé
panssariajoneuvolla toimittaessa on taajama, jossa on selkedsti eniten muita

tienkdyttdjid.

Teoriakokeiden sisallossa ja toteutuksessa on tutkintoalueellisia eroja. Lisaksi
kokeiden arvostelussa todettiin eroavaisuuksia. Voimassa olevien maaraysten
mukaan kokeessa kysytaan talla hetkella samojen aihepiirien asioita kuin C-luokan
teoria kokeessa. My0oskin viitaten aiempiin kehitysehdotuksiin olisi tarpeen

tarkastella teoriakokeen sisalt6a ja rakennetta.
Kehitysehdotus 5

Teoriakoe muutettaisiin nykyisestd ajoneuvomallikohtaisesta kokeesta aihealueiseksi.

Uuden teoriakokeen aihealueet (osiot) ja kysymysmdidrdt voisivat olla:

1. Panssariajoneuvon johtaminen ja yhteistyé ajajan kanssa sekd
maastoliikennesddddkset / 10 kysymystd
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2. a) pyérépanssariajoneuvon yleiset erityismddrdykset (Yleisajo-ohje ym.) / 10
kysymystd

b) telapanssariajoneuvon yleiset erityismddrdykset (Yleisajo-ohje ym.) / 10
kysymystd

Ajoneuvomallikohtaiset huolto- ja kéyttéohjeet ja rakenne / 10 kysymystd

4. Panssariajoneuvon kdyttoon liittyvdt erityiset riskit / 5 kysymystd.

w

Ensimmdistd pyordpanssariajoneuvon ajo-oikeutta suorittaessaan oppilas suorittaisi
teoriakokeen joka pitdiisi sisdlléiéin osiot 1, 2a, 3 ja 4. Vastaava koe ensimmdiistd
telapanssariajo-oikeutta suoritettaessa olisi 1, 2b, 3 ja 4. Ajooikeutta laajentaessaan
oppilas suorittaisi kokeen joka siséltdisi vain osiot 3 ja 4. Jos oppilas suorittaisi
ensimmdiistd telapanssariajo-oikeutta ja héinelld olisi jo olemassa ennestddn jokin

pyordpanssariajo-oikeus, siséltdisi koe osiot 2b, 3 ja 4.

Kokeen Idpdisemiseksi osion kysymyksistd 70 prosenttia tulisi olla oikein, pois lukien
riskikysymykset joista tulisi olla oikein 80 prosenttia. Vaatimus vastaisi téll6in

ajokorttidirektiivin mukaisen kokeen vaatimuksia.

Eri osioiden siséllon voisi sitoa ainakin osittain ajokorttidirektiivin tavoitteisiin.
Esityksid eri osioiden aihealueiksi on esitetty seuraavassa. Ajokorttidirektiivin

mukaiset aihealueet on merkitty merkinndllé (AD)

1. Panssariajoneuvon johtaminen ja yhteistyé ajajan kanssa sekd
maastoliikennesddddkset
i.  valppauden ja muiden tienkdyttdjien huomioon ottamisen térkeys (AD)
ii.  erityyppisten teiden ominaisuudet ja niitd koskevat lainsdddédnnén
vaatimukset (AD)
iii.  ympdristdon liittyvdt ajoneuvon kéyttdd koskevat sdédnnét (AD)

2. Pyérd- /telapanssariajoneuvon yleiset erityismddrdykset (Yleisajo-ohje ym.) /
10 kysymystd
i.  ajoneuvojen kdyttoon liittyvid hallinnollisia asiakirjoja koskevat
sddnnét (AD)
ii.  ajoneuvotyypin erityispiirteet
iii.  ajoneuvotyypin kdyttéon liittyviit erityisehdot
iv.  ajoneuvon painoa ja mittoja koskevat sddnnét (AD)

3. Ajoneuvomallikohtaiset huolto- ja kdyttéohjeet ja rakenne / 10 kysymystd
i.  ajoneuvojen ennaltaehkdisevd huolto ja tavanomaiset korjaukset (AD)
ii.  kdyttoohjekirjat
iii.  tyyppitarkastustodistukset ja niiden ehdot
iv.  pdivittdiset ja viikottaiset huoltokohteet
V.  ajoneuvon erityispiirteet
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Panssariajoneuvon kdyttéon liittyvdt erityiset riskit / 5 kysymystd.

i.  vaaratekijat, jotka liittyvdt erilaisiin tieolosuhteisiin ja erityisesti niiden
muutoksiin sddn ja vuorokaudenajan johdosta (AD)

ii.  erityiset vaaratekijdt, jotka aiheutuvat muiden tien kéyttdjien ja
erityisesti vaaralle altteimpien osapuolten kuten lasten,
jalankulkijoiden, pyérdilijbiden ja liikuntarajoitteisten
kokemattomuudesta liikenteessé (AD)

iii.  vaaratekijét, jotka liittyvit erityyppisten ajoneuvojen liikkkumiseen ja
ajamiseen ja niiden kuljettajien ndkékenttien eroihin (AD)

Laitteiston kasittelykoe on todettu hyvaksi tavaksi testata oppilaan osaamista

rakenteesta seka kaytto- ja huoltotoimenpiteista. Tutkintoalueellisten erojen

poistamiseksi olisi syyta tarkentaa kokeessa kasiteltavat aiheet.

Kehitysehdotus 6

Laitteiston kdsittelykokeen sisdllén aihealueita voisi olla

NSO WA

Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat mekaaniset seikat; kuljettajien on
pystyttédvd havaitsemaan tavallisimmat viat, jotka voivat vaikuttaa erityisesti
ohjaukseen, jousitus- ja jarrujérjestelmiin, renkaisiin, valoihin ja
suuntamerkinantolaitteisiin, heijastimiin, taustapeileihin, tuulilasiin ja
tuulilasinpyyhkimiin, pakoputkistoon, turvavéihin ja
ddnimerkinantolaitteeseen (AD)

i.  merkkivalot ja mittarit: Niiden tarkoitus ja merkitys

ii. — valoihin liittyvdt huoltotoimenpiteet

iii.  sulakkeiden vaihto
Tarvittavat varotoimenpiteet ajoneuvosta noustaessa (AD)

i.  miehistéhdlyttimen kdytto

ii.  yhteistyé johtajan ja miehistén vdlillG
Ajoneuvon turvavarusteet ja erityisesti turvavéiden, niskatukien ja lasten
turvaistuinten kdytté (AD)

i.  turvavéiden kéyttd, vastuu niiden kdyttdmisestd
Varotoimenpiteet renkaiden poistamisen ja vaihtamisen yhteydessd (AD)
Renkaiden rakenne, asentaminen, oikea kéyttd ja hoito periaatteessa (AD
Voitelu ja jédtymisenesto (AD)

Seuraavien periaatteellinen rakenne ja toiminta: polttomoottorit, éljyt ja
nesteet (esim. moottoriéljy, jddhdytysneste, pesuneste),
polttoainejéirjestelmd, séhkdjérjestelmd, sytytysjérjestelmd,
voimansiirtolaitteet (kytkin, vaihteisto, jne.) (AD)

Ajoneuvon kuormaukseen liittyvit turvallisuustekijit: kuorman tarkastus
(pakkaus ja kiinnitys), erilaisiin kuormiin liittyvit ongelmat (AD)
Menetelmdit vikojen syiden I6ytdmiseksi (AD)
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Ajajan ja johtajankasittelykoe on hyva keino mitata ajoneuvon aarimittoja, renkaiden
sijaintia seka ajoneuvonkasittelytaitoa ahtaissa tiloissa. Kuitenkin oppilas suorittaa

kasittelykokeen talla hetkella kaksi kertaa kurssin aikana.
Kehitysehdotus 7

Ajajan ja johtajan kdsittelykoe suoritetaan vain kerran kurssin aikana. Koetta ei
otettaisi tutkinnon yhteydessd tutkinnonvastaanottajan toimesta, vaan koe olisi
suoritettu ohjeistuksen mukaisesti ennen maantieajoon siirtymistd ajo-opettajan

valvonnassa.
Ajo- ja johtokokeen suoritukseen liittyy suurimmat kehitysehdotukset.
Kehitysehdotus 8

Ajo- ja johtokokeen arvioinnissa kéytettdisiin ajokorttidirektiivin mukaisia
vaatimuksia. Ajokorttidirektiivin vaatimukset on avattu Traficomin ajokoeohjeen
arviointiohjeessa. Arviointiohjetta sovellettaisiin tutkinnoissa soveltuvin osin. Télld

saataisiin yhtenevd arvosteluperuste tutkinnolle.
Kehitysehdotus 9

Ajo- ja johtokokeen tulisi siséltdd seké maastoajo- ettd taajama ajo-osuus. Yhden
osuuden kesto olisi minimisséédn 30 minuuttia. Koe voitaisiin ottaa osuus kerrallaan.

Koko kokeen kesto olisi minimissddn 60 minuuttia.
Kehitysehdotus 10

Ajo- ja johtokoe otettaisiin vain ajoneuvon ensimmdisen ajoneuvotyypin kokeen
yhteydessd. (ensimmdinen pyérédpanssari tai ensimmdinen telapanssari koe) Ajo-
oikeuden laajentamiseen liittyen riittdisi, aiemmissa kehitysehdotuksissa kuvattujen
kokeiden liséiksi, mddrdyksien mukaisen ajoneuvomallikohtaisen ajo-opetuksen

saaminen.
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16 Yhteenveto ja tyon luotettavuuden arviointi

Puolustusvoimien panssariajoneuvojen ajo-oikeuksien myéntaminen ja ehdot niiden
myontamiseksi ovat Puolustusvoimien itse paatettavissa, voimassa olevien lainsaa-
dannon ja maaraysten kautta. Ajoneuvo- ja ajo-oikeus lainsdadantd antaa Puolustus-

voimille oikeuden ja mahdollisuuden toimia panssariajoneuvoilla yleisilla teilla.

Panssariajoneuvojen koulutus on erikoiskoulutusta mitad ei anneta missaan muualla.
Koulutusta voidaan jollain tasalla verrata kuorma-auto ja yhdistelmakoulutukseen.
Mutta varsinkin edellytys johtajan kdyttamisesta panssariajoneuvolla toimiessa tekee

koulutuksesta ainutlaatuista.

Maavoimat on antanut koulutussuunnitelmat myo6s panssariajoneuvon ajajille ja joh-
tajille. Kuitenkin pyodrdpanssariajoneuvojen koulutussuunnitelma on sama kuin soti-
laskuljettajilla. Useassa tapauksessa panssariajoneuvon ajajan ja johtajan koulutus

kuitenkin paattyy ajo-oikeuskurssiin.

Tyoni tavoitteena oli tarkastella pyordapanssariajoneuvojen tutkintoja. Tarkennet-
tuna, mittaako tutkinnot oikeita asioita ja toteutetaanko tutkinnot kaikilla tutkinto-
alueilla yhtenevasti. Tuloksena syntyi kuva, etta tutkintojen toteuttamisessa on tut-
kintoalueellisia eroja. Tutkinnot mittaavat koulutettuja asioita, mutta annettava kou-
lutus ei ole koulutussuunnitelmien mukaista. Lisdksi todettiin, etta tutkintojen mit-

taamiseksi annetut perusteet ovat talla hetkella maarittamatta tarkasti.

Ty6ssa on esitetty 10 kehitysehdotusta panssariajoneuvokoulutuksen ja -tutkintotoi-
minnan kehittdmiseksi. Tyon aikana on todettu, ettd jatkotutkimusaiheina voisi olla
esimerkiksi: Koulutussuunnitelmien tarkastaminen ja laatiminen, seka ajoneuvomalli-

kohtaisten opetussuunnitelmien laatiminen.

Ty6ssa onnistuttiin havainnoinnilla, kyselyilld ja haastatteluilla muodostamaan valta-
kunnallinen kuva tutkintojen toteuttamisesta. Haasteena on erikoiskoulutuksen va-
hyys. Ty rajattiin pydrapanssariajoneuvoihin ja sen eroavaisuudet telapanssariajo-
neuvokoulutuksen kanssa pitdad ottaa huomioon toteutettaessa kehitysehdotuksia.

Toki tydssa on pyritty ottamaan mydskin tama huomioon.
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Hirsjarven ja kumppaneiden (2001, 213) mukaan, tutkimuksen luotettavuus tarkoit-
taa tutkimuksen kykya antaa ei-sattumanvaraisia tuloksia (Hirsjarvi, Remes ja Saja-
vaara 2001, 213). Pyorapanssariajoneuvokoulutus on erikoisalaa, jonka toteuttajia on
vahan. Koulutuksen tilaajia on vain yksi ja kouluttajia rajallinen maara. Kyselyilla to-
teutettu otanta jaa suppeaksi jo sen vuoksi etta, mahdollisia vastaajia on vahan. On-
kin mahdollista, etta yksittdisen vastaajan mielipiteet vaikuttavat tutkimuksen tulok-
siin. Tosin kyselyihin saadut vastaukset olivat keskeisilta osilta saman suuntaisia, seka

vastasivat tehtyja havaintoja.

Tutkimuksen patevyys tarkoittaa Hirsjarvi ja kumppaneiden (2001, 213) mukaan mit-
tareiden kykya mitata juuri oikeita asioita. Esimerkiksi onko kyselyyn vastaaja ymmar-
tanyt kysymyksen samalla tavoin kuin sen asettaja (Hirsjarvi, Remes ja Sajavaara
2001, 213). Tutkimuksen suorittajana ja kyselyyn vastaajina on toimineet henkilot,
jotka ovat asiantuntijoita pyorapanssariajoneuvokoulutuksessa. Lisaksi kysymyksid on
tarvittaessa taydennetty haastatteluilla. Uskon ettd tutkimus patevyyden osalta on

kattava ja antaa oikean kuvan aiheesta.

Toivon, etta tyolla on vaikutusta kdynnissa olevaan panssariajoneuvokoulutuksen uu-
distamiseen ja se herattaisi ajatuksia eri toimintavaihtoehdoista koulutuksen ja tut-

kintojen toteuttamiseksi.
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Liite 2.  Kysely koulutuksen tilaajalle.

Tervehdys,

Opiskelen Jyvaskylan ammattikorkeakoulussa Logistiikan insind6ri (YAMK) tutkintoa.
Opintoihin liittyen teen opinnadytetyo6td, jonka aiheena on pydrdpanssariajoneuvojen
rakenne-, laitteiston kasittely-, ajajan kasittely- seka johtajan kasittely- seka ajo- ja
johtokokeen toteuttaminen. Tarkoituksena on tutkia mahdollisia alueellisia eroja ko-
keiden vastaanotossa, seka lisaksi sita vastaako tutkinnon sisalté pyérapanssariajo-
neuvon ajajalle ja johtajalle asetettuja vaatimuksia. Tyon lopputuloksena voi syntya
esityksia tutkintojen toteutuksen yhtenaistamisesta seka kokonaisuutena koko tut-

kinnon rakenteen muutoksia.

Haastatteluun osallistuminen on vapaaehtoista. Mikali et halua osallistua niin pyydan
ilmoittamaan siita ensitilassa. Tutkimusluvan mukaisesti kerattava aineisto kasitel-

[aan tydssa nimettdmana. Vastaukseen voi liittada myods muiden kouluttajien mielipi-
teitd. Pyydankin kuitenkin merkitsemaan alkuperaisen antajan, jotta voin tarvittaessa

tarkentaa asiaa suoraan oikeasta lahteesta.

Tyon valvojana toimii INSMAJ Veli-Matti Ojanpera (PETEKNTARKOS). Olen saanut tut-
kimusluvan PELOGOS:Ita tyohon asiakirjalla (AO18634).

Haastattelun tarkoituksena on luoda kuva pyo6rapanssariajoneuvojen tutkintojen ny-
kytilanteesta suhteessa koulutukseen. Ja ennenkaikkea kouluttajan nakdkulma tut-

kintoihin.

Maavoimien esikunta koulutusohjeissaan antaa pyorapanssariajoneuvon ajajalle ja

johtajalle erikoiskoulutuskauden tavoitteeksi erityislupatutkintojen suorittamisen.
Jakson jdlkeen koulutettavan on:
- osattava panssarivaunun ominaisuudet

- osattava panssarivaunun jarjestelmien ja viestivalineiden rakenne, toi-

minta, kaytto ja huolto

1. Vastaako télla hetkellda normin HK895 (panssariajoneuvon ajo-oikeudet) tutkinto

mielestdsi ajajalle ja johtajalle asetettuja vaatimuksia?
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- Perustelu vastauksesi.
2. Mitd osa alueita/ aiheita tulisi mielestasi lisata tai poistaa tutkinnossa?
3. Mita ajajan ja johtajan tulee osata kurssin paatteeksi?

- Onko vaunun taktinen kaytto osa ajaja/johtaja kurssia vai onko se osa

erikoistumiskoulutusta.
- Kenen pitaisi kouluttaa taktista kayttoa?

- Mita oikeasti ajajan tulee tietda ennen kuin saa ajaa ko. ajoneuvoa.

(vrt. sotilaskuljettajan koulutus)
- Mita tutkinnossa tulisi mitata/arvioida?
4. Miten sinun mielesta pyodrapanssariajoneuvo koulutusta tulisi kehittaa?

5. Sen myo6ta miten pydrapanssariajoneuvon tutkintoa tulisi kehittaa?
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Liite 3.  Kysely kouluttajille

Tervehdys,

Opiskelen Jyvaskylan ammattikorkeakoulussa Logistiikan insind6ri (YAMK) tutkintoa.
Opintoihin liittyen teen opinnadytetyo6td, jonka aiheena on pydrdpanssariajoneuvojen
rakenne-, laitteiston kasittely-, ajajan kasittely- seka johtajan kasittely- seka ajo- ja
johtokokeen toteuttaminen. Tarkoituksena on tutkia mahdollisia alueellisia eroja ko-
keiden vastaanotossa, seka lisaksi sita vastaako tutkinnon sisalté pyérapanssariajo-
neuvon ajajalle ja johtajalle asetettuja vaatimuksia. Tyon lopputuloksena voi syntya
esityksia tutkintojen toteutuksen yhtenaistamisesta seka kokonaisuutena koko tut-

kinnon rakenteen muutoksia.

Haastatteluun osallistuminen on vapaaehtoista. Mikali et halua osallistua niin pyydan
ilmoittamaan siita ensitilassa. Tutkimusluvan mukaisesti kerattava aineisto kasitel-

[aan tydssa nimettdmana. Vastaukseen voi liittada myods muiden kouluttajien mielipi-
teitd. Pyydankin kuitenkin merkitsemaan alkuperaisen antajan, jotta voin tarvittaessa

tarkentaa asiaa suoraan oikeasta lahteesta.

Tyon valvojana toimii INSMAJ Veli-Matti Ojanpera (PETEKNTARKOS). Olen saanut tut-
kimusluvan PELOGOS:Ita tyohon asiakirjalla (AO18634).

Haastattelun tarkoituksena on luoda kuva pyo6rapanssariajoneuvojen tutkintojen ny-
kytilanteesta suhteessa koulutukseen. Ja ennenkaikkea kouluttajan nakdkulma tut-

kintoihin.

Maavoimien esikunta koulutusohjeissaan antaa pyorapanssariajoneuvon ajajalle ja

johtajalle erikoiskoulutuskauden tavoitteeksi erityislupatutkintojen suorittamisen.
Jakson jdlkeen koulutettavan on:
- osattava panssarivaunun ominaisuudet

- osattava panssarivaunun jarjestelmien ja viestivalineiden rakenne, toi-

minta, kaytto ja huolto

Jakson aikana ajajat ja ampujat suorittavat hyvaksyttavasti koulutushaaratutkinnon ja

ajajat suorittavat erityislupatutkinnon.
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1. Vastaako nykyinen koulutus mielestdsi ndita tavoitteita? Saavutetaanko tavoitteet

vai jaako joiltain osin koulutus puutteelliseksi?

2. Onko pyoérapanssariajoneuvon opetussuunnitelma mielestasi ajantasainen

(PETEKNTARKOS 004 kuljettajaopetuksen aiheet ja sisalto (liitteend))?
3. Mita muuttaisit opetussuunnitelmasta?

4. Erityislupakurssin tarkoituksena on tuottaa kyseisen ajoneuvon ajo- tai johtajaoi-
keus. Koulutammeko kurssin aikana oppilaalle enemman asioita, kuin olisi tarpeen

ajoneuvon turvalliseksi kayttamiseksi?

5. Onko ajo-opetuksen maara mielestasi riittava opetussuunnitelmassa? Esim. taa-

jama ajon vaativuus

Erityislupatutkinto kasittaa talla hetkella nelja eri osiota. Teoriakoe, rakenteen suulli-

nen kuulustelu/laitteiston kasittelykoe, kasittelykoe radalla seka ajaja tai johtokoe.
1. Onko mielestasi tarpeen, etta tutkinto koostuu ndin monesta osiosta?

- Jos ei, niin minka osion jattaisit pois. (perustele, seka kerro kuinka

vaihtoehtoisesti asia voitaisiin toteuttaa)
2. Mittaako tutkinto opetussuunnitelman mukaista koulutusta?

3. Voidaanko tutkinnon lapaisyn jalkeen olettaa etta ajaja ja johtaja pystyvat kuljetta-

maan ajoneuvoa turvallisesti

4. Toteutetaanko tutkinnot alueellasi mielestasi hyvalla ja tehokkaalla tavalla?
- Mika erityisesti on hyvad/huonoa?

Vapaa sana:

Vastaako nykypaivan pyodrdpanssariajoneuvo koulutus ja sen paatteeksi pidettava eri-

tyislupatutkinto nykypaivan vaatimuksia?



Liite 4. Tilaajan esitys kasittelykokeen muutokseksi

PVHSM KULJETUS 002 - PETEKNTARKOS LITE 4.1
PANSSARIAJONEUVON KASITTELYKOKEEN KOERATA
PORTIN AUKON LEVEYS [B]
=) —_—
- S o 7 | \

PUJOTTELUESTEET, 5 KPL, ETAISYYS [L]
SIJAINTI PORTIN KESKILINJALLA, ENSIMMAISEN ESTEEN
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ETAISYYS PORTISTAON L.
LAUTA (VAST.), LEVEYS 120...200 MM —§
/ ]
i
— SIVUSIIRTYMA = 2...3 x AJONEUVON LEVEYS lTéSSé
7 kohdassa
\ tutvo kertoo
| kumman
— — puolen pyéra
Lankun jélkeen kaarre vas/oik, ajetaan
maahan piirretty vaylan leveys vahan o om lankulle
isompi kuin rengas, ilmoitus kun '
kuski lankulla, ei saa viivat ylittya

Tassé kohdassa tutvo kertoo
kumman puolen pyora ajetaan
lankulle




