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Abstrakt

| denna avhandling studeras det om ett batkorkort i Finland &r nédvandigt och hur
detta batkorkort skulle se ut.

Syftet med arbetet ar att ta reda pa ifall det skulle behdvas ett batkorkort i Finland
samt hur det skulle implementeras i praktiken. Vi séker svar pa hur skulle detta
batkorkort se ut, vem skulle masta ta batkorkortet och vilka farkoster skulle det galla.

Metoden for undersokningen ar kvantitativ. Den teoretiska delen bygger pa tidigare
undersdkningar, studier och examensarbeten samt artiklar och webbsidor pa natet.
Det har aven gjorts en enkatundersokning for att samla in och sammanstalla data
samt for att fa fram folkets asikter om ett batkorkort.

Resultaten av undersokningen visar att en stor majoritet stoder ett batkorkort. Daremot
sa fanns det valdigt delade asikter hur detta batkorkort skulle se ut, vem som skulle
masta ta det och vilka farkoster det skulle gélla. Over 75% av de tillfragade var dock
Overens om att ett batkorkort skulle foérbattra sakerheten till sjoss vilket troligtvis ar det
tyngsta argumentet for att inféra ett batkorkort.

Sprak: Svenska Nyckelord: Batkorkort, Fritidsbatar, Bat
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Tiivistelméa

Tassa opinnaytetydssa tutkitaan, onko Suomessa veneajokortti tarpeellinen ja milta se
silloin nayttaisi.

Tyon tarkoituksena on selvittaa, tarvitaanko Suomessa veneajokorttia ja miten se
kaytannossa toteutettaisiin. Haemme vastauksia siihen, miltd veneajokortti nayttaisi,
kenen se tulisi hankkia ja mita aluksia tama koskisi.

Kyselyn menetelma on kvantitatiivinen. Teoreettinen osa perustuu aiempiin
tutkimuksiin ja opinnaytetoihin seka artikkeleihin ja verkkosivuihin. Tutkimukseen
kuuluu myds kysely, jossa kerattiin ja koottiin tietoa seka selvitettiin kansan mielipiteita
veneajokortista.

Kyselyn tulokset osoittavat, ettda enemmistd kannattaa veneajokorttia. Tosin
kysymykset koskien milta veneajokortin tulisi nayttaa, kenen pitaisi se hankkia ja mita
aluksia se koskisi jakoivat mielipiteita. Yli 75% vastanneista oli kuitenkin sita mielta,
ettd veneajokortti parantaisi meriturvallisuutta, mika on luultavasti raskain argumentti
sen kayttéonotolle.
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Abstract

This thesis examines the need for a boat driving license in Finland and how this license
would look.

The purpose of this study is to find out if a boat driving license in Finland is necessary
and how it would be implemented in practice. We also seek to answer what would this
license look like, who would have to take it and which boats would it apply to.

The method used in this thesis is quantitative. The theoretical part is built on earlier
surveys, studies, theses and works as well as articles and web pages online. There was
also created a questionnaire to gather and compile data and collect the people’s
opinions of a boat driving license.

The results of the survey show that a huge majority supports a boat driving license.
There was however a big variation of opinions on how this license would look, who
would have to take it and what boats it would concern. Over 75% of those who
answered agreed that a boat driving license would improve the safety at sea which is
probably the heaviest argument for introducing a boat driving license.

Language: Swedish Key words: Boat driving license, Leisure boats, Boat
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1 Inledning

Iden till detta examensarbete kom nér jag satt pa vakt pa bryggan och diskuterade med
styrmannen om fritidsseglare och batférare och att det finns de som ror sig pa havet som inte
verkar ha en aning om hur man skall framfora sin bat sékert med tanke pa sig sjalv och alla

andra i farleden.

Att alla ska fa ge sig ut pa sjon ar forstas en sjalvklarhet i vara vatten med alla sjoar, och den
skargard vi har men det betyder ocksa att det finns en skyldighet att veta hur man sakert vistas
pa sjon och tar hansyn till andra, att man visar sa kallat gott sjomanskap samt sjovett. De
flesta vet hur sjovagsreglerna gar och forhaller sig till dem men ibland finns det de som varken
kan sjovagsreglerna eller tar hansyn till andra och detta kan skapa onddigt farliga eller sa
kallade néra 0gat situationer.

Mangden fritidsbatar véaxer varje ar och iom att allt fler ger sig ut pa sjon sa blir sjotrafiken
livligare speciellt eftersom antalet begagnade batar blir fler och billigare vilket i sig medfor
att allt fler har majlighet att ta langre resor med snabbare farkoster. Allt detta ar forstas bra
for en levande skargard men det betyder ocksa att fler méanskor utan eller med mycket liten
utbildning om sjovett och sjovagsregler letar sig ut till sjoss vilket kan och oftast for med sig

mera problem.

| Finland finns det redan 6ver 1 miljon fritidsfarkoster dvs nastan 1 bat for var 5:e invanare
och med en stadig 6kning pa nastan 5% varje ar tyder detta pa att sjtrafiken bara kommer att
Oka. (Trafiksékerhetsverket 2017)

Detta examensarbete bygger pa ett tidigare examensarbete gjort av IImari Artto som behandlar
nodvandigheten av ett batkorkort i Finland. Arbetet ar fran 2015 och bestéllt av
Trafiksékerhetsverket, hadanefter refererat som Trafi. Hans undersokning kom fram till att
majoriteten ar for ett batkorkort. (Artto 2015)

1.1 Syfte

Syftet med detta arbete ar att forsoka ta reda pa hur ett batkérkort skulle se ut och vad det
skulle innefatta samt vem som skulle masta inforskaffa sig ett batkorkort. Vi forsoker ocksa

ta reda pa hur skulle ett eventuellt batkérkort implementeras i praktiken.



1.2 Problemformulering

| detta arbete forsoker jag hitta svar pa féljande fragor:

e Vad har de som vistas i skargarden for erfarenhet/utbildning av batliv?
e Hur forhaller sig folk till inforskaffandet av ett batkorkort i Finland?
e Hur skulle batkorkortet se ut och vem skulle masta ta det?

o Skulle ett batkorkort forbattra sakerheten till sjoss?

1.3 Avgransning

Jag har valt att avgransa detta arbete till Finland eftersom det &r har som batkorkortet skulle
inforas. Detta arbete handlar om vilken form ett batkérkort skulle ta samt hur det skulle
implementeras i Finland. Jag har valt att anvanda Sveriges och Norges lagar och regler som

jamforelsebild med hur ett korkort skulle kunna se ut och vilka det skulle paverka.

Det fanns en hel del information om andra EU lander och deras lagar och regler till sjéss men
jag valde att begransa mig till Norge och Sverige darfor att de ar vara nordiska grannar och
har olika krav pa fritidsbatforaren men framforallt darfor att de har valdigt likadan skargard

som Finland och ar de bét tataste landen i hela Europa tillsammans med oss.

1.4 Metod

I mitt examensarbete har jag anvant mig av tva metoder i huvudsak. Den ena metoden bestod
av en informationssamling fran tidigare studier, examensarbeten samt artiklar och

informationssidor pa nétet.

Det visade sig att det inte fanns mycket att ga pa fran Finland, speciellt inte sadant som var
tillgangligt pa svenska eller engelska. Daremot fanns det en hel del information om vilka lagar
och regler som finns i vara grannlander Norge och Sverige. Jag har noga studerat deras lagar

och bestammelser for att fa en helhetsbild av hur de har det.

Den andra metoden som jag anvande var en kvantitativ enk&tundersokning om hur folk
forhaller sig till ett batkorkort samt hur de skulle vilja att batkorkortet sdg ut och vilka
begréasningar/fordelar ett batkorkort skulle ha.

Enkéten gjordes med hjélp av Google forms och for att f sa manga svar som majligt sa fanns

den tillganglig i tre olika sprak, svenska, finska och engelska.
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Enkaten ar riktad till alla de som ror sig pa sjon men dven de som aldrig ens suttit i en bat

kunde svara pa den aven om de inte &r den andamalsenliga malgruppen.

Nar enkéaten sedan var fardig sa gjorde jag flera inlagg pa Facebook dar jag bad folk att
undvara ett par minuter for att svara pa min undersokning och hjalpa mig i mitt
examensarbete. Enkaten var mycket populédr och delades av flera vanner och bekanta som
gjorde det mojligt att na ut till en stor mangd personer pa kort tid vilket ocksa syntes i

svarsresultaten, de forsta 24h kom det 6ver 150 svar.

Enkaten delades ocksa ut till flera olika Facebook grupper bl.a. Vaasan Moottorivenekerho

och Wasa Segelfdrening.

1.5 Tidigare forskning

Litteraturen samt all information om dmnet har samlats in genom sokningar i olika databaser,

regelverk samt Google.

Jag borjade med att s6ka genom olika vetenskapsbaser som EBSCO, Theseus, Doria och
DiVA. Anvénde olika s6kord som batkorkort, boat driving license och ajovenekortti. Testade
ocksa med vanliga ord som bat och kdrkort men som vantat gav det endast resultat som inte
hade nagonting med varandra att gora. Sa koncentrerade mig pa de tva arbeten som fanns i
Theseus vilket var IImari Arttos examensarbete, Veneajokortin tarpeellisuus Suomessa och

Casper Carlas examensarbete, Sjovett bland fritidsbatforare.

| llmari Arttos examensarbete fran 2015, Veneajokortin tarpeellisuus Suomessa, eller
nodvandigheten av ett batkorkort i Finland som ocksa var ett bestéllningsarbete fran Trafi sa
tog han upp fragor om instéllningen till ett batkorkort i Finland. Hans viktigaste fragor var
bl.a. ar ett batkorkort nédvandigt? Borde det vara frivilligt eller obligatoriskt? Vilka problem
skulle l6sas med batkorkortet? (Artto, 2015)

Resultaten av hans undersokning kom fram till att majoriteten stoder ett batkérkort men att
de skulle vilja att batkorkortet skulle vara frivilligt. Han kom ocksa fram till att de flesta
trodde att ett batkorkort skulle minska olyckorna till sjoss samt forbattra uppforandet pa sjon.
Hans forskning behandlade dock inte hur ett batkdrkort skulle se ut eller hur de skulle

genomforas i praktiken. (Artto, 2015)

Casper Carla gjorde ocksa ett examensarbete 2017 med rubriken; Sjovett bland

fritidsbatforare, dar han forsoker utreda attityden till sjovett och gott sjomanskap bland
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fritidsbatforare i skargarden. Resultaten fran hans undersokning visar att nastan halften gatt
en kurs i sjéfart samt att attityden 6verlag till sjoss ar pa en bra niva. (Carla, 2017)

Jag forsokte ocksa hitta information inom officiella kanaler som Traficom, Svenska
Sjofartsverket och Abo Akademis samt Novias bibliotek. Samma sokord anvéndes och

resultaten var noll.

Darefter anvande jag Google Scholar med sokordet batkorkort vilket gav mig 9 resultat. Av
dessa var ett llmari Arttos arbete. 7 av resultaten hade inget med batkorkort och géra men ett
av resultaten fangade min blick. Det var Emma Arvidsson kandidatexamens avhandling fran

Lunds Universitet.

I hennes arbete, ”Det gér ju inte att vara stupfull pd sjon for d& kan man inte segla”. En ratts
sociologisk kvalitativ studie om batagares stallningstagande till sjofyllerilagen, sa tar hon upp
behovet av ett batkorkort. Hon tar upp de olika motioner som lagts fram till den svenska
regeringen om inforskaffandet av ett obligatoriskt batkérkort samt gor intervjuer med flertalet
personer. Hennes resultat pavisar att en stor majoritet ar for ett batkorkort och foreslar att ett

batkorkort skulle 6ka bade sakerheten till sjoss samt sjofylleriet. (Arvidsson, 2015)

Utover dessa arbeten har jag ocksa anvant nyhetsartiklar fran svenska.yle.fi, information fran
sjofartsdirektoratet i Norge, samt diverse artiklar och sidor som gav resultat med sokordet

batkarkort fran Google.

2  Teoretisk bakgrund

2.1 Gallande lagstiftning i Finland

| Finland finns det for tillfallet ingen lag om ett batkorkort och vem som helst far framféra en
bét oberoende alder eller erfarenhet med tva undantag. Farkosten maste vara under 24m lang
och ifall det ror sig om en registrerad farkost dvs en bat som ar minst 5,5m i langd eller med

en motorkraft pa 15 kilowatt eller mer sa maste personen ha fyllt 15 ar. (2014/424 §3)

Ifall en farkost skulle vara langre &n 24m men under 500 bruttoton och &gnad for privat bruk
sa ar den inte langre an fritidsbat utan den gar under beteckningen nojesfartyg. Befalhavaren
av nojesfartyget skall ha ett internationellt behorighetsbrev for forare av fritidsbat.
(2009/1687 §815)



2.2 International Certificate of Competency (ICC)

Det internationella behdrighetsbrevet for forare av fritidsbat (ICC) &r ett certifikat som bevisar
att en individ ar kompetent till den niva som kravs for att méta det krav som stalls av United
Nations Economic Commission for Europe Inland Water Committee (UNECE IWC)
resolution 40. (I'YT, ej daterat)

Det finns ett stort antal l&nder i Europa som har adopterat UNECE resolution 40 och for att
fa hyra en bat inom dessa lander sa kravs det oftast att du kan visa upp ditt ICC. ICC kortet

har ocksa olika nivaer beroende pa vilka kurser/kompetenser man tagit:

e (Power -10m) for alla motordrivna fartyg upp till 20m

o (Power -24m) for alla motordrivna fartyg upp till 24m

e (Sail -24m & Power -10m) for alla segelfartyg upp till 24m och maste inkludera Power
-10m for att fa kéra med motordriven farkost fran baten till stranden (t.ex. dinghy)

e (PWC) for jetskis

Utover detta sa kommer det ocksa att sta ifall certifikatet galler for Coastal Waters (kusten)
eller Coastal and Inland (kust och kanaler) som ger en rétt att kora inte bara i skargarden och
kusten av landet i fraga utan aven inomlands pa dess kanaler och sjoar. For att fa ett ICC kort
som beréattigar till bade kust- och inlandskorning sa maste man ta en skild examen kallad
CEVNI som berattigar till korning i kanaler och insjéar inom de lander som adopterat UNECE
resolution 40. (IYT, ej daterat)

2.2.1 ICCi Finland

Ifall du vill framfora en bat som &r langre an 24m i Finland sd maste du ta ett ICC kort. For
att fa ett ICC kort i Finland s& maste du ga minst kustskepparexamen samt ta en praktikkurs
for motorbat/segelbat beroende pad vad du vill att kortet ska tdcka. For att kunna ta
kustskepparexamen sa maste du innan det ha tagit skargardsskeppare vilket ar en
introduktionskurs till navigationens grunder samt sjovégsregler. (Trafi, ej daterat) (NS, ej
daterat)

Trafi utfardar ICC kort pa basis av certifikat och intyg éver avklarad kurs fran batklubbar och
institutioner som har blivit godkéanda av Trafi. Trafi kan ocksa utfarda ett kort ifall man kan

pavisa annan uthildning som motsvarar eller dverskrider kraven for ICC kortet t.ex.:
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e sotilasveneen kuljettajankirja (militart forarbevis som man far om man gar
batutbildning i varnplikten i t.ex. Obbnés eller Dragsvik)
e meriupseerin tutkinto (ifall man verkar inom marinen i finska forsvarsmakten)

e OOW certifikat (styrmansutbildning inom sjofarten)

Ifall du inte har nagot bevis pa att du har den teoretiska kunskap som kravs sa kan du ocksa
ta ett teoritest vid Trafi:s kontor. Ett godként testresultat ar likvardigt med ett

kustskepparexamensintyg. (Trafi, ej daterat)

Kortet som utfardas av Trafi sa galler endast kust- och skargardshav (Coastal Waters). Ifall
du vill ha ett ICC kort som ocksa innefattar inlandsvatten och kanaler (Coastal and Inlands
Waterways) sa maste du pavisa att du har tillrackligt med kunskaper om de europeiska

inlandsvatten och kanalreglerna (CEVNI). (Trafi, ej daterat)

Vart att notera har ar att ifall du vill hyra en bat i ndgot av de europeiska lander som godkéanner
ICC Kkortet sa far du hyra en bat med en maxlangd av 24m. Dock sa kraver manga charter
foretag och forsakringsbolag att du har &nnu hogre utbildning an ICC kortet for att fa hyra

farkoster som ar i den storre dndan. (I'YT, ej daterat)

3 Krav och lagar i vara grannlander

3.1 Sverige

| Sverige finns det &nnu inget krav pa ett batkorkort dven om det lagts fram flera olika forslag
och motioner av politiker och utredningar om inférandet av ett batkorkort. Motionerna har
gang pa gang avslagits dock av diverse orsaker. Det har tillsatts olika utredningar av flera
regeringar som alla kommit fram till att batkorkort &r att féredra men inga beslut har tagits

och idag ligger arendet pa hyllan. (Arvidsson, 2015)

Den 6kande battrafiken samt att de stérre batarna och de som kan framforas i hog hastighet
Okat markant de senaste aren har pavisats som grund for att ett batkorkort skulle vara
nodvandigt. Det har ocksa skett en ¢kning av batolyckor fast sjélagen om sjofylleri har
skarpts. Vart att notera har ar att sjélagen géller endast batar vars skrovlangd ar minst 10m

eller kan framféras i en hastighet 6ver 15 knop. (Arvidsson, 2015)

| sjolagens nuvarande form sa betyder detta att vem som helst utan nagon utbildning eller
behorighet far kora hur fort som helst i en hur lang fritidsbat som helst, utan nedre aldersgrans,
sa lange som baten inte ar bredare &n 4m om gott sjomanskap iakttages. Det betyder i
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praktiken att en 10 aring som saknar utbildning skulle kunna sétta sig bakom en R1B-bat med
500hk som gar 50+ knop helt lagligt. (Sjolagen, 1994:1009)

| dagens lage sa finns det endast krav att ga en uthildning ifall farkosten ar éver 12m lang och
4m bred. D& maste man ha erhallit kustskepparexamen vilket motsvarar samma utbildning i
Finland. For att ta kustskepparexamen sa maste man forst ha tagit forarintyg, vilket kan
jamforas med Finlands skargardsskeppare, samt ha gatt en praktikkurs i navigation i dagsljus.
(Sjofartsverket, 1985)

Senast 2008 gjordes det en omfattande utredning av Naringsdepartementet som kom fram till
att det bor bli krav pa ett batkorkort och det lades ocksa fram ett lagforslag om detta som
skulle trada ikraft under varen 2009 med en tva ars évergangsperiod men sa blev inte fallet. |
lagforslaget sa foreslogs det olika nivaer pa batkorkortet:

e Kilass 1: For alla batar minst 10m langa och for batar som gar éver 15 knop.
e Kilass 2: For alla batar med en langd dver 12m och bred 6ver 4m.

e Kilass 3: For alla batar som kan framforas i 6ver 30 knop.

Det foreslogs att klass 1 skulle motsvara dagens forarintyg och att de som redan har tagit
forarintyget kan automatiskt soka ut ett klass 1 batkérkort. Det foreslogs ocksa undantag som
att de som fyllt 55 ar vid lagens tilltradande inte skulle behdva soka ut ett batkdrkort klass 1
samt de som ar permanent bosatta pa en 6 utan reguljara bilforbindelser. Det skulle ocksa

kravas att man ar minst 15 ar gammal. (Regeringskansliet, 2008)

Klass 2 skulle motsvara dagens kustskepparexamen och de som redan tagit den eller har en
hogre nautisk examen skulle kunna séka ut ett klass 2 batkorkort. Man maste dock ha fyllt
minst 15 ar. (Regeringskansliet, 2008)

For att erhalla ett klass 3 batkorkort sd maste man kunna uppvisa ett mandverintyg for
hoghastighetsbatar eller ha en hogre nautisk utbildning. Klass 3 skulle ocksa kréava att man ar

minst 18 ar gammal. (Regeringskansliet, 2008)

3.2 Norge

I Norge sa tillkom lagen om framférande av fritidsbat varen 2009. | den sa star det att varje
person fodd 1.1.1980 eller senare maste ta ett batkorkort ifall han planerar framféra en bat
som ar 6ver 8m lang eller har en motorkraft som 6verstiger 25hk. Man maste férutom ett
batkdrkort ocksa ha fyllt 16 ar. (Batforarlicens och krav, 2009/259 85 & §7)
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Batkorkortet galler for alla fodda 1.1.1980 eller senare som vill framfora en bat i Norge
och/eller ha en norskregistrerad bét. Ar du fodd fore 1980 sd behover du inte ha ett batkorkort.
For att fa batkorkortet s maste du boka tid hos ett godkant testcenter och ta batforarprovet
vilket &r ett online test omfattande 50 fragor varav minst 80% maste vara ratt. Du kan ta testet
nar du fyllt 14 men du far forarbeviset forst nar du fyllt 16 ar. (Sjefartsdirektoratet, 2016)

Batkorkortet bestar av 4 delar:

1. Generellt sjomanskap

2. Handlingar och férordningar
3. Navigation och kartlasning
4. Sarskilt viktiga &mnen

Man maste ha minst 80% ratt for att bli godkand. Du maste dessutom ha minst 80% ratt pa
del 4, sarskilt viktiga @mnen. Det kravs inte att man gar nagon kurs men det rekommenderas
att alla gor det. (Curriculum for batkorkort, 2014)

Med batkorkortet sa har man ratt att framfora en farkost upp till 15m i langd utan restriktion
pa motorkraft eller hastighet. Vill man framfora en bat mellan 15 och 24m s& maste man ta
ett certifikat for dackofficer klass 5 for nojesbatar. Det ar en 120h lang kurs med bade
teoretiska och praktiska moduler samt examinationer. Man maste ocksa ha ett giltigt
lakarintyg samt tidigare erfarenhet fran havet. Det kan vara t.ex. att man &gt en bat 6ver 8m i
mer an 3 ar eller att man har gatt extra praktiska kurser i hantering av batar. Man kan ocksa
sOka ut ett certifikat for dackofficer klass 5 ifall man har eller har haft styrmansbehorighet i
enlighet med STCW direktiven. (Sjgfartsdirektoratet, 2016)

4 Enkatundersdkning

Detta frageformular riktar sig till alla som ror sig pa sjon i Finland dven om det var majligt

for vem som helst att svara pa frageformularet.

Frageformularet framstalldes och genomfordes pa natet med Google forms darfor att det var
det behandigaste sattet att skapa och sprida enkaten till s& manga som mojligt.

Enkéaten kunde besvaras pa 3 olika sprak, svenska, finska eller engelska, for att forsoka fa sa
manga svar som mojligt. Efter att man svarat pa forsta fragan om vilket sprak man vill svara

pa sa bestar enkaten av 10 obligatoriska fragor.
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Fragorna har fardiga svarsalternativ men till 4 av fragorna fanns det ocksa mojligheten att
lamna ett dppet svar eller forslag vilket manga ocksa valde att anvanda. Man kunde endast

valja ett svarsalternativ forutom till friga 3 som hade flervalssvar.

Det fanns ocksa mojlighet att Iamna en egen kommentar i slutet av frageformuléaret men det

var frivilligt och endast 13% (35st) valde att svara pa denna.

De forsta 4 fragorna efter sprakfragan ar bakgrundsfragor for att fa en uppfattning om vad det
ar for personer och framforallt vad for sorts erfarenhet de har for att lattare sen kunna forsta

och analysera svaren som gar djupare in pa amnet om ett batkorkort.

Under de 6 veckor som enkéten lag uppe sa deltog och svarade 279 personer pa enkéten vilket

jag ar nojd med.

4.1 Valavsprak

Forsta fragan var ett eget stycke dar man fick valja vilket sprak man ville svara pa. Man fick
valja pa svenska, finska eller engelska och forflyttades darefter till nasta stycke som bestod

av 10 fragor pa valt sprak.

Som man kan se pa det bifogade diagrammet nertill sa valde 74,2% (207 st) av de tillfragade
att svara pa svenska. Denna fraga har endast ett diagram jamfort med de andra fragorna som

har 3 eftersom de ar i olika sprak.

Valj sprak/valitse kieli/choose language

279 responses

@ Svenska
@® Suomi
English

Figur 1 Sprak
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4.2 Batkorning i skargarden

Med denna fraga sa ville jag se hur manga som sjélv har kért bat och hur manga som endast
har suttit pa som passagerare samt ifall det fanns ndgon som aldrig hade kort bat eftersom

denna undersokning riktade sig till de som ror sig i skargarden.

Som vi kan se sa har nastan 90% av de som svarat pa undersokningen kort bat eller fungerat
som beféalhavare for baten. Endast 1,5% (5st) svarade att de aldrig kort bat eller suttit pa som

en passagerare i skargarden.

Har du kort bat i skargarden?

207 responses

® .-
@ Nej

@ Endast varit med som passagerare

Figur 2 Har du kort bat i skargarden

Oletko ajanut venetta saaristossa?

64 responses

@ Kylia

[ B

@ Olen ollut mukana ainoastaan
matkustajana

Figur 3 Har du kort bat i skargarden (finska)
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Have you driven a boat in the archipelago?

8 responses

@ Yes
® No

Only been along as a passenger

Figur Har du kort bat i skargarden (engelska)

4.3  Erfarenhet av batkorning

Denna fraga var valdigt viktig for med den ville jag faststalla hurdan bakgrund och erfarenhet
de svarande hade samt hur relevanta svaren i min undersékning skulle vara. Har man endast
en sommar eller nagra sasonger som man kort bat sa kan det bra handa man marker mycket
mindre bade om det egna men framforallt andras batkunskaper och ifall de &r tillrackliga eller

inte.

Vad vi kan erhalla fran diagrammen nedan visar dock pa att de flesta har mycket eller ganska
mycket erfarenhet till sjoss da nastan drygt 70% av de tillfragade har minst 7 ars erfarenhet
och under 18% av de tillfragade har 0-2 ars erfarenhet av batkorning.

Hur mycket erfarenhet har du av batkorning?

207 responses

@ 0-2ar
@ 36ar

7-15 ar
@ >15ar

Figur 5 Hur mycket erfarenhet har du av batkérning
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Kuinka paljon kokemusta sinulla on veneen ajamisesta?
64 responses

@ 0-2 vuotta
@ 3-6 vuotta
@ 7-15 vuotta
® >15 vuotta

Figur 6 Hur mycket erfarenhet har du av batkorning (finska)

How much experience do you have of boat driving?

8 responses

@® 0-2 years
@ 3-6 years
© 7-15 years
@ >15 years

Figur 7 Hur mycket erfarenhet har du av batkorning (engelska)

4.4 Batagare

Med denna fraga sa ville jag ta reda pa hurdana farkoster de tillfragade ager/har &gt for att
battre kunna forsta vilka det ar som ror sig till sjéss och i hur stora/snabba batar det ror sig

om.

Har ar de 6 forsta svarsalternativen fardigt insatta men sen fanns det ocksa méjligheten att
lagga in en egen farkost om man sa ville. Detta var ocksa enda fragan dar man kunde vélja

flera olika svarsalternativ.



Ager du sjalv eller har dgt en bat?

207 responses

Motorbat med hégst 20hk 48 (23.2%)
Motorbat &ver 20hk
Segelbat htgst 27 fot
Segelbat dver 27 fot
Roddbat
Nej
Vattenskoter 3(1.4%)
Arbetsbatar, fritidsbatar etcfp—1 (0.5%)
FiskebatJl—1 (0.5%)
Gubben ager batarna jag kérf—1 (0.5%)

106 (561.2%)

1(0.5%)
Kanot}—1 (0.5%)
Har &gt mangal—1 (0.5%)
Kanadensare -1 (0.5%)
1(0.5%)
Laser jolle }—1 (0.5%)

0 25 50 75 100 125

Figur 8 Ager du sjalv eller har agt en bét?

Omistatko vai oletko omistanut veneen?
64 responses

Moottorivene jossa maks. 20 hv
moottori

Moottorivene jossa yli 20 hv
moottori

18 (28.1%)

35 (54.7%)
Maks. 27 jalkainen purjevene
12 (18.8%)

Yli 27 jalkainen purjevene

Soutuvene 14 (21.9%)

En omista tai ole omistanut

0,
venetts 15 (23.4%)

0 10 20 30 40

Figur 9 Ager du sjalv eller har agt en bét? (finska)
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Do you own or have owned a boat?
8 responses

Motorboat with a maximum of
20hp

Sailboat with a maximum length
of 27 fe...

L0 (0%)

0 (0%)

Sailboat over 27 feet|—0 (0%)

Rowing boat 3 (37.5%)
No 4 (50%)

0 1 2 3 4

Figur 10 Ager du sjalv eller har &gt en bat? (engelska)

4.5 Sjofartskurser och utbildningar

Tanken bakom denna fraga var att kolla hur vanligt ar det att folk har tagit en kurs i sjofart

for att lara sig om navigation, bathantering och mandvrering etc.

Samma fraga i bade Casper Carlas och llmari Arttos undersokning visade att dver halften av
de som ror sig till sjoss har gatt nagon slags kurs i sjofart eller navigation och som man kan
utlasa frdn diagrammen nedan sa stammer det helt 6verens med de tillfragade i denna

undersokning.

Har du gatt en kurs i sjofart ndgonstans?

207 responses

® Ja

@ Nej
Har Iart mig sjalv och/eller fran
bekanta och vénner

Figur 11 Har du gatt en kurs i sjofart ndgonstans
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Oletko koskaan kaynyt veneilyyn liittyvaa kurssia?

64 responses

@ Kylia
®En
Olen itseoppinut tai oppinut perheelta/
ystavilta
Figur 12 Har du gatt en kurs i sjofart nagonstans (finska)
Have you ever taken a maritime course?
8 responses
@ Yes
@ No

| am self taught and/or have learnt
from friends and family

Figur 13 Har du gatt en kurs i sjofart ndgonstans (engelska)

4.6  Lagstiftningar till sjoss i Norden

For att kunna svara pa denna fraga sa maste man ha lite bakgrundsfakta om vara nordiska
grannlander och hur de har det dar. Darfor fanns det en liten inforuta fore denna fraga som
man kunde lasa for att snabbt bekanta sig med hur reglerna ser ut i Sveriges och Norges samt
hur det & med vart eget lands lagar och regler.

Vilka regler och lagar finns det i vara nordiska grannléander?

I Norge har det sedan 2011 varit lag att alla som ar fodda 1980 eller senare och ager/kor en
bat 6ver 8m eller 6ver 25hk maste ta batkorkort. For att fa batkorkort maste man fara till ett
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testcenter och ta ett online test bestaende av 50 fragor dar minst 80% maste vara rétt for att
man skall kunna beviljas ett batkorkort. Man maste dessutom vara minst 16 ar gammal.

| Sverige s& har det lagts fram olika forslag pa hur ett batkorkort skulle se ut men i dagens
lage finns det ingen begréansning pa hur stor eller snabb bat man far kéra, med undantag ifall
baten ar dver 12m lang och 4m bred. D& maste man ta ett kustskepparintyg vilket ar en 4
dagars kurs med bade teoretiska och praktiska évningar. Man kan dock ta en 2 dagars kurs
(oftast Gver en helg) som ger ett forarintyg och manga forsakringsbolag ger rabatt pa
batférsakringen om man kan uppvisa intyg 6ver avklarad kurs.

Som jamforelse sa i Finland far du kéra en bat med en langd anda upp till 24m utan nagon
begransning salange som du ar minst 15 ar gammal.

Nar man da last detta sa kunde man valja Finland, Sverige eller Norge och resultaten visar

tydligt att Norge har mest stdd medan Sverige och Finland har ungefar lika mycket stod.

Vilket land tycker du har bast regler?

é

207 responses

@ Norge
@ Sverige
Finland

45.9%

Figur 14 Vilket land tycker du har bast regler

Minkd maan sdannodkset ovat mielestasi parhaat?

64 responses

@ Norjan
@ Ruotsin
Suomen

Figur 15 Vilket land tycker du har bast regler (finska)
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Which country have the best rules in your opinion?

8 responses

@ Norway
@ Sweden
@ Finland

Figur 16 Vilket land tycker du har bast regler (engelska)

4.7 Batkorkort i Finland

Nu kom vi da till den kritiska punkten. Stoder majoriteten ett batkorkort i Finland eller inte?
Har ville jag ta reda pa ifall det som pavisats i tidigare undersokningar att majoriteten ar for
ett batkorkort i Finland verkligen stammer och resultaten talar klarsprak!

Under 10% av de tillfragade vill inte ha ett batkorkort i Finland. Drygt 44% av de tillfragade
skulle kunna tanka sig ha ett batkorkort i Finland beroende pa dess utformning och vem som

skulle masta ta det. Popularaste alternativet var ett rakt JA, Finland behover ett batkorkort.

Batkorkort i Finland?
207 responses

@ Ja
44% ® nej
© Beror pa hur det skulle utformas och

vem som skulle masta ta det
10.6%

Figur 17 Batkorkort i Finland
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Veneajokortti Suomessa?

64 responses

® Kylia
@®c

@ Riippuu miss& muodossa se tulisi ja

kenen sellainen pitadisi hankkia
7.8%

Figur 18 Batkaorkort i Finland (finska)

Boating license in Finland?

8 responses

@ Yes
® No

@ Depends on what form it would take
and who would have to take it

Figur 19 Batkorkort i Finland (engelska)

4.8 Vem behover batkorkort

Tanken bakom denna fraga var att ge ett par olika alternativ som man enkelt skulle kunna
tillampa i.0.m. att vi redan har ett batregister fardigt har i Finland. Det var ocksa mojligt att
ge ett eget svar har var de tillfragade sjélva kunde ge ett svar vad de tyckte och manga valde
att gora det.

Populéraste svaret (alla som kér med en registrerad farkost) var drygt 52% (146st) medan de
andra férdiga svarsalternativen som gavs utgjorde 28% (80st). Det betyder att 20% (53st) av
alla tillfragade gav ett eget alternativ som vi kommer att ga igenom i nasta kapitel, analys.



Vem tycker du skulle masta ta batkorkort?

207 responses

@ Alla batar med motor/segel
@ Alla som vistas pa sjon

@ Ingen

@ Over 20 fot och 50 hk

@® Over 12m batar

176 V¥

Figur 20 Vem tycker du skulle masta ta batkérkort

Kenelld sinun mielestéa kuuluisi olla veneajokortti?
64 responses

©® ei kenellakaan
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Figur 21 Vem tycker du skulle masta ta batkorkort (finska)

Who do you think should have to obtain a boating license?

8 responses

@ Everyone who drives a registered
boat (over 5,5m/over 20hp)

@ Everyone who drives a registered
boat and are under a certain age
(f.ex. born 1980 or later)

@ Every boat with an engine/sail
@ Everyone who moves on the water

Figur 22 Vem tycker du skulle masta ta batkérkort (engelska)

@ Alla som kér med en registrerad far...
@ Alla som kér med en registrerad far...

@ Typ samma regler som Sverige. 20...

@ Kaikilla jotka ajavat rekisterditya ve. ..

@ Kaikilla jotka ajavat rekisterditya ve...
@ Kaikilla jotka ajavat veneita joissa o...
% ® Kaikilla vesilldliikkujilla

@ Rekistersidyssa veneessd vahintaa. ..
@ A vaihtoehdon lisaksi kaikilla jotka ...
@ Kaikilla, jotka ajavat yli 7 metrin ven...

19



4.9 Batkorkortets utseende

Med denna fraga sa ville jag ta reda pa hur de tillfragade skulle vilja genomféra ett batkorkort
prov. Det popularaste alternativet visade sig vara endast ett teoretiskt test. Det fanns ocksa

mojligheten att lamna ett Gppet svar har och manga poéangterade dar att ett online test skulle

vara att fOredra.

Vart att poangtera har dock ar att 6ver halften av de som svarat sa valde ett av de 3 andra
fardiga alternativen som var antingen bade praktiskt och teoretiskt test eller sen teoretiska

och/eller praktisk kurs. Flera av de som gav eget svar sa hade ocksa forslag till olika sorters

kurser eller bevisande av kunskaper.

Hur skulle du vilja att batkorkortet sag ut?

207 responses

Figur 23 Hur skulle du vilja att batkorkortet sdg ut

@ Teoretiskt test, liknande som man ta...
@ Teoretiskt + praktiskt test

Teoretisk kurs och tentamen (t.ex 6...
@ Teoretisk + praktisk kurs samt tenta. ..
@ Om man kan pavisa att man klarar...
®o
@ Tycker det borde innehalla de grund...
® Nej

13V

Miten mielestdsi kuuluisi suorittaa veneajokortti?

64 responses

Figur 24 Hur skulle du vilja att batkorkortet sag ut (finska)

@ Teoriakoe

@ Teoria- ja ajokoe
Teoriakurssi ja -koe (esim. viikonlop...

@ Teoria- ja ajokurssi + kokeet molem...

@ ci mitenk&an

@ Ei mitenkaan

@ Pienmmille veneille teoriakoe, isom...

@ En kannata ylimaaraista saatelya.

172
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How would you like the boating license to look?

8 responses

@ Theoretical examination, in the same
way as you take your driving license

@ Theoretical + practical examination
Theoretical course and examination
(f.ex. over a weekend)

@ Theoretical + practical course and
examination

Figur 25 Hur skulle du vilja att batkorkortet sag ut (engelska)

4.10 Batkorkortets berattigande

Tanken bakom denna fraga var att forsoka lista ut ifall de tillfrdgade skulle vilja ha ett
heltackande batkorkort som skulle gélla for alla farkoster oberoende typ, storlek och hastighet
eller ifall det borde finnas olika nivaer pa kortet i liknande stil som med dagens korkort.

Har ser vi ocksa for forsta gangen en markbar skillnad pa de tillfragade som svarade pa
svenska och de som svarade pa finska. 50% (32st) av de som svarade pa finska tyckte att det
borde vara lika for alla batar medan endast 36,2% (75st) av de som svarade pa svenska tyckte

samma.

Sedan var det ganska jamnt fordelat mellan de som tyckte att det borde vara olika kort/kurser
beroende pa bat typ och olika kort/kurser beroende pa en kombination av batstorlek samt
hastighet (26,6% vs 20,3% for de svenska och 17,2% vs 18,8% for de finska).

Detta var ocksa forsta gangen som de 8st som svarade pa engelska hade valdigt delade asikter
och det fanns endast 1 som tyckte att det borde vara lika for alla batar som var det mest
populéra alternativet bland svensk- och finsktalande.
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Borde batkorkortet vara lika for alla batar eller ha olika kort och/eller kurser

beroende pa baten?
207 responses

N/

26.6%

@ Lika for alla batar

@ Olika kort/kurser beroende pa vilken
typ av bat det &r precis som med land
fordon

@ Olika kort/kurser enligt storleken av
baten

@ Olika kort/kurser enligt motor storlek/
hastighet av baten

@ Olika kort/kurser beroende pa en
kombination av bat storlek och hasti...

Figur 26 Borde batkorkortet vara lika for alla batar eller ha olika kort och/eller kurser beroende pé baten

Pitaisikd veneajokortin kattaa kaikki veneet, vai pitdiskd eri veneille olla eri

merkinnat?
64 responses

@ Kaikille veneille sama

@ Eri ajokortit/kurssit riippuen
venetyypistd

) Eri ajokortit/kurssit riippuen veneen...
@ Eri ajokortit/kurssit riippuen moottori...
@ Eri ajokortit/kurssit riippuen veneen...
©® kaarnalaivaa

@ Ei kattaa mitaan

@ yli 12m aluksille

@ Kaikille veneille sama, mutta erilaisi...

Figur 27 Borde batkorkortet vara lika for alla batar eller ha olika kort och/eller kurser beroende pa baten

(finska)
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Should the boating license cover all boats or have different licenses and/or

courses depending on the boat?
8 responses

@ Same for all boats

@ Different licenses/courses depending
on what kind of boat it is just like with
land vehicles
Different licenses/courses according
to the size of the boat

@ Different licenses/courses according
to engine power/speed of the boat

@ Different licenses/courses depending
on a combination of boat size and s...

Figur 28 Borde batkorkortet vara lika for alla batar eller ha olika kort och/eller kurser beroende pa baten
(engelska)

4.11 Sjo6trafiken och sékerheten till sjéss

Har sa ville jag forsoka ta reda pa ifall folk tror att ett batkorkort skulle ha nagon paverkan pa
sjotrafiken eller ifall det ar helt onddigt. Den klara majoriteten tror att ett batkorkort skulle

inverka positivt pa sjotrafiken och att det skulle bli sékrare pa sjon ifall ett batkérkort infordes.

Det fanns manga som gav ett eget svar och de flesta tyckte att ett batkorkort skulle 6ka bade
pa sakerheten till sjoss och kunskapen om batliv. Det fanns ocksa de som kommenterade att
det redan ar sékert till sjoss och de som lade fram att sjotrafiken skulle minska vilket ocksa

ar viktigt att ta i beaktande.

Tror du att ett batkorkort skulle ha nagon paverkan pa sjotrafiken?

207 responses

@ Ja det skulle bli sékrare nar man ve...
@ Nej ett batkérkort skulle inte géra sk...
Jag tror nog det ganska langt gari...

@ Der skulle nog 6ka sékerheten, gen...
@ Ja, folk skulle l&ra sig hantera respe...
@ Blir no sakrare da alla vet vem som...
® Sjotrafiken skulle minska

@ Det skulle vara farre som képer och...

113V

Figur 29 Tror du att ett batkorkort skulle ha nagon paverkan pa sjotrafiken
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Luuletko veneajokortin vaikuttavan ammatilliseen merenkulkuun?

64 responses

5] Kylla, se liséisi turvallisuutta jos
tietaisit, etta kaikilla vesillaliikkuijilla...

@ Ei, veneajokortti ei lisaisi turvallisuutta

) Vaikutukset ammatimerenkulkijan
luottamukseen veneilijén taitoja koh...

@ Ehka hieman

@ Se voisi hieman helpottaa saariston...
@ luulisin etts luulen

@ Hur som helst

@ Saattaisi hieman lisata turvallisuutta

Figur 30 Tror du att ett batkorkort skulle ha nagon paverkan pa sjotrafiken (finska)

Do you think a boating license would have any effect on the maritime

traffic?
8 responses

@ Yes, it would improve the safety if you
knew that everyone who are out with
a boat had a license

@ No, a boating license wouldn't make a
difference

Figur 31 Tror du att ett batkorkort skulle ha ndgon paverkan pa sjotrafiken (engelska)

4.12 Oppen fraga: Egna kommentarer angdende batkorkortet

Den sista fragan i denna undersokning var en dppen, valbar fraga dar man hade mojlighet att

berétta sin egen asikt om batkorkortet eller hade nagonting annat att séga om enkéten.

Det var endast 35 personer eller 12,5% av de tillfragade som valde att svara pa denna fraga
vilket man dnda kan vara helt néjd med eftersom det var manga redan som gav sin asikt da
det fanns mojlighet att Iamna ett eget svar i flera av enkétens fragor.

Det fanns bade ris och ros och av dessa 35 personer sa svarade ca 30% med ett eller nagra ord

som t.ex. infor!, bra enkét, ihan paska idea, onddigt etc. Flera tyckte ocksa att det enda som
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ett batkorkort skulle andra ar att det skulle bli dyrare och onddig byrakrati for att vistas pa
sjon.
Men det fanns flera som hade tagit tid pa sig och verkligen funderat igenom saken, som ocksa

lyfte fram flera viktiga punkter och asikter. Nedan tankte jag lagga fram nagra av dem;

“Bra idé med bdtkorkort. Du fdr inte kéra bil utan kérkort sa varfor ska det vara annorlunda
pd sjon?”
" Anser att det &nda skulle vara viktigt, for tror vi skulle fa lagre batférsakringar ifall alla

batdigare har genomgatt en kurs med skriftligt test.”

”Befiiimja aktivt frivilliga kurser som skepparexamen, skargards skeppare, kustskeppare, bat

hantering, olika webbkurser etc. Deltagande i batklubbar som skolar vidare. ”

” Det finns en hel del problematik i hur det skulle fungera i praktiken. Vad om t.ex. en familj
aker ut med baten och endast pappan har kérkort. Sedan far han hog feber/far solsting/skadar
sig/ar for full etc. och klarar inte av att kora tillbaka, &r det da okej att ringa sjébevakningen
for en sadan liten sak, fast det skulle finnas flera ombord som skulle vara kapabla att
mandvrera baten? Eller borde det da racka att en per besattning har kérkort? Eller borde

det finnas ndgot annat alternativ till korkortet, sa som ett prov pd ndtet?”

”Personligen tycker jag att bétkérkort inte cir en bra idé. Tror det kommer bli svar 6vervakat
och sa kanns det som en onddig utgift for dem som hela livet kort bat och bott i skargarden.

Tror inte heller det skulle 6ka pa sékerheten, ett batkorkort ger inte sjovett till idioter. ”

5 Analys

| detta kapitel sa skall vi analysera svaren fran enkaten mer djupgaende for att forsoka besvara
problemformuleringen i kap 1.2 samt férsoka dra en slutsats till varje fraga baserat pa de svar

som erhallits.

Eftersom jag delade enkéaten pa Facebook pa min egen sida och bad véanner och bekanta att
sprida den sa var det forvantat att majoriteten av svaren skulle vara pa svenska pga. den enkla

orsaken att majoriteten av mina vanner ar svensksprakiga.

Jag blev dock fortfarande forvanad nar resultaten kom in och hela 74,2% dvs 207 av de 279
som svarade pa enkaten hade svarat pa svenska eftersom jag ocksa delade enkaten till flera

FB-grupper som Vaasan Moottorivenekerho och Wasa Segelforening.
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Overraskande var ocksa att endast 8 personer (2,9%) av de som svarade valde att svara pa
engelska sa resultaten dar kan vara ganska missvisande och kunde sahér i efterhand nog ha

lamnats bort helt fran undersokningen.

Att se att nastan 90% av de besvarande har kort bat i skargarden ar nagonting som var vantat
men anda roligt att se eftersom man har ett helt annat begrepp om sjon om man sjélv ar den

som ar ansvarig for framfoérningen av farkosten.

Att endast 5 personer eller 1,5% av de svarande aldrig ens vistats i skargarden ar nagot som
sager nagot om hur livlig och viktig var skargard ar aven om det kanske inte lockade att svara
pa denna enkat ifall man aldrig ar i skargarden sa denna siffra ar nog storre ifall man tar i

beaktande hela befolkningen.

Hur mycket erfarenhet man har med batkérning ar forstas valdigt viktigt for att man skall
kunna framfora sin bat sakert i alla vader och farleder. Erfarenhet ar nagot som byggs upp
med aren men det finns mycket annat som paverkar mer an bara hur manga ar man har
tillbringat pa sjon. Hur mycket man aker och hur langa strackor ar naturligtvis mycket viktiga

faktorer ocksa.

T.ex. en person med en liten motorbat aker kanske bara nagra sjomil bort fran sin stuga men
har akt i den skargarden i 30 ar och vet alla remmar, grynnor och marken i hans narhet. Men
den erfarenheten gar kanske inte att tillampa pa andra stéllen for han kanske har endast lart

sig med aren och aldrig behovt navigera med karta och kompass eller i dalig sikt.

Sen sa finns det de personer som vistats pa sjon i mindre &n 5 ar men som har fardats dver
langa strackor, i manga olika vaderforhallanden och har gatt nagon navigationskurs eller

utbildning som kan vara mycket mer erfaren i det perspektivet.

Att man har gatt en utbildning eller kurs i navigation ar forstas valdigt viktigt for erfarenhet
for man maste alltid kombinera teoretisk kunskap med praktisk for att fa erfarenhet. Sa det
var darfor valdigt positivt att se att hela 161 personer eller 57,7% av de tillfragade har gatt en

navigationskurs eller utbildning nagonstans.

Vad for sorts typ av farkost man ager eller brukar anvanda har ocksa forstas stor paverkan pa
hurdan erfarenhet man inforskaffat sig. De som ror sig med mindre farkoster som
optimistjollar, kanoter, roddbatar etc. kommer inte att réra sig pa hemskt stora omraden och
deras sjokunskaper kan bli valdigt begransade.

Samma med de som har endast sma motorbatar eller andra farkoster som inte & menade for

langre resor sa far mest lokalkénnedom &n faktiska sjokunskaper.
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De som daremot ager storre batar som det finns dvernattningsmajligheter med eller batar som
gar valdigt fort sa att man kan forflytta sig over langa strackor under kort tid sa kommer att
tacka ett mycket storre omrade och maste darefter ocksa dka pa sina kunskaper, speciellt nar

man kommer till nya omraden dar man inte vet mera &n det kartan visar.

Att folk gillar att aka fort ar inget nytt och iom. att allt fler batar kommer till marknaden och
blir hela tiden storre och snabbare sa ar det inte konstigt att ver hélften av de som svarade
ager eller har agt en motorbat med en motorkraft dver 20hk.

Att det dock var nastan exakt lika vanligt att man antingen agde/har agt en motorbat under
20hk eller aldrig har agt en bat (skiljde med 1 rost) kom nog som nagot av en Gverraskning.

Det visar dock hur vanligt det ar att 4ga en bat i detta land.

Aven om Norge (som &r det enda nordiska landet med ett béatkorkort for tillfallet) fick flest
réster sa bor man marka att varken Sverige eller Finland har ett batkérkort (dven om Sverige

har lite striktare regler) och att de tillsammans har majoriteten av rosterna.

| fragan ifall Finland behover ett korkort sa var svaret valdigt tydligt. Under 10% av de som
svarade tyckte att ett korkort i Finland behdvs ej. Dock sa var det valdigt jamnt mellan de
andra tva svaren 1) Ja och 2) beror pa hur det skulle utformas och vem som skulle masta ta
det.

Svar 1) Ja hade marginellt fler roster men inte tillrackligt for att fa majoritet precis som med
foregaende fraga om vem som hade bast regler vilket tyder pa att Norge har for stranga regler
men att de flesta anda anser att ett batkorkort eller atminstone striktare lagar skulle vara att
foredra jamfort med vad det ar i nuléget.

Det syntes ocksa bra i foljande fraga som 16d: Vem tycker du skulle masta ta batkorkort? Dar
svarade drygt 52% av de som gjorde enkéten att alla som kor en registrerad farkost borde ta
ett batkorkort men det fanns ocksa hela 53 stycken (20%) som gav ett eget svar vem de tycker
borde ta batkorkortet.

Av de som gav ett eget svar sa fanns det manga som tyckte att korkort ar helt onddigt och

ville poéangtera det.

Dom flesta som gav ett eget svar var dock 6verens om att en registrerad farkost (6éver 5,5m
och/eller éver 20hk) var pa tok for liten grans for att behova ta ett korkort. De flesta gav
antingen langden av baten (vanligaste 6ver 10-12m) och/eller motorkraften (6ver 50hk t.ex.).
Det fanns ocksa de som foreslog att farten eller vikten av baten skulle vara en faktor.
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Det fanns flera som tyckte att alla borde antingen ga en kurs i navigation eller ta ett batkorkort
och det ar nagot som &r valdigt smart. Att man har nagot slags bevis eller certifikat att man

har fatt skolad undervisning.

Om ett batkorkort skulle inforskaffas i Finland sa med storsta sannolikhet skulle de som redan
har gatt kurser som motsvarar eller 6verskrider kvalifikationerna som stélls pa batkdrkortet

att endast behdva soka ut sitt batkorkort utan test och/eller kurs.

Detta sag man klart och tydligt ocksa i darpa féljande fraga hur ett batkorkort skulle se ut
eftersom det fanns manga delade meningar dar. De flesta foredrog ett teoriprov men de 3
resterande fasta svarsalternativen som fanns, som innebar teoretiska och/eller praktiska kurser

med eller utan prov, fick tillsammans 6ver 50% av rosterna.

Det fanns ocksa de som tyckte att detta ar ett stort tids sloseri och att ett batkorkort inte ar

nagot som behovs.

Samma tema uppdagas i nasta fraga ifall batkorkortet borde vara lika for alla batar oberoende
storlek och farkosttyp. Igen sa fanns det en klar majoritet men denna gang var den under 40%
sammanlagt. Det intressanta hér ar att for forsta gdngen fanns det en tydlig skillnad mellan de

som svarat pa finska (50%) for lika for alla batar och de som svarat pa svenska (36,2%).

Det alla verkar vara dverens om ar att ett batkorkort skulle forbattra sékerheten till sjoss dven
om det finns ndgra som inte tror det eller annars bara ar emot ett batkorkort. Néstan 4/5 av de
som svarade pa enkéten tror att sakerheten pa sjon skulle oka ifall ett batkorkort skulle inforas

vilket ar en av de storsta orsakerna som talar for ett batkorkort.

Vad vi kan kort sammanfatta fran svaren i denna enkét och analys &r att de flesta ser valdigt
positivt pa ett batkorkort och att de skulle vilja att ett batkorkort implementeras i Finland.
Men hur detta batkorkort skulle se ut, vem det skulle gélla och vilka farkoster det skulle tacka

ar en valdigt komplicerad fraga med mycket tudelade meningar.

Hur skall man inforskaffa batkorkortet? Tentamen? Kurs? Teoretiskt? Praktiskt? Det finns

manga olika synvinklar och asikter.
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6  Avslutning och diskussion

Nar jag borjade bakgrundsforska om ett batkorkort i Finland och framforallt forsoka hitta
information om vilka lagar och regler som galler i Finland sa blev jag valdigt forvanad 6ver
hur lite information som det finns tillgangligt ute pa natet. Trafis egna sidor har endast

begransat med information och denna information ar endast tillganglig pa finska.

Enkaten som jag gjorde fick 279 svar vilket jag maste saga att jag ar nojd med eftersom jag
hade hoppats pa runt 200 svar. Jag valde att endast dela enkéaten pa min egen sida pa Facebook
samt nagra utvalda grupper pa Facebook for att forsoka na en sa bred grupp av manskor som
bara majligt. Jag gav ocksa tillatelse till mina vanner att dela enkéten vilket ocksa flera gjorde
och det i sin tur breddade ytterligare gruppen av olika manskor fran olika platser for att fa sa

manga asikter och synvinklar som mojligt.

Jag ar ocksa valdigt n6jd med hur manga som valde att ge ett eget formulerat svar eller forslag
till fragorna i enkaten nar majlighet till detta gavs. Det betyder att folk faktiskt brydde sig i
enkaten och amnet samt ville gora sin asikt hord, nagot som jag hoppas att de fatt i denna

avhandling &ven om jag inte tog upp alla individuella svar.

Nagot som ocksa var intressant att se var att det skiljde endast marginellt pa svaren mellan de
som svarade pa svenska och de som svarade pa finska aven om de svensksprakiga svaren var
over 3 ganger fler och darmed ger en mer tillforlitlig bild pa folkets asikter. Men i det stora

hela sa var de olika svars alternativ procentarna valdigt lika.

Som det kom fram i undersokningen sa var majoriteten for ett inférande av batkorkort i
Finland och jag hor ocksa till den skaran som tycker att ett batkorkort skulle borda inforas.

Jag har forstas nagra egna forslag och idéer hur detta skulle ske samt hur det skulle se ut.

Jag foreslar ett batkorkort som byggs upp som ett klassystem likt det forslag som

Néaringsdepartementet i Sverige foreslog.

e Kilass 1 skulle vara for alla batar med en langd pa minst 10m eller som har mojlighet
att fardas dver 15knop

e Kilass 2 skulle vara for alla batar dver 15m men under 24m

e Klass 3 skulle vara for alla batar som kan fardas over 30knop s.k.
hoghastighetsfarkoster

e Kilass 4 skulle gélla for alla batar 6ver 24m

For att uppna dessa behorigheter sa skulle jag foresla kurser som bygger pa varandra och

liknar de kurser som erbjuds av diverse olika batklubbar runtom i landet redan. T.ex. kunde
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klass 1 motsvara dagens skargardsskeppare kurs som ar en 2 dagars teoretisk kurs dar man

gar igenom grunderna i navigation och sjoregler.

Klass 2 skulle motsvara dagens kustskepparexamen som bygger pa skargardsskeppare kursen
och gar mera in pa djupet om navigation och sjovagsregler etc. Den kunde ocksa besta av
praktiska 6vningar eller prov for att bevisa att man kan tilldmpa de teoretiska fardigheterna i

praktiken.

For att kunna soka ut ett klass 3 batkorkort sa skulle man masta ha klass 1 men ej klass 2.
Klass 3 skulle till storsta delen besta av praktiska 6vningar for att lara sig handskas med en

hdghastighetsfarkost samt kénna till de risker som det medfor.

Klass 4 skulle gélla for alla batar 6ver 24m och det skulle kravas extensiva kurser bade
teoretiskt och praktiskt for att kunna soka ut ett klass 4 batkorkort. For att ta ett klass 4
batkdrkort skulle man dessutom masta vara minst 18 ar gammal medan de andra korkorten sa

borde minimi &ldern vara 15 ér.

Slutligen sa skulle jag vilja tacka alla som deltog i undersokningen, speciellt de som tog tid
att ge egna svar och forslag nar mojligheten gavs samt de som valde att [amna ett 6ppet svar,

manga bra asikter och forlag uttrycktes dar.

Jag hoppas att detta arbete kommer att vara till nytta och ge inspiration at nagon som laser det

samt att det har varit modan vart.
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Bilaga: Undersékningsenkat Bilaga 1

QUESTIONS RESPONSES [kl

Section 1 of 4

Batkorkort/veneajokortti/boating license

»4
.

Vélj sprak/valitse kieli/choose language *

Svenska
Suomi

English

><
e

Section2o0of 4

Batkorkort och dess implementation i Finland

Detta frageformular bygger pa en tidigare undersokning ifall batkdrkort i Finland skulle vara nodvandigt och dar framkom
det att majoriteten tyckte det

Min undersdkning behandlar hur ett eventuellt batkdrkort skulie se ut samt hur detta skulle tillimpas i praktiken

| detta frageformuldr far ni ta stalining till detta genom 10 korta fragor

Jag kommer ocksa kortfattat beskriva vara nordiska grannlanders lagar och regler och ifall deras system arnagot att ta
modell efter

Har du kort bat i skargarden?”

Ja
Nej

Endast varit med som passagerare



Hur mycket erfarenhet har du av batkorning? "
0-2 ar
3o ar
715 &r

*15 ar

Ager du sjalv eller har &gt en bat? *

QBS! Man kan valja flera alternativ.
Motorbat med hisgst 20hk
Motorbat Gver 20hk
Segelbat hogst 27 fot
Segelbat dver 27 fot
Roddbat
MNej

Other..

Har du gatt en kurs i sjofart nagonstans?

Kan vara allt fran nagra timmars kurs vid en batklubb till internationell sjéfarts utbildning
Ja
Mej

Har l&rt mig sjalv och/eller fran bekanta och vanner



Vilka regler och lagar finns det i vara nordiska grannlander?

| Norge har det sedan 2011 varit lag att alla som &r fédda 1980 eller senare och &ger/kor en bat dver 8m eller dver 25hk
maste ta batkérkort. For att fa batkorkort maste man fara till ett testcenter och ta ett onlinetest bestaende av 50 fragor dar
minst 80% maste vara ratt far att man skall kunna beviljas ett batkérkort. Man méaste dessutom vara minst 16 ar gammal,

| Sverige sa har det lagts fram olika forslag pa hur ett batkérkort skulle se ut men i dagens lage finns det ingen begrénsing
pa hur stor eller snabb bat man far kéira, med undantag ifall baten &r dver 12m lang och 4m bred. D3 maste man ta tt
kustskepparintyg vilket & en 4 dagars kurs med bade teoretiska och praktiska vningar. Man kan dock ta en 2 dagars kurs
(oftast éver en helg) som ger ett forarintyg och manga férsakringsbolag ger rabatt pa batférsakringen om man kan
uppvisa intyg dver avklarad kurs.

Som jamférelse sa i Finland far du kira en bat med en l3ngd dnda upp till 24m utan nagon begransing saldnge som du &r
minst 15 &r gammal.

Vilket land tycker du har bast regler?
Morge
Sverige

Finland

Batkorkort i Finland? *

Ifall ett batkérkort skulle introduceras i Finland skulle det med stérsta sannolikhet vara obligatoriskt. Ar detta en positiv
sak?

Ja
nej

Beror pa hur det skulle utformas och vem som skulle méasta ta det

Vem tycker du skulle mésta ta batkorkort?

Alla som kor med en registrerad farkost (Gver 5,5m/Gver 20hk motar)

Alla som kér med en registrerad farkost och & under en viss alder (t.ex. fodda 1980 eller senare)
Alla batar med motor/segel

Alla som vistas pa sjon

Other...



Hur skulle du vilja att batkorkortet sag ut? *

Teoretiskt test, liknande som man tar vid bilkdrkort
Teoretiskt + praktiskt test

Teoretisk kurs och tentamen (t.ex over en helg)
Teoretisk + praktisk kurs samt tentamen

Other..

Borde batkorkortet vara lika for alla batar eller ha olika kort och/eller kurser
beroende pa baten?

Lika for alla batar

Olika kort/kurser beroende pa vilken typ av bat det &r precis som med land fordon
Olika kort/kurser enligt storleken av baten

Olika kort/kurser enligt motor storlek/hastighet av baten

Olika kort/kurser beroende pa en kombination av bat storlek och hastighet

Tror du att ett batkorkort skulle ha nagon paverkan pa sjotrafiken? *

Ja det skulle bli sdkrare ndr man vet att de sam 3r ute med bat har ett kirkort
Nej ett batkorkort skulle inte géra skillnad

Other..

Egna kommentarer angaende batkdrkortet




Veneajokortti ja sen taytantoonpano
Suomessa

Tam4& kysely perustuu aikasempaan tutkimukseen: Onko veneajokortti tarpeellinen Suomessa? Aikaisemmassa
tutkimuksessa todettiin enemmistén olevan veneajokortin puolella.

Tutkimukseni tarkoitus on selvittaad miten mahdollinen veneajokortti toteutettaisiin kaytanndllisesti.

Tassa kymmenen lyhyen kysymyksen kyselyssa voit antaa oman mielipiteesi siita, miten haluaisit veneajokortin
toteutettavan Suomessa.

Kéyn myds lyhyesti Idpi naapurimaidemme sdannékset vertailun vuoksi.

Oletko ajanut venetta saaristossa? "
Kylla
Ei

Olen ollut mukana ainoastaan matkustajana

Kuinka paljon kokemusta sinulla on veneen ajamisesta? ~

0-2 vuotta
3-6 vuotta
7-15 vuotta

=15 vuotta

Omistatko vai oletko omistanut veneen?”

HUOM! Voit valita useamman vaihtoehdon
Moottorivene jossa maks. 20 hv moottori
Moottorivene jossa yli 20 hv moaottori
Maks. 27 jalkainen purjevene
¥li 27 jalkainen purjevens
Soutuvens
En omista tai ole omistanut venettd

Other..



Oletko koskaan kaynyt veneilyyn liittyvaa kurssia? *

Kansalaisopiston kurssi tai merenkulkuopinnot
Kylla
En

Qlen itseoppinut tai oppinut perheelts/ystavilta

Mitka huviveneilijoitd koskevat saannoét ja asetukset ovat voimassa Norjassa ja
Ruotsissa?

Morjassa on vuedesta 2011 13htien ollut lakisaateists, etta kaikilla, jotka ovat syntyneet 1980 tai mydhemmin, joilla on yli 8
metrin pituinen vene tai joiden moottori on yli 25 hv, on oltava veneajokortti. Ajokortin saamiseksi Norjassa sinun taytyy
mennd testikeskukseen ja tehda nettitesti, joka koostuu 50 kysymyksesta, joissa vahintdan 80 prosenttia on oltava oikein
ajokortin saamiseksi. Lis8ksi sinun on oltava vahintdsn 16-vuatias.

Ruotsissa on ollut useista ehdotuksia missad muodessa veneajokortti toteutetaan ja mitd vaatimuksi sen saamiseksi on.
Tall4 hetkelld el ole maarayksia siitd, kuinka isoa tai nopeaa venetta voi ajaa, paitsi jos vene on yli 12 m pitka ja 4 m leves,
jollain on hankittava rannikkolaivurintodistus. Kurssi on 4 paivaa joka sisdltas seka teoreettisia ettd kaytannon
harjoituksia. Ruotsissa on kuitenkin mahdollista suoritta useita eri kursseja, esim. 2 paivan kurssi (usein viikonlopun
aikana), joka antaa sinulle "veneajokortin® ja monet vakuutusyhtiot antavat alennuksen veneen vakuutuksesta, esittdessési
todistuksen kurssista.

Wertailuna Suomessa voit ajaa ilman rajoituksia maksimissaan 24 m pitkalla veneelld, kunhan olet vahintasn 15-vuotias.

Minkd maan sdanndkset ovat mielestési parhaat? *
Morjan
Ruotsin

Suomen

Veneajokortti Suomessa? *

Jos veneajokortti tulisi Suomeen siita luultavasti tehtaisiin pakollinen. Onko t8ma mielestasi positiivnen asia?
Kylla
Ei

Riippuu missd muodossa se tulisi ja kenen sellainen pitdisi hankkia



Kenelld sinun mielestd kuuluisi olla veneajokortti? *

Kaikilla jotka ajavat rekisterditya venetta (yli 5,5 m,/20 hv)

Kaikilla jotka ajavat rekisteroitya venetts ja ovat alle jonkin tietyn ian (esim. syntynyt 1980 tai myShemmin).
Kaikilla jotka ajavat veneits joissa on moottori/purje

Kaikilla vesillaliikkujilla

Other..

Miten mielestasi kuuluisi suorittaa veneajokortti? *

Teoriakoe

Teoria- ja ajokoe

Teoriakurssi ja -koe (esim. viikonlopun yli)
Teoria- ja ajokurssi + kokeet molemmissa
Other...

Pitdisikd veneajokortin kattaa kaikki veneet, vai pitédiské eri veneille olla eri
merkinnat?

Kaikille veneille sama

Eri ajokortit/kurssit riippuen venetyypista

Eri ajokortit/kurssit riippuen veneen koosta

Eri ajokortit/kurssit riippuen moottorin koosta/veneen nopeudesta
Eri ajokortit/kurssit riippuen veneen koosta/nopeudesta

Other..



Luuletko veneajokortin vaikuttavan ammatilliseen merenkulkuun? *

Kyll3, se lisgisi turvallisuutta jos tietdisit, ettd kaikilla vesillgliikkujilla on veneajokortti
Ei, veneajokortti ei lisdisi turvallisuutta

Other...

Ajatuksia veneajokortista?

>4

Section 4 of 4

Boating license and its implementation in
Finland

This questionnaire builds on an earlier survey if a boating license in Finland would be necessary, which concluded that the
majority did find the introduction of a boating license favorable.

My surveys goal is to find out what form a beating license would take and how this would be implemented in practice.

In this questionnaire you can give your opinion what kind of boating license you'd like through 10 short questions.

I will also shortly summarize our Mordic neighbaring countries laws and regulations and if their system would be
something to try and model.

Have you driven a boat in the archipelago? *

Yes
No

QOnly been along as a passenger

How much experience do you have of boat driving? *
0-2 years
3-6 years
7-15 years

=15 years



Do you own or have owned a boat? ~

ATTENTION! You can choose several options
Matarboat with a maximum of 20hp
Mectorboat over 20hp
Sailboat with a maximum length of 27 feet
Sailboat over 27 feet
Rowing boat
MNo

Other..

Have you ever taken a maritime course?

Can be anything from a couple hour long course at a boat club to a international maritime degree

Yes

I am self taught and/or have learnt from friends and family

What rules and regulations are there in our Nordic neighboring countries as a
leisure boat driver?

In Norway it has been law since 2011 that everyone born 1980 or later and owns/drives a boat over 8m or has a motor
engine larger than 25hp must have a boating license. To obtain the license in Norway you must go to a test center and
take an online test consisting of 50 questions where at least 80% must be correct to obtain the license. Additionally you
must be at least 16 years of age.

In Sweden there has been several suggestions what form a boating license would take and what it would require to obtain
one but at the moment there are no regulations on how big or fast boat you can drive, with the exception if the boat is over
12m long and 4m wide. Then you must obtain a coastal skipper certificate which is a 4 day course with both theoretical
and practical exercises. They do though offer a range of different courses f.ex. a 2 day course (often over the course of a
weekend) that grants you a "boat driver license" and many insurance companies will give you a discount on the boat
insurance if you can present a certificate of a completed course.

As comparison in Finland you can drive a boat, without any restrictions, up to 24m in length as long as you are at least 15
years of age.



Which country have the best rules in your opinion? *

MNorway
Sweden

Finland

Boating license in Finland? *

If a boating license were to be introduced in Finland it would most likely become compulsory. Is this a positive thing?
Yes
No

Depends on what form it would take and who would have to take it

Who do you think should have to obtain a boating license? *

Everyone who drives a registered boat (over 5,5m/over 20hp)

Everyone who drives a registered boat and are under a certain age (f.ex. born 1980 or later)
Every boat with an engine/sail

Everyone who moves on the water

Other..

How would you like the boating license to look? *

Theoretical examination, in the same way as you take your driving license
Theaoretical + practical examination

Theoretical course and examination (f.ex. over a weekend)

Theaoretical + practical course and examination

Other...



Should the boating license cover all boats or have different licenses and/or  *
courses depending on the boat?

Same for all boats

Different licenses/courses depending on what kind of beat it is just like with land vehicles
Different licenses/courses according to the size of the boat

Different licenses/courses according to engine power/speed of the boat

Different licenses/courses depending on a combination of boat size and speed

Do you think a boating license would have any effect on the maritime traffic? *

Yes, it would improve the safety if you knew that everyone who are out with a boat had a license
Mo, a boating license wouldn't make a difference

Other...

Own comments regarding a boating license




