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kadunvarsilla ole. Tavoitteena on |6ytaa keinoja, jolla tutkimusalueen seka
mahdollisten muiden samankaltaisten alueiden pysakoéinnin sujuvuutta
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1

JOHDANTO

Opinndytetydn ohjaajina ovat toimineet Ville Turunen Hameen
ammattikorkeakoulusta seka Lahden kaupungilta projektipaallikko Pirkko-
Leena Jakonen. Opinnadytetyon ldhtokohtana on Lahden kaupungin tarve
tehda selvitys Ankkurin-Ruoriniemen alueen pysakdinnistd, joka on melko
uusi kerrostalo- ja rivitalovaltainen asuinalue. Pysdkoinnissa on ollut alusta
alkaen ongelmia kadunvarsilla ja pysakointialueilla olevien yleisten
pysakdintipaikkojen riittavyyden kanssa. Vapaiden pysakdintipaikkojen
puute aiheuttaa ongelmia lyhytaikaisia pysakointipaikkoja tarvitseville,
kuten vierailijoille ja kotihoidolle. Alueella on kdytetty Lahden kaupungin
ohjeenmukaisia pysakointinormeja, joiden perusteella pysakdintiin
varattua tilaa pitdisi olla riittavasti.

Kaupungilla on tavoitteena selvittaa, millaisilla ratkaisuilla pysakointitilaa
voidaan kadunvarsilta vapauttaa lyhytaikaiseen pysakointiin. Tyossa
kartoitetaan alueen asukkaiden autojen maara, seka kiinteistéjen omien
parkkialueiden pysakointimahdollisuuksia ja niiden nykyistd kayttoa.
Nykytilan selvityksen perusteella on tarkoitus saada kasitys siita, miten
alueen asukkaat hoitavat pysakoinnin talla hetkelld ja millaisia epakohtia
pysakdinnin toimivuudesta nousee esille.

Alueelta kerattavan tiedon lisdksi tarkastellaan vastaavan kaltaisia alueilta
tehtyja pysakointiselvityksia ja mahdollisia toimia, joilla pysakoéinnin
aiheuttamia ongelmia on pyritty ratkaisemaan. Ty6ssa on tarkoituksena
Ioytaa ratkaisuja, joilla kadunvarsilla olevia pysakointipaikkoja olisi
mahdollista vapauttaa niille tarkoitettua lyhytaikaista pysakointia varten.
Naiden vaihtoehtojen pohjalta on tarkoitus l6ytdaa mahdollisia ratkaisuja,
joilla  kadunvarsien tilaa pystytdan vapauttamaan Iyhytaikaiseen
pysakaointiin selvitys alueelle, lisdksi Kaupungin toiveena on, etta ratkaisuja
olisi mahdollista kayttda myos muilla samankaltaisilla alueilla.

2  PYSAKOINNIN SUUNNITTELU LAHDESSA

Pysakdinnin toimivuus ja toteutus ovat tarkedssd osassa alueiden
toimivuutta ja viihtyisyyttd, sillda se vie huomattavasti tilaa ja vaatii
kulkuyhteydet pysakointialueelle. Pysakdinnin tulee olla toimivaa,
turvallista eikd se saa haitata alueen viihtyisyyttd. Pysdkdinnin oikeilla
mitoituksilla sekd rajoituksilla pystytddan vahentdmadan liikennettd ja
kohdistamaan pysdkointitilaa sita tarvitseville kayttajaryhmille. Pysakdinti
mitoituksen tarpeisiin vaikuttaa alueen sijainti ja maankaytto.
Ydinkeskustoissa ja niiden laheisyydessa ei asukaspysdkoinnille ole niin
suurta tarvetta kuin 13hidissd, koska palvelut ovat Ildhelld ja



joukkoliikenteen kdyttd on sujuvaa. Asiointipysakointia taas on
keskustassa merkittavdssa roolissa silla kauempaa keskustaan asioimaan
tulevat ihmiset tarvitsevat tilaa ajoneuvojensa pysdkdintiin.

Maankayton suunnittelua sditelee Maankaytto- ja rakennuslaki (MRL),
joka ohjaa maankayttod yleiselld tasolla. (Maankaytto- ja rakennuslaki
1999.) Asemakaava alueen suunnittelussa ohjeistukset ja sdannot
esimerkiksi autojenpysakoinnille antavat kunnat. Kuntien ohjeissa
maaritelladan autopaikkojen maara seka niiden toteutustapa. Lahdessa on
kaytossa Lahden seudun rakennusjdrjestys, jossa maaritelldaan
autopaikkojen maara seka mahdolliset poikkeukset ja ohjataan
pysakointipaikkojen sovittamista muuhun ymparistéon.

2.1 Pysakoinnin luokittelu

Pysakdintitarpeet vaikuttavat pysakointiaikaan ja niille on yleensa pyritty
osoittamaan alueita, joille ne parhaiten kaupunkiymparistdssa sopivat.
Pisimpia pysakointiajat ovat asuin- ja tyopaikkapysakoinnissa (Kalenoja,
Hayrynen, 2003, 58). Asukaspysakointi tapahtuu taloyhtion omalla tontilla
tai ldheisessa pysdkointilaitoksessa, josta taloyhtid on jarjestanyt
velvoitepaikkoja. Kaupunkien keskustoissa asukaspysakointi voidaan
toteuttaa myo6s kadunvarsilla asukaspysakdintitunnuksilla. (Kuntaliitto,
2012, 26.)

Tyopaikkapysakointi voidaan jarjestaa tyopaikasta riippuen samalla tavalla
kuin asukaspysdkdintikin, mikali tyopaikalla on tilaa pysakoida tontille.
Kaupunkien tavoitteiden mukaan tyomatkapysakointia keskustoissa
pyritddan rajaamaan ja ohjataan tyomatkaliikennetta kdayttdamaan muita
kulkumuotoja. Tyomatkapysakointia  ohjataan  keskustan sijasta
liityntapysdkointipaikoille kaupungin reunoille. (Karhula, Tiikkaja, Palonen,
& Kalenoja, 2013, 19.)

Liityntapysakointi  pyritdan jarjestamadan kaupunkien keskustojen
ulkopuolella hyvien joukkoliikenneyhteyksien lahelta. Liityntapysakoinnilla
on mahdollista vdhent3da autojen kayttod kaupunkien keskustoissa, jos
joukkoliikenneyhteydet ovat liityntdapysakointialueilta hyvat ja pystyvat
kilpailemaan oman auton kaytdn kanssa. Liityntapysakointialueilla
pysakoinnin tulisi olla myos edullista sekd helppoa verrattuna keskustan
pysakadintiin, jotta se olisi houkutteleva vaihtoehto omalle autolle. (Karhula
ym., 2013, 19.)

Asiointipysakointi on kestoltaan tyOpaikkapysakoéintia lyhempaa.
Asiointipysakointia varten varattu paikat ovat yleensa maksullisia tai
aikarajoitettuja, jotta niiden kierto olisi tehokasta. Rajoitukset myds
estavat autojen sailyttamisen nailla paikoille. Aikarajoitukset estavat
pitempiaikaisen pysakoinnin, kuten tyopaikkapysakoinnin  ja
asukaspysdkoinnin asiointipysakointiin tarkoitetuilla paikoilla. (Karhula
ym., 2013, 18.)



Erityisryhmien pysdkdintipaikat on tarkoitettu henkildille, joilla on
lilkkumis- tai toimintaesteitd. Niille pysakdintiin vaaditaan vammaisen
pysakdintilupa, jonka myontda poliisi. Tieliikennelain mukaa Ilupa
oikeuttaa pysakoéimaan maksulliselle paikalle ilman maksun suorittamista.
Luvalla saa myos pysakoida pysakointikieltoalueelle seka aikarajoitetulle
pysakointipaikalle rajoitusta pidemmaksi ajaksi. (Tieliikennelaki, 729/2018
§,39.)

2.2 Lahden kaupungin linjaukset

Lahden kaupunki on laatinut Lahden keskustan osalta pysakointipolitiikan,
jossa on tehty linjaukset eri osa-alueilta ja koottu aiemmin tehtyja
paatoksia yhteen. Pysakointipolitiikka ei ota kantaa yksittaisiin paatoksiin,
vaan muodostaa pysakadintilinjauksille pohjan, jota kaytetaan paatdksia
tehdessa. Pysakointipolitilkka koskee padasiassa keskustaa, mutta sen
periaatteet soveltuvat osin myods keskustan ulkopuolisille tiivisti
rakennetuille alueille. (Lahden kaupunki, 2014, 5.)

Kaupungin liikennepoliittisen linjan mukaan kiinteistd ja ajoneuvojen
omistajat vastaavat ensisijaisesti itse pysakointipaikkojen jarjestamisesta
ja niiden kustannuksista. Kaupungilla ei ole velvollisuutta jarjestaa
sailytyspaikkaa yksityisten henkildiden ajoneuvoille kuten ei muullekaan
yksityiselle omaisuudelle. Kiinteistdéjen Pysadkointipaikat tulee sijoittaa
kiinteistdjen omille tonteille tai kaupungin pysakointilaitoksiin, joista
kaupunki voi myyda velvoitepaikkoja. (Lahden kaupunki, 2014, 13.)

Lahden keskustassa on kdytossa asukaspysakointitunnuksia, joita kaupunki
myontda keskustan vanhoihin korteleihin. Vanhoissa kortteleissa ei ole
voitu varauta nykyiseen automdaraan, joten korteleiden asukkailla on
mahdollisuus lunastaa asukaspysakointitunnus itselleen.
Asukaspysakodintitunnuksella asukas voi pysdkdidda ajoneuvonsa
kadunvarteen tunnuksen oikeuttamille paikoille, jotka ovat muuten
maksullisia tai aikarajoitettuja. Tunnuksia ei ole tarkoitettu ajoneuvojen
pitkdaikaiseen ajoneuvon sailytykseen eikd varastointiin, silla se haittaa
katujen kunnossapitoa ja on vastoin kaupungin yleistd linjausta, jonka
mukaan kadunvarret on tarkoitettu ensisijaisesti lyhytaikaiseen
asiointipysakaointiin. (Lahden kaupunki, 2014, 30.)

Kaupungin tavoitteena on, ettd nopeaan asiointiin |oytyy paikkoja
kadunvarsilta helposti ja niiden kierto on nopeaa. Pidempiaikaisen
pysakoinnin on tarkoitus tapahtua pysakointilaitoksiin tai ydinkeskustan
ulkopuolelle. Kaupungin jarjestamien ja yllapitaminen pysakdintipaikkojen
kustannukset on tarkoitus kattaa pysakoéinnista saatavilla maksuilla ja
velvoitepaikkojen myynnilla. (Lahden kaupunki, 2014, 13.)



2.3

Lahden seudun rakennusjarjestys

Lahden seudulla on kdytdssa 2013 voimaantullut rakennusjarjestys, joka
ohjaa rakentamista ja maankayttod. Rakennusjarjestys on Lahden
kaupungin, Karkolan kunnan sekd entisen Nastolan kunnan yhteinen.
Rakennusjarjestyksen on koonnut ndiden kuntien yhteinen Lahden seudun
rakennuslautakunta, joka on aloittanut toimintansa 1.1.2009.
(Rakennusjarjestys Lahti, Nastola, Karkola, 2013, 7.)

Lahden seudun rakennusjarjestykselld annetaan Rakentamista ja
maankadyttod koskevia ohjeita ja maarayksida. Rakennusjarjestyksen
tavoitteena on tukea kestavaa kehitysta taloudellisesti, sosiaalisesti kuin
ekologisestikin. (Rakennusjarjestys Lahti, Nastola, Karkoéla, 2013, 9.)

Rakennusjarjestys maaraa autopaikkojen mitoituksen uudisrakennuksissa,
ellei asemakaavassa ole sita erikseen maaratty. Rakennusjarjestyksen
mukaan Lahden alueella tulee olla 1 autopaikka asuin-, liike- ja
toimistorakennuksen 80k-m? kohti, kuitenkin Keskustan ulkopuolella tulee
olla yksi autopaikka lilke- ja toimistorakennuksen 50k-m? kohti.
(Rakennusjarjestys Lahti, Nastola, Karkola, 2013, 7.)

Autopaikoitukset eivat saa muodostaa suuria yhtenaisia alueita, vaan ne
pitdad jarjestaa pieniin ryhmiin, jotka rajataan mahdollisuuksien mukaan
alueelle sopivalla tavalla. (Rakennusjarjestys Lahti, Nastola, Karkola, 2013,
9.)

Liikuntaesteisille tulee jarjestda paikkoja niin, ettd ensimmaista 50
autopaikkaa kohti on 2 liikuntaesteisten autopaikkaa, sen jalkeen jokaista
alkavaa 50 autopaikkaa kohti pitda olla 1 liikuntaesteisille varattu paikka.
(Rakennusjarjestys Lahti, Nastola, Karkola, 2013, 9.)

Rakennusjarjestyksen autopaikkanormeista on mahdollista joustaa hyvin
perustelluista syistd. Mitoitusperusteen lieventdminen on mahdollista, jos
alueelle on kaavamerkinnalla osoitettu sellaista kdyttdd, jolla pysakdinnin
tarve on pienempi. Tallainen pysakointipaikkamitoituksen lieventdminen
on mahdollista 1dhinnd silloin, kun alueelle tulee palvelu- tai
opiskeluasumista. (Lahden kaupunk,i 2014 17.)



3 ANKKURIN-RUORINIEMEN ALUE

Ankkurin-Ruoriniemen alue sijaitsee Lahdessa Vesijarven rannalla,
Ruoriniemi sijaitsee noin kahden kilometrin ja Ankkuri noin puolentoista
kilometrin pdassa Lahden keskustasta. Kuvassa yksi on esitetty ankkurin
alue Lahden kaupungin opaskartassa. Alueelle on rakennettu tiivis
kaupunkimainen kerros- ja rivitalovaltainen asuinalue. Alue rajautuu
lannestd ja pohjoisesta Vesijarveen ja eteldsta vanhan sahan puistoon.
Idasta alue rajautuu Niemenkatuun, joka toimii alueen padkatuna (Kuva 1).

‘ 51__%3 ASEMA
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alueesta (Lahden karttapalvelu).



3.1 Alueen historia

Ankkurin ja Ruoriniemen alue oli aikaisemmin teollisuuden kaytossa.
Teollisuutta alueella alkoi syntymaan vuoden 1869 jalkeen, jolloin uudelta
Riihimaki-Pietari radalta rakennettiin pistoraide Vesijarven rantaan.
Pistoraiteen rakentaminen loi Vesijarven rantaan liikenteellisen
solmukohdan, johon syntyi vilkas rautatieasema sekda satama. Niiden
yhteyteen perustettiin myos saha, joka valmistui 1870. (Airamo, 2008, 25)

Teollisuustoiminta alueella alkoi hiipua 1980 luvun puolessavalissa, kun
Rauma-Repola Oy paatti lopettaa sahatoimintansa Lahdessa.
Teollisuustoiminnan loppuessa alueella alettiin  suunnittelemaan
kaupungin laajenemista Vesijarven ranta-alueille. (Airamo, 2008, 47)

Teollisuustoiminnasta vapautuneesta alueesta haluttiin luoda kaikille
avoin ranta-alue, joka kehittdisi Lahden kaupungin asemaa maakunnan
keskuksena ja loisi Lahdelle uutta ilmetta jarvenrantakaupunkina. (Airamo,
2008, 69) Alueen kehittamiseksi jarjestettiin  kaksivaiheinen
suunnittelukilpailu, sen ensimmaisen vaiheen aatekilpailun voitti ehdotus
"Beachness city”. Aatekilpailun tuloksen pohjalta tehtiin tarkemmat
suunnitelmat, eikd tarkemmalle suunnittelukilpailulle ollut tarvetta kuin
Ankkurin rannan osalta. Ankkurin rannan suunnittelukilpailun voitti
ehdotus ”Iso-Otava”. (Airamo, 2008, 76)

Osayleiskaavan laadinnassa alueesta muodostui kerrostalovaltaista seka
kerros- ja rivitalovaltaista aluetta, lahivirkistysaluetta, vesiliikennealuetta
seka hallinnon ja palvelujen aluetta. (Lahden kaupunki Tekninen virasto,
1995.)

3.2 Ankkurin-Ruoriniemen alueen toteutus

Ankkurin-Ruoriniemen alueen rakentaminen alkoi 1990-luvun alkupuolella
ja ensimmaiset talot valmistuivat Ruoriniemeen 1995. Ankkurin alueen
rakentaminen alkoi myéhemmin, kun sen suunnitelmat oli saatu valmiiksi.
Ensimmaiset rakennukset Ankkuriin valmistuivat 1999. Molempia alueita
rakennettiin samanaikaisesti, kun alueiden suunnitelmat oli saatu
valmiiksi. Alue ilmakuvassa teollisuusalueena (Kuva 2) ja nykyisessa
muodossaan (Kuva 3).



3.2.1 Ankkuri

Ankkurin alue sijaitsee Ruoriniemen eteldpuolella. Alueen tonttikadut
Proomukatu, Hinaajakatu ja Laivakatu, joka haarautuu Paapuurin- ja
Tyyrpuurinkaduksi toimivat yhteytenda Niemenkadulle sekd Vesijarven
rantaa reunustavaan puistoon. (Lahden kaupunki tekninen virasto, 1992,
6)

Asukaspysakdinti  on  Ankkurin alueella hoidettu paasaantoisesti
maantasossa. Alueella on lisdksi kolme pysdkdintilaitosta, joissa on
taloyhtididen velvoitepaikkoja. Taloyhtididen velvoitepaikkojen lisdksi
alueen tonttikaduilla on kadunvarsipysakaointia.



Pysakointipaikkanormina suurimmalla osalla alueen AK-kortteleista on yksi
autopaikka 85 kerrosneliometria kohti, kuitenkin jokaista asuntoa kohti on
oltava yksi autopaikka. AKR-Kortteleissa autopaikkoja on rakennettava
kaksi yhta asuntoa kohti. Alueelle on rakennettava yksi autopaikka 50 liike-
ja toimistokerrosalaneliometria kohti. (Lahden kaupunki tekninen virasto
1992, 7) Rantavyohykkeen rivitaloissa, Niemenkadun varressa Vanhusten
asuin ja palvelutiloiksi osoitetuilla kiinteistoilla, seka kortteleissa 2415 ja
2416 autopaikkanormi eroaa alueen vyleisesta autopaikkanormista.
(Lahden kaupunki Tekninen virasto 1997a, 8) (Lahden kaupunki Tekninen
virasto, 1997b, 6)

Proomukadun varressa sijaitsevilla kortteleilla 2415 ja 2416
autopaikkanormi on yksi autopaikka 85 kerrosneliometria kohti. Normin
ero muualla alueella kdytossa olevaan normiin perustuu sijaintiin. Korttelit
sijaitsevat lahella kaupungin keskustaa, sekda Ankkurikeskuksen
palveluiden valittémassa laheisyydessa. (Lahden kaupunki Tekninen
virasto, 19974, 8)

Rantavyohykkeellda autopaikkanormi on Proomu- ja Hinaajakadun
kiinteistoissa 1,5 autopaikkaa asuntoa kohti. (Lahden karttapalvelu)
Muualla Rantavydhykkeen kiinteistdissa normina on 2 autopaikkaa
asuntoa kohti lukuun ottamatta alle 60 m? asuntoja, joissa normi on yksi
autopaikka asuntoa kohti. (Lahden kaupunki Tekninen virasto, 1999.)

Vanhusten palvelu- ja asuintilojen autopaikkanormi on yksi autopaikka
250m? asuntokerrosalaa kohti. (Lahden kaupunki Tekninen virasto, 1997b,
6)

3.2.2 Ruoriniemi

Ruoriniemen alue sijaitsee Vesijarveen tyontyvdssa niemessa. Alueen
rannat ovat vyleistd aluetta, jotka reunustavat alueella olevaa
asuntoaluetta. Ruoriniemenkatu toimii Ruoriniemen kokoojakatuna, joka
kulkee niemen kadulta koko alueen lapi Ruoriniemen karkeen. (Lahden
kaupunki Tekninen virasto, 1995.)

Ruoriniemen  asukaspysakdintia  varten oli aluksi  suunniteltu
kalliopysakaointia, jolla olisi hoidettu suuri osa alueen pysakdintitarpeesta.
Maanalaisesta  pysakoinnistda paatettiin  luopua 1995 tehdyssa
asemakaavamuutoksessa, jossa maanalainen pysakointilaitos korvattiin
kahdella pysakointitalolla ja loput pysakdintipaikat hajautettiin pieniksi
yksikdiksi tonteille. (Lahden kaupunki Tekninen virasto, 1995.)

Rakennettujen autopaikkojen madra vastaa alueelle asetettuja
autopaikkavaatimuksia, joiden mukaan autopaikkoja on rakennettava
kerrostaloissa 1ap/85 m? asuntokerrosalaa kohti, kuitenkin vahintaan yksi
asuntoa kohti. Rivitaloille tulee rakentaa kaksi autopaikkaa asuntoa kohti.



Kiinteistdihin tehtyjen autopaikkojen lisaksi Ruoriniemenkadulle on
mitoitettu tilaa kadunvarsipysdkdinnille. (Lahden kaupunki tekninen
virasto, 1995.)

Asuinrakennusten lisaksi Ruoriniemessa sijaitsee alueella ennestdan ollut
entinen tehtaanjohtajan asunto. Alueen rakentamisen yhteydessd se
muutettiin paivakodiksi. (Lahden kaupunki tekninen virasto, 1995, 8.)

) R PNE

Kuva 3. Ankkurin-Ruoriniemen alue vuonna 2016 (Lahden karttapélvelu).

3.3 Pysakointilinjausten toteutuminen alueella

Alueen toteutuksessa on noudatettu kaupungin pysakdintinormeja.
Kerrostaloissa on pdasdantoisesti kaytetty pysakointipaikkamitoituksena
yhta paikka asuntoa kohti. Ankkurin alueella on paadytty kayttamaan
muuta aluetta pienempda pysdkointipaikkamitoitusta Proomukadun
eteldpuolella, koska se on sijainiltaan katsottu olevan niin Idhella palveluita
ja kaupungin keskustaa. Mikali asukaat, jotka asuvat taloyhtidissa joissa,
on pienempi mitoitus kuin muualla, kokevat auton tarpeen kuitenkin
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samanlaiseksi kuin muuallakin alueella, saattaa pienempi mitoitus
aiheuttaa pulaa velvoitepaikoista.

Rivitaloissa pysdkdintipaikkoja on 2 tai 1.5 asuntoa kohden. Ankkurissa
lahimpdna keskustaa sijaitsevissa rivitaloissa on 1.5 autopaikkaa asuntoa
kohti, muuten alueella on kaytetty vaatimuksena kahta paikkaa asuntoa
kohti. Rivitaloissa, joissa autopaikkoja on 1.5 asuntoa kohti, velvoitetta on
muutettu todennadkoisesti keskustan ja palvelujen laheisyyden perusteella
kuten Proomukadun kerrostaloissakin.

Pysakdinti on alueella toteutettu maanpaalisissa pysakointilaitoksissa ja
maantasopysakdintind.  Pysakdintilaitokset ovat usean taloyhtion
yhteiskaytdssa ja maantasopysakointi on toteutettu kunkin taloyhtion
omalla tontilla. Pysakdintialueet on eroteltu pieniksi alueiksi niin, etta ne
eivat muodosta suuria  yhtendisia  alueita, kuten Lahden
rakennusjarjestyskin edellyttaa.

Alueella on noudatettu Lahden kayttamia pysakointinormeja, joiden
perusteella asukaspysakoinnille pitaisi olla riittavasti tilaa. Kaupungin
linjausten mukaan asukaspysakoéinti on tarkoitus jarjestdaa tonteilla ja
katualueen pysakdintipaikat ovat nain ollen kaytettavissa asiointia varten.

4 ANKKURIN-RUORINIEMEN ALUEEN NYKYTILA

Pysakdinnin nykytilan selvittamiseksi haastateltiin alueen taloyhtididen
isdnnoitsijoita. Isannditsijahaastatteluilla saatiin tietoa alueen asukkaiden
nakemyksida pysakointimahdollisuuksien toimivuudesta ja taloyhtididen
velvoitepysakoinnin jarjestamisesta. Haastatteluissa nousi esiin erilaisten
kotona asumista helpottavien palvelujen kuten kotihoidon suuri
asiakasmaard alueella. Taloyhtididen ja kotihoidon vililla on kayty
keskustelu ja osa taloyhtidistd on tehnyt toimenpiteita, joilla kotihoidon
pysakointida on pyritty helpottamaan. Taman johdosta haastatteluja
pyydettiin  myos kotihoitoa tarjoavilta yrityksiltd. Ruoriniemessa
sijaitsevalta paivakodilta saatiin myds kommentteja pysakoinnistd.

Alueelle tehtiin kolme maastokayntia, joilla tarkasteltiin alueen
pysakointia paikan paalla. Maastokdynneilld laskettiin pysdkoityjen
autojen maara alueen kadunvarsilla seka yleisilla pysakointialueilla.
Kiinteistdjen pysakointipaikkoja ei tarkasteltu maastossa mutta niiden
maara selvitettiin kaupungin asemakaavasta. Lisaksi alueen asukkaiden
omistamien autojen maara selvitettiin Traficomista. Tietojen perusteella
tehtiin karkeaa tarkastelua kiinteistojen paikkojen maaran suhteesta
alueen asukkaiden omistamiin autoihin nahden.
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4.1 Yleiset pysdkointipaikat

Talla hetkelld alueen kadunvarsilla pysakdinti on padosin rajoittamatonta
tai rajoitukset koskevat vain arkipdivia. Ruoriniemenkadulla on
Kapteeninaukion ja Pursimiehenkadun valilla, noin 300 metrin matkalla
arkena kello 8-18, voimassa kahdeksan tunnin aikarajoitus.
Paapuurinkadulla on noin 30 metrin matkalla arkisin voimassa 60 minuutin
aikarajoitus. Pursimiehenkadulla on paivakodin edessa arkena 15 minuutin
aikarajoitus  saattoliikkeetta  varten. Alueen muiden katujen
kadunvarsipaikoilla ei ole aikarajoituksia

Alueella on kadunvarsipaikkojen lisdksi pienia pysdkointialueita. Alueet
sijaitsevat Proomukadun, Tyyrpuurinkaan, Ruoriniemenkadun,
Kapteeninkadun ja Pursimiehenkadun pdissa, nadiden lisdaksi Ankkurin
rantapuistossa on pysakdintialue, johon mahtuu 10 autoa.
Pysakdintialueiden sijainti on esitetty kuvassa 4.

T Ké:m..—n

@ L 1. Ruoriniemenkatu
1\2@97 | = -

5},’ 2. Kapteeninkatu
3. Pursimiehenkatu
= % 4. Ankkuripuisto

| \;-: 5. Tyyrpuurinkatu

Kuva 4, Pysdkdintialueiden sijainti kartalla (Karttapohja:
Lahdenkarttapalvelu)

Kapteeninkadun padssa olevalla pysakdintialueella on 16
pysakdintipaikkaa, joista puolet aikarajoittamattomia ja puolet rajoitettu
arkena 8-16 neljdan tuntiin. Pursimiehenkadun pddssa on nelja
pysakointipaikkaa, joilla on neljan tunnin aikarajoitus.

Ruoriniemenkadun paddssa olevalla  pysdkdintialueella on 14
pysakdintipaikkaa. Paikoilla on neljan tunnin aikarajoitus, joka on voimassa
arkisin 8-16. Sama rajoitus on Ankkurin Rantapuiston pysakéintialueella.
Proomukadulla on kuusi pysdkdintipaikkaa ja Tyyrpuurin kadulla nelja
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pysakdintipaikkaa. Nailla paikoilla on myds arkena neljan tunnin
aikarajoitus kello 8-16.

Pysdkointi maastokdynneilla

Alueen pysakoinnin nykytilan selvittamiseksi alueelle tehtiin kolme
maastokdyntid. Maastokdynneilld tehtiin havaintoja alueen yleisten
pysakointipaikkojen toimivuudesta kaytannossa.

Maastokdyntien perusteella vapaata pysakointitilaa on vahiten Ankkurissa
Proomu- ja Hinaajakadulla (Kuva 5). Haastavin tilanne on iltaisin ja
viikonloppuisin, jolloin Hinaajakadulla ei ollut lainkaan vapaata
pysakointitilaa ja Proomukadun vapailla paikolla oli runsaasti lunta ja ne
olivat haastavia kayttaa. Proomukadulla oli lisaksi yksi perdavaunu (Kuva 6),
joka oli kaikkien maastokdyntien aikana samassa paikassa lumen peitossa,
joten se ei todennakdisesti ollut liikkunut kdyntien valilla ollenkaan. Lisaksi
Ankkurin alueella oli muutamia autoja, jotka olivat niin lumisia, ettda ne
eivat selvasti olleet liikkuneet useampaan paivaan.

Kuva 5. Hinaajakatu arkipaivana
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Kuva 6. Proomukadulle pysakdity peravaunu.

Paapuurinkadulla oli viikonloppuna suoritetun maastokdynnin aikana
kaikki pysdkdintipaikat varattuja, mutta arkipaivisin tilaa oli vapaana.
Osalla Paapuurinkadusta on arkisin 60 minuutin aikarajoitus. Talld osalla
kadusta ei ollut yhtdan autoa pysdakdityna arkena suoritettujen
maastokayntien aikana, kun rajoitus oli voimassa (Kuvat 7 ja 8).
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Kuva 5. Paapuurinkadun arkena, jofloin paikaIIa' on 60 minuutin
aikarajoitus.

Kuva 6. Paapuurinkatu viikonloppuna, kun aikarajoitusta ei ole.
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Ruoriniemessa vahiten vapaata tilaa oli Pursimiehenkadulla, jossa kaikki
paikat olivat viikonloppuna kaytdssa, lukuun ottamatta Ruoriniemen
paivakodin saattoliikenteelle varattuja 15 minuutin paikkoja. Muilla
maastokaynneilla pysakointitilaa oli vapaana ainakin kadun paassa olevalla
neljan tunnin aikarajoitetulla pysakointipaikalla. Pursimiehenkadun paassa
on nelja aikarajoitettua pysakointipaikkaa, viikonloppuna paikalla oli viisi
autoa, viikolla taas paikalle oli pysakoity niin levedsti, ettd siihen mahtui
vain kolme autoa (Kuva 9 ja 10).

Kuva 7. Pursimiehenkadun paassa olevat aikarajoitetut paikat arkipaivana.
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Kuva 8. Pursimiehenkadun padssa olevat paikat viikonloppuna.

Maastokdyntien perusteella eniten ongelmia pysdkdinnissa on
viikonloppuisin ja iltaisin, jolloin kadunvarsilla ei valttamatta ole yhtaan
vapaata pysakointipaikkaa. Alueella sijaitsevilla aikarajoitetuilla paikoilla
oli kuitenkin yleensa hyvin tilaa maastokaynnilld. Arkisin keskelld paivaa
ongelmia ei vaikuttanut olevan. Kadunvarsilla oli tasaisesti tilaa kaikkialla
alueella, eivatka kavelymatkat muodostuneet minnek&dan kovin pitkiksi.
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Kuva 9. Hinaajakatu arkipdivana.

Kuva 10. Hinaajakatu viikonloppuna.
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Kuva 11. Hinaajakadulla viikonloppuna seisovia autoja.

Alueella oli maastokayntien aikaan yksittdisia ajoneuvoja, jotka eivat olleet
liikkuneet kayntien valilla ollenkaan ja olivat selvasti seisseet
kadunvarressa jo pidemman aikaa. Arkena tehdyillda maastokaynneilla
pysakointitilaa oli kuitenkin paljon, eika yksittaisistd autoista ollut suurta
haittaa pysakointipaikkoja etsiville. Pitkdan seisseet ajoneuvot kuitenkin
haittaavat paikkojen aurausta, jolloin autojen ympdrille jaa niin paljon
lunta, ettd ajoneuvo vie jopa kolmen auton verran pysakadintitilaa (Kuva
14). Sunnuntaina tehdyn maastokdynnin aikana kadunvarsilla oli jonkin
verran autoja, jotka eivat todenndkdisesti olleet liikkuneet viikonlopun
aikana ollenkaan ja jotka todennakoisesti olivat pysakoityna kadulla koko
viikonlopun. Kadunvarressa sunnuntaina seiseista lumisista autoista on
esimerkkeja kuvissa 11, 12 ja 13.
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Kuva 12. Autonsdilytys kadunvarressa haittaa pysakointipaikkojen
puhtaanapitoa.

Maastokdynnit tehtiin selvitystydon aikana tammikuussa, joten kesan
pysakointitilanteeseen ei niiden perusteella voi ottaa kantaa. Ankkuri-
Ruoriniemi sijaitsee Lahden sataman ja Sibeliustalon Iaheisyydessa, jotka
vetavat ihmisia etenkin kesdisin. Osassa haastatteluista todettiin
pysakoinnin aiheuttavan enemman ongelmia juuri kesalld, kun muualta
tulevat ihmiset pysdkoivat alueelle.
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4.3 Isdannoitsijoiden haastattelut

Isannoitsijalla on yleensa hyva kasitys oman taloyhtionsa tilanteesta, seka
asukkaiden ja taloyhtion hallituksen nakemyksista. Tastd syysta
selvitykseen pyydettiin isdnnoitsijoiden haastatteluja. Haastateltavaksi
pyrittiin valitsemaan isdnnointitoimistoja, joilla on mahdollisimman paljon
taloyhtioitd selvitysalueella. Haastatellut isdnndintitoimistot olivat Reim
Group, Realia isanndinti Oy, Lahden isannditsijatoimisto Oy seka
Ekoisannat Ky. Haastatteluilla selvitettiin pysakdinnin nykytilaa asukkaiden
ja taloyhtididen nakokulmasta, sekd mahdollisia toimia joilla taloyhtiot
ovat itse pyrkineet ratkaisemaan pysakdintiin liittyvia haasteita.

4.3.1 Reim Group

Reim Groupilta haastattelu saatiin Henrik Laukkaselta. Laukkasella on
alueella kolme taloyhtiota Proomukadulla. Kaikki talot ovat kerrostaloja ja
sijaitsevat samassa korttelissa (Kuva 15).

VESIJARVEN SATAMA

MATKUSTAJASATAMA
Kuva 13. Proomukadulla sijaitsee Reim groupin isdanndimia taloyhtioita
(Karttapohja: Lahden karttapalvelu).
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Kaikissa taloyhtiissa on katettuja autopaikkoja seka ulkopaikkoja. Katetut
paikat ovat osakepaikkoja, jotka on vuokrattu osakkaille, joten niiden
kaytosta tai jalleenvuokrauksesta, ei Laukkasen mukaan ole tarkkaa tietoa.
Ulkona olevat paikat ovat taloyhtididen hallinnoimia ja ne ovat kdytdssa
asukkailla. Lisaksi taloyhtigilla on yhteinen vieraspaikka-alue, jossa on yksi
vieraspaikka taloyhtiota kohti. (Laukkanen, 2019.)

Autopaikkoja on taloyhtidissa yksi jokaista huoneistoa kohti. Laukkasen
mukaan asukkailta tulee ajoittain kuitenkin kyselyita toisesta autopaikasta,
mutta sen jarjestaminen ei valttamatta onnistu. Taloyhtidissa pyritaan
siihen, etta jokaisella huoneistolla on autopaikka kaytossa, jos sille on
tarvetta. Toisen autopaikan tarpeessa olevia on Laukkanen pyrkinyt
ohjaamaan kysymaan toista autopaikkaa laheisista pysakointilaitoksista.
Laukkasen mukaan on todennakdistd, ettd jos huoneistoa kohti on kaksi
autoa, toista niistda pidetddan pysakoityna kadunvarressa. (Laukkanen,
2019.)

Kadunvarsipysakoinnissa ei Laukkasen mukaan ole ollut suurempia
ongelmia. Kadunvarsilla ei ilmeisesti sdilyteta autoja useita paivia kerallaan
vaan paikat ovat kierrossa. Kadunvarsien pysakointiin ei isannoitsijoilla tai
taloyhtidilla ole mahdollisuuksia vaikuttaa. Kadunvarsipysakointiin
puuttuminen ei Laukkasen mukaan juuri ole mahdollista, koska alueelle ei
mahdu lisda pysakointipaikkoja. Laukkanen ei mydskaan koe, etta
kadunvarsien pysakdinnin muuttaminen aikarajoitetuksi olisi hyva ratkaisu
ainakaan asukkaiden kannalta, vaikka paikkojen kiertoa se saattaisikin
nopeuttaa. (Laukkanen, 2019.)

Kotihoidon pysdkdintiongelmista ei Laukkaselle ole tullut juuri palautetta.
Kiinteistossa on kotihoidon asiakkaita ja kotihoidon autot saattavat olla
vaarin pysakoityna, jos vapaita pysakointipaikkoja ei ole, mutta se ei ole
aiheutunut asukkaille ongelmia. (Laukkanen, 2019.)
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4.3.2 Lahden isdannoitsijatoimisto Oy

Lahden isannditsijatoimiston haastattelu saatiin isannditsija Henrik
Luomalta. Luoma isdannoi neljaa taloyhtiota Ruoriniemenkadulla ja yhta
Paapuurinkadulla (Kuva 16).
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Kuva 14. Ruoriniemen-ja Paapuurinkadun sijainnit (Karttapohja: Lahden
karttapalvelu).

Ruoriniemenkadulla sijaitsevat taloyhtiot ovat kdyneet jo aiemmin
keskustelua kaupungin kanssa kadunvarsipysakointiin liittyen. Kadun
varren taloyhtiot ovat muun muassa pyytaneet pysakointikieltoa raskaalle
kalustolle, koska ne vievat henkildautoja enemman tilaa ja tekevat tiestd
kapeamman. Ruoriniemenkadun varrelle on myos pyydetty aikarajoitettua
pysakointia, jotta kadunvarressa ei sailytettaisi autoja. (Luoma, 2019.)

Taloyhtidissa on keskusteltu lisdpaikoista ja paikkojen lisdaamista on myos
ehdotettu kaupungille. Paikkojen lisdaamiseksi taloyhtiot ovat Luoman
mukaan ehdottaneet vinopysakointia kadunvarteen. Alueelle ollaan
rakentamassa lisdda asuntoja, joten taloyhtiot toivoisivat lisaa
pysakointitilaa, jotta pysdkointiongelmat eivat pahenisi. (Luoma, 2019.)
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Luoman mukaan taloyhtididen omien pysdkdintipaikkojen kdyttdaste on
korkea, eika paikkoja ole kuin muutama vapaana. Taloyhtididen
pysakointipaikoista osa sijaitsee Ruoriniemenkadun varrella olevissa
pysakadintilaitoksissa, joihin on sijoitettu taloyhtididen velvoitepaikkoja.
Luoman mukaan on mahdollista, ettd asukkaat saattavat pysakoida
autojaan kadunvarteen, koska se on |ldhempana kuin pysakointilaitoksessa
oleva paikka. (Luoma, 2019.)

Luoman mukaan alueella asuu paljon vanhuksia, joiden luona kay
normaalia enemman vierailijoita kuten kotihoito, siivouspalvelut seka
sukulaiset, jotka  tarvitsevat lyhytaikaisia pysakointipaikkoja.
Ruoriniemenkadulla kotihoidolla on ollut ongelmia pysakdintipaikojen
Ioytamisessa. Yhdessa taloyhtiossa on kotihoitoa varten varattu oma
paikka. Kapteeninkadulla tilanne on parempi, koska sen paassa sijaitsevalla
pysakointialueella on aikarajoitettuja pysakointipaikkoja. (Luoma, 2019.)

Eniten ongelmia pysdkdinnissda Luoma arvelee olevan kesaisin, jolloin
ihmisia mm. kdy alueella sijaitsevalla uimarannalla, sekd Lahden
satamassa. Uimarannalla on pysdkdintialue, johon mahtuu kymmenen
autoa. Tama on kuitenkin alueen kavijamaariin nahden liian vahan ja
etenkin erilaisten tapahtumien aikaan autoja pysdkoidaan niin puistoon
kuin myos kiinteistojen pihoille. Alueelle toivotun kiekkopysakoinnin
Luoma uskoo vapauttavan tilaa kadunvarsilta ja nopeuttavan paikkojen
kiertoa. Pysdkdinnin on todettu toimivan paremmin niilld paikoilla, joissa
se on toteutettu kiekkopysakointina. (Luoma, 2019.)

Paapuurinkadulla sijaitsevassa taloyhtiossa pysdkointiin  toivotaan
kiekkopysakointia, sekd kadun pddssa olevan pysakdintikieltoalueen
poistamista. Kadunpdaassa oleva pysakodintikielto aiheuttaa hammennysta
ja sen poistolla, kadun paahéan saataisiin lisad pysakdintipaikkoja. (Luoma,
2019.)

4.3.3 Realia

Realialta haastatteluun saatiin Kaarlo Kurko, joka isanndi taloyhtiota
Ruoriniemenkadulla. Kurko kertoi, ettd Ruoriniemenkatua pidetdan liian
ahtaana eikd minkaanlaisia kavennuksia alueelle toivota. Uusien asuntojen
rakentamisen johdosta alueelle toivotaan lisad pysakointipaikkoja. (Kurko,
2019.)

Taloyhtion velvoitepaikoista osa sijaitsee pysdkointilaitoksessa, jossa on
my6s muiden taloyhtididen paikkoja. Jotkut asukkaista kokevat
pysakadintilaitoksen epamiellyttavaksi ja turvattomaksi, varsinkin Gisin ja
iltaisin.  Pysakdintilaitoksiin  liittyvat padatokset, kuten valvonnan
lisddminen, on kuitenkin hankalaa toteuttaa, koska niissé on monta
taloyhtiota osakkaana. Pysakdintilaitoksien sijaintien vuoksi asukkaat
tarvitsevat taloyhtion edesta paikkoja, jossa on mahdollista purkaa ja
lastata autoa ennen sen viemista pysakointilaitokseen. (Kurko, 2019.)
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Kotipalvelut, joita varsinkin idkkaat ihmiset kayttavat, tarvitsevat
pysakadintitilaa mahdollisimman ldhelta asiakasta. Koska taloyhtididen
pihoille ei ole mahdollista rakentaa lisda paikkoja, on pysakointi hoidettava
katujen varsilla. Kotihoito voi kayttdaa kiinteiston autopaikkoja vain, jos
asiakkaalla sellainen on, eikd hanella itselldadn ole autoa. Kurkon mukaan
tallaista jarjestelya kayttda osa kotihoidon asiakkaista. Jotta téllainen
jarjestely on mahdollista, asiakkaan autopaikan on sijaittava taloyhtion
tontilla. (Kurko, 2019.)

lakkaiden ihmisten luona kdy usein myo6s saanndllisemmin vierailijoita
kuten lapset ja lapsenlapset, jotka tarvitsevat pysakointitilaa. Koska
taloyhtidilla ei ole vieraspaikkoja, taytyy Vvierailijoiden loytaa
pysakointitilaa yleisilta pysakointipaikoilta. (Kurko, 2019.)

Vahiten pysakointitilaa Kurko kertoo olevan kesalla iltaisin, kun paikalliset
saapuvat toistd ja alueella on myods muita kauempaa tulleita ihmisia
esimerkiksi uimarannalla ja alueen puistoissa. Myds sataman
pysakdintialueen maksullisuuden on koettu lisdavan pysakointia alueella,
kun ihmiset etsivat ilmaista pysakointipaikkaa sataman ldaheisyydesta.
(Kurko, 2019.)

4.3.4 Ekoisannat Ky

Ekoisannilta haastattelu saatiin Henry Kuusistolta, jolla on isdnnoitavana
kaksi taloyhtiota Ruoriniemessa, Kapteeninkatu 4 ja Ruoriniemenkatu 24.
Kuusisto kertoi, ettd pysakointi aiheuttaa ongelmia enimmakseen
Ruoriniemenkadulla, jossa taloyhti6lla ei ole tarpeeksi paikkoja asukkaiden
ajoneuvoille. Kapteeninkadulla ei Kuusiston isdnndimassa taloyhtitssa ole
ongelmia. Kapteeninkadulla sijaitsevassa taloyhtiéssa on tarpeeksi
paikkoja asukkaille ja kadun padssa sijaitsevalla parkkipaikalla on aina
vapaata tilaa. (Kuusisto, 2019.)

Ruoriniemenkadulla sijaitseva taloyhtido on huolissaan siita, ettd uusien
asuntojen rakentaminen vie lisdd ennestdaan vahaistd pysakointitilaa
katujen varsilta. Kadunvarren pysdkdinti on taloyhtiossa koettu
ongelmalliseksi ymparivuoden, mutta asukaat ovat tottuneet pysakoinnin
tuomiin haasteisiin ja autoille on aina onnistuttu loytamaan paikka.
(Kuusisto, 2019.)

Kotihoidolle ei Kuusiston isanndimissa taloyhtiossa ole omaa paikkaa.
Kotihoidon autot joutuvat etsimdan pysakointipaikan kadulta. Jos
radanvarressa ei ole tilaa, saattaa kotihoito pysakoida laittomasti
taloyhtion pihalla, esimerkiksi pelastustielle. (Kuusisto, 2019.)



25

4.4 Kotihoidon haastattelut

Kotihoidon ndakemyksia alueesta pyydettiin Aurio hoiva Oy:ta seka Lahden
diakonialaitokselta. Aurion haastattelu kaytiin tekemassa yrityksen omalla
toimistolla. Lahden diakonialaitoksen haastattelu taas tehtiin
sahkopostitse.

4.4.1 Aurio hoiva Oy

Auriolta haastattelussa oli Jan Olkkonen, han tyoskentelee yhtitssa
toimitusjohtajana. Alue on Olkkosen mukaan haastava kotihoidolle juuri
pysakaointiin liittyen. Muilla Lahden alueilla keskustaa lukuun ottamatta ei
hdanen mukaansa ole juuri ongelmia pysakoinnin suhteen. (Olkkonen,
2019.)

Talvella ongelmia aiheuttavat lumikasat, jotka vievat pysdkdintitilaa.
Kesalla taas autoja on enemman pysakoitynda katujen varsille ja
pysakointipaikan l6ytaminen voi olla vaikeaa. Vahiten pysakointitilaa on
iltaisin kello 16 jalkeen, kun alueen asukkaat tulevat toista. Alueen
kaduista Ankkurissa sijaitsevilta Proomukadulta ja Hinaajakadulta on
vaikeinta |0ytda pysakointipaikkaa. (Olkkonen, 2019.)

Kotihoito on tehnyt taloyhtididen kanssa yhteisty6ta, jotta kotihoidon
pysakadinti olisi sujuvampaa. Taloyhti6t ovat joissain tapauksissa varanneet
tai tehneet kotihoidolle omia paikkoja. Kotihoito voi myds kayttaa
asiakkaan paikkaa, jos hanella sellainen on vapaana. (Olkkonen, 2019.)

Haastattelussa Olkkonen totesi, ettd aikarajoitukset kadunvarsilla
saattaisivat parantaa kotihoidon tilannetta alueella. Hdn myds toivoi
kotihoidolle vapaampaa pysakointia alueilla, jossa pysakdintitilaa on
heikosti. (Olkkonen, 2019.)

4.4.2 Lahden diakonialaitos

Lahden diakonialaitoksen haastattelu tehtiin sahkopostitse, kysymyksiin
vastasi kotihoidon esimies Pirjo Toiviainen. Toiviainen kertoi pysakdinnin
aiheuttavan ongelmia paivittdin. Pahin tilanne on lauantaina ja
sunnuntaina seka arki-iltaisin ja iltapaivisin. Pysdkointipaikan etsiminen vie
aikaa, josta aiheutuu kiiretta, eikd aikatauluissa valttamatta pysyta.
(Toivanen, 2019.)

Muutoksena alueen pysakointiin Toivanen toivoi lisda kiekollisia paikkoja,
sekd pysakointiajan tiukempaa rajoittamista. Yleisesti Toivanen myos
toivoi, ettd kotihoidon autojen pysakodinti olisi vapaampaa. Han myos
totesi, ettd pysakointi aiheuttaa kotihoidolle ongelmia koko keskustan
alueella. (Toivanen, 2019.)
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4.5 Asukkaan haastattelu

Opinnaytetyon aikana tuli mahdollisuus keskustella pysdkdinnista alueen
asukkaan  kanssa, joka  tyoskentelee  pysdkointiin  liittyvissa
esimiestehtadvissa Lahdessa. Haastateltava asuu Ankkurissa
Tyyrpuurinkadulla, mutta han kertoi myos nakemyksistdan koko alueen
pysakoinnista. (Asukas, 2019.)

Autopaikkoja asukkaan taloyhtiossa on jokaista asuntoa kohti yksi. Niitd on
ollut aluksi hyvin tarjolla ja niitd on jaettu useampia yhta asuntoa kohti,
tasta syysta osalla asukkaista ei ole paikkaa edes yhdelle ajoneuvolle ja he
joutuvat pysakéimaan kadunvarressa. Kadunvarren paikat ovat
aikarajoittamattomia, joten ajoneuvojen sailyttaminen kadulla on helppoa
ja autot saattavat seista pitkia aikoja yhtajaksoisesti kadunvarressa. Auto
saattaa esimerkiksi seistd koko talven samassa paikassa mutta sita
kuitenkin putsataan valilla. (Asukas, 2019.)

Haastateltava nakemyksen perusteella taloyhtididen pihoissa ja
pysakadintilaitoksissa on vapaata tilaa, eika pysakointipaikkojen kaytto ole
kovin tehokasta. Aikarajoitukseton pysakointi kadunvarsilla ei kannusta
taloyhtioita tehostamaan omien pysakointipaikkojen kayttoéa. Talla
hetkelld taloyhtidissa on tilanteita, joissa henkilolld ei ole enaa autoa,
mutta han on pitanyt oman paikkansa vieraita tai kotihoitoa varten.
Tallainen toiminta vei asukaspaikkoja niita tarvitsevilta ja lisda sita kautta
asukkaiden pysakointia kadunvarressa. Paikkojen vapautuminen niita
tarvitseville asukkaille vahentdisi asukkaiden pysakointia kadulla ja
kadunvarsilla voisi olla paremmin tilaa vieraille ja muille alueella asioiville.
(Asukas, 2019.)

Kiekkopaikoilla on haastateltavan mukaan hyvin tilaa ja ne hyvin, joten
jonkin laiset aikarajoitukset olisi hyva ottaa kdayttoon myos kadunvarsilla.
Aikarajoitukset mahdollistaisivat paikkojen paremman puhtaanapidon ja
kannustaisivat taloyhtiditd tehostamaan omien pysakdintipaikkojen
kayttoa. (Asukas, 2019.)

Asukkaan esittdmat nakemykset pysakointipaikkojen kaytostd seka
koetusta paikkojen puutteesta ovat linjassa muun selvityksen kanssa.
Maastokdyntien perusteella alueen kadunvarsilla seisoo autoja pitkia
aikoja yhtajaksoisesti, mika haittaa pysakointipaikkojen
talvikunnossapitoa. Asukkaiden omistamien autojen maarda, jota on
kappaleessa 4.8 verrattu taloyhtion velvoitepaikkojen maaraan tukee
myo06s asukkaan nakemyksia siita, etta velvoita paikkojen kaytto ei ole kovin
tehokasta. Asukaan nakemys pysakdinti ajan rajoittamisesta tilanteen
korjaamiseksi ovat myds saman suuntaisia kuin muissakin haastatteluissa.
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4.6 Haastattelujen yhteenveto

Haastattelujen perusteella asukkaat seka kotihoito kokevat pysakdinnin
aiheuttavan ongelmia alueella. Asukkaat ja kotihoidon yritykset toivovat
alueen pysakointiin muutoksia, jotta pysdkointipaikkojen I6ytaminen olisi
helpompaa. Asukkaiden ja kotihoidon toiveet poikkeavat joiltain osin
toisistaan, mutta esimerkiksi kotihoidon toivomia aikarajoituksia halutaan
myo0s joidenkin taloyhtididen puolelta, etenkin Ruoriniemenkadulla.

Isannoitsijoiden mukaan taloyhtididen velvoitepaikat ovat vyleisesti
kaytossa, eika vapaita paikkoja juuri ole. Yhtididen hallinnoimat paikat
pyritdadn antamaan niita tarvitseville asukkaille, mutta osakkaille myytyjen
tai vuokrattujen paikkojen kaytosta isannoitsijoilla ei ole tarkkaa tietoa.

Ankkurin Proomukadulla Reim Groupin isanndimissa taloyhtidissa paikkoja
ei riita kaikille asukkaiden autoille ja asukkaat, jotka eivat saa autolleen
paikka taloyhtidsta joutuvat pysdakéimaan kadulle tai etsimaan
vaihtoehtoisen pysdkointipaikan kauempaa. Isdnnoitsija on itse
kehottanut asukkaita kysymaan paikkoja pysakointilaitoksista, jotka
sijaitsevat alueen ldhettyvilla. Asukkaan haastattelun perusteella
paikkojen kaytté on kuitenkin melko tehotonta. Hianen ndakemyksensa
mukaan pysakdintirajoitukset saattaisivat tehostaa taloyhtididen
pysakdintipaikkojen kayttoa.

Ruoriniemenkadulla sijaitsevat taloyhtididen yhteiset pysakaointilaitokset,
koetaan joidenkin asukkaiden osalta epamiellyttaviksi ja turvattomiksi.
Pysakoinnin  keskittdminen  yhteisiin pysakaointilaitoksiin lisda
kdavelymatkaa asunnolle, joten asukkaat tarvitsevat talojen edesta
pysakdintipaikkoja, joilla lastata ja purkaa autot, jos heilld on enemman
tavaraa mukanaan. Tonteilla ei usein ole ylimaaraista tilaa tallaiselle
toiminalle, joten asukkaat tarvitsevat kadunvarsilta vapaata pysakaointitilaa
laheltd omaa asuntoaan. Kaikissa taloyhtidissa ei myoskaan ole tarpeeksi
paikkoja asukkaiden autoille vaan asukkaat joutuvat pitdmadan autojaan
kadunvarsipaikoilla.

Ruoriniemessad huolta herdttdd myos uusien asuntojen rakentaminen,
jonka peldtdan lisdavan  pysdkoinnin  aiheuttamia  ongelmia.
Ruoriniemenkadun taloyhtiot toivota lisdd vyleistda pysakointitilaa
Ruoriniemenkadun ldheisyyteen, koska nykyiset pysdkointipaikat eivat
riita alueen tarpeeseen.

Kotihoidon osalta ongelmia aiheuttaa vapaiden pysakdintipaikkojen
I6ytaminen alueelta. pysadkointipaikan etsiminen aiheuttaa kiiretta ja
vaarin pysakointia. Osassa Ruoriniemenkadun taloyhtidissa on tehty
kotihoidon kanssa yhteistydsta ja pyritty jarjestamaan kotihoidolle
pysakdintipaikan yhtion tontilta, mikali se on ollut mahdollista. Tontit ovat
kuitenkin tdyteen rakennettuja, joten uusien paikkojen tekeminen ei ole
yleensa mahdollista. Haasteellisinta pysdkdintipaikan l6ytaminen on
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kotihoidon  haastattelujen perusteella  Ankkurissa Proomu- ja
Hinaajakadulla.

Eniten ongelmia pysakoéinnissa todettiin olevan iltaisin ja viikonloppuisin.
Kesalla ongelmat pahentuvat, kun alueelle seka sen ldheisyyteen kuten
Lahden satamaan muualta tulevat ihmiset tayttavat kadunvarret ja
asukkaiden ja kotihoidon on vaikea l0ytda vapaita pysakointipaikkoja.
Varsinkin jos alueella on tapahtumia, ovat pysakointipaikat taynna autoja
ja ihmiset pysakoivat myoOs puistoihin ja pihoille. Talvella ongelmia
aiheuttaa huonosti auratut pysakointipaikat, jotka tekevat niiden kaytosta
vaikeaa tai estavat sen kokonaan.

4.7 Ruoriniemen paivakoti

Ruoriniemen paivakodin kommentit saatiin suunnitteluinsin6ori Carita
Uroselta, joka teki asemakaavamuutosta padivdkodin tontille.
Asemakaavamuutos koski padivakodin leikkipihaa sekd henkilékunnan
pysakointipaikkoja, jotka olivat osittain tontin rajojen ulkopuolella.
(Uronen, 2019.)

Saattoliikenteelle paivakodin luona on nelja kappaletta neljan tunnin
aikarajoitettua paikkaa, lisdksi kadun varressa on paivakodin edessa
muutama 15 minuutin paikka. Paivakodin edessa olevien 15 minuutin
paikkojen kaytto on koettu talvisin hankalaksi etenkin, jos lunta on paljon.
Ruuhka-aika paivakodin saattoliikenteella on kaksi kertaa paivassa,
aamulla ja iltapadivalla. Ruuhka-aikoina saattoliikenteelld on pulaa
paikoista. (Uronen, 2019.)

Ruoriniemea kaavoitettaessa, ajatuksena oli ollut, ettd paivakoti palvelee
lahialueen lapsiperheitd, eikd sen ymparistoon tasta syysta kaavoitettu
enempad parkkipaikkoja. Paivakodin lapset tulevat Ruoriniemestd ja
Iahialueilta, kuten oli ajatuksena, mutta ajoneuvoliikennettd on enemman
kuin oli aluksi ajateltu. (Uronen, 2019.)

4.8 Autojen maara alueella

Alueen asukkaiden omistamien autojen maaran selvittdmiseksi
Traficomilta pyydettiin tietoja alueen asukkaiden omistamista autoista.
Saatuja tietoja verrattiin alueen taloyhtididen velvoitepaikkojen maaraan,
jotta saatiin kasitys siitd, kuinka paljon autoja on suhteessa taloyhtididen
velvoitepaikkoihin. Tiedoista puuttuu tydsuhdeautot, joita koko Lahdessa
on noin 1600. Koko Lahdessa henkil6- ja pakettiautoja on noin 60000, joten
tyosuhdeautojen maara naistd on hyvin pieni. Luvuista voidaan
tyosuhdeautojen pienesta maarasta johtuen, tehda karkeita arvioita siita,
onko asukkailla enemman autoja kuin taloyhtioilla niille paikkoja.
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Traficomilta saatujen tietojen perusteella niin  Ankkurin  kuin
Ruoriniemenkin alueella on enemman autopaikkoja taloyhtidissa kuin
asukkailla omistusautoja. Ruoriniemessa velvoitepaikkoja on noin 720,
autoja taas on alueen asukkailla omistuksessa noin 530. Ankkurissa
pysakointipaikkoja taloyhtidillda on yhteensa noin 1100 ja autoja asukkailla
noin 850.

Lukujen perusteella pysakointipaikkoja on koko alueella enemman autoille
kuin asukkailla autoja. Osoitekohtaisesti tarkasteltuna Ankkurin alueella
sijaitsevilla Proomukadulla, seka Hinaajakadulla on taloyhtioita, joissa on
enemman autoja kuin niille on paikkoja taloyhtiossa. Nadissa tapauksissa
paikkoja on noin 0,9 kappaletta autoja kohden eli paikkojen vajaus on
pientd. Ruoriniemesta on yksi taloyhtio, jossa on yhden paikan vajaus
omistusautojen maaraan nahden.

Taloyhtioiden velvoitepaikkojen maara vaikuttaa lukujen perusteella
riittavalta suhteessa autojen maaraan. Tyosuhdeautojen puuttumisesta
huolimatta, pitdisi alueen velvoitepaikkojen riittda kaikille asukkaiden
kaytossa oleville autoille, mikali paikkojen kayttdé on tehokasta.
Taloyhtidissa, joissa paikkoja on vahemman kuin asukkaiden autoja,
saattaisi olla mahdollista vuokrata paikkoja viereisilta taloyhti6ilta tai
muista alueen ldhella olevista pysakointilaitoksista.

4.9 lkarakenne

Alueen ikarakenteen vaikutukset pysdakointiin tulevat esiin muun muassa
kotihoidon ja muiden idkkdille suunnattujen palvelujen kautta. Palvelut
kuten kotihoito vierailevat asiakkaiden kodeissa ja tarvitsevat
pysakointitilaa talojen ldhelta. Aikataulut voivat olla palveluntuottajilla
kuten kotihoidolla tiukat ja pysakointipaikkojen etsiminen aiheuttaa
aikataulujen pettamista ja kiiretta.

Ankkurin-Ruoriniemen alueella asui Lahden kaupungin vaestotietojen
mukaan maaliskuussa 2019 yhteensd 2904 asukasta, joista noin tuhat
Ruoriniemessa ja 1900 Ankkurissa. Kuvassa 17 on esitetty kokoalueen
ikdjakauma pylvasdiagrammina ja kuvissa 18 ja 19 on eroteltu Ankkuri ja
Ruoriniemi omiksi kuvioikseen. Alle 16 vuotiaita koko alueella asuu vain 86
ja 16-24 vuotiaita 221. Eniten alueella asuu tyoikaisia 25—64 vuotiaita,
heita on noin 1287, joka on lahes kolmannes koko alueen asukasmaarasta.
Yli 64 vuotiaita alueella asuu 1131 eli |ahes yhta paljon kuin tyoikaisiakin.
(Lahden kaupungin Tekninen ja ymparistétoimiala, 2019.)
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Ankkurin-Ruorinien alueen ikdajakauma
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Kuva 15. Selvitys alueen ikdjakauma (Lahden kaupungin Tekninen ja
ymparistotoimiala).

Yli 64-vuotiaita asuu alueella paljon, joten erilaisia henkil6kohtaisten
avustusvalveluiden mahdollisten kayttdjien maara on alueella suuri. Keski-
ikdisida, jotka mahdollisesti ovat tulevaisuudessa kotihoidon ja muiden
palveluiden kayttdjia asuu alueella yli 700, joten ndiden palveluiden
ajoneuvot tarvitsevat myOs jatkossa jopa enemman pysakointitilaa
alueelta. (Lahden kaupungin Tekninen ja ympadristétoimiala 2019.)
Vdeston ikdadntyessa auton omistus kuitenkin yleensa vahenee, joten
pysakadintitila taloyhtididen omilla paikoilla voi lisdantya.

Tarkemmin tarkasteltuna pelkdstadan Ankkurissa on yli 64-vuotiaita noin
770. Ruoriniemessa yli 64-vuotiaita on noin 360. Yli-64 vuotiaita siis asuu
yli kaksi kertaa enemman Ankkurissa kuin Ruoriniemessd. Ruoriniemessa
suurin ikdryhma on 45-64 vuotiaat, joten sielld yli 64 vuotiaiden osuus
saattaa tulevaisuudessa kasvaa suuremmaksi. (Lahden kaupungin
Tekninen ja ymparistétoimiala, 2019.)
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Ankkurin ikdjakauma
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Kuva 16. Ankkurin ikdjakauma (Lahden kaupungin Tekninen ja
ymparistotoimiala).

Ruoriniemen ikdjakauma
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Kuva 17. Ruoriniemen ikdjakauma (Lahden kaupungin Tekninen ja
ympadristotoimiala).

Aurion haastattelussa Olkkonen totesi, ettd pysakointi aiheuttaa eniten
ongelmia juuri Ankkurissa Proomu- ja Hinaajakadulla. Ikdjakauman
mukaan Ankkurissa asuu myds enemman idkkaita ihmisia kuin
Ruoriniemessda, joten kotihoidon potentiaalissa asiakaita on sielld
todennakoisesti myods enemmadn. (Lahden kaupungin Tekninen ja
ympadristdtoimiala, 2019.)

4.10 Havaintojen yhteenveto

Yleisia pysakdintipaikkoja on tasaisesti joka puolella aluetta niin, ettd
kaikkien taloyhtididen lahelld on yleisia pysdkdintipaikkoja. Pysdkointi
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kadunvarsilla on rajoituksetonta tai rajoitukset ovat voimassa vain arkena.
Suurimalla osalla pysdkoéintialueista taas on neljan tunnin aikarajoitus.

Kaupungin pysdkdintipolitiikassa, jota kasiteltiin luvussa 2.2 on linjattu,
ettd yleiset kaupungin rakentamat ja yllapitamat pysdkointipaikat ovat
lahtokohtaisesti tarkoitettu asiointiin eivatka yksityisen omaisuuden kuten
kaupunkilaisten autojen sailytykseen. Kiinteistdjen on itse jarjestettava
tarvittavat pysakointipaikat, joko kiinteiston omalle tontille tai
pysakaointilaitoksiin. Selvityksen perusteella alueen asukkaat kayttavat
kadunvarsipaikkoja pysakdintiin, jolloin paikat eivat ole
asiointipysakoinnin kaytossa, jolle ne on ensisijaisesti tarkoitettu.
Pysakointipaikoilla, joilla ei ole aikarajoituksia asukaat voivat helposti
sailyttaa autojaan pitkiakin aikoja, jos heilla ei ole mahdollisuutta tai halua
hankkia paikkaa omasta taloyhtidstaan.

Asukkaat kokevat velvoita paikkojen maaran liian vahaiseksi suhteessa
paikkojen tarpeeseen. Velvoita paikkoja on alueen kerrostaloissa yksi
jokaista asuntoa kohti lukuun ottamatta kahta taloyhtiéitda Proomukadulla,
jossa paikkoja on yksi kappale 85 kerrosneliomeria kohti. selvityksen
perusteella taloyhtidissa, joissa on yksi paikka asunta kohti, on riittavasti
pysakdintitilaa asukkaiden autoille. Proomukadulla on kuitenkin
taloyhtioita, joissa on vahemman paikkoja kuin asukkailla on autoja.
Taloyhtididen velvoita paikkojen maaraan vaatimuksia on kaavassa
vahennetty palvelujen ja keskustan ldheisyyden perusteella mutta
asukkaat ovat ilmeisesti kokeneet oman auton tarpeen yhta suureksi kuin
muuallakin alueella.

Kotihoidon palvelut kayttavat alueella ensisijaisesti yleisia kaupungin
yllapitamia pysakointipaikkoja toimintaansa, koska taloyhtidissa ei niille
ole erikseen pysdkointipaikkoja, eika niilla ole lahtokohtaisesti lupaa
kayttaa asukaspysakoinnille osoitettuja paikkoja. Asukkaiden kadunvarsille
pysakoimat autot vievat tilaa, jota kotihoito ja muu alueelle kohdistuva
asiointi liikkenne kayttad. Haastattelujen perusteella kesaisin alueella on
paljon vapaa-ajan viettoon liittyvda asiointi liikennettd, joka tarvitsee
kadunvarsilta ja yleisilta pysdkointipaikoilta tilaa.

Alueella sijaitsevan pdivakodin asiakkailla on myds ongelmia
pysakointipaikkojen l6ytdmisessa. Paivdakodin edessa on varattu muutama
paikka lyhytaikaiselle saattoliikenteelle. Saattoliikenne on kuitenkin
osoittautunut vilkkaamaksi kuin sen on alun perin suunnittelussa ajateltu
olevan.

4.11 Pysakoinnin ongelmat alueella

Alueen kadunvarsipysakointi on koettu ongelmaksi niin alueen asukkaiden
kuin alueella asioivienkin puolesta. Ruoriniemenkadun taloyhtiét ovat
toivoneet lisda pysakointitilaa Ruoriniemenkadulle, koska pitavat
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pysakointitilan maaraa riittamattomana. Lahes kaikki alueen kiinteistojen
autopaikat ovat varattuja ja asukkaat, joilla on enemman kuin yksi auto
joutuvat usein etsimdan toiselle autolleen pysdkdintipaikan muualta.
Isannoitsijahaastattelujen perusteella taloyhtidistd |6ytyy kuitenkin
jokaiselle huoneistolle, jolla on tarvetta autopaikalle, ainakin yksi paikka.

Ruoriniemenkadulla sijaitsee kaksi melko suurta pysakdintilaitosta. Osa
asukkaista pitaa niitd epamiellyttavina ja turvattomina, joten he saattavat
tasta syysta jattaa autojaan kadunvarsille. Pysakdintilaitoksiin voi myos
olla pidempi matka kuin kadunvarrelle pysdkdidyn auton luokse, joten
pysakointi kadunvarteen saatetaan kokea helpommaksi. Kiinteistojen
velvoitepaikkojen kayttamattomyys lisda asukkaiden pysakointia kadulla ja
vie pysakadintitilaa sita tarvitsevilta.

Talla hetkella asukkaiden autot veivat tilaa kadun varsilta ja varsinkin
viikonloppuisin ja iltaisin alueen kadunvarsipaikat ovat usein taynna, eika
esimerkiksi  kotihoidolle tai vierailijoille loydy aina tarpeeksi
pysakadintitilaa. Pysakointipaikkojen puute johtaa vaarinpysakaointiin, joka
saattaa tukkia pelastusteita ja aiheuttaa haittaa alueen muulle liikenteelle.
Etenkin  kesalla, jos alueen ldhellda jarjestetdadn tapahtumia,
vaarinpysakointia esiintyy niin alueen puistoissa kuin myos kiinteistojen
pihoilla.

Kotihoidolla on alueella pysadkointipaikan loytdmisessa vaikeuksia ja
etenkin niille, pysakointipaikkojen vahyys aiheuttaa ongelmia aikataulujen
noudattamisessa. Ongelmat heijastuvat tyontekijoiden kiireend seka
aikataulujen pettamiselld. Aikataulussa pysymiseksi hoitajat saattavat
pysakoida paikkoihin, missa se ei ole sallittua kuten pelastusteille, josta
taas saattaa aiheuttaa avun viivastymista onnettomuustilanteessa. Alueen
ikdjakauman perusteella kotihoidon potentiaalisten asiakkaiden maara
alueella tulee lisddntymaan ja kotihoidon palvelujen tuottajat tarvitsevat
myo0s jatkossa pysakointitilaa alueella.

Kadunvarsilla, joilla ei ole minkaanlaisia pysakointirajoituksia sailytetaan
jonkin verran ajoneuvoja, joista syntyy haittaa esimerkiksi talvella
auraukselle. Paikkojen aurauksen vaikeutuminen johtaa paikkojen
vahenemiseen ja pysakointipaikkojen huonoon kuntoon. Paikkoja on
alueella rajoitetusti ja alueella asioivat tarvitsevat ne pysakointiin, koska
tonteilla ei ole pysakointipaikkoja kuin alueen asukkaille. Varsinkin kesalla
ja iltaisin kun kaikki paikat ovat tdynna, ajoneuvot, joita sailytetaan kadulla
vievat pysakadintitilaa sita tarvitsevilta.

Pysakointipaikkoja ei alueelle ole mahdollista lisata, joten nykyisten
paikkojen kaytté tehokkuutta on syytda nostaa, jotta pysakdintitilaa on
vapaana sita tarvitseville. Yleisia paikkoja ei myodskaan ole tarkoitettu
kaytettavaksi yksityisen omaisuuden sdilytykseen, joten ajoneuvojen
pitkdaikaiseen pysakointiin ja sdilyttamiseen kadunvarsilla on syyta
puuttua.
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5 VERTAILU

Selvitysta varten etsittiin vastaavanlaisia alueita, joilla samankaltaisia
ongelmia on jo selvitetty ja mahdollisesti ratkaistu. Vertailuun sopivia
selvityksia etsittiin  kaupunkien omilta verkkosivuilta sekd muiden
ammattikorkeakoulujen ja yliopistojen julkaisemista opinnaytetoista.

Vertailuun otettiin Jyvaskyldassa sijaitseva Lutakon alueen pysakdintia
kasitteleva selvitys. Alueen pysdkodinnista on tehty 2011 selvitys, jossa
kasitellaan alueen ongelmia ja esitetaan mahdollisia ratkaisuja pysakdinnin
tehostamiseen. Selvityksen on tehnyt Raimo Paananen opinndytetyona
Jyvaskylan ammattikorkeakoulussa. (Paananen, 2011.) Toisena tyona
selvityksen vertailu aineistoon otettiin Mirva Kallion diplomityd, joka
kasittelee asukaspysakadinti tarvetta ja sen normien maarittelya.

Lutakossa on Jyvasjarven rannalla sijainneen entisen teollisuusalueen
paikalle rakennettu uusi kaupunginosa, sinne on rakennettu paljon
asuinkerrostaloja, joten se vastaa melko hyvin Lahden Ankkurin ja
Ruoriniemen aluetta. Vaikka Lutakossa on Ankkurin-Ruoriniemen alueesta
poiketen myo6s yritys- ja tapahtumarakennuksia, on alueen
asukaspysakoinnin ongelmat sekd kehittdmismahdollisuudet hyvin
samankaltaisia Ankkurin-Ruoriniemen alueen kanssa.

Ankkuri-Ruoriniemen  alueella  pysakéinnin  vuorottaiskdytté on
mahdollista 1dhinnd kotihoidon ja muiden kotipalveluiden kanssa.
Kuitenkaan koko pysakdéinnin tarpeeseen nahden, vuorottaiskaytoélla ei ole
kovin merkittdavia kadyttéomahdollisuuksia. Nimeamattomilla paikoilla
vuorottaiskaytto kuitenkin onnistuisi asukkaiden ja kotipalveluiden kanssa,
joten sen mahdollisuuksia myos tutkittiin.

5.1 Lutakko

Lutakko sijaitsee Jyvasjarven rannalla Jyvaskylan keskustan eteldpuolella.
Lutakon ja Jyvaskylan keskustan erottaa niiden valissa oleva rautatie seka
valtatie 23. (Lutakon asukasyhdistys ry, 2019) Teollisuustoiminnan
loputtua lopullisesti 1995 alkoi asuntorakentaminen alueella. (Paananen,
2011, 10.) Lutakossa on asumisen lisdaksi myds messu- ja kongressikeskus,
Jyvaskylan paviljonki seka Jyvaskylan ammattikorkeakoulu ja tyopaikkoja.
(Lutakon asukasyhdistys ry, 2019). Lutakossa on Ankkurin-Ruoriniemen
alueesta poiketen myds asukaspysakointilupia, joista puolet oikeuttavat
pysakoimaan alueen pysakointitaloihin ja puolet kadunvarsille. Lupia oli
selvitys aikana noin 80 kappaletta. Lisaksi alueella on yrityspysakadintilupia.
(Paananen, 2011, 55.)

Lutakon alueen asukkaat kokevat pysdkdintipaikkojen vahaisyyden
ongelmaksi alueella. (Paananen, 2011, 57.) Alueen talojen omilla tonteilla
ei ole tarpeeksi pysakointitilaa kaikille asukkaille ja osan on etsittava
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pysdkointipaikka muualta. (Paananen, 2011, 72.) Lutakon alueelle oli
tarkoitus luoda pysdakdinnin yhteiskayttojarjestelma, mutta sita ei saatu
kayttoon silloisen lainsdadanndn puutteiden ja ihmisten asenteiden takia.
Yhteispysakointi on nykyisin osittain kdytdssa ja sen on tarkoitus tulla
kayttoon koko alueella, kun alue on rakennettu valmiiksi. (Paananen, 2011,
69.) Alueen rakentamisen yhteydessa paikkojen maaraa lisataan ja uudet
asukkaat tulevat saamaan uusia pysakointipaikkoja kayttéon suunnilleen
saman verran  kuin  aikaisemminkin.  Selvityksessd  todettiin
pysakointipaikkojen yhteiskdayton helpottavan tilannetta, kun paikkoja ei
ole nimetty vain yhden pysakéijan kayttoon, vaikka paikkamaara ei
suhteessa lisdrakentamiseen kasvakaan. (Paananen, 2011, 71.)

Mahdollisina ratkaisuin asukaspysakointiin  on pysakdintipaikkojen
tehostaminen kuten Lutakossa kaytossa oleva yhteispysakointi, uuden
pysakadintitilan rakentaminen tai pysakoinnin siirtdminen sellaisille alueille,
jossa sille on paremmin vapaata tilaa. Myds asukkaiden omat tottumukset
vahentavat pysakoinnin ongelmia. Tallaisina vaihtoehtoina Paanasen
tydssa mainitaan yhteiskayttdautojen kayttéonotto seka joukkoliikenteen
kdyttdé oman auton sijasta. (Paananen, 2011, 71.)

5.2 Asukaspysadkdintipaikkojen tehokkuus

Pysakdinnin  vuorottaiskayttdé  toimii  alueilla, joilla on seka
asukaspysakaointia ja tyopaikka tai liityntapysakointida. Haastattelujen ja
tutkimuksien mukaan asuinalueiden pysakdintipaikoilta noin 50-75
prosenttia autoista poistuu tyopdivan ajaksi, eli yli puolta paikoista on
mahdollisuus kayttaa paivalla asiointi- tai tyopaikkapysakdintiin. Eniten
haasteita vuorottaiskdytto aiheuttaa iltapdivalla noin kello 16-17, jolloin
asukkaat  palaavat toistd, mutta osa paikoista on vield
tyopaikkapysakoinnin kaytossa. (Kallio, 2011, 60.)

Pysakdinnin vuorottaiskayttoa toteutetaan esimerkiksi Helsingin Lansi-
Pasilassa, jossa on viidessd maanalaisessa pysakointilaitoksessa 1700
autopaikkaa. autopaikoilla on kayttdjia yhteensd 2300-2500, joista
asukaspysakointia on noin 1000 autopaikka ja pdivisin toimisto- ja
asiointipaikkoja noin 1400. Na&in pysakointipaikkojen kayttoaste on
vuorokaudessa 75 %. Kayttoaste on normaaliin asukaspysakdintiin
verrattuna noin 1,5 kertainen. (Kallio, 2011, 61.)

Ankkurin-Ruoriniemen alueella ei ole mahdollisuutta vuorottaiskayttoon,
koska sielld on vain asuinrakennuksia. Paikkojen nimeamattémyydella on
kuitenkin mahdollista vahentaa autopaikkojen tarvetta 10-20 prosenttia,
riippuen pysakointilaitosten koosta. Suuremmissa laitoksissa on paikkojen
tarve lupien maaran nahden pienempi kuin pienemmissa laitoksissa.
(Kallio, 2011, 61.)
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6 JOHTOPAATOKSET

Pysakointi aiheuttaa eniten ongelmia iltaisin seka kesalla. Alueen
asukkaiden tullessa toista kadunvarsien paikat tayttyvat eika vapaata tilaa
ole illalla. Kesaisin ongelmia pahentaa alueen ymparistossa jarjestettavat
tapahtumat. Lahden satama ja Vesijarvi ovat suosittua ajanviettoaluetta,
jossa jarjestetdadn runsaasti tapahtumia, osa alueelle tulevista ihmisista
pysakoi Ankkurin ja Ruoriniemen kaduille, mika vaikeuttaa ennestaan
pysakadintitilan loytamista. Talvella tilannetta vaikeuttaa lumi, joka vie
pysakadintitilaa ja tekee pysakodintipaikat vaikeakulkuisiksi.

Ankkurin-Ruoriniemen alue on rakennettu tdyteen, eikda uusille
pysakdintipaikoille ole ainakaan maantasossa tilaa. Pysakointitalojen
laajentaminen taas on kallista ja vaatii kaavamuutoksia, joten lisaa
pysakadintitilaa ei alueelle ole kdytanndssa mahdollista toteuttaa.

Pysakdinnin aiheuttamia ongelmia voidaan kuitenkin vahentaa
tehostamalla niin kadunvarsipaikkojen kuin myds taloyhtididen omien
velvoitepaikkojen kayttod. Alueen asukkaiden omien tottumuksien
muuttamisella on myds mahdollista vaikuttaa pysakoinnin tarpeeseen ja
sen aiheuttamiin ongelmiin.

6.1 Ratkaisuvaihtoehdot

Selvityksen johtopdatdsten pohjalta esitetdadn mahdollisia toimenpiteita,
joilla pysdkdinnin aiheuttamia ongelmia voidaan vahentda alueella.
Toimenpiteitd, joilla pysdakdinnin ongelmia voidaan vdhentdd, on
mahdollista tehdad niin kaupungin kuin taloyhtididenkin toimesta.
Kaupungin toimenpiteet vaikuttavat ensisijaisesti asukkaiden toimintaan,
joka se saattaa osaltaan vaikuttaa myos taloyhtididen toimintaan.

6.1.1 Kaupungin toimintamahdollisuudet

Pysakodintipaikkojen lisadminen alueella ei ole mahdollista, mutta alueen
pysakointipaikkojen kierron lisdamisellda on mahdollista tehostaa
pysakointipaikkojen kayttoa. Kadunvarsien pysakointitilan tehokkuuden
nostamiseksi aikarajoitukset vaikuttavat parhaalta vaihtoehdolta.
Rajoitukset parantavat paikkojen kiertoa ja estdvat ajoneuvojen
sailytyksen  katujenvarsilla.  Aikarajoituksilla  kadunvarren  paikat
vapautuvat asiointipysakoinnille, jolle ne kaupungin pysakointipolitiikan
mukaan on lahtokohtaisesti tarkoitettukin. Taloyhtididen velvoitepaikat
ovat  padsaantoisesti  riittavat  asukkaiden  tarpeisiin,  joten
kadunvarsipaikkojen muuttaminen aikarajoitetuksi ei aiheuta merkittavaa
haittaa asukkaille.
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Pysakoinnin aikarajoitukset nousivat esiin myds isannditsijoiden seka
kotihoidon haastatteluissa. Varsinkin kotihoidon haastatteluissa toivottiin
aikarajoituksia, jotta pysdkointipaikkoja olisi enemman saatavilla.
Isannoitsijoiden haastatelluissa ei aikarajoituksiin kaikissa taloyhtidissa
suhtauduttu tdysin varauksetta, mutta myo6s taloyhtiGiltd tuli toiveita
aikarajoitusten asettamiseksi alueelle.

Rajoitusten asettaminen alueella estdaa pitkdaikaisine pysakoinnin ja
ajoneuvojen sailytyksen kadulla, mikd saattaa kannustaa taloyhtioita
tehostamaan omien pysakointipaikkojensa kayttdéa. Velvoitepaikkojen
tehokkaampi kayttd vahentaa pysakointia kadunvarsilla ja vapauttaa sita
alueella asioiville.

Rajoituksen pituus ja voimassaoloaika on asetettava sellaisiksi, etta ne
mahdollistavat yon yli pysakdinnin ja pitavat paikat kierrossa paivisin ja
iltaisin kun alueella on yleista pysakointitilaa tarvitsevaa alueella asioivaa
lilkennetta. Ankkurin-Ruoriniemen alue on asuinaluetta, sielld ei ole
palveluita, joiden I3dheisyydessda olisi tarvetta lyhytaikaiselle
asiointipysakdinnille Ruoriniemen paivakotia lukuun ottamatta, joten
rajoitusten on hyva olla melko pitkid. Kotihoidon tarvitsema pysakointi
vastaa lyhytaikaista asiointipysakdintia, mutta sen tarve ei ole keskittynyt
vain yhteen paikkaan, joten sille ei ole tarvetta kohdentaa Iyhyita
asiointipysakodintipaikkoja.

6.1.2 Taloyhtididen ja asukkaiden vaikutusmahdollisuudet

Taloyhtididen on mahdollista vaikuttaa omien pysdakdintipaikkojensa
kayttoon ja sitd kautta myos koko alueen pysakoéinnin toimivuuteen.
Luopumalla nimetyistad pysakdintipaikoista ja siirtymallda nimedamattémiin
pysakadintipaikkoihin on mahdollista parantaa taloyhtididen
pysakointipaikkojen kayttdastetta.

Nimedmattomien autopaikkojen vahentavaa pysakointipaikkojen tarvetta
10-20 prosentilla. Nimedamattdmien autopaikkojen hyotyyn vaikuttaa
pysakointipaikkojen maara, mitd enemman paikkoja on, sitd varmemmin
voidaan autopaikkojen maaraa vahentaa suhteessa pysakointilupiin. (5.2,
30.) Nimedamattomat pysakointipaikat voisi olla kdytdannossa mahdollisia
ainakin alueelle rakennetuissa pysakodintitaloissa, joissa on jo nyt eri
taloyhtididen paikkoja, sekd maantasolla olevilla pysdkointialueilla.

Taloyhtididen on myds syyta huolehtia sille varattujen velvoitepaikkojen
pitdmisesta taloyhtion omien asukkaiden kaytossa. Velvoitepaikat on
mitoitettu taloyhtion asukkaiden tarpeisiin riittavaksi ja tarkoitettu heidan
kayttoon. Mikali paikkoja paatyy ulkopuolisten kayttoon jaamalle
esimerkiksi entisille asukkaille, jotka eivat muuttaessaan luovukaan niista,
vie se asukkaiden tarvitsemia paikkoja ja pakottaa ilman paikkaa jadaneet
asukkaat etsimaan pysakdintipaikkoja muualta.
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Aikaisemmin todettiin jo, ettd Traficomilta saatujen tietojen mukaan
alueen taloyhtidihin on rakennettu tarpeeksi pysdkdintipaikkoja
asukkaiden autoille. Nimetyistda pysdakointipaikoista luopumalla pitaisi
kaikilla alueella asuvilla, joilla on auto, olla mahdollisuus pysakoida
kiinteistdjen omilla pysdkdintialueilla. Mikdli omassa taloyhtitssa ei
paikkoja ole tarpeeksi olisi taloyhtididen hyva sopia yhteisita paikoista, jos
niitd muissa taloyhtidissd on vapaana. Taloyhtididen valiselld sopimisella
voisi siis myoOs olla mahdollista parantaa pysakointipaikkojen
kayttotehokkuutta. Toimenpiteet vaativat kuitenkin taloyhtididen omia
paatoksia, eika asukkailla valttamattd ole halua luopua nimetyista
paikoista, kun he ovat sellaiset saaneet, joten yhteispysakdintiin
siirtyminen saattaa olla kdaytanndssa hyvin vaikeaa.

Asukkaiden oma toiminta vaikuttaa pysdkodintitarpeeseen varsinkin
alueella, jossa on paddosin asuntoja. Oman auton korvaaminen
yhteiskayttoautolla, julkisella liikenteellda seka kavelylla ja pyorailylla
vahentdisivat pysakointipaikkojen tarvetta ja niiden vahaisyyden
aiheuttamia ongelmia.

6.2 Toimenpiteet

Kadunvarsien pysakdintitilan vapauttamiseksi alueella asioiville seka
paikkojen kierron tehostamiseksi, koko alueelleen pysakdinnista olisi
jarkevaa tehda aikarajoitettua. Talla hetkelld alueen pysakointialueilla on
neljan tunnin kiekkopysakointia, nailla paikoilla pysakointi tilaa on todettu
olevan vapaana ja pysakointi niilld vaikuttaa toimivalta.

Pysakointialueiden neljan tunnin aikarajoituksen laajentaminen koko
alueella tehostaisi paikkojen kiertoa ja tehostaisi pysakodintipaikkojen
kayttéa. Neljan tunnin aikarajoitus on mahdollistaa pidemmatkin vierailut
alueella, mutta estda ajoneuvojen sailyttamisen kaduilla. Alueella ei ole
paivakodin lisaksi juuri palveluja, jotka tarvitsisivat lyhytaikaisia
pysakdintipaikkoja, joten lyhemmille aikarajoiteuksille ei todennakoisesti
ole tarvetta paivdakodin edessa olevia saattoliikenteelle varattuja paikkoja
lukuun ottamatta.

Pysakdintirajoitusten on hyva olla voimassa myos viikonloppuisin, jotta
alueen kaduilla on myos silloin vapaata pysakointitilaa vierailijoille, ja
erilaisien palvelujen tuottajille kuten kotihoidolle. Neljan tunnin
aikarajoitus on melko pitka, joten aikarajoituksen on syyta olla voimassa
pitkalle iltaan asti, jotta asukkaat eivat voi sailyttaa autojaan kadulla koko
iltaa. Rajoituksen pitda myds alkaa melko aikaisin, jotta pysakdintitila on
my06s aamupadivalla vapaana.

Haastattelujen perusteella tilanne on hankalin iltapaivisin ja iltaisin, jolloin
asukkaat palaavat toista ja alueella on myds asiointiliikennetta, talldin
esimerkiksi kotihoidon tyontekij6illa on vaikeuksia l0ytaa pysakointitilaa.
Jotta aikarajoitus estdisi autojen pysdkdinnin koko illaksi ja yoksi
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kadunvarteen pitdada sen ulottua kello 21:00 tai 22:00. Aamulla
aikarajoituksen alkamien kello 7:00 mahdollistaisi pysdakdinnin aamusta
puoleen paivaan.

6.3 Vaikutusten seuranta ja arviointi

Aikarajoitusten kaikkia vaikutuksia ei pysty etukdteen selvittamaan, joten
niiden vaikutuksia on hyva seurata, ja tehda niihin tarvittaessa muutoksia
niin, ettd niilla saadaan toivottuja vaikutuksia pysdkoinnin ongelmiin.
Erityisesti arki-iltojen seka viikonloppujen pysakoéinti on aiheuttanut
ongelmia alueella ja rajoitusten pitdisi vahentaa pysakoinnin ongelmia
ainakin naina aikoina.

Pysakdinnin aikarajoituksia on mahdollista kayttaa myos muilla alueilla,
joilla on samanlaisia ongelmia pysakoinnissa kuin Ankkurin-Ruoriniemen
alueella. Kaikki alueet ovat kuitenkin erilaisia, joten samanlaiset
aikarajoitukset eivat valttamatta toimi kaikkialla.

Selvityksen pohjalta on hyva miettia, voiko kaupunki omilla paatoksillaan
ja toimillaan ehkaistd samankaltaisten ongelmien syntymista uusilla
asuinalueilla. Nimetyista pysakointipaikoista luopumalla ja pysakdinnin
keskittamiselld taloyhtididen yhteisiin pysakdintilaitoksiin on mahdollista
tehostaa taloyhtididen omien paikkojen kayttéda. Mitd suurempiin
pysakadintilaitoksiin asukaspysakdintipaikkoja pystytaan keskittamaan, sita
suurempi hyoty nimedamattomista paikoista saadaan. Kuitenkin suuria
pysakointipaikkoja saatetaan pitdd epamiellyttavind ja turvattomina,
eivatka myoskaan etdisyydet asunnolta pysakdintipaikalle saa kasvaa liian
suuriksi, joten pysakointilaitokset tulee suunnitella ja sijoittaa niin ettd ne
ovat houkuttelevia vaihtoehtoja ja sopivat muuhun ymparistdon.

Pelkdstadan nimeamattomilla paikoilla voidaan mahdollistaa kotihoidon ja
muiden palveluntuottajien kayttaa taloyhtion omia paikkoja. Palveluita
tuotetaan etenkin arkipdivind, jolloin asukkaat ovat tdissa ja tilaa on
taloyhtididen pysakoéintipaikoilla hyvin tarjolla, joten se ei juuri vaikeuta
asukkaiden liikkumista ja pysakointia. Taloyhtion paikkojen kaytto
mahdollistaisi kotihoidolle ja muille vastaavien palveluiden tuottajille
paikan lIdytymisen helposti laheltd kohdetta.
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Liite 1
LITTEEN OTSIKKO
Ankkurin-Ruoriniemen alueen ikdjakauma
Ikiluokat 0 16 712 13 15 1619 20 24 25 44 45 64 65 74 75 84 85 > Yhteensd
Ruoriniemi 6 41 24 52 182 282 217 120 25 1008
Ankkuri
Ikaluokat 0 1.6 712 1315 1619 20 24 25 44 45 64 65 74 75 84 85 > Yhteensi
Ankkuri 13 72 38 107 387 436 421 297 51 1896
Yhteensa
ikiluokat 0 1.6 712 1315 1619 20 24 25 44 45 64 65 74 75 84 85 > Yhteensi
Ikm 19 113 62 159 569 718 638 417 76 2904

Liitteen lahde: Lahden kaupungin Tekninen ja ymparistotoimiala. (2019)
Lahden kaupungin tilastotietokanta.



