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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2018). Ladattavat autot nousukiidossa / Nousee, mutta kuinka

pitkaan. Tuulilasi, 1. s. 70-71.
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Sahkbdautoa voi ladata
tavallisesta pistorasiasta,
mutta suositeltavaa on
kayttaa tahan suunnitel-
tua kiinte&a latauslaitetta.
Halvimmat latauslaitteet
maksavat noin 500 € ja
asennuskulut kohteesta
riippuen ovat yleensa
100-200 €.

3,40

Jos sahkoa verotettaisiin
vhté rankasti kuin bensii-
nié, sdhkdauton energia-
kulut olisivat nykyi-sen
noin 2 euron sijasta 3,40
€ sataa kilometria kohti.
Bensiinin hinnasta noin
64 % on veroja, sdhkissa
vastaava osuus on noin
40 %. Ero on pienempi
kuin mita helposti kuvit-
telisi. Bensiinikulut huite-
levat ajotyylista ja auton
koosta riippuen kymme-
nen euron hujakoilla.

Alamy / AOP

Suuri kysyntad
on venyttényt
Hyundain lonig
Electricin toimi-

Ladattavat autot ==

oni on naureskellut hallituksen tavoitteelle
250 000 sdhkoautosta vuonna 2030. Luke-
ma tuntuu hurjalta kahdesta syysti: osittain
sen takia, ettd suurten lukujen hahmotta-
minen on ihmiselle vaikeaa. Toinen syy on se, etti
moni kuvittelee luvun tarkoittavan tiyssihkoautoja,
vaikka tavoitteeseen sisiltyvit ladattavat hybridiau-
totkin. Kun tdmi otetaan huomioon, lukema ei ole
ollenkaan epérealistinen.

Téyssdhkoautot ovat ainakin vield muutaman vuo-
den ajan monen tavallisen uuden auton ostajan ulot-
tumattomissa. Hintaero vastaavasti varusteltuun polt-

- nousukiidossa

toehtoiset voimanléhteet ovat edelleen marginaalissa:
vuonna 2017 ensirekisterdintiin noin 120 000 henki-
l6autoa, joista pistorasiasta ladattavia oli 3 000. Koko
henkil6automyynnin volyymisti sihkdiset kulkupelit
edustavat siis 2,5 prosentin osuutta.

Mutta mikali kasvutahti sdilyy ennallaan, vuonna
2020 rekisterdidddn jo yli 20000 ladattavaa autoa.
Vaikka kasvu hyytyisi siihen, timi tarkoittaa, etti
vuonna 2030 teillimme liikkuu hallituksen kaipaa-
mat 250 000 ladattavaa autoa.

Sihkoautojen ensirekistervinnit

Ei vain sdhkoa

VAIHTOEHTOJA. Vdhemmalle huomi-
olle mediassa on ja4nyt valtion tavoite
50 000 kaasuautosta vuoteen 2030
mennessa. Bio- tai maakaasulla toimi-
vat autot on helppo tankata ja ne ovat
séhkdauto-ja huomattavasti edullisem-
pia ostaa.

Kaasuauto ei tarvitse kalliita kom-
ponentteja: bensiinisumun sijasta
imusarjaan suihkutetaan kaasua. Maa-
ja biokaasu eivat mydskaan tarvitse
kalliita erikoissailicita kuten esimerkiksi
polttokennoautojen syiéimé vety. Vanhan
polttomoottoriauton muuntaminen
kaasukayttiiseksi maksaa osineen
ja téineen noin 2 000 euroa - ja uusi

kaasuauto voi verotussyista olla jopa
halvempi kuin vastaava pelkéllg bensii-
nilld kulkeva.

Uusi laki siséltd3 1 000 euron tuen
bensiiniautojen konvertoimiseen kaasu-
kéyttdiseksi, miké teoriassa puolittaisi
konversion hinnan - kéytanndssa
markkinat ratkaisevat, kuinka suuri
osa tuesta valuu yrityksen taskuun
hinnannoston muodossa. Sama koskee
luonnollisesti tdyss&hkdautajen han-
kintatukea: tuki ei valttamatts lhde
suoraan pois hinnasta, vaan uusissakin
autoissa olevasta tinkivarasta.

Etanolikdyttdiseksi muuttamiseen
saa 200 euron tuen.

Hankintatuki voimaan 1.1.2018

PARI TONNIA SAASTOA. Hallitus ta-
voittelee tuontidljyn katimaisen kaytén
puoclittamista ja liilkenteen uusiutuvien
polttoaineiden osuuden nostoa 40 pro-
senttiin vuoteen 2030 mennessa. Yksi
keino on vaihtoehtoisten kayttdvoimien
osuuden kasvattaminen tieliikenteessa:
hallituksen ja eduskunnan kunnian-
himaoinen tavoite on saada Suomen
teille 250 000 s&hkiautoa ja 50 000
kaasuautoa vuoteen 2030 mennessa.
Sahkdautailla tarkoitetaan tdssa yh-

TR

teydessa niin ladattavia hybrideja kuin
taysséhkoautojakin.

Joulukuun alussa hyvéksytyn lain
(HE 156/2017) nojalla uuden tayssah-
kdauton hankintaan saa 2 000 euron
kertatuen, jonka jalleenmyyja vahent&s
suoraan auton hinnasta. Tuki koskee
alle 50 000 euran hintaisia yksityishen-
kildiden ostamia tai v&hintdan kolmeksi
vuodeksi liisaamia tdyssahkdhenki-
I6autoja. Leasing-autoihin tuen saa
vuokranalennuksena.

Jos paaliin
vietdvan
auton vaihtaa
sdhkbautoon,
on romutus-

Nousee, mutta
kuinka pitkain?

VESA LINJA-AHO

iind missa vield kolme vuotta sitten la-

dattava hybridiauto - tiyssdhkoautos-

ta puhumattakaan - oli harvinainen

ilmestys, media vyoryttii jatkuvasti
sdhkdautouutisia ja kauppa kiy: ladat-tavien
autojen myyntimaarit ovat kaksinkertaistu-
neet kahtena perékkiisend vuotena, ja edus-
tavat jo noin 2,5 % kaikista uusista henkildau-
toista Suomessa.

Tosin myyntimadrien sijasta olisi eksak-
timpaa - varsinkin tdyssihkdautojen tapauk-
sessa - puhua ensirekisteréintimairista,
joista tilastotkin on koottu. T4n4én myyty
sdhkoauto nikyy tien piilld pahimmassa
tapauksessa vasta ensi syksyni - esimerkik-
si Hyundai Ioniq Electricin toimitusajat ve-
nahtivét viime kesini vuoden pituisiksi, kun
kysyntd yllitti korealaisvalmistajan housut
kintuissa.

TAYSSAHKGAUTOJEN TAPAUKSESSA siis
myyntiméérien kasvua rajoittaa tarjonta.
Ioniq Electricid surullisempi esimerkki on jo
kevailld 2016 ennakkovaraukseen tullut Tes-
la Model 3, jota on maailmanlaajuisesti en-
nakkovarattu hulppeat puolisen miljoonaa,
mutta tuotannon kiynnistiminen takkuaa
pahasti.

Tuotannon liséksi takkuaa suomalaisten
taloyhtididen byrokratia: sihkdautoilijoiden
Facebook-ryhmdéssa sddnnollinen puheenai-
he ovat tapaukset, jossa taloyhtién edustaja
heittdytyy nihkeiksi, kun sihkéauton lataa-
minen otetaan puheeksi. Juridiikasta voisi
kirjoittaa pitkidnkin artikkelin, mutta tiivis-
telménd tilanne on se, etti jos hallitus ja
isdnnditsijé suhtautuvat auton lataamiseen
nihkedsti, et saa autoasi lataukseen. Viime
kédessd asiasta padstiin dinestimiin yhtio-
kokouksessa - joka on kaikkea muuta kuin
hauskaa, jos taloyhtié on riitaisa. Vaihtoeh-
tona on siis ostaa ladattava hybridi ja odotel-
la parempaa hallitusta - tai lainsiidinnén
pdivittdmisti sihkbautoaikaan.

SAHKGAUTON KAYTETTAVYYDEN kannalta ai-

tomoottoriautoon on kymppitonnin luokkaa ja vaikka vuosina 2015-2 017 (’ q, l)

toimintasdteet ovat kehittyneet huimasti - halvimmil-
lakin uusilla sihkéautolla piéisee maantieajossajo 200 [ Téysséhkd [ Ladattavat hybridit

palkkio poltto-
moottoriautoa

noa mielekds ratkaisu on ladata se yoll4 koto-
na. Hankintatuet ja latausverkoston tuet ovat

Dlesya Novitskaya / Alamy / AOP

kilometrin luokkaa - enemmistd halunnee pézsti sen 3000 L= v S A Sompl. N merkityksettdmid, jos hankinta tyssii siihen,
Uudenaikaisia s&hkaau- 300 kilometrin kylaily- tai mokkireissunkin ilman yli- : : ettd autoa ei saa piuhan piihin kotipihassa.
toja on allut Suomessa madriisti lounastaukoa pikalatausasemalla. Siinnél- 2500 | R om utu S p a l k k i 0 myﬁ S mu i h i n Omakotiasuja selvidi sihkoasentajan
myynnissé kéyténnissa lisesti satoja kilometreji autoilevalle tiyssihkoautoa g e 4 aaie iR St kdynnill4 tai autotallin suko- tai voimavirta-
vuodesta 2011 alkaen, onkin turha tyrkytti. 2000 | vahapaastl"s"n auto““n pistorasialla.
joten kaytettyjen autojen Byrokratia on aina ratkaistavissa, ja
markkinat ovat vasta ke- TASTA HUOLIMATTA tiyssihkoautojen myynti kaksin- 1800 | ROMUT TALTEEN. Ostaessaan uuden auton 50000 euron séhkiautoihin, Romutus- myyntimaarat ovat kasvussa siitd huolimat-
hittyméssa. Joulukuussa kertaistui edellisvuodesta. Vield kovemmassa nos- iR | romutettavan henkilauton tilalle, valtio palkkio ja séhkdauton hankintatuki ovat ta. Sdhkéautojen akkujen hinnat luisuvat
2017 suositussa Nettiau- teessa ovat ladattavat hybridiautot, joiden ensirekis- maksaa 1000 euron romutuspalkkion, toisensa poissulkevia ja romutuspalkkion koko ajan alas piin tuotantomiirien kasva-
to.com:ssa oli myytévana terdintimaarat periti kolminkertaistuivat vuodesta =00 mikéli uuden auton hiilidioksidipaastet saa vain, jos on omistanut romutettavan, essa, ja markkinoille tulee koko ajan edul-
130 téyssahkdautoa, jois- 2015 vuoteen 2016 ja sitten taas kaksinkertaistuivat. ovat alle 110 grammaa kilometrilta. Mi- liikennekdyttissa olevan auton vahint&an lisempia ladattavia ajokkeja. Tarvitaankin
ta halvin hintapyynté oli Jos ladattavat autot niputetaan yhteen nippuun, huo- E 5 | kéli uuden auton kéyttévoimana on joko 12 kuukautta ennen romutusta. Romu- ihme, ettd ladattavien autojen myyntiméi-

11800 €, 35 tkm ajetulla
vuosimallin 2011 Citroén
C-Zeraolla.

mataan, ettd myynti on kaksinkertaistunut kahtena
perdkkdisend vuotena.
Prosentuaalisesti kasvu on siis huimaa, mutta vaih-

2015 2016 2017

* Lehden painoaikataulusta johtuen joulukuun
2017 rekisterdintiméérét perustuvat arvioon.

kokonaan tai osittain korkeaseosetanali,
séhka tai kaasu, romutuspalkkio on 2000
euroa. Romutuspalkkion saa siis myds yli

tuspalkkiosta ei siis pd4se nauttimaan
ostamalla keséauton ja marssimalla sen
jalkeen autokauppaan.

rien kasvu pysahtyisi. Epéselvii on ldhinni
se, kuinka suuren osan téyssiihkéautot kaap-
paavat markkinoista.

71

PS. Kotilatauspisteiden hinnoissa on ilmaa - muutaman vuoden pédstéa niitd saa 100-200 eurolla.
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