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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2018). Sahkéremontti vai uusi tolpan paa? Ladattava hybridi on

porttihuume. Tuulilasi, 4. s. 66-67.
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TULEVAISUUS

Sdhkoistd
liikennettd
numeroina

388

Helmikuussa 2018 Suo-
messa ensirekisterditiin
388 pistorasiasta ladatta-
vaa autoa, joista 37 oli
tayssahkdoisia. Edellisen
kuukauden vastaavat
luvut olivat 522 ja 36.

Trafin henkildliikennetut-
kimuksen mukaan kaksi
prosenttia henkildautolla
kuljettajana ajetuista
matkoista oli yli 100 kilo-
metrin pituisia. Henkild-
automatkustajilla luku oli
4 prosenttia.

uten Tuulilasin maaliskuun numerossa kerrot-
tiin, sihkéautot voivat aiheuttaa monenlaista
pédnvaivaa taloyhti6ssd. Ja kuten Suomessa
yleensd, padnvaiva on kiytdnndssi aina hal-
linnollista eiki teknisti. Jos taloyhtio ei ole riitaisa,
latausmahdollisuus jirjestyy yleensé helposti.

Omakotiasuja padsee yleensd helpolla - jos ajotarve
ei ole joka péivi satoja kilometrejd, lataukseen riittda
valmiiksi ulkoa 16ytyvé sukopistorasia tai sen tilal-
le asennettu kiintei yksivaihelaturi. Paljon sddnnol-
lisesti ajavalle riittéd 16 ampeerin kolmivaihelataus,
joka laitetaan vuorottelemaan sdhkokiukaan kanssa.

TaloyhtiGissé voi tulla teknistéikin padnvaivaa: sdh-
koliittymd ja -verkko kun on mitoitettu sitd silméalla
pitden, ettd aivan kaikki eivit laita kaikkia sdhkolait-
teitaan péélle samaan aikaan.

Sama koskee taloyhtion parkkipaikkaa: jos vaikkapa
rivitaloyhtién kaikkien kolmekymmenen autopaikan
pistorasiaan kytketiin moottorinldmmitin (500 W) ja
sisitilalimmittimen kakkosteho (2000 W) péille, te-
hoa tarvittaisiin 75 kilowattia eli 109 ampeeria vaihetta
kohti. Vertailun vuoksi: timén kokoisen (sahkéldmmit-

Suomalainen liikkuu eri
kulkuneuvaoilla ja kévellen
keskimaérin yhteensé

41 kilometrié paivéssa.
Henkiltautojen vuotuinen
ajosuorite on lahteestd
riippuen noin 16 000-18
00O kilometrid vuodessa
eli vajaa 50 kilometrié
vuorokaudessa. Ajosuo-
rite ei tietenk&an jakaudu
tasaisesti: suurin osa
henkildautolla tehdyis-
td matkoista on 1-3
kilometrin pituisia - miké
ei tietenk&an kumoa sita
tosiasiaa, etté joskus
autoa tarvitaan satojen
kilometrien matkoihin.

Yleensi kiinteiston sdhkdverkko kestéé sellaisenaan useammankin séhkidauton latauksen.

. Sahkoremontti vai
~ uusi tolpan paa?

teisen) taloyhtion sdhkoliittymé on suuruusluokkaa
200 ampeeria, joten pelkkien autojen ottama séhkd
veisi yli puolet liittyman kapasiteetista.

Titi ei kuitenkaan padse tapahtumaan, koska kiin-
teistokeskus, joka syéttid parkkipaikkaa ja muita yh-
teisid asioita, on esimerkkiyhtidssa suojattu 35 ampee-
rin sulakkeilla. Viljad mitoitus perustuu siihen, ettd
kaikki eivit kaytd sisdtilalimmitintd ja vaikka moni
kiyttiisikin, autot eivit limpene yht4 aikaa.

Sihkoautoista taas on realistista olettaa, ettd kaikki
ovat johdon pé#ssi yhté aikaa. Niin kauan kuin ladat-
tavat autot kiyttivit vain 10-30 % ldmmitystolpallisis-
ta autopaikoista, mitddn kapasiteettiongelmia tuskin
esiintyy - kunhan kaikkia autoja ei dngetd samaa vai-
hetta kuormittamaan.

Kéytdnnossd aina ensimmadisen sdhkdauton saapu-
minen taloyhtié6n vaatii vain sen, ettd kytkinkellol-
linen limmitysrasia vaihdetaan esimerkiksi rasiaan,
jossa toinen pistorasia on varustettu mittarilla las-
kutusta varten, ja toinen on perinteinen kellopisto-
rasia limmitysti varten. Ndit4 saa sihkétukusta muu-
tamalla satasella.

Alamy / AOP

Latausselvitys auttaa

taloyhtiopaattajaa

JOS TALOYHTI on vanha ja séhkiire-
montti kolkuttelee ovella muutenkin,

"on jarkevaa teettdd yhtidssa selvitys

séhkdautojen latausvaihtoehdoista ja
-mahdollisuuksista. Téllaisia lataussel-
vityksia tarjoavat niin energiayhtitt kuin
vksittéiset sahkdsuunnittelutoimistot-
kin, latauspisteiden myyjistd puhumat-
takaan.

Ideaalitapauksessa parasta on,
jos seka taloyhtion hallituksesta etta
selvityksen tekijalté l1oytyy ladatta-
van auton kayttékokemusta. Talldin
véltytdan "jos tdhan lydd&an Tesla niin
sehan polttaa sulakkeet” -tyyppisilta
vaarinymmarryksilta. Jos selvityk-
sen tekijan ammattitaito rajoittuu
asennustesterin kdyttétn ja aiheesta
julkaistun ST-kortin lapisilmailyyn,
lopputuloksena voi olla hinnaltaan
kuusinumeroisen sahkdliittyméa- ja
parkkipaikkaremontin suositteleminen
turhaan. Taman jalkeen ei tarvitse
arvailla, kuinka kiinteistissa
suhtaudutaan vastedes séh-
kéautoiluun.

Sahkdauto kun eroaa
kuormana vaikkapa raskaasta
hitsauskoneesta siten, ettd 22
kilowatin laturilla varustettu Tes-
la tai Renault Zoe voi latautua
niin 22 kilowatin (3 x 32
A) kuin 1,4 kilowatinkin |
[1x B A) teholla, ja se
'polttaa sulakkeet’
vain, jos sdhkdura-
koitsija sdataa kiin-
teén latausaseman
saadot pieleen.

Olennaisin
asia latausselvi-
tyksessa onkin,
ettd sadhkon tarve
arvioidaan realisti-

Suliko pistorasia?

sesti. Yleinen ajatusvirhe on ottaa sah-
kdauton akun koko ja laskea, mité sen
lataaminen tyhjasta tayteen yon aikana
vaatii, vaikka oikea tapa on arvioida kes-
kim&arin paivassa ajettuja kilometreja:
vaikka auton akun ajaisi satunnaisesti
tyhjéksi, sen ei tarvitse valttdmatta olla
seuraavan yon jélkeen taysi.
Sukopistorasiasta sdhkdautot latau-
tuvat liitdntakaapeliin ohjelmoidun rajoi-
tuksen mukaan, joka on tavallisesti 8-10
ampeeria. Tama riittaa paivittdiseen
reilun sadan kilometrin ajotarpeeseen.
Alykkaalld kuormantasauksella
voidaan vanhankin parkkipaikan johdo-
tusta hyddynt&a niin, ettd sahko riittaa
kaikille niin ajamiseen kuin lammityk-
seenkin.
Se kuusinumeroisen summan
maksava remonttikin voi jossain
erittdin harvinaisessa tapauksessa
tulla vastaan, jos séhkdliittyma on alun
perinkin mitoitettu naftisti ja koko
liittymisjohto joudutaan vaihta-
= maan. Kun tdhan péalle tulee
vield 1970-lukuisten, pelkille
moottorinldmmittimille mitoite-
{ tun pysakdintialueen kaapelien
uusiminen asvaltointitdineen,
ollaan jo kuusinumeroisessa
.. SUMMassa.
‘ Ehdotuksiin
| kannattaa suh-
tautua terveen
kriittisesti
#: varsinkin, jos
| selvityksen
. tekijén ydin-
hisnekseen
kuuluu myés
sahkore-
monttien tai
latausratkaisu-
jen myyminen.

Fotolia

Tekiko sen sahkoauto?

PISTORASIA ON kulutustavaraa siind
missa kengét tai pesukonekin: kun rasia
kuluu, sen liitokset ldystyvét ja jossain
vaiheessa ylimenoresistanssi liitoksissa
kasvaa niin suureksi, etté pistorasia
kuumenee ja sulaa.

Sulaneet autonlammityspistorasiat
ovat tuttu naky jokaiselle kokeneelle
taloyhtidkeikkoja tekevélle sahktdasen-
tajalle.

Palamaan ld&mmityspistorasia ei
syty: niin pistorasia kuin sité suojaava

piharasia tehdaéan vaikeasti syttyvasta
muovista, ja tuotestandardissa on tiukat
ehdot télle syttyvyydelle. Sama koskee
pistotulppaa.

Netissé kiertavia sulaneiden pisto-
rasioiden kuvia ei siis kannata ottaa
"todisteena" sdhkdautojen paloturvalli-
suudesta. Jos ollaan ihan tarkkoja, séh-
kdauto ottaa pistorasiasta pienemman
virran [8-10 ampeeria) kuin tehokkaalla
sisatilalammittimella varustettu poltto-
moottoriauto (noin 11 ampeeria).

Ladattava
hybridi on
porttihuume

VESA LINJA-AHO

ammikuussa 2018 rikottiin yksi ennétys,
kun ladattavia autoja ensirekisterditiin
periti 522 kappaletta. Helmikuussa vas-
taava lukema oli 388. Vaikka - erilaisia
elakevakuutusrahastokauppiaita siteeraten -
historiallinen kehitys ei ole tae tulevasta, voi
silti laskea, ettd jos sama tahti pysyy yll4, tdnd
vuonna rekisteréidién jo 5 460 topseliautoa.

Valtaosa tammi-helmikuussa rekisteroi-
dyistd sdhkoautoista on tietenkin ladattavia
hybridejd. Ladattavien hybridien suosio selit-
tyy osittain niiden verotuskohtelulla: koska
hiilidioksidipAistot lasketaan niin, ettd au-
ton laskennallinen sidhkétoimintamatka suh-
teutetaan kiytdnnossi hatusta vedettyyn 25
kilometrin bensiinimatkaan. Jos auton sahko-
toimintasidde on 50 kilometrii ja polttomoot-
torin paéstot 150 grammaa kilometriltd, vero
lasketaan 50 gramman mukaan.

Veroetu siis kiytdnnossid kompensoi kah-
den voimanldhteen asentamisesta ja akusta
aiheutuvat lisikulut. Ero tuntuu etenkin yli
50 000 euron hintaisissa autoissa - tavallisis-
sa perheautoissa kun ei leikattavaa autoveroa
ole kuin muutama tonni.

Ladattavia hybridejd nostaa my6s niiden
suosio tyosuhdeautoina - moni yritys kun
Liillottaa kuvaansa linjaamalla paastorajat
tyosuhdeautoilleen. Ilmi6 ei ole uusi: Trafi
tiedotti jo 2012, ettd heidin tutkimuksensa
mukaan jo noin 70 %:lla organisaatioista on
tyosuhdeautojen valinnassa kédytossd CO2-ra-
ja.

Hybridiautossa yhdistyvit sihkauton
hulppea viinto ja hiljaisuus seki polttomoot-
toriauton satojen kilometrien toimintamat-
ka ja nopea tankkaus. Ladattavilla hybrideil-
14 péddsee oikeasti ajamaan sdhkolld kymme-
nii kilometreji, joskin kaasujalan varoma-
ton kdytto johtaa ldhes kaikissa malleissa
polttomoottorin kiyntiin tirdhtdmiseen. Kun
valmistaja haluaa - ihan perustellusti - ohi-
tuskiihtyvyyteen kaikki mahdolliset mehut
auton voimalinjasta irti, polttomoottori kdyn-
nistyy.

Moni hybridiautoilija kehuu juuri sdhkai-
sen kyydin d4nettOmyyttd ja reipasta vaintod
liilkennevaloista ldhdettdessd. “Seuraava auto
on varmasti tiyssihkoinen”, olen kuullut
useammankin ladattavan hybridin onnellisen
omistajan suusta. Muutama yksittdistapaus
ei sellaisenaan vield todista mitddn, mutta
en olisi ylldttynyt, jos hybridiautoilu toimi-
si ikddn kuin porttihuumeena tdyssdhkoau-
toiluun.

Ladattava hybridi tarjoaa my0s turvallisen
tavan koeponnistaa oman taloyhtién paattdji-
en suhtautumisen sdhkoéautoiluun.
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P S. valtaosassa taloyhtidisté séhkdauton lataus sujuu ilman jupinaa - vain ne hankalat tapaukset nousevat otsikoihin.
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