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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2018). Latauspisteiden maara kasvaa / Ruuhkaa pikalatauspisteella.
Tuulilasi, 8. s. 60-61.
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Sdhkoistd
liikennetta
numeroina

646

Toukokuussa 2018 Suo-
messa ensirekisterditiin
B46 pistorasiasta ladat-
tavaa autoa, joista 43 oli
tayssahkadisia. Edellisen
kuukauden vastaavat

luvut olivat 589 ja B6.

Sahkoautoilijat ry:n
tietokannan mukaan
Suomessa oli kesékuussa
104 julkista séhkbauto-
jen pikalatausasemaa.
Lukuma&éra on kasvanut
hitaasti mutta tasaises-
ti. Liséksi Teslalla 7 on
Supercharger-asemaa,
joissa voi pikaladata vain
Tesloja. Autoja sopii piu-
han paahéan 4-10 kappa-
letta asemasta riippuen.

Jos Teslan merkkikohtai-
sia pikalatureita ei las-
keta, Suomessa on yksi
latauspaikka, jossa kaksi
sahkodautoa voi pikaladata
yhté aikaa. Tama sijaitsee
Paimion ABC:lla, missé on
seka Fortumin etta Virran
pikalaturit vierekkain.

- Latauspisteiden

FOTOLIA

Pikalatureissa voi
Suomessa pikala-
data vain yhté autoa
kerrallaan, vaikka eri
latausstandardien
takia pikalatauskaa-
peleita onkin kaksi.

maara kasvaa

ield muutama vuosi sitten sdhkotutot olivat
todella harvinaisia. Nyt niiden osuus ensire-
kister6idyistd henkil6autoista on kasvanut jo
viiteen prosenttiin. Suurin osa ndisti on la-
dattavia hybrideja. Viisi prosenttia kuulostaa pienel-
td madréltd, mutta jos joka kahdeskymmenes auto-
tulokas on pistorasiasta ladattava, kasvaa latauspis-
teidenkin kysynta. ; .

Kysynnédn kasvu nikyy tarjonnankin kasvuna:' esi-
merkiksi latausoperaattori Liikennevirran latauspiste-
verkkoon kuului vield vuoden 2016 alussa vain 88 la-
tauspistettd. Kesidkuussa 2018 pisteit4 oli jo 401. Val}h-
dikkaasti on kasvanut my6s Fortumin Charge&Drive
-latauspisteverkko, joka ampaisi vastaavana ajanjak-
sona 130:stéd 430:een.

Suomessa julkisista latauspisteisti suurin osa _kuu-
luu joko Fortumin Charge&Drive -verkkoon tai Liiken-
nevirta Oy:n Virta-latauspisteverkkoon.

Fortumin latauspistemiérad on kasvattanut vuon-
na 2018 etenkin OP-pankkiryhméin ja Fortumin yh-
teistydsopimus: Osuuspankkien konttorien yhteyteen
rakennetaan vuoden 2018 aikana noin sata uutta la-
tauspistettd ympari Suomea.

Osuuspankkien lisdksi latauspisteisiin on panosta-

nut tdnd vuonna Motonet, joka lisdsi kuuteen tava-
rataloonsa latauspisteet kevdilld 2018. Yritys ilmoit-
taa tavoitteekseen asentaa seuraavien vuosien aikzil_na
sdhkoauton latauspisteet ldhes jokaiseen Motonetiin.
Kesdkuussa 2018 Kesko ilmoitti panostavansa la-
tausverkostoon voimakkaasti. Keskolla on ennestdin
ollut satakunta latauspistettd muutamassa kymrr}f;-
nessd eri toimipaikassa. Latauspaikkoja tulee lisi,
minkd liséksi yritys panostaa huomattavasti pikala-
tausjdrjestelmiin. -
Suurin osa Fortumin ja Virran latauspisteisti ky-
kenee sy6ttdmaédn autoihin 22 kilowatin tel.IQP 3 X
32 ampeeria). Auton latausteho riippuu sen siséisesti
laturista. Esimerkiksi Renault Zoe latautuu téllaisesta
pisteestd tdydelld 22 kilowatin teholla. Monessa téys-
sdhkbautossa on vain yksivaihelaturi, jolloin lataus-
teho on noin 7 kilowattia tai vihemmén.

Latauspaikkoja tulee _
liscid, minkdi lisciksi yritys
panostaa huomattavasti

pikalatausjdrjestelmiin.
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PS. 100 kw pikalaturista ei ole iloa, jos auto ei kykene ottamaan moista tehoa vastaan.

Lisaa pikalatureita

VAIKKA TAYSSAHKOAUTO ei ole edes
puolisdéanndllisesti useiden satojen
kilometrien matkoja ajavalle néppéra
valinta, voi autolla ajaa pitkidkin matkoja
pikalatureiden varassa. Etenkin tilan-
teessa jossa akku ei aivan riit4 perille
asti, 5-10 minuutin lataustauko pikalatu-
rilla korjaa tilanteen.

Pikalatureista suurin osa kuuluu
tavallisten latauspisteiden tapaan Virran
ja Fortum Charge&Driven latauspis-
teverkostoon. Pikalatureita on ollut
liséksi autoliikkeiden yhteydessa. Virran
hallinnoimat pikalaturit ovat yleensé
paikallisten séhkayhtididen tai yritys-
ten operoimia. Esimerkiksi joidenkin

Hesburgerien yhteydessé on pikala-
tausasema.

Fortumilla pikalatausasemia Suo-
messa on noin 60 ja Virralla 40.

Uusia tulokkaita pikalatauksen
tarjoajamarkkinoilla ovat Motonet, joka
asensi neljan tavaratalon yhteyteen
pikalatausaseman, seka Kesko, joka
ilmoitti kasvattavansa pikalatauspistei-
den maaras Suomessa yli 50 prosen-
tilla. Keskon visio on, etts auton voisi
pikaladata kauppareissun yhteydessa,
jolloin erillist4 latauspistetts ei valtts-
métté tarvita. Ratkaisu ilahduttanee
ainakin latauspisteisiin ninkeasti suh-
tautuvassa taloyhtitissa asuvia.

Julkisten latauspisteiden
maéré - oikea ongelma vai ej?

YLIVOIMAISESTI KATEVIN tapa ladata
sdhkbauto on ladata se kotipihassa tai
oman talon parkkihallissa yéll4. Jos
auton toimintasade riittaa paivittaisiin
ajoihin, sdhkdauto 0on jopa polttomoot-
toriautoa katevampi: tankki on taynna
joka aamu.

Silti s&&nndllisesti esitetaan véitteita,
ettd sdhkdautojen yleistymisté haittaa
Vleisten latauspaikkojen puute. On totta,
ettd sahkdauton kéytettévyys paranee
kertaheitalla, jos voi luottaa siihen, etta
auton saa aina johdon paahan vaikkapa
toiselle paikkakunnalle suuntautuvan
tyéipalaverin ajaksi.

Latauspisteiden lisdamiselld on myds
psykologinen vaikutus: kun sahkdautan

latauspisteit4 rupeaa nikemaan joka
kauppareissulla ja niiss& on myds tilaa,
ihmisen on helpompi harkita sahkdau-
ton ostoa.

Kaytanndss4 julkisissa asiointila-
tauspisteissa ei juuri koskaan olekaan
ruuhkaa, jos harvoja poikkeuksia ei
lasketa, kuten Helsingin keskustan
Stockmannin pysékaintihallia.

Pikalatausasemilla ruuhkatilanne
on joskus hankalampi, ja ongelmaa
pahentaa se, etté ldhes kaikkiin pika-
latausasemiin saa vain yhden auton
pikalatautumaan kerrallaan. Vaikka pi-
kalaturissa olisi kaksi pikalatauskaape-
lia (eri latausstandardeille], vain yhteen
saa kerrallaan s&hkaa,
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Valtion tuki vauhdittaa

NIIN PIKA- kuin tavallistenkin lataus-
pisteiden rakentamiseen on saanut jo
toista vuotta investointitukea valtiolta,
Valtio maksaa 30 % julkisen, vahint&an
11 kilowatin latauspisteen investointi-
kustannuksista ja 35 % julkisen pikala-
tauspisteen [> 22 kW) kustannuksista.
Tuki mydnnet&an vain julkiseen

latausverkkoon kytketyille &lykkaille

latausjérjestelmille. Vaatimuksena on
esimerkiksi se, etté lataustehoa voidaan
tietoliikenneyhteyden vélityksells
s8ataa kesken lataustapahtuman. Nain
varaudutaan muun muassa sahkdau-
tojen latauksen kaytttitin sihkéverkon
kuormitushuippujen tasaamisessa.
Tuen piiriin oli huhtikuussa 2018 hakeu-
tunut jo 117 yritysta.

Ruuhkaa
pikalataus-
pisteell

VESA LINJA-AHO

ksi varteenotettavimmista sihkdauto—
skeptikoiden argumenteista koskee pi-
kalatauspisteiden selviytymist4 ruuhka-
huipuista. Millainen jono pikalatauspis-
teelle syntyy vaikkapa juhannusruuhkassa?

Tarkat arvot riippuvat autosta Jja ajotyylis-
td, mutta maantievauhdissa sihkdauto hérp-
pdd vajaat 20 kilowattituntia satasella ja pika-
laturin latausteho on 50 kilowattia, eli reilun
20 minuutin pysihdykselld saa sata kilomet-
rid lisd4 ajomatkaa.

Jos mokkimatka on 300 kilometriz jaau-
ton toimintaside reilut 200 kilometrii, 20
minuutin latauspysihdys jaloittelu-, kahvi- ja
vessataukoineen on vieli siedettivi. Jos taas
matka on 700 kilometrii, joutuu ensimmiis-
ten kahdensadan kilometrin jilkeen pita-
mdén aina tunnin ajamisen jilkeen 20 mi-
nuutin tauon. T4llsin ei mielestiini puhuta
endd matkustamisesta vaan sihkdautoilun
harrastustoiminnasta.

My6s 300 kilometrin matka yksine lataus-
pysdhdyksineen muuttuu sietdmattomiiksi,
jos latausasemalle on jonoa. Jos asemalla on
juuri latauksen aloittanut auto ja vield jonos-
sa yksi, lataustauko venyy yli tunnin pituisek-
si. Tai vield pidemmiksikin, jos autoilijat ovat
pddttineet syysti tai toisesta tiristid akkunsa
aivan tdyteen. Litiumakun latausvauhti kun
rupeaa hiipumaan 70-80 prosentin tuntu-
massa.

Fortumin harjoittamaa pikalaturien mi-
nuuttihinnoittelua perustellaan juuri talli:
autoa ei kannata makuuttaa laturissa tur-
haan, kun jokainen laturilla vietetty minuutti
kustantaa 20 sentti.

Tesla on ratkaissut latausruuhkat ennalta
viisaasti: automerkin omilla pikalatausase-
milla on Suomessa aina vihintiin nelji la-
tauspistetta.

Teslan pikalatauspisteiden kysynti lisii
se, ettd latauspisteet ovat vanhemmille Tes-
loille ilmaisia kiytt4 ja uudetkin sisiltivit
400 kilowattituntia vuodessa vapaata lataus-
ta. Jos joku vdittd4, ettei tuon hintaluokan au-
ton kanssa latauksen ilmaisuudella ole vaiku-
tusta, hin on viirissi: muovidmpérinjonot-
tajapsykologia pétee myos Tesla-kuskeihin.

Syksyksi Suomeen luvatut 100 kilowatin
pikalaturit ja useampipaikkaiset pikalaturit
helpottavat latausruuhkaa, mutta latausver-
kon rakentaminen kaikki ruuhkahuiput kat-

tavaksi on mahdottomuus. Ainoa kestivi pit-
kén aikavilin ratkaisu on, etti kaikki vihin-
kin sddnnollisesti tosi pitkii matkoja kulkevat
ajavat ladattavalla hybridiautolla tai valmista-
jat venyttivit todellisen toimintasiteen 500
kilometriin. Tuollaisen rypistyksen jilkeen
maistuu pidempikin tauko.
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