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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2018). Miksi sahkbauton lataamisesta on tehty vaikeaa / Sinne, ei
takaisin. Tuulilasi, 10. s. 70-71.
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Sdhkaoista

liikennettd
numeroina

426

Heindkuussa 2018 Suo-
messa ensirekistergitiin
426 pistorasiasta ladatta-
vaa autoa, joista 38 oli
tayssahkdisid. Edellisen
kuukauden vastaavat
luvut olivat 509 ja B8.

9579

Vaikka suhteelliset kas-
vulukemat ovat huikeita,
vaihtoehtoiset kayttovoi-
mat ovat edelleen pieni
osa kaikista ensirekiste-
réinneista. Kaiken kaik-
kiaan henkildautoja ensi-
rekisterditiin heindkuussa
Manner-Suomessa 9 579.
Naisté 4,4 prosenttia oli
ladattavia ja 1,4 prosent-
tia kaasukayttoisia.

Suomen sahkéntuotannon
hiilidioksidipaastikerroin
laskettuna viiden vuoden
liukuvana keskiarvona oli
164 grammaa kilowatti-
tunnilta (2018]. 20 kilo-
wattituntia 100 kilomet-
rilla kuluttava sdhkdauto
tuottaa siis karkeasti 33
grammaa hiilidioksidi-
paésttja kilometrilta.
Sahkbdauton ekologisuus
riippuukin ratkaisevasti
energian tuotantotavas-
ta. Jos sahkd tuotetaan
Kivihiilella, sahkdauton
elinkaaripaastot kipuavat
polttomoottoriautojen
kanssa samaan suuruus-
luokkaan.

Miksi sahkoauton

Sdhkidautoja ei
voi ladata kortilla,
vaan tarvitaan
mobhiilisovellus tai
rfid-latka.

lataamisesta on
tehty vaikeaa?

okainen ajokortillinen osaa tankata polttomoot-
toriauton, mutta sihkoauton lataamisessa on
omat niksinsd, jotka voivat yllitt44. Sihkéauton
ajaminen on tunnetusti yhti helppoa kuin au-
tomaattivaihteisen polttomoottoriauton, mutta tank-
kaamisessa on muutama mutka matkassa.

ENSIMMAINEN HAASTE, johon sihkdautoa koeajava
yleensd térméd, on latauksen maksamisen hankaluus.
Bensa-asemalla homma hoituu korttimaksulla. Kaup-
pakeskusten ilmaisia latauspisteiti lukuunottamatta
sdhkoautoilija joutuu maksamaan latauksen mobiili-
sovelluksella, johon hin sy6ttii luottokorttitietonsa.
My0s tekstiviestimaksu on usein mahdollinen. Miksei
maksua voi suorittaa pankki- tai luottokortilla kuten
polttonesteidenkin tapauksessa?

Selitykseksi on tarjottu korttimaksamisen suuria
kustannuksia nykyisill4 latausmairilld, mutta timéi
ajatus on helppo ampua alas aikakautena, jona kirppu-
torimyyjat seka kahvi- ja suklaa-automaatit ottavat vas-
taan korttimaksuja. P4dsyy on se, etti latauspisteiden
valmistajat eivit ole toteuttaneet korttimaksamisen
mahdollistavaa infrastruktuuria valmiiksi laitteisiinsa.

LATAUSOPERAATTORILLE ON vaivattominta asentaa
laitteet ja ottaa ne kdytt66n oletusasetuksillaan. Eril-
lisen korttimaksupéétteen lisiéminen latauspisteen
yhteyteen toisi lisdkustannuksia. Hintaa nostaa se,

ettd padtteen tulisi olla ilkivallankestiva.

Suurimmat latausoperaattorit, Fortum Charge&Dri-
ve ja Virta, tarjoavat molemmat rfid-kortin jolla la-
tauksen voi kidynnistia.

Teslan merkkikohtaiset nopeat Supercharger-latu-
rit tunnistavat auton suoraan latausliittimen kautta.
Kaikki autot ja latauspisteet eivit tekniikkaa vield va-
litettavasti tue.

- Tdmd ominaisuus on jo'valmiutena uusissa la-
tureissa, joita olemme asentaneet esimerkiksi lihes
80 Osuuspankin yhteyteen. Kiytt6onotto vaatii vield
ohjelmistopdivityksen siini vaiheessa, kun autot tu-
kevat titd ominaisuutta muutaman vuoden paisti,
kertoo maajohtaja Tero Era Fortum Charge&Drivelta.

TOINEN LATAAMISEN haaste on erilaisissa latausliitti-
missé. Pikalataamiseen on kaksi eri standardia, CCS ja
CHAdeMO. Pikalatauspisteist lihes kaikilla on onnek-
si molemmat liittimet kiinteine kaapeleineen.

Hitaammassa lataamisessa tilanne on mutkikkaam-
pi: autoissa on kahta erilaista liitinti, tyyppi1ja tyyp-
pi 2. Vaikka jalkimmd&inen on - kiitos EU:n ohjauksen
- uusissa autossa syrjdyttdmassa kilpailijansa, julkiset
latauspisteet on ldhes kaikki varustettu vain pisto-
rasialla, jolloin autoilija joutuu kuljettamaan autoon-
sa sopivaa kaapelia itse mukanaan. Latauspisteessi
oleva kiinted kaapeli on varsinkin kurakeleill4 paljon
miellyttdvimpi ratkaisu.

FOTOLIA

Tolpan paa vaihtoon

YKSI tapa ratkaista séhkoauton lataa-
minen taloyhtigssé on ollut konvertoida
ldmmitysrasia latauskéyttoon sopivaksi
niin, ettd ajastinpistorasian tilalle vaih-
detaan tavallinen pistorasia ja energia-
mittari laskutusta varten.

Viime vuonna voimaan astunut
sadhkdasennusstandardi edellyttis ulos
sijoitetuilta latauspisteiltd vahintaan
|P44-kotelointiluokkaa vesi- ja viera-
sesinesuojaukseltaan seka sitd, etta

latauspiste on suojattu yksildllisesti
omalla vikavirtasuojallaan. Nykyiset
piharasiat - vanhemmista puhumat-
takaan - ovat yleensé vain IP34 tai
IP23-suojattuja ja yksi vikavirtasuo-
ja suojaa sekd omaa ettd naapurin
pistorasiaa. Ongelma on helpointa
ratkaista vaihtamalla koko tolpan p&a
malliin, jossa on ma&raysten mukainen
latauspistorasia ja naapurille Idmmi-
tyspistorasia.

Lataustukea taloyhtidille

JULKISTEN latauspisteiden rakenta-
misen valtiontuki aloitettiin jo viime
vuonna. Elokuussa 2018 tukea voi
saada myds ei-julkisten latauspaikkojen
toteuttamiseen taloyhtidissa.

Avustusta voidaan hakea ja mydntas
asuinrakennuksen omistavalle yhteistl-
le, esimerkiksi asunto-osakeyhtiélle tai
vuokrataloyhteisélle. Ehdoton edellytys
tuen saamiseen on, etta latauspiste
rakennetaan vahintaan viidelle auto-
paikalle.

Avustuksen méaéara on 35 prosent-

tia toteutuneista arvonliséverollisista
kustannuksista, kuitenkin enintd&n 90
000 euroa. Avustettavia kustannuksia
ovat tarvekartoitus ja hankesuunnittelu
[mikali hanke toteutuu), pd&keskukseen
tarvittavat muutostyét, putkitukset,
kaapeloinnit seka niihin liittyvat tavan-
omaiset maanrakennustyit.
Latauslaitteet voivat siséltya tuen
piiriin vain, jos ne ovat tuen saajan
omistuksessa. Avustuksen mydntaa
ympéristiministeridn alainen Asumisen
rahoitus- ja kehittdmiskeskus (ARA).

Riittdako koboltti?

BLJYN loppumisesta on puhuttu jo
vuosikymmenié ja vuosikymmen sitten
spekuloitiin litiumin riittdvyydests sih-
kdautojen yleistyessé. Taannoiset arviot
litiumin riittdvyydesta ovat osoittautu-
neet vaériksi, ja litium on melko halpaa
suuresta kysynnéasta huolimatta.
Energiatiheydeltaén parhaat sah-
kdajoneuvoihin soveltuvat litiumak-
kukemiat perustuvat koholtin kayt-
téon. Nykyarvioiden mukaan koholtin
riittévyys saattaa muodostua ongel-
maksi téyssahkoautojen yleistyessa.
Mahdollinen kobolttipula hdamottaa
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PS. Lataustolppiin kannattaa valita pistorasiaksi pitkdaikaista kuormaa kestiva HL-pistorasia eli ”super-suko”.

vasta vuosikymmenien péasta, jolloin
akkuteollisuudella on aikaa tutkia ja
kehittéda korvaavia materiaaleja.

Koboltin riittavyytta suurempi on-
gelma ldytyy tuotanto-olosuhteista: yli
puolet maailman koholtista tuotetaan
Kongossa, jossa korruptio ja lapsityd-
voiman kayttd kaivoksissa rehottavat
edelleen, vaikka tuotanto-olosuhteisiin
on yritetty puuttua viimevuotisen kohun
seurauksena.
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Sinne,
ei takaisin

VESA LINJA-AHO

erinteiselld polttomoottorilla tai ladat-

tavalla hybridiautolla taittuu reissu kuin

reissu - ja lisda toimintamatkaa autolle

saa muutaman minuutin piipahduksel-
la huoltoasemalla.

Tdyssdhkoauto eroaa polttonesteen nie-
lijéistd hyvassa ja pahassa. Jos piivittdinen
ajontarve tulee kuitattua yhdelld akullisella,
edes niitd muutaman minuutin huoltoase-
mapiipahduksia ei tarvita: auto kun tankkaa
itsensd pistorasiasta yolld omassa tallissa tai
pihan pistokepaikalla.

Pidemmét matkat sihkoautolla voi jakaa
kahteen ryhméén: sellaisiin, jossa akku ei rii-
td perille asti - sekd sellaisiin, joissa akku riit-
tdd perille, mutta ei takaisin.

JOS AKKU riittda perille mutta ei takaisin, au-
toilu on jélleen yhtd mutkatonta kuin bensiinil-
14 ajelu, jos auton vain saa perilld johdon pia-
hén. Tdm4 vaivattomuus edellyttid neljii asiaa.
Ensinnékin latauspaikan pitéa olla riittéivén te-
hokas. Julkiset 22 kW latauspisteet pukkaavat
autoon yli 100 kilometrid toimintamatkaa tun-
nissa. Toiseksi, auton laturin pitii olla nopea.
Esimerkiksi Renault Zoe ottaa vastaan tiydet 22
kW ja Tesla 17 kW, mutta moni muu auto vain
noin 7 kW. Kolmanneksi, madranpiéssi pitdd
viipyd sen verran kauan, ettd akku ehtii tiyt-
tyd. Harva ajaa 300 kilometrii vain juodakseen
kahvit perilld, joten yleensé tdma ei ole ongel-
ma. Yon yli -kyldilyreissuilla riittdd hitaampikin
lataus, vaikka ihan kotipistorasiasta.

Neljanneksi, latauspisteen pitii olla jarke-
véssd paikassa. Yli viiden minuutin kivelyyn
latauspisteeltd maddranpadhén on jo suuri
kynnys, kun on tottunut siihen etti autolla
pédsee oven viereen. Varsinkin jos auton mu-
kana kulkee tavaraa.

Jos perilli ei ole latausmahdollisuutta ol-
lenkaan, tyypillinen ratkaisu on pysihtyi
mennen tullen pikalaturilla. Kuinka siedetta-
vad se on, riippuu ihmisesti.

SAHKBAUTOA EI kannatakaan ostaa kahden
tunnin koeajon perusteella, vaan pyytii auto
viikonlopuksi ja ajaa se 300 kilometrin matka
mokille tai sukulaisia katsomaan. Reitin lataus-
infran toimiminen on ratkaiseva tekiji kaikilla
matkoilla, joilla akku ei riitéd perille asti.

Koeajoautoon kannattaa vaatia seki For-
tumin ettd Virran rfid-napit, niin piésee vai-
vatta julkisille latauspisteille. Olen muistu-
tellut automyyjid tédstd useasti ja moni on ot-
tanutkin onkeensa, mutta vieldkin saa lukea
sdhkoautoilufoorumeilta tapauksista, joissa
koeajoauton lataaminen julkisissa latauspis-
teissd on ollut tervanjuontia, kun pitéisi um-
mikkona ladata mobiilisovellusta ja rekiste-
roityd jonnekin. Skarpatkaa myyjit!
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