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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2018). Sahkoéautopulmia Norjan malliin / Klikkeja kalliilla remontilla?
Tuulilasi, 11. s. 72-73.
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Sdhkoistd
liikennettd
numeroina

Elokuussa 2018 Suomes-
sa ensirekistergitiin 509
pistorasiasta ladatta-
vaa autoa, joista 68 oli
tayssahkdisia. Edellisen
kuukauden vastaavat
luvut olivat 426 ja 38.

2877

Vuoden 2018 ensimmaéi-
selld puoliskolla rekiste-
roitiin 2 877 ladattavaa
hybridiautoa. M&ara on
lahes kolminkertainen
viime vuoden vastaavan
ajanjakson lukemaan,
joka oli 1013. Jokaista
ladattavaa hybridié koh-
den rekisterdidadan kaksi
perinteisté hybridia.

6367

Perinteisia ei-ladattavia
hybridiautoja rekisterdi-
tiin Trafin tilastopalvelun
mukaan B 367 kappaletta.
Kasvuprosentti edellis-
vuoden ensipuoliskoon oli
lataushyhbrideja maltilli-
sempi, 44 %. Perinteisten
hybridien markkinajohtaja
on Toyota, jonka ei-ladat-
tavia hyhridiautoja rekis-
terditiin 5 037 Tilastoon
sisaltyy epdvarmuusteki-
joité: ei-ladattavia hybri-
deja ei tilastoida erikseen
koska hyhridisaatio ei
vaikuta suoraan autove-
ron méaraan. Esimerkiksi
pelkélld jarrutusenergian
talteenotolla varustettu
"hybridi” saattaa livahtaa
tilastoon, jos mallinimes-
sé esiintyy sana hybrid.

Norjassa on yli
200 000 ladatta-
vaa autoa.

Sahkoautopulmia
Norjan malliin

orjassa sihkoautot ovat suosittuja valtion avo-

kitisen tukipolitiikan ansiosta: sihkoautosta

ei tarvitse maksaa autoveroa eiki arvonlisive-

roa. Kysyntii vauhdittaa luonnollisesti my06s
maan vauraus 6ljyesiintymineen. Lihes puolet myy-
dyistd uusista autoista on ladattavia ja niistdkin noin
puolet ovat tdyssdhkoautoja. Norjassa ldhes kaikki séh-
ko tuotetaan vesivoimalla, joten sdhkdauton ostami-
nen on myos kiistaton ekoteko ainakin kasvihuone-
kaasujen ja ilmanlaadun osalta.

TUKIEN KOPIOIMINEN Suomeen ei liene tavoiteltava
asia varsinkaan nyt, kun siahkoautot kehittyvit ja
markkinoille tulee koko ajan malleja, jotka ovat edel-
tdjiddn parempia toimintasiteeltdin ja halvempia
hinnaltaan. Mutta Norja toimii erinomaisena koela-
boratoriona sdhkdautopolitiikan suuntaviivoja ve-
dettdessa.

Syyskuussa Suomessa vieraillut, ”Tesla-Bjornik-
si” tuttavallisemmin kutsuttu Youtube-tdhti Bjgrn
Nyland tuottaa suosittua sdhkodautoiluaiheista kana-
vaa, jossa hin kertoo sihkoautoista tavallisen, ei-tek-
nisen ihmisen ndkokulmasta. Mitd ongelmia sidhko-
autoilu on tuottanut Norjassa? Mitd sellaisia virheitd
on tehty jotka voidaan vilttdd Suomessa?

Itsekin sdhkoautolla vuodessa 50-60 tuhatta ki-
lometrid vuodessa ajava Nyland kertoo, ettd yksi
ongelma on sdhkdautojen latauspisteiden kaytto il-
maisina parkkipaikkoina.. ”Kunnat investoivat julki-
siin latauspisteisiin, ja sitten niitd kiytetdan ilmaisi-

na parkkipaikkoina ilman ettd autoa edes laitetaan
johdon paidhén.”

Suomessa tdhdn on herétty hyvissi ajoin: ”vain
sihkoautoille” -kyltitettyjen latauspisteelld varustettu-
jen ruutujen sijaan ovat yleistymassi ratkaisut, jossa
latauspiste on merkitty pysdhtyminen kielletty -mer-
killd, jossa on lisdkilpi “sdhkdauton lataaminen sallit-
tu”. Merkintd on yksiselitteinen ja jos latausjohto ei
ole kiinni, pysdkointivirhemaksun voi kirjoittaa myos
latauspaikan tukkivalle sihk6autolle.

NORJALAISET DVAT suomalaisten tapaan ahkeria mok-
keilijoit. Joillain pikalatauspisteilld on ollut ruuhkaa
tyoviikon pédtteeksi, kun ihmiset ldhtevit mokkeile-
méiin. “Oli paikkoja joita kannatti valtta4 perjantai-il-
tapdivisin jos ei halunnut jonottaa puolta tuntia pika-
latauspisteelle. Nyt latauspisteiden madrii on kasva-
tettu kysynnin mukaan”, Nyland kertoo.

Norjalaisten sdhkdautovastaiset myytit ovat tuttuja
Suomestakin: ei toimi pakkasella ja kalliit akut ovat
vaihtokunnossa 2-3 vuoden jilkeen. Kumpikaan ei
pidé paikkaansa, mutta sitkedsti niité levitetd&n. Moni
vastustaa sdhkoautoja ihan periaatteen vuoksi. “Esi-
merkiksi sosiaalisessa mediassa levitetddn drhéikasti
uutisia, jos sihkodauto on palanut jossain.”

Perusteeton tulipalovaaralla pelottelu haittasi myos
latauspisteiden toteuttamista taloyhtiéiden omista-
miin parkkihalleihin. Asia korjattiin sdatdmalli eril-
linen laki, joka takaa asukkaalle oikeuden latauspis-
teeseen pysdkointihallissa. .

Vikavirtasuoja vaaditaan

SAHKOAUTON kotilatauspisteen kytken-
ta on periaatteessa yhta helppoa kuin
sdhkdkiukaan, mutta toisin kuin sahka-
kiuas, kotilatauspiste on aina varus-
téttava vikavirtasuojalla. Vikavirtasuo-
jausvaatimuksista on ollut epaselvyytta
kokeneillakin séhkdasentajilla: siing
missa kodin pistorasiat ja valaisinryh-
mé&t suojataan tutulla A-tyypin suojalla,
latauspisteen suojan tyyppi riippuu
pisteen omista suojausratkaisuista. Jos
latauspisteessa on sisddnrakennettu
tasavikavirtasuojaus, parjatdan samalla
A-tyypin suojalla. Jos tdma suojaus
puuttuu, latauspiste vaatii kallimman
B-tyypin vikavirtasuojan.

Asiaa mutkistaa se, ettd suojausmai-
ninnat usein puuttuvat asennusohjees-
ta, eli ne pitda kysya maahantuojalta tai

valmistajalta. Esimerkiksi suosituista
Webasto Pure ja Tesla Wall Connector
-kotilatauspisteistd ensimmainen sisél-
taa tasavikavirtasuojan, jalkimmainen
ei. Puren kanssa siis riittda A-tyypin
sugja, Wall Connector tulee asentaa
B-tyypin suojalla.

Siind missa A-tyypin suojan saa 30
eurolla, B-tyypin suojasta voi joutua
pulittamaan yli 200 euroa. Hintaero
on innostanut kuluttajia katsomaan
halvempien perdan ulkomaisista verk-
kokaupoista.

Sugjan hankinta kannattaa sekin jat-
taa sdhkdalan ammattilaiselle, muuten
kateen voi tulla yhdistelméasuoja, jossa
on B-tyypin johdonsuojakatkaisin ja
A- tai jopa Suomessa kielletty AC-tyypin
vikavirtasuoja.

Sdhkdauton latauspisteen saa asentaa vain sdhkdalan ammattilainen.

ARA:n tukea myos sukolataukselle

ELODKUUSSA haettavaksi tullut taloyh-
tidille suunnattu 35 prosentin latauspis-
tetuki on herattanyt paljon kysymyksia
ja kiinnostusta. Tuen edellytyksena on
vahintaan viiden latauspisteen toteutta-
minen. Tarkemmat ehdot l6ytyvat ARA:n
verkkaosivuilta.

Tuki kattaa kdytanndssa kaikki
urakkaan liittyvat kustannukset, myds
mahdollisen sdhkdyhtitn perimén
maksun liittyméakoon korottamisesta.
Toisin kuin julkisten latauspisteiden
tuessa, tekniikalle ei ole asetettu
rajoituksia. Tuki kattaa niin suko-
pistorasiaan kuin type 2 -liittimeen
perustuvat latausratkaisut. "Teknisig
vaatimuksia ei ARAn ohjeissa toistai-

seksi ole. Suositus on, ettd ammatti-
laisten tekeméassé ennakkokartoituk-
sessa varmistetaan eri vaihtoehdot ja
huomioidaan riittdvé latausteho myés
tuleville vuosille”, kertoo s&hkdisen
liikenteen latausinfrasta vastaava
ylitarkastaja Tapio Kallioinen.

Parhaillaan ARA:ssa selvitetaan,
voidaanko tukea mydntaa tilantees-
sa, jossa useampi taloyhtié omistaa
erillisen pysakdintihalliyhtitn. Tdma olisi
paatdksen hengen mukaista, mutta voi
pahimmassa tapauksessa kompastua
juridisesti valtion talousarvioesityksen
sanamuotoon, jossa tuki on rajattu
asuinrakennuksen omistaville yhtei-
sdille.

Klikkejé kalliilla
remontilla? |
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dyssahkoautot ovat hankintahinnaltaan

vastaavia polttomoottoriautoja kalliimpia

ja edullisimpien mallien toimintasiteet

ovat monelle muuten kiinnostuneelle
ostajalle riittdméttomia vahintddn henkisesti.
Than kuin tdss4 ei olisi vield tarpeeksi, vastaan
tulee kotimainen taloyhtidbyrokratia. Lain kie-
muroiden tdysi avaaminen ei lyhyeen kolum-
niin mahdu, mutta pdhkindnkuoressa homma
menee seuraavasti: jos taloyhtion hallitus suh-
tautuu sdhkoautoiluun positiivisesti, saat lataus-
pisteen. Jos ei suhtaudu, et saa. Oikeutta voi
yrittdd hakea vield yhtiokokoukselta, jos saa
lobattua d4nienemmiston taakseen.

POPULAARIMEDIASSA KALASTELLAAN lukijoita
Klikkiotsikoilla, jotka eivit ainakaan lisdd sdh-
koéauton houkuttelevuutta taloyhtiopaéttéjissa.
Vai mitd mieltd olette otsikosta Sdhkdauton la-
tauspisteprojekti voi tulla kalliiksi - "hintaa tulee
dkkid auton verran”. Kun jutun lukee ldpi, taju-
aa, ettd “auton verran” tarkoittaa koko urakkaa,
jolla laitetaan vanhaan taloyhti6n nopeahko
latausmahdollisuus kaikille. Hintaa téllaiselle
voi tulla muutama kymppitonni. Ja tdhinkin saa
Asumisen rahoitus- ja kehittimiskeskus ARA:1-
ta 35% tuen. Jalkikiteen kuulin ARA:n edusta-
jalta, ettd heiddn toimistollaan harmitti vieta-
visti, kun yksi heitto pitkdssd haastattelussa
nostettiin jutun kirjeksi. No, kylld se tukikin
jutussa mainittiin.

Suurin puute jutussa oli se, ettd kukaan
haastatelluista ei ollut sdhkdsuunnittelun
ammattilainen. Téll6in pAddyttiin ehdotta-
maan muun muassa pikalaturin asentamis-
ta taloyhtioon, kunhan pikalataustekniikka
kehittyy. Laturia sitten kiytettisiin vartin
vuoroissa, pyykkitupahenkisesti. Jokainen
sdhkoautoilua edes vihén aikaa harrastanut
pitdnee ideaa naurettavana.

Autojen lataaminen hitaasti yolld on sekd
sidhkontuotannon, sihkoverkon ettd sihko-
autoilijan etu. ”Pikalaturi taloyhtiéon” on
suosittu, mutta h6lmo idea. Pikalatureita tar-
vitaan paévdylien varsille mahdollistamaan
pidemmit matkat sihkoautolla.

VANHOJEN KERROSTALDJEN sdhkoverkkojen
kunto ja rakenne vaihtelee. Joskus latausmah-
dollisuus saadaan toteutettua muutaman sa-
tasen muutostdilld. Pahimmassa tapauksessa
rahaa palaa kymppitonneja, jos asvalttia pitda
kaivaa auki. Olennaista on pyytd4 paikalle sih-
kosuunnittelun ammattilainen kartoittamaan
tilanne. Téllainen kartoitus maksaa huolellises-
ti tehtyni 500-1000 euroa. Ammattitaitoinen
kartoittaja huomioi myos asukkaiden tarpeet:
yhtioon, jossa on yksi sihkdauto, ei kannata
suin pdin asennuttaa toistakymment4 22 kilo-
watin tolppaa.
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PS. B-tyypin vikavirtasuojankin testiksi riittda tuttu vaihtovirtatesti, uusia mittareita ei tarvitse ostaa.
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