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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2018). Mita taydempi on, sen hitaammin tippuu / Pieni huollontarve,

suuri ongelma? Tuulilasi, 14. 72-73.
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Sdhkoistd

liikennettd
numeroina

427?

Lokakuussa 2018 Suo-
messa ensirekisterditiin
427 pistorasiasta ladat-
tavaa autoa, joista 58 oli
tayssahkdisia. Edellisen
kuukauden vastaavat
luvut olivat 330 ja 83.

Tavallisesta kotitalous-
pistorasiasta ladattaessa
séhkdauton latausvirta
tulisi turvallisuussyista
rajoittaa 8-10 ampeeriin.
Téll& lataa ydn aikana
noin 100 kilometria
ajomatkaa. 8 ampeeria
on virta, jonka huonokun-
toisempikin pistorasia

ja kaapelointi kestag
jatkuvana.

Trendi uusissa sahko-
autoissa on kdyttaa vain
1-vaihelatausta, mika
on Suomen kaltaisessa
maassa harmillista, kun
lahes joka rakennuk-
seen tulee 3-vaiheinen
sahkdliittyma. Renaultin
ja Teslan sé&hkbautoista
|8ytyvé 3-vaihelaturi
kuormittaa sahkdverkkoa
tasaisemmin.

Pullakahvittelu
tulee tutuksi sédh-
kdautolla matkaa
taittaessa.

Mita taydempi on,
sen hitaammin tlppuu

olttomoottoriauton tankin tdyttd 2-3 minuu-

tissa, ja aivan viimeisid pisaroita lukuun otta-

matta tankin voi lorottaa tiyteen vakiovirta-

uksella. Sdhkoautolla tilanne on mutkikkaam-
pi: nykyiset litiumakut kestivit sitd pienemmin la-
tausvirran mitd tdydempid ne ovat. Se, ettd tyhjid
esimerkiksi 50 kilowattitunnin akkua voidaan ladata
100 kilowatin teholla ei tarkoita, ettd akku saataisiin
tdyteen puolessa tunnissa.

Tarkat ajat riippuvat autosta, pikalaturista ja akun
koosta, mutta karkeasti: tyhjid akku saadaan puolil-
leen reilussa 20 minuutissa, 80 prosenttiin puolessa
tunnissa ja tdyteen lataaminen vaatiikin sitten jo toi-
set puoli tuntia tai enemmain.

Milloin latausnopeus rupeaa hidastumaan, riippuu
sekin edelld mainituista seikoista. Tyypillisesti hiipu-
minen alkaa 50-70 prosentin kohdalla. Viimeiset 10
prosenttia tulevat niin hitaasti, etti niiti ei kannata
jaida odottelemaan kuin poikkeustapauksissa.

Kéytannossa pikalaturilla ei kannatakaan odotella
akun tdyttymisté, vaan kéydi pullakahvilla seki ves-
sassa ja jatkaa matkaa seuraavalle pikalaturille. Poltto-
moottoriautosta tuttu “aina tankki tiyteen” -filosofia
sopii kehnosti sdhkoautoiluun.

Esimerkiksi 500 kilometrin matka Hyundai Kona
Electricilld (64 kWh) kannattaa ajaa niin, etti ensim-
méiset 300-400 kilometrid ajetaan akku ldhes tyh-

jéksi, ja sitten autoa seisotetaan pikalaturilla vain sen
verran ettd energia riittid perille asti. Perilli akku la-
dataan hitaasti tiyteen paluumatkaa varten. Paluu-
matkalla pikalaturi pitdékin sitten l16ytyi ldhelti rei-
tin toista paata.

Yhtdlé mutkistuu, jos pikalaturit sijaitsevat reitti-
suunnittelun kannalta hankalasti. Tdmén takia tiys-
sdhkdauto voi olla huono tai mahdoton valinta am-
matissa, jossa ajetaan satoja kilometreji piivissi epi-
sddnnollistd reittid. Myyntiedustajan tyo lienee taval-
lisin esimerkki.

Akuston kyky ottaa virtaa vastaan riippuu myos
sen ldmpéatilasta: pakkasessa tuntikausia paikallaan
seissyt sihkdauto ei pikalataudu ennen kuin akku on
ldmmennyt. Matka-ajossa tim4 ei ole ongelma, koska
yli sadan kilometrin matkalla akku limpenee riitti-
vésti. Sen sijaan tyhjdakkuista autoa ei kannata jéttia
ilman johtoa talvella pihaan ja toivoa etti kokouspi-
vén jdlkeen matka kotiin hoituu puolen tunnin pika-
latauspysihdykselli.

Ongelma voi tulla vastaan myos limposkaalan yli-
pédssd, mikdli valmistaja on tinkinyt akuston jidhdy-
tyksestd. Esimerkiksi uuden Nissan Leafin pikalataus-
teho voi hyytyé lampimalld sd4lld muutaman pikala-
tauspysdhdyksen jélkeen, kun akusto ylikuumenee.
T4ma ei ole ongelma autoissa, joissa on akuston nes-
tejddhdytys tai hyvin toteutettu ilmajddhdytys.

FOTOLIA

Suomen ensimmaéinen suurteho-
latauspiste aukesi Lohjalle

TURKU-HELSINKI-MOOTTORITIEN
varteen Lohjan ABC-huoltoasemalle

“avattiin marraskuussa Suomen ensim-

mainen séhkdautojen suurteholataus-
piste. Italialaisen Alpitronicin valmista-
ma Hypercharger-suurteholatausasema
kuuluu Fortumin Charge & Drive
-verkostoon. Perinteisesti julkiset pika-
laturit ovat kyenneet vain 50 kilowatin
lataustehoon.

Fortumin uusi suurteholaturi mah-
dollistaa latauksen 150 kilowatin tehalla,
kunhan vain auto kykenee moisen
tehon ottamaan vastaan. J&ahdytetyn
kaapelin avulla latausteho voidaan
nostaa jopa 350 kilowattiin. S&hkd-
autojen pikalataustehot olivat pitk&an
40-50 kilowatin luokkaa. Viime vuosina
markkinoille on tullut autoja, jotka
kykenevét ottamaan vastaan suurem-
man lataustehon. Esimerkiksi Hyundain
lonig Electric ja Kona Electric kykenevét
ottamaan vastaan noin 75 kilowattia ja

Jaguar i-PACE noin 85 kilowattia.

Perinteisesti pikalatureilla on voinut
pikaladata vain yhtd sdhktautoa kerral-
laan, vaikka laturissa on seké aasia-
lainen CHAdeMO-latauspistoke etté
eurooppalainen CCS-pistoke. Hyper-
charger kykenee sydttdm&&n molempiin
pistokkeisiin virtaa yht4 aikaa.

Yli sadan kilowatin lataustehoja
on néhty aiemmin vain Tesloissa ja
raskaassa kalustossa. Teslan merkki-
kohtaiset Supercharger-latausasemat
sydttavat tyhjéan akkuun 120 kilowatin
tehon. Sahkdbussien latureissa vastaa-
va lukema on noin 300 kilowattia.

Tavallinen pikalatausasema mak-
saa investointina noin 50 000 euroa.
Suurtehopikalatausaseman kustannuk-
set nousevat samaan suuruusluokkaan
polttoaineenjakeluaseman kanssa:
Hyperchargerin hintalappu asennettuna
on 200 000 euroa, ja laite vaatii 3 x 250
ampeerin sahkdéliittyman.

Enemman kuin pistorasia

TAVALLINEN vmmawrtaplstnrasm
maksaa sahkdtukussa kympin, mutta
sdhkdauton latauspistorasiasta joutuu
pulittamaan vahintaén viisisataa euroa.
Mista hintaero johtuu? Ensimmainen
syy léytyy pienistd valmistusmaarista.
Vertailua voi tehdé vaikkapa jatko-
johtoihin: tavallinen 1-vaihejatkojohto
maksaa marketissa vitosen, voimavirta-
jatkojohto 50-100 euroa ja sdhkoauton
latauskaapeli 200-300 euroa. Pelkat
materiaalikustannukset eivéat selita
moninkertaista hintaeroa.

Toiseksi, sahkdauton latauspiste
on enemman kuin pelkké pistorasia.

Latauspiste siséltaé turvajérjestel-

mia kuten kontaktorin, jolla pistorasia
kytketdan jannitteiseksi vasta kun

siind on auto kiinni seka tasavikavirran
tunnistimen tuomaan lisaturvallisuutta.
Lisaksi tarvitaan ohjauselektroniikka,
joka edelld mainitun turvajérjestelyn
liséksi kertoo autolle ns. control pilot
-signaalilla, paljonko se saa ottaa virtaa
rasiasta. Tdma ohjaussignaali tekee
muun muassa alykkaan kuormanohja-
uksen mahdolliseksi: jos kiinteistiissé
on hetkellinen kulutushuippu, sdhko-
autojen latausvirtaa voidaan pienent&a
katkaisematta kuitenkaan koko latausta.
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Tavallmen seindpistorasia ei kesté jatkuvaa 16 ampeerin virtaa ja voi sulaa

Pieni huollon-
tarve, suuri
ongelma?

VESA LINJA-AHO

okainen sihkdautofani muistaa ulkoa
tdyssidhkoauton hyvini puolena vihiisen
huollontarpeen: ei moottori6ljyn eiki tulp-
pien vaihtoa, ja energiaa talteenottavan
Jarrutuksen ansiosta jarrupalat - levyistid pu-
humattakaan - kuluvat laiskasti.

Invertteri ja joissain malleissa akusto on
sentddn nestejddhdytteinen ja jarrunesteiti-
kin pdésee vaihtamaan. Tosiasia kuitenkin
on, ettd vihdinen huollontarve asettaa tule-
vaisuudessa haasteen autoalalle: perinteisten
autoliikkeiden katteesta merkittivi osa tu-
lee mdéraaikaishuolloista, kdytinnossi oljyn
myynnista.

Teknisid seikkoja tuijottamalla tdyssdhko-
auton huoltovili voisi hyvin olla kolmekin
vuotta ja esimerkiksi 60000 kilometrii. Til-
16inkin suurin osa huollosta on tarkastuksia.
Itsediagnostiikan kehittyessi ja laajentuessa
kalenteripohjaisista huoltovileisti voisi jopa
luopua. Ensimméinen kdytdnnossi huoltoa
oikeasti vaativa jdrjestelmi on ilmastointi rai-
tisilmasuodattimineen ja tdyttoineen.

Sahkoinen ajovoimajirjestelmi on luo-
tettava sekin. Esimerkiksi hybridiautojen
veteraani Toyota Priuksessa sdhkoisen ajo-
voimajdrjestelmén viat ovat tuskin koskaan
syynd paaliin padtymiselle. Tdyssihkoautoja
karsastava japanilaisvalmistaja ansaitseekin
kiitoksen tekniikan luotettavuuden koelabo-
ratoriona.

Sdhkoauton akku sentddn vanhenee vuo-
sien saatossa. Kéyttoikddn vaikuttaa purku-
syklin syvyys, mutta Suomen leveysasteilla
kymmenen vuotta on hyvi arvio. Tilléin-
kéén akku ei ole rikki vaan sen ominaisuudet
ovat heikentyneet, mikd nikyy lyhyempéni
toimintamatkana ja suurempana sihkénku-
lutuksena.

Alypuhelinalalla valmistajat ovat paranta-
neet katteitaan luomalla puhelimesta koko-
naisen ekosysteemin sovelluskauppoineen.
Puhelimen vahittdismyynnin lisiksi valmis-
taja tienaa my®s sovelluskaupan ostoksilla.
Viisi vuotta vanha ja muutamaan otteeseen
omistajaa vaihtanut iPhone kilauttaa valmis-
tajan kassaan rahaa joka kerran kun kiyttiji
tekee ostoksen puhelimen sovelluskaupas-
sa. Tdmd on my&s kuluttajan etu: valmistajan
kannattaa pitd4 ohjelmistopéivityksilld van-
hakin puhelin kiyttokelpoisena.

Kayttdvoimasta riippumatta monet til-

14 vuosikymmenelld yleistyneet ominaisuu-
det ovat ohjelmistotekniikkaa - ajovakauden
hallintajérjestelmisti ja kaistavahdeista aina
viihdejdrjestelmiin. Voisiko uusien ominai-
suuksien myyminen jilkikéteen olla autoalan
tulevaisuuden bisnesti? Kivijalkaliikkeiti
tdma ei valttdmattd pelasta, koska ohjelmis-
topdivitykset voidaan jakaa langattomasti.
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PS. Kaipailin syksyn 2017 kolumnissa Teslaani pin-koodilukkoa. Syksylld 2018 se saapui ohjelmistopéivityksené.
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