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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2019). Langaton lataus - hypea vai tulevaisuutta? / Miljoonaa

tavoitellaan. Tuulilasi, 4. 56-57.
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Helmikuussa 2019 Suo-
messa ensirekisterditiin
488 pistorasiasta ladat-
tavaa autoa, joista 127 ali
tdyssahkdisia. Edellisen
kuukauden vastaavat
luvut olivat 622 ja 107.
Kaikkiaan henkildautoja
rekisterditiin helmikuussa
yhteensé 8084 kpl.
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Maakaasuautoja ensire-
kisterditiin helmikuussa
vain 10 kappaletta. Sen
sijaan kaytettyind maa-
hantuotiin yli kymmen-
kertainen maara, 123
kaasuautoa.

Myds sahkdautoja tuo-

daan kaytettyind maahan:

helmikuussa toistaiseksi
enndtysmaarg, 405
sdhkbdautoa, joista 31
tayssahkdaisia.
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Langaton lataus -

VOLKSWAGEN

hypea vai tulevaisuutta?

oni sihkodautoilija nimedi drsyttavimmaksi
sihkoautoilun arkeen liittyvéksi piirteeksi
kuraisen latauskaapelin kanssa tappelemi-
sen: koska julkiset latauspisteet on yleensd
varustettu pelkélld latauspistorasialla, on latauskaape-
lia kuljetettava tavaratilassa. Latauksen jalkeen kurai-
nen tai loskainen kaapeli nostetaan takaisin kyytiin.

Yksi ratkaisu latauskaapelin kanssa urheilemisen
lopettamiseksi on kiyttdd langatonta latausta. Kotoi-
sin esimerkki langattomasta latauksesta lienee sih-
kéhammasharja.

My®os moni nykyaikainen puhelin tukee gi-standar-
din mukaista langatonta latausta, joskin sen kdytto on
yleistynyt hitaasti. Joissain uusissa autoissa on langa-
ton latausalusta puhelimelle. Ajoneuvokaytdssa etu-
na on helppous, puhelin on nopea poimia kéteen tai
mukaan ilman johtoon sovittamista.

LANGATTOMAN LATAUKSEN visiointi sihkdautojen
lataamiseen on vihintdan yhtd vanha ilmi6 kuin ny-
kyaikaiset sihkoautotkin. Tekniikkaa esiteltiin muun
muassa Frankfurtin automessuilla 2011.

Langaton lataus perustuu periaatteessa yhté yksin-
kertaiseen tekniikkaan kuin jo 1800-luvulta asti sahkon-
jakelukdytossd olleet muuntajat: ensiokdamiin johdettu
vaihtovirta indusoi toisiokd4miin jannitteen magneetti-
kentin avulla. Kiintedssd muuntajassa kddmeilld on yh-
teinen sopivasta materiaalista tehty sydén, joka kytkee
kiamien magneettivuot toisiinsa. Tdssd on langattoman
latauksen ensimméinen haaste: koska mekaanisesta
kontaktista halutaan eroon, magneettikenttd kulkee
ilmavilin yli, miki rajoittaa siirrettdvad tehoa ja hei-
kentdd hyotysuhdetta. Lisdksi on kdytettdvd suurem-
paa taajuutta, miki taas johtaa siihen, ettd ratkaisun
hiiriésuojaukseen on kiinnitettévé erityistd huomiota.

Vaikka tekniikkaan liittyy suuria odotuksia, edel-
14 mainittujen haasteiden lisdksi monet muut tekijat
vaikeuttavat sen kiyttoonottoa. Onko kyse ylipddtdan
jirkevisti tekniikasta? Muun muassa tdhén kysymyk-
seen etsitdin vastausta Edinburghin yliopiston tutki-
joiden laajassa katsausartikkelissa, joka on julkaistu
vertaisarvioidussa Renewable and Sustainable Energy
Reviews -tiedelehdessi. Liki kolmesataa ldhdeviitet-
ti sisiltivissi katsauksessa késitellddn objektiivisesti
teknologian tAiménhetkinen tilanne ja tulevaisuuden
nikymat keskeisine haasteineen.

MAGNEETTIKENTTAAN PERUSTUVAN induktiivisen la-
tauksen lisiksi autoja voidaan ladata myds kapasitii-
visella kytkennilli eli sihkokentén vélitykselld. Té-
min tekniikan huono puoli on, ettd auton vastaan-
ottimen ja laturin lihettimen on kdytdnnossd oltava
aivan kiinni toisissaan.

Pysikoidyn auton langattoman latauksen lisdksi
kehitteilld on tekniikkaa ajon aikana tapahtuvaan in-
duktiiviseen lataukseen. Ajatus on hyva: jos auto saisi
virtansa tiehen upotetusta kddmeistd, autoon ei tar-
vitsisi asentaa niin suurta akkua, mika laskee ajoneu-
von hintaa ja painoa. :

On huomattavasti helpompaa saada langaton lataa-
minen toimimaan laboratoriossa tai messuosastolla
kuin oikeassa autossa. Ensimmainen haaste on, ettd
latausaseman ja auton kédmit pitdd saada mahdolli-
simman lihelle toisiaan, ja asetelma on melko herk-
ki pienellekin asentovirheelle. Lumi ja kura tuovat
omat haasteensa, samoin vierasesineiden tunnista-
minen. Kdytinnossd ainoa kayttdjdystdvillinen tapa
on sijoittaa laturi parkkipaikan asvalttiin ja vastaan-
otin auton alustaan.
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PS. Toivottavasti langattomaan lataukseen saadaan aikaan maailmanlaajuinen standardi.

Miksei latauspisteissa ole kiinteita

kaapeleita?

LANGATONTA latausta odotellessa
oman kaapelin kanssa taiteilun tarvetta
vahentaisi huomattavasti, jos julkisissa
latauspisteissa olisi kiintea kaapeli.
Miksi ylipaataan kiinteat kaapelit ovat
harvinaisia - eihan bensiinidkaan tarvit-
se tankata omalla letkulla?

Syy on siing, ettéd séhkoautoissa on
kahdenlaisia latausvastakkeita: tyypin 1
vastake loytyy mm. vanhemmista Nissan
Leafeista ja monesta lataushyhbridista.
Tesla ja eurooppalaiset autonvalmistajat
ovat kdyttaneet jo pitkdan tyypin 2 liitinta.

Liittimien ainoa kdytédnndn ero on
se, etta tyyppi 2 mahdollistaa [muttei
pakota) kolmivaihelatauksen. Moni
autonvalmistaja paatyi vuosikymmenen
alussa kayttamaan - yhtenaisen koordi-
naation ja pitkdn tdhtdimen suunnittelun
puutteen vuoksi - tyypin yksi liitinta, jos
autossa ei ollut kalmivaihelaturia.

Toki on mahdollista rakentaa adap-
teri, jonka toinen p&a sopii kiintedén
kaapeliin, jonka paassa on tyypin 2
latauspistoke ja toinen paa autoon, jos-
sa on tyypin 1latausvastake. Tallaiselle

tuotteelle ei kuitenkaan ole olemassa
tuotestandardia. Moisia adaptereita

voi tilata ulkomaisista verkkokaupois-
ta, mutta niiden ongelmana on muun
muassa se, etté niista puuttuu lukitus-
mekanismi, joka estéa latauskaapelin
irrottamisen virrallisena, eika niiden
kaytto ole siksi suositeltavaa, joskaan ei
mydskaan laitonta.

SUDMESSA kaapelillisiin latauspisteisiin
tdrma&a lahinna huoltoasemien pikala-
tureissa, joissa on tyypillisesti kaapelit
molemmille pikalatausstandardeille
[CHAdeMO ja CCS] seka yksi tyypin 2
liittimelld varustettu kaapeli hitaampaan
vaihtosahkolataukseen. Myds joissain
parkkihallien latauspisteissa on kiintea
kaapeli. Kadunvarsilatauspisteissa yksi
syy olla kdyttdmatta kiinteda kaapelia
on tahallisen ja tahattomankin ilkivallan
pelko: kun kaapeli on autoilijan omai-
suutta, siita tulee pidettyd paremmin
huolta. Kiintea kaapeli unohtuu helposti
kadulle yliajettavaksi.

Miljoonaa
tavoitellaan

VESA LINJA-AHO

nko Suomen teilld kymmenen vuoden

pddstd satatuhatta vai miljoona sahko-

autoa? Vai jotain silti valiltd vai sen ul-

kopuolelta? Vai ajammeko biokaasulla
tai perati vedylla?

Hallitus avasi pelin vuonna 2016 asetta-
malla tavoitteeksi, ettd vuonna 2030 Suomen
teilld vilistdd 250 000 sidhkoautoa ja 50 000
kaasuautoa. Sdhkoautojen maara sisaltdd
sekd tdyssidhkoautot ettd ladattavat hybridit.
Lukemia ei tempaistu tuulesta, vaan ne pe-
rustuvat VTT:n edelliseni vuonna julkais-
tuun raporttiin, jossa arvioitiin ladattavia au-
toja olevan vuonna 2030 noin 100 000-200
000.

Sitran raportissa 2018 maalailtiin, etti sopi-
villa kannustimilla pa4stddn 700 000 sihkdau-
toon ja 100 000 ladattavaan hybridiin vuonna
2030. Ja timin vuoden maaliskuussa autoala
julkaisi oman tiekarttansa, jossa ennustetaan
ladattavien autojen madran olevan samaisena
vuonna 360 000, sopivin kannustimin jopa
580 000.

JOKAISEN INSTITUUTIN tavoitetta ja veikkausta
ei voi yhteen kolumniin mahduttaa. Myytyjen
autojen madria on helppo laskea, mutta ympé-
riston kannalta tdrkeintd on vihentdd autoilun
- jamuun kulutuksen - hiilidioksidipddstdjd, ei
laskeskella myytyjd autoja.

Dieselautojen ensirekisterdinnit pomppa-
sivat vajaan 20 prosentin tuntumasta 50 pro-
senttiin viime vuosikymmenelld, kun yhteis-
paineruiskutustekniikan kehitys nosti dieselit
nolon nokivasaran maineesta suorituskykyi-
siksi ja edullisiksi kdyttéautoiksi. Samoin kéy
sdhkoautoillekin, kun akkutekniikan kehitys
ja tuotantomadrien kasvu laskee niiden hin-
taa. Osittain kyse on itse itseddn ruokkivasta
kierteestd, jota voidaan toki nopeuttaa poliit-
tisilla paatoksilla.

Siahkoautohypen keskelld on syytd muis-
taa, ettd sihkoautot ovat vain yksi keino
paistojen vihentdmisessd. Vanha dieselrous-
kukin muuttuu vihdpaastoiseksi, kun siihen
tankataan biodieselid. Biopolttoaineet ovat
nopein keino vaikuttaa nykyisen autokannan
paastdihin. Kuten sahkdautoihin, niihinkin
liittyy haasteita: biopolttoaine on kiistaton
ekoteko vain, jos se tehddin teollisuuden ji-
tevirroista. Jos polttoaine tuotetaan erikseen
viljelemdlld tai tuodaan ulkomailta, kuvio
muuttuu paljon monimutkaisemmaksi.

AINDA TODELLA pdistoton matka on matka,
joka jitetddn tekemdttd. SAhko-, tai biokaasu-
autoa tarkedmpi ekoteko on kysyd itseltddn kiu-
sallisempia kysymyksid. Tarvitaanko minua to-
della siindkin kokouksessa vai voisiko palavee-
raamisen hoitaa videoneuvotteluna?
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