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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2019). Termit kohdalleen / Paskapuhetta sdhkdautoista. Tuulilasi, 2.
72-73.
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TULEVAISUUS

Sdhkoistd
liikennettd
numeroina

347

Joulukuussa 2018 Suo-
messa ensirekisterditiin
347 pistorasiasta ladat-
tavaa autoa, joista 85 oli
tayssahkdisid. Edellisen
kuukauden vastaavat lu-
vut olivat 436 ja 92. Jou-
lukuu oli ennatyshiljainen
kaikkien henkildautojen
ensirekisterdinneissa.
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Vuonna 2018 ensirekis-
terditiin 5 708 ladattavaa
autoa, kun vuonna 2017
maéaré oli 3 055. Kasvua
edellisvuoteen oli 87
prosenttia.

Hulppeista méérista

ei voida sdhkdautojen
kohdalla vield puhua: vain
noin 5 % kaikista ensire-
kisterdidyista henkil-
autoista oli pistorasiasta
ladattavia. Osuus on kui-
tenkin kasvanut nopeasti:
vield 2015 osuus oli 0,6 %.
Kéaytettyind maahantuo-
duista autoista vuonna
2018 osuus oli 7 % (2015
0,5 %).

Sdhkbauton lataus tydpaikalla on nyt kiintedhintainen luontoisetu kuten puhelinetukin.

Termit kohdalleen

AHKOGAUTO Auto, johon voi ladata liikkumi-

seen tarvittavaa energiaa ulkopuolisesta ener-

gianldhteestd eli kiytinnossd sdhkoverkosta.

Sahkoautot jaetaan tdyssidhkoautoihin ja ladat-
taviin hybridiautoihin. Fanaattisimmat sdhkoisen lii-
kenteen ystavit tarkoittavat sihkoautolla pelkdstdin
tdyssdhkoautoja, joten jos halutaan korostaa ettd tar-
koitetaan sekd tdyssdhkoautoja ettd ladattavia hybri-
dejd, on syytd puhua ladattavista autoista.

HYBRIDIAUTO AUTO joka kdyttd4 kahta tai useampaa
voimanldhdettd (séhkdmoottori, polttomoottori tai
vaikkapa rakettimoottori) liilkkumiseen. Yleens hybri-
diautolla tarkoitetaan sihko-bensiinihybridia tai sdh-
ko-dieselhybridid. Hybridiautot puolestaan voidaan
jakaa lataushybrideihin ja ei-ladattaviin hybrideihin.

EI-LADATTAVA HYBRIDI eli perinteinen hybridi on
auto, jossa on sahko- ja polttomoottori, mutta ajo-
akkua ei voida ladata ajoneuvon ulkopuolelta. Nok-
kela markkinointi-ihminen on keksinyt kutsua niita
itselataaviksi hybrideiksi, vaikka kaikki hybridiautot
ovat itselataavia. Lataushybridissikin polttomoottorin
lisaksi akkua voi - mutta ei ole pakko - ladata myos
sdahkoverkosta.

LATAUSHYBRIDI eli ladattava hybridiauto on teknisesti

- kuin hybridiauto, mutta ajoakku on suurempi ja sitd

voi ladata sidhkoverkosta. Yleensd lataushybrideissé
on suuruusluokaltaan 10 kWh akku, jolla ajaa olosuh-
teista riippuen 30-50 kilometrii sahkolla.

REX-SAHKOAUTO on tekniikaltaan lataushybridi, mut-
ta sen akku on mitoitettu niin, ettd suurin osa ajosta
on mahdollista ja tarkoituskin ajaa sdhkolld. REX-sih-
kbautossa on useamman kymmenen kilowattitunnin
akku. Polttomoottoria tarvitaan vain useiden satojen
kilometrien matkoilla. Autossa on automatiikka, joka
kayttdd polttomoottoria silloin tédll6in, jotta se pysyy
toimintakuntoisena. REX tulee sanoista range exten-
der eli toimintamatkan jatkaja eikd sille ole kunnollista
tai ainakaan vakiintunutta suomennosta.

VETYAUTOLLA tarkoitetaan sdhkdautoa, jossa ajami-
seen tarkoitettava sihkdenergia otetaan vetypoltto-
kennosta. Kyseessd on'siis sihkdauto, jota ladataan
vetypolttokennon tuottamalla sdahkolld. Akun tehta-
vd on ldhinnd tasata kuormitushuippuja, joten sen
ei tarvitse olla suuri. Esimerkiksi Toyota Miraissa on
bensiinihybrideistdkin tuttu 1,6 kilowattitunnin nik-
kelimetallihydridiakku.

KAASUAUTO Lihes kaikki kaasuhenkildautot voivat
kiyttad polttoaineenaan seki kaasua ettd bensiinid.
Kaasuautoa voi tankata joko maakaasulla tai biokaa-
sulla - molemmat ovat metaania, alkuperé vain on eri.
Muutamassa mainoksessa on vilahtanut termi kaasu-
hybridi, mutta teknisesti kyseessd ei ole hybridiauto
koska voimanldhteend toimii yksi ja sama polttomoot-
tori. 1980-luvulla eldneille tuttua petroli-Saabiakaan
ei kutsuta hybridiksi, samasta syysti.

KUVAT: FOTOLIA

Tasmallisyys on hyve

JOS TOIMITTAJA Kirjoittaa tykin piipus-
ta, sédhkopostissa on nopeasti useampi-
kin oikaisupyyntd: tykisséhan on putki,
ei piippua kuten kivaarikaliiperisissa
aseissa. Varsinaista sekaannusta vaara
termi ei aiheuta: kaikki tietavat, etta
kyse oli siita pitkdsté ulokkeesta josta
ammus lentda ulos. Sdhkodautojen kans-
sa tilanne on haastavampi.

Esimerkiksi hallituksen tavoite
250000 séhkdautosta vuonna 2030
siséltda seka tdyssahka- etta ladattavat
hybridiautot. Moni tiedotusvaline on
virheellisesti julistanut maaran tarkoit-
tavan tadyssdhkodautoja, mikd on sydnyt
pohjaa tavoitteen realistisuudelta.

Erdésséa sahkdautomainoksessa
mainostettiin pikalatauslaitetta kaupan
péélle auton ostajalle. Oikeasti kyseessa
oli peruslatauslaite. Pikalatauslaite - joi-

den hinnat ovat useita kymmenia tuhan-
sia - olisi toki hulppea kaupanpé&allinen,
joskin sahkaliittyma pitaisi paivittaa
muutamaa pykalaa jaredmmaksi.

Myds viralliset merkinnat voivat
aiheuttaa vaarinkasityksia: esimerkik-
si 16 ampeerin voimavirtapistorasian
merkintd 16-6 h hdmmensi sahkodautoi-
lijoita, kun merkinnan tulkittiin tarkoitta-
van, ettéd pistorasia kestéa 16 ampeerin
kuormaa vain B tuntia. Todellisuudessa
voimavirtapistorasiat kestévat 16 am-
peerin kuormaa vaikka kellon ympéri.
Merkinta 6 h tarkoittaa suojakosket-
timen sijaintia eikd maallikon tarvitse
merkinnasta valittaa.

Séhkoalan standardointijarjestd
Sesko valmistelee parhaillaan sdhkdau-
totermistdd, joka julkaistaan seuraavan
lataussuosituksen yhteydessa.

Lisda sanastoa

SAHKOGAUTON voi ladata monella tavalla.
Peruslataus [eli lataustapa 3) on séh-
kdauton suositeltavin lataustapa, jossa
ajoneuvoa ladataan kiintedsti asenne-
tusta latauspisteesté vaihtosahkalla.

Latauspisteessi voi olla kiinted
latauskaapeli jonka toisessa pa&ssa
oleva latauspistoke kytketdan auton
latausvastakkeeseen. On myds lataus-
pisteitd, joissa on latauspistorasia johon
sahkdautoilija kiinnittda oman lataus-
kaapelinsa. Pikalatauspisteissé on aika
kiinted kaapeli.

Latausasema on séhkdauton lataa-
miseen tarkoitettu paikka, joka koostuu
yhdesté tai useammasta latauspis-
teestd eli litdntapisteesta. Liitantapiste
voi olla pistorasia tai kiinteédn kaapelin
p&édssa oleva pistoke.

Tilapdislataus tai sukolataus
tarkoittaa séhkoauton lataamista
tavallisesta kotitalouspistorasiasta eli
sukopistorasiasta. Termi tilapaislataus
korostaa, etta saanndlliseen lataukseen
on suositeltavaa kayttaa kiinteasti
asennettavaa latauslaitetta. Sukopis-
torasiaa ei ole suunniteltu kestdaméaan
suuria jatkuvia kuomia, joten latausvirta
suositellaan rajoitettavaksi 8 ampeeriin.
Standardeissa tama lataustapa kulkee
nimelld lataustapa 2. Myds voimavir-
tapistorasiasta tapahtuva lataaminen
luetaan lataustapaan 2 kuuluvaksi, vaik-
ka voimavirtapistorasia on suunniteltu
kestdméaan jatkuvaa kayttoa.

Pikalataus eli lataustapa 4 tarkoit-
taa sdhkoauton lataamista syottamalla
akkuun tasavirtaa ulkoisella latauslait-
teella yli 22 kilowatin teholla. Tavallisista
pikalatauspisteistd saa ulos enintdan
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PS. paskapuheeseen tirmii myiis sdhkidautojen kannattajien riveissa.

50 kilowatin tehon. Teslan Superchar-
ger-asemat kykenevat 120 kilowatin
tehoon, minka liséksi Lohjalla on yksi
pikalatausasema, jonka maksimiteho on
150 kilowattia. Tatd suuremmat tehot
vaativat nestejaahdytteisen kaape-

lin ja latauspistokkeen. Tehokkaasta
pikalatauspisteesta ei ole hyotya, mikali
tehoa rajoittaa auton ajoakun vastaan-
ottokyky.

Ldhteend on kdytetty standardia ISO/TR
8713:2012, Sesko ry:n lataussuositusta
sekd ST-korttia 51.90.

Paskapuhetta
séihkﬁautoista

VESA LINJA-AHO

iksei tdstd kirjoiteta? Miksi media vai-

kenee? Namd kysymykset toistuvat

usein jos keskustelu kahvipoydassi

tai sosiaalisessa mediassa siirtyy jo-
honkin tunteita herattiviin, kuten maahan-
muuttajien rikostilastoihin tai sdhkdautojen
“todellisiin pddstoihin”.

Pikainen googlaus paljastaa (kokeile vaik-
ka heti!), ettd media ei vaikene kummasta-
kaan aiheesta. Ehkdpa kysyjé tarkoittaa, ettéd
aiheesta pitiisi kirjoittaa joka péivi tai vahin-
tdén joka viikko. Tai sitten hén johtaa tahal-
laan harhaan eli valehtelee. Tai sitten on vie-
14 kolmas vaihtoehto: héntd ei edes kiinnosta
kirjoittaako media aiheesta vai ei, vaan hin
puhuu paskaa.

PASKAPUHEESTA PUHUMINEN ei ole nyt ko-
lumnistin yritys olla hauska vessasanoja vil-
jelemadlld, vaan kyseessd on oikea ja vakiin-
tunut filosofinen termi. Luin joululomalla
valaisevan pikkukirjasen, Harry G. Frankfur-
tin kuuluisan esseen Paskapuheesta. Kirja
kannattaa eduskuntavaaleja odotellessa etsii
késiinsa kirjastosta tai jos englanti taipuu su-
juvasti, lukea alkuperdisversio On Bullshit il-
maiseksi internetista.

Arvostetun filosofian professorin kirjases-
sa annetaan nimi ilmiélle, jossa puhuja tai
kirjoittaja heittelee ilmoille omaan agendaan-
sa sopivia vditteitd piittaamatta niiden to-
tuusarvosta. Siind missd valehtelija tietd4 - tai
véhintdin luulee tietdvansa - totuuden ja joh-
taa harhaan tahallaan, paskanpuhuja ei edes
yritd selvittda pitddko viite paikkaansa. Riit-
tdd ettd vdite sopii kulloiseenkin tilanteeseen.

PASKAPUHEESSA EHKA haitallisinta on, ettid
sen kumoaminen vaatii tyota kertaluokkaa
enemman kuin sen tuottaminen. Tdma tun-
netaan my0s Brandolinin lakina tai paskapu-
heen epidsymmetrisyysperiaatteena.

Euroopan unionin syyttely on ehtyméton
ldhde paskapuheelle. EU on ollut (muka) kiel-
tdmdssd puusaunoja, urkujen valmistamis-
ta, palomiesten liukutankoja ja soijamaitoa.
Erdssd sahkoautoalan seminaarissa yleisosta
kerrottiin, ettd hidn oli ihmetellyt automyyjal-
le, miksi eradssa muuten hienossa autossa oli
vain yksivaihelaturi. Automyyja oli pistanyt
tdmén EU:n piikkiin: unioni kuulemma verot-
taa kovemmin useampivaiheista laturia. Vai-
te ei pidd paikkaansa.

Myyijd olisi ihan hyvin voinut vastata, ettei
tiedd. Vditinkin, ettd todellisen asiantuntijan
tunnistaa kahdesta sanasta: ”en tieda”, kun
tiukka kysymys osuu kohtaan, jossa asiantun-
temuksessa on aukko - tai jota ei vain ole ku-
kaan tutkinut.
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