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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2019). Itseajavat autot tulevat, mutta koska? / Apua, robotti vie tyot.
Tuulilasi, 1. 62-63.
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Marraskuussa 2018 Suo-
messa ensirekisterditiin
438 pistorasiasta ladat-
tavaa autoa, joista 92 oli
tayssahkaisia. Edellisen
kuukauden vastaavat
luvut olivat 427 ja 58.

1140

Vaihtoehtoiset kéyttivoi-
mat marssivat Suomeen
myds muuten kuin ensi-
rekisterdimalla. Esimer-
kiksi kokonaan tai osittain
maakaasulla kulkevia
autoja ensirekisterditiin
Suomessa tammi-mar-
raskuussa 1141 kappalet-
ta. Kdytdnnidssa saman
verran, 1140, tuotiin
maahan kaytettyna.

Sahkdautoista suosi-
tuimpia ovat ladattavat
hybridiautot. Joka kolmas
tammi-marraskuussa
Suomessa kayttéon
otettu ladattava hybridi
tuotiin kdytettyna ulko-
mailta.

Itseajavat autot

Itseajavat autot
voivat mullistaa
monia arkiliikku-
miseen liittyvia

tulevat, mutta koska?

aljon puhutuista, mutta toistaiseksi harvoin

nihdyistd robottiautoista on povattu niin

kuljetusalan massatyottomyyden aiheuttajaa

kuin logistiikkakustannusten romahduttajaa-
kin. Hurjimmissa visioissa automatisoitu liikenne te-
kee tavaran liikkumiselle saman kuin internet teki
tiedon liikkumiselle. IThmisten liikkuminen helpottuu
huomattavasti ja tavaran lilkkuminen suorastaan ri-
jahtaa kasiin.

Tulevaisuustutkijoiden ja tekoélyasiantuntijoiden
mukaan on kiytdnndssd varmaa, etti itseajavat autot
jamuut liikennevélineet tulevat, epivarmaa on aino-
astaan aikataulu. Tyypillisesti pitkdn ajan kehitys arvi-
oidaan yldkanttiin (meilld ei ole vielikiin viime vuo-
sisadan ensimmdiselld puoliskolla povattuja lentivii
autoja) ja lyhyen ajan kehitys alakanttiin. 19990-luvun
lopulla ajatus siitd, etti jokaisella opiskelijalla on rei-
lun vuosikymmenen péésti iPhonen kaltainen laite
oli jotain, josta ei osattu edes haaveilla.

EURDOPAN KOMISSION tiede- ja tietopalvelun rapor-
tissa* on vedetty yhteen tuoreinta aiheesta tehtyi tut-
kimusta ja asiantuntija-arvioita. Euroopassa tuotetaan
23 prosenttia maapallon moottoriajoneuvoista ja 72
prosenttia Euroopan maarahdista kulkee kumipyoril-
14, joten itseajavilla ajoneuvoilla tulee olemaan laajaa
yhteiskunnallista vaikutusta.

Raportin mukaan ihmisten liikkkuminen lisiéntyy,
kun kuljettajattomuus laskée taksimaisen matkusta-
misen hintaa, mahdollistaen liikkumisen autolla ko-

konaan uusille ihmisryhmille, kuten nuorisolle, van-
huksille ja vammaisille. Liikkumisen lisdintyminen
ndkyy myos ajoneuvojen kysynnin kasvuna.

Itseajavat ja verkkottuneet ajoneuvot piristivit ajo-
neuvoteollisuuden lisdksi myds elektroniikka-, ohjel-
misto- ja tietoliikennesektoria. Myds rahtisektori hyo-
tyy uudesta teknologiasta: esimerkiksi rekkojen let-
ka-ajo vahentdd tydvoimakustannusten lisiksi myos
polttoaineenkulutusta.

Raportissa my0s toppuutellaan huolia rekkakuskien
tyottomyysaallosta. Pdin vastoin, ammatti ei kiinnos-
ta nuoria, ja esimerkiksi Saksassa robottiliikenteesti
povataan yhti ratkaisumallia massiiviselle kuljettaji-
en eldkoitymisaallolle seuraavan 10-15 vuoden sisil-
14. Véeston ikddntyminen my6s luo oman paineensa
robottiliikenteen kehittdmiselle: ajokyky heikkenee
idn myo6td ja itseajavat autot mahdollistavat turvallisen
liikkumisen myds idkkddmmalle viestolle.

Milloin merkittdvi osa liikenteesti tapahtuu itse-
ajavilla autoilla? Tulevaisuuden ennustaminen pitia
siséllddn aina arvaamista ja yllitysmomentin. Nopeim-
massa skenaariossa jo vuosina 2025-2030 merkitt4vi
osa taajamaliikenteestd tapahtuu itseajaen. Vuonna
2050 itseajavat autot ovat arkipdivii lihes varmasti.

* An analysis of possible socio-economic effects of a
Cooperative, Connected and Automated Mobility (CCAM)
in Europe - Effects of automated driving on the economy,
employment and skills. Euroopan komission tiede- ja
tietopalvelu JRC. 2018.
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P'S. Robottiliikenne siirti ainakin aluksi kuljettajien tyétehtévié valvomoon.

VAIKKA itseajaviin autoihin liittyy
inhimillisia pelkoja tekniikan luotetta-
vuudesta, robottiautot ovat jo nyky-
tekniikalla turvallisempia kuin ihmisen
ajamat. Robotti ei aja humalassa, ei
provosoidu keskisormen nayttdmises-
t4, eika tekstiviestittele tyttoystaville
kesken ajamisen.

Vahentynyt onnettomuuksien
maéra on tietenkin positiivinen asia,

mutta toisen onni on toisen epdonni:
Euroopan komission raportin mukaan
robotisaatio voi puraista vakuutus-
alan voittoja jopa useita kymmenia
prosentteja.

Vahentyneet kolarikorjaukset ja
soljuvamman ajorytmin mukanaan tuo-
ma matalampi ajoneuvojen kuluminen
haukkaavat myds huolto- ja korjaamo-
sektorin likketoimintaa.

Googlen robotaksipalvelu

nytkahti eteenpain

GOOGLEN Waymo-tytaryhtio avasi
joulukuussa ensimmaisen kaupallisen
robottitaksipalvelun Phoenixin alueella
Yhdysvalloissa. Waymo Oneksi ristitty
palvelu on iso askel eteenpéin robotti-
liilkenteen kehityksesséd, mutta oikeasti
automatisoitua, kenen tahansa tilat-
tavissa olevaa taksipalvelua saadaan
vield odotella. Muun muassa arvostettu
teknologialehti Wired piikitteli palvelua
niin sanotuksi robottitaksiksi”.
Ensinnakin, autoissa on yhtitn
kouluttama kuljettaja valmiina ottamaan
tarvittaessa ohjat, jos auto kohtaa
tilanteen josta sen tekoaly ei omin avuin
selvid. Toiseksi, palvelu on kéytissé
ainoastaan melko vahaliikenteiselld
esikaupunkialueella. Kolmanneksi,
palvelu ei ole kenen tahansa kéytetta-
vissa. Kdytdnndssa viime kevaists asti
rajoitetun testiryhmaén kayttssé ollut
palvelu ainoastaan avattiin vapaammin
kaytettavaksi. Koekayttéjid ei endé sido
vaitiolosopimus kokemuksistaan roho-

taksin kyydisséa, minka liséksi he saavat
ottaa vieraita kyytiin. Waymo-taksi
tilataan Uberin kaltaisella sovelluksella.

Google on kehittényt itseajavia autoja
vuodesta 2009 lahtien. Vuonna 2012
projektin keulahahmo hehkutti tuotteen
olevan valmis suuren yleison kayttdon
jo vuonna 2017. Vuonna 2016 projekti
jaettiin omaksi Waymo-nimiseksi tytar-
yhtidkseen. Yhtid oli luvannut kaupal-
lisen palvelun aukeavan vuoden 2018
loppuun mennessé, joten yhtidlla ali kii-
re julkaista palvelu ilmeisine rajoituksi-
neen lahinna ehtidkseen ensimmaisené
ja ollakseen sydmatta sanojaan.

Googlen robottiautojen ympaéristén
havainnoinnin selkédrankana on lasertut-
ka eli lidar, jonka tuotekehitykseen yhtit
on panostanut huomattavia summia,
tavoitteena pudottaa yksikkdkustannus
autoa kohden pieneksi. Vield muutamia
vuosia sitten lidarit maksoivat kymme-
nid tuhansia euroja, miké on aivan liikaa
ajoneuvokayttéon.

Sahkoauto sopii robotaksiksi

AUTOMAATTILIIKENNE kaupunki- ja
taajamaolosuhteissa ja séhkdinen
voimalinja sopivat teknisesti hyvin
yhteen: autoon ei tarvitse asentaa
isoa ja kallista akkua, kun auto voi heti
kyytisuorituksen jalkeen hakeutua
latausasemalle.

Vaikka auto kulkisi séhkalla, kau-

punkiliikenteessa henkildauton suurin
ongelma on edelleen auton viema4 tila.
Rabottiliikenne véhentéa radikaalisti py-
sakdintipaikkojen tarvetta ja parhaassa
tapauksessa myds autojen maaraa:
optimistisimmissa ennusteissa henki-
|6autojen maaré kaupungeissa véhenee
jopa 95-97 prosenttia.

robotti vie tyot
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aperiton toimisto on jo nyt todellisuutta,

jasilld on ollut mydskin kielteisid seura-

uksia. Kun erds yritys oli siirtynyt pape-

rittomaan postijarjestelmain, muutami-
en johtajien poydélli oli joka aamu odottamassa
(péatteessa tietenkin) satakunta ”kiireellistd”
sanomaa. Tiedonvilityksen helppous oli lisin-
nyt turhaa tietoa!

Ndin kirjoitettiin Helsingin Sanomissa niin-
kin aikaisin kuin vuonna 1980, vaikka tietoko-
neet eivdt ihan joka pienyritykseen olleet vie-
14 marssineet.

PALJON PUHUTTU paperiton toimisto on kéy-
tdnnossd toteutunut vasta 2010-luvulla. Siti en-
nen tietotekniikka pdinvastoin lisdsi paperin ku-
lutusta: henkilokohtaiset tietokoneet ja tulosta-
misen hintaromahdus 1990-luvun alussa tekivit
toimistosta kaikkea muuta kuin paperittoman.

Nykyéddn paperittomuudesta sihkoisine
allekirjoituksineen on otettu hy6ty irti lihes
kaikkialla. Ennustan, ettd seuraava isompi
talousnotkahdus tappaa painettujen sanoma-
lehtien aamujakelun. Nykynuoret lukevat uu-
tisensa mieluummin dlypuhelimen néyto6lti.

Itseajava auto ei tarvitse kuljettajaa, joten
ensimmadisend mieleen tuleva ajatus on, etti
tekniikka jattd4 paljon ihmisid tyottoméksi.
Pessimistisimmissd arvioissa timén on arvel-
tu jopa uhkaavan yhteiskuntarauhaa. Todelli-
suus on monimutkaisempi: itseajavien auto-
jen esiinmarssi luo paljon uutta liiketoimin-
taa, joka tyollistad ihmisia.

UUDEN TEKNIIKAN vaikutukset voivat aluksi yl-
littdvia: aivan kuten tietokoneistuminen johti
ensin paperin kulutuksen kasvuun, robottilii-
kenne voi rdjdyttad ihmisten litkkumisen ksiin.
Seuraukset voivat olla kirjavia.

”Koneet vievit meiltd tyot” on tuttu virsi
aina teollistumisen alkuajoilta ldhtien. Pitkal-
14 aikajédnteelld on kdynyt juuri pdinvastoin:
teknologia on mahdollistanut paljon uusia
ammatteja. My0s tyon sisilto on parantunut.
Esimerkiksi maanviljeliji voi istua ilmastoi-
dussa traktorissa helteelld huhkimisen sijaan.
Moni vaarallinen tai epdmiellyttivi ammatti
on korvattu koneilla.

Kuorma-autonkuljettajan ty6 on jo pitkdin
ollut vaativaa ammattilaisen tyota patevyys-
vaatimuksineen. Ajat, jolloin yritykseen saat-
toi kédvelld sisddn ABC-ajokortti kidessi ovat
olleet ohi jo ajat sitten. Logistiikka-alan am-
mattilaisia tarvitaan jatkossakin, mutta tyon
sisdlté muuttuu maantien tuijottelusta asia-
kaspalvelijaksi.

Viime kidessi robottiautojen voittoku-
lun ratkaisee ihminen. Jos maksava asiakas
ei robottitaksiin nouse, keksinnoélle kiy kuin
1980-luvun videopuhelimille.
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