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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2019). Webastolla lamp6a? / Paljonko silla paasee? Tuulilasi, 3. 56-
57.
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Sdhkoista
liikennettd
numeroina

Tammikuussa 2019
Suomessa ensirekiste-
roitiin 622 pistorasiasta
ladattavaa autoa, joista
tayssahkdisid oli 107
kappaletta. Edellisen kuu-
kauden vastaavat luvut
olivat 347 ja 85.

Arvostetun AAA-tutki-
muslaitoksen selvityksen
mukaan tdysséhkdauton
toimintamatka kokee
keskimaarin 41 prosentin
kolauksen, kun lampotila
laskee kesdisesta 24
°C:std Suomessakin taval-
liseen -7 °C pakkaseen.

-21

Maantieajoa mallintavas-
sa testisyklissa edella
mainittu lukema on 27

% ja aggressiivista ajoa
mallintavassa vain 21 %.
Kaupunkiajossa talvikulu-
tusta kasvattaa lammi-
tyslaitteen haukkaaman
tehon osuus suhteessa
hitaaseen etenemiseen.

BMW i3s Nissan Leaf

TULEVAISUUS ¥ Kaupunkiajo [l Yhdistetty [ Maantieajo Aggressiivinen ajo

2018 2018 2018
Chevy Bolt

2017 2017

Tesla Model S750 VW e-Golf Keskiarvo

Webastolla

dhkoautojen toimintamatka talvella on asia,

josta liikkuu vahén faktatietoa ja sitdkin enem-

min huhupuheita. Sosiaalisesta mediasta 16y-

tyy sidhkoautoilijoiden omilla ajokeillaan te-
kemii talvitestejd, joista saa jonkinlaisen késityksen
siitd, miten Tesla kulkee -35 °C pakkasessa tai missd
limpéotilassa e-Golf (jossa ei ole erillistd akkujen lim-
mitintd) kieltdytyy starttaamassa.

Nimikin tiedot ovat hyodyllisid ja ennen kaikkea
kaikkien t#llaisten autojen omistajien testattavissa,
joten usein niitd voi pitdi riittdvéan luotettavina. Mut-
ta koska tieolosuhteet ja vaikkapa reipas myotatuu-
li vaikuttavat téllaisiin “testituloksiin”, on tirkeda,
ettd sihkoautojen talvikulutusta mitataan myos sys-
temaattisesti.

ARVOSTETTU YHDYSVALTALAINEN AAA-liikennetur-
vallisuussiitio julkaisi helmikuussa raportin sdhko-
autojen talvikulutuksesta. Sdatio testasi viittd vuosi-
mallien 2017-2018 tdyssdhkoautoa 35 °C, 24 °Cja -7 °C
-lampaotiloissa. Testit suoritettiin realistisia ajovastuk-
sia mallintavalla dynamometrilld kammiossa, jonka
lampotilaa voi sadataa.

Testitulokset konkretisoivat ohjaamon limmityksen
merkityksen sihkosyopponé: jos ohjaamon limmitys
pidettiin pois péiltd, autojen toimintamatka putosi
keskiméarin vain 11 prosenttia, kun verrataan tulok-
sia lampatiloissa 24 °C ja'-7 °C.

Jos ohjaamon lampatila sdddetdédn 22 °C:een, toi-

SAHKOAUTON TOIMINTAMATKAN
ALENEMA AAA:N TESTISSA

[ 1 ] o0 00 ’
lampoa“
mintamatka putosi testeissd keskimédrin perati 41
prosenttia. Luonnollisesti myos jadhdytys kasvattaa

energiankulutusta: 35 °C:n ulkoldmpétila johti 18 pro-
sentin toimintasédteen pienenemiseen.

LUKEMAT EIVAT ole yllittdvid: esilimmittdmattoman
sahkoauton kéytettivissd oleva toimintamatka etenkin
ajettaessa perikkdisid lyhyitd matkoja (jolloin auto eh-
tii jadhtya vililld) kokee useamman kymmenen pro-
sentin kolauksen jo alle 10 asteen pakkasissa.

Testitulosten uutisoinnissa huomio kiinnittyi “jopa
41 prosentin keskiméaréiseen pudotukseen”. Vahem-
malle huomiolle seki raportissa ettd uutisoinnissa
jéi, ettd maantieajoa mallintavalla HWFET-testisyk-
lilld timi keskimédirdinen toimintamatkan alenema
oli vain 27 prosenttia ja aggressiivista ajoa mallinta-
vassa US06-syklissé vain 21 %. Helpoin keino hillitd
sihkoauton talvikulutuksen kasvua on esilimmittaa
auto ennen matkaa.

Jos ohjaamoa ei limmitetty ollenkaan, yhdistetyn
kulutuksen pudotus oli keskiméérin vain 12 prosenttia.
Toimintamatkapulmien ratkaisu autossa virjottele-
mélli ei ainakaan lisdd sihk6autojen vetovoimaa, mut-
ta kertoo siité, ettd polttoainekdyttoinen lisilimmitin
olisi yksi tapa ratkaista sdhkoautoilun talviongelmia.

Lihde: AAA Electric vehicle range testing, proprietary
research into the effect of ambient temperature and
HVAC use on driving range and MPGe. Helmikuu 2019.
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Sahkodauton pakkaskulutus kasvaa

KAIKKIEN AUTOJEN polttoaineenkulu-
tus kasvaa talvella, koska vastusvoimat
lisdéntyvat. lmanvastus on kuivassa

ja tihe&ssa pakkasilmassa suurempi,
samoin kylmén kangistaman voiman-
siirron vastukset.

Polttomoottoriautossa kulutuksen
kasvua hillitsee se, ettd moottorin hyt-
tysuhde kasvaa hieman kuormituksen
kasvaessa. Ja siind missa tayssédhkoau-
tossa ldmmitysenergia on pakko ottaa
ajoakusta, polttomoottorin hukkalampd
voidaan kayttaa ohjaamon lammityk-
seen.

Ohjaamon l&mmitys on merkittavin
sahkdauton toimintaséteen sydji. Hy-
véané kakkosena tulee akuston siséisten
hévididen kasvu pakkasella. Vaikka s&h-
kémoottori ei pakkasta pelésty, ajoakun
sisdinen resistanssi kasvaa erityisesti
kovilla pakkasilla. Seka sahki- etté
polttomoottoriauton talvikulutusta voi
ja kannattaa pienentaa kayttamalls esi-

lammitystd. Monessa sahkdautossa voi
ajoakun ja/tai siséatilat lammitt44 joko
ajastuksella tai kauko-ohjauksella.

Séhkbdautomarkkineiden kehittyessi
on todennékdista, ettd sahkoautoja
talvivarustellaan paremmin. Esimerkiksi
ajoakku ei tarvitsisi kuin ochuen lammdn-
eristekerroksen pysyédkseen |Ampimana
paivittdisessa kaytdssa. Taman kaanto-
puolena akuston jaghdytyksen kesélld
pitaa olla jareampi.

Myis akkuséhkon kéyttd ohjaamon ja
akuston ldmmitykseen voidaan kyseen-
alaistaa: vaikka polttomoottorin hyd-
tysuhde on surkea (20-30 % luokkaal,
polttoainekayttdiselld lAmmittimelld
paéastaan yli 90 % hydtysuhteeseen. Ko-
timaisella hiopolttoaineella toimiva 1dm-
mitin ei ainakaan héavié ekologisuudessa
akkusahkalla lammittédmiselle. Liséksi
biopolttoainetta tarvitaan lammittami-
seen niin vahan, ettd sen tuotantokapa-
siteetti ei aiheuta pullonkaulaa.

Sahkoa ja kaasua tankkiin

VTT:N JA MOTIVAN asiantuntijoiden
laatiman, helmikuussa 2019 julkaistun
raportin mukaan nykyisillékin séhkdau-
tojen ja latausinfrastruktuurin kannus-
timilla voidaan hankkeessa kehitetyn
simulointimallin mukaan saavuttaa halli-
tuksen tavoitteena oleva 250 000 kap-
paleen sédhkdautomé&aré vuoteen 2030
mennessa. Talldin autoista olisi noin
100 000 tayssahkdautoja ja 150 000
ladattavia hybrideja. Myds kaasuautojen
osalta ndyttédd mahdolliselta saavuttaa
tavoiteltu 50000 kappaleen autokanta
vuoteen 2030 mennessé.

Talla hetkelld valtio tukee niin taloyh-
tididen kuin julkistenkin latauspisteiden
latausinfrastruktuuriin liittyvia inves-

tointeja noin kolmasosalla hankkeiden
kustannuksista. Tayssahkoautoihin saa
lisdksi 2000 euron hankintatuen, ja
pakoputkipéastdihin perustuva auto-
verokin suasii niin ladattavia hybrideja
kuin tédyssahkoautojakin. Yksi raportin
toimenpidesuositus on kannustaa ulko-
mailta kéytettyjen autojen tuojia suosi-
maan kaasu- ja séhkdautoja. Nykyisin
tdnne tuodaan ulkomailta enimméakseen
melko suuripaéastdisia dieselautoja.

Léhde: Tieliikenteen 40 %:n hiilidioksidi-
pédstijen vahentdminen vuoteen 2030:
Kéyttivoimavaihtoehdot ja niiden kansan-
taloudelliset vaikutukset. Valtioneuvoston
kanslia 2019.
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VESA LINJA-AHO

elko tyypillinen lataushybridin myyn-

tiesitteeseen kirjoitettu toimintamat-

ka sdhkolld on 50 kilometrid. Pikku-

prantilld kerrotaan, ettd se on NEDC-
syklin mukaan ilmoitettu matka, joka voidaan
saavuttaa optimiolosuhteissa. Kesdisessi rau-
hallisessa maantieajossa timi 50 kilometrii
tarkoittaa tyypillisesti reilua kolmeakymmen-
td kilometrid. Kovassa pakkasessa tai kunnon
loskakelissd kaksikymmenti kilometrid on 14-
hempéni totuutta.

LADATTAVAN HYBRIDIAUTON kanssa moinen
“lupausten sydominen” kaatuu automyyjipa-
ran niskaan. Ndin on, vaikka kyseessi ei ole
lupaus, vaan standardoituun testiin perustuva
mittaus. NEDC-syklin mukaisen toimintamat-
kan kun pystyy ajamaan kiytinnossi kuutta-
kymppid suoralla tielld koréttelemélld. Uusi
WLTP-mittaustapa on hieman realistisempi,
mutta senkin kanssa kdytdnnon toimintaside
jaa tavallisesti pienemmaksi.

Uuden auton ostaja saa mukaansa kaupas-
ta Autoalan keskusliiton ldystidkkeen, jossa
vddnnetadn rautalangasta, ettd auton ilmoite-
tut kulutuslukemat perustuvat kansainvilisin
sopimuksin médriteltyihin testeihin, mutta
todellinen kulutus on suurempi.

Ladattavan hybridin kanssa harmittaa 14-
hinna periaatteen tasolla, kun pakkanen pu-
raisee sahkdistd toimintamatkaa. Tdyssidhko-
auton kanssa tilanne on pirullisempi: jos 400
kilometrin mokkimatka taittuu kesill4 ilman
ylima&raistd latauspysihdysti ja haluaakin
dkkid talvisen tyoviikon pédtteeksi mokille,
voi ylimédérdinen tauko kismitt#a - etenkin
jos joku nopeampi sielu on jo ehtinyt vallata
reitin puolessa vilissi olevan huoltoaseman
ainoan pikalaturin.

TAYSSAHKOAUTON OSTAJALLE pakkasen pure-
ma toimintamatka tulee harvoin ylldtyksena.
Sdhkoautoa ei osteta hetken mielijohteesta ja
pidempid matkoja sddnnollisesti ajava kyselee
ensin kokemuksia kyseisen sihkoautomallin
omistajien Facebook-ryhméssi ja koeajaa au-
tolla mokki- ja mummolamatkansa - vieldpi
talvipakkasella.

Sahkdautojen toimintamatkojen syste-
maattinen testaaminen vihentdi aiheeseen
liittyvdd spekulointia. AAA:n talvitestin tu-
lokset julkaistiin niin Yhdysvalloissa kuin
Suomessakin vaihtelevalla tarkkuudella. Ra-
pakontakainen mittayksikkojadrapéisyys ai-
heutti omat sekoilunsa: ensiuutisiin lipsah-
ti 20 Fahrenheit-asteeseen miinusetumerk-
ki, jolloin testin -7 °C lampétilasta tuli -29 °C
ja uutinen antoi turhankin ruusuisen kuvan
sahkoautojen pakkaskestdvyydesta.
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PS. Lyhyet, toistuvat ajot nostavat myis polttomoottoriauton kulutuslukemia.
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