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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2019). Latausinfraan panostaminen tukee séhkdautoilua

tehokkaimmin / Se hankala latausinfra. Tuulilasi, 8. 62-63.
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Sdhkoistd
liikennetti
numeroina

493

Toukokuussa 2018 Suo-
messa ensirekisterditiin
493 pistorasiasta ladat-
tavaa autoa, joista 93 oli
tdyssahkdisia. Edellisen
kuukauden vastaavat
luvut olivat 584 ja 190.

13-

Erityisesti halpa kruunu
houkuttelee tuomaan
autoja - myds séhkdau-
toja - Ruotsista. Peréti
B0 prosenttia maahan-
tuoduista kaytetyisté au-
toista tuodaan Ruotsista.
Kaikista kaytettynd maa-
hantuoduista autoista 13
% oli ladattavia.

Yo

Uusista autoista vain

B % on ladattavia. Kun
mukaan lasketaan seké
kaytettyind maahantuo-
dut ettd ensirekisterdinnit
eli uudet autot, 8 % Suo-
men teille ilmestyvista
henkiléautoista on joko
ladattavia hybrideja tai
tdyssahkoautoja.

Latausinfraan panostaminen tukee
sidhkoautoilua tehokkaimmin

Sahkoéturvallisuuden edistimiskeskuksen rahoittamassa
sdhkoautomarkkinoiden mallinnushankkeessa selvitettiin
systeemidynaamisen analyysin avulla, miten eri tukitoi-
menpiteet vaikuttavat sihkoautomarkkinoiden kehityk-
seen. Selvitys perustuu Tampereen yliopistossa hyvék-
syttyyn Roope Vesan diplomity6hon.

Yksi keskeisimmisti padtelmista oli, ettd erityisesti la-
tausinfrastruktuuriin panostaminen edistdd sdhkoéauto-
jen yleistymistd pitkdlld aikavalilld parhaiten. Sdhkdau-
tojen suorat hankintatuet ovat poliittisesti helppo ratkai-
su, koska niiden vaikutukset nikyvit vilittomasti, mutta
pitkill aikavalilld juuri infrastruktuuriin panostaminen
on tehokkainta. :

Autojen hankintatukia on kritisoitu my®ds siitd, ettd

ne ovat kiytinnossi tulonsiirtoja jo ennestddn hyvatu-
loisille sihkdautojen ostajille. Toimivasta latausinfrasta
taas padsevit nauttimaan sekd nykyhetken ettd tulevai-
suuden sihkodautoilijat - ajoipa sitten ladattavalla hybri-
dilli tai tidyssihkoautolla. Lisiksi helppo latausmahdolli-
suus kannustaa hybridiautoilijan ajamaan polttonesteen
sijasta sahkolla.

Sidhkoautojen mairan kasvua hidastaa myos tavalli-
nen, minki tahansa tuotteen yleistymiseen liittyva sosi-
aalisen altistumisen ilmi6: mikddn uusi tuote ei yleisty
vilittomasti, vaan suuri osa kuluttajista odottaa muiden
kokemuksia ennen ostopditostddn. Kun taloyhtion pi-
hassa on jo yksi sdhkoauto, toisen hankkimisen kynnys
madaltuu, kun naapurilta on kuultu mielipiteitd.
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PS. sihkéauto sammutetaan runsaalla vedelli.

Sahkoauto paloi,

pitddko huolestua?

Litiumakkujen yhteydessa varoitellaan
usein paloturvallisuudesta. Litiumakun
tekee palovaaralliseksi se, ettd useista
muista akkutyypeista poiketen sen
elektrolyyttimateriaalit ovat palavia.
Esimerkiksi lyijyakkua ei saa syttymaan
tuleen vasaralla hakkaamalla, mutta
litiumakku joutuu vastaavan toimenpi-
teen seurauksena sisdiseen oikosulkuun
ja syttyy palamaan kuin sahik&inen.

Esimerkiksi maaliskuussa 2019
latauksessa ollut tédyssahkdauto paloi
Lahdessa autoliikkeen pihassa. Loka-
kuussa 2018 paloi séhkdauto Lapualla
ja heindkuussa 2018 latauksessa ollut
hybridiauto Ylgjarvella. Tapauksista ei
tarvitse erityisesti huolestua, vaikka
auton kayttdvoima esille nostetaankin:
Suomessa tilastoidaan vuosittain yli
2000 liikennevalinepaloa, eika kaikkia
paloja edes uutisoida.

Kuten polttomoottoriauto, mydskaan
sdhkodauto ei rdjahdéa kuten elokuvissa.
Sahkoautojen akuista vapautuu myr-
kyllisid kaasuja niiden palaessa. Tarkka
sisaltd riippuu akuston varaustilasta
ja kéytetystd akkukemiasta. Tassékin

on syytd muistaa suhteellisuudentaju:
kaytédnndssa mistad tahansa tulipalosta
vapautuu myrkyllisid kaasuja.

Lisdksi sdhkdauton palossa va-
pautuva energia eli ammattikielelld
palokuorma on huomattavasti pienempi
kuin polttomoottoriauton, ellei sitten
polttoaineséilio ole l1&hes tyhja.

Huolestuttavampi tulipaloriski on ke-
vyissa sadhkokulkineissa kuten tasapai-
noskoottereissa latauslaitteineen, joista
kaikkien laatu ei tdyta viranomaisvaati-
muksia. Nama laitteet ovat sytyttdneet
useita rakennuspaloja viime vuosina.
Vikaantunut laturi voi esimerkiksi
syottaa ylijannitetta akkuihin, jolloin
akku ylikuumenee ja syttyy palamaan.
Tasapainoskoottereita ei tulisikaan
ladata ilman valvontaa, ja kaikki syttyva
materiaali on suositeltavaa pitda kauka-
na ladattavasta skootterista.

Paloturvallisuus on ennen kaikkea
laatukysymys: esimerkiksi puhelimissa
kaytetdan litiumakkuja, mutta tulipaloja
sattuu harvoin, vaikka kappaleméaarai-
sesti puhelimia on Suomessa miljoonia.

Hallitusohjelmassa
panostetaan sahkdistymiseen

Kesékuun alussa julkistetussa ohjel-
massa sadhkdautot mainitaan kolmessa
yhteydessé. Ensinnékin julistukseen

on kirjattu, ettd séhkdauton latausetu
vapautetaan verosta. Talla hetkella etu
on puhelinedun kaltainen, 30 euron
kiintealla verotusarvolla, mika on koettu
epéoikeudenmukaisen korkeaksi eten-
kin ladattaville hybridiautoille.

Toiseksi, hallitusohjelmassa luvataan
jatkaa ja korottaa sdhkoautojen latau-
sinfrastruktuurin rakentamistukea. Talla
hetkella seka taloyhtidille etté julkisille
latauspisteille saa 30-35 % investointi-
tuen kohteesta riippuen.

Taloyhtitin hallituksen kanssa lataa-
misoikeudestaan tapelleet ilahtunevat
eniten ohjelmaan kirjatusta tavoitteesta
poistaa sdhkodautojen latausinfra-
struktuurin rakentamisen hallinnol-
lisia esteitd erityisesti taloyhtidissa.
Samassa yhteydessé mainitaan myds
vahimmaismaérien asettaminen sdhka-

autojen latausinfrastruktuurin rakenta-
miselle kiinteistdissa laajamittaisten
remonttien yhteydessa, mutta tdma on
toteutumassa jo rakennusten energia-
tehokkuusdirektiivin velvoittamana.

Myds hiopolttoaineiden kaytén
edistdmisesta on tehty useita kirjauksia
hallitusohjelmaan. Listalla ovat muun
muassa hiokaasulaitosten sdéntelyn
jarkevdittdminen ja jakeluverkoston
tukeminen. Lentoliikenteen paéastoja py-
ritdén suitsimaan ajamalla 30 prosentin
sekoitevelvoitetta bicpolttoaineille vuo-
teen 2030 mennessa. Myds kestavasti
tuotettujen biopolttoaineiden riitta-
vyys maantieliikenteessa arvioidaan.
Biopolttoaineisiin patee sama kuin
sdhkdautoiluun: ympaéristdystavallisyys
on kiinni siitd, miten energia tuotetaan.
Kivihiilelld tuotetulla séhkalla ajaminen
ei ole ekoteko, ei mydskaan sademetsia
hakkaamalla tuotetulla palmudljypohjai-
sella polttoaineella ajaminen.
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altakunnan ykkdssanomalehti Helsin-

gin Sanomat julkaisi kesdkuun alussa

artikkelin, jossa sihkoautoja oli testat-

tu virkistivén erilaisella tavalla: neljdlle
yleistoimittajalle annettiin viikoksi sdhkdauto
kéyttoon ja pyydettiin kirjaamaan havaintoja.
Kukaan kirjoittajista ei ollut autotoimittaja, ja
vain yksi heistd oli edes koskenut sihkdautoon
aikaisemmin. Testaajista kolme edusti melko
tyypillistd henkilbautoilijaa: kilometrejé kertyy
14-20 000 vuodessa.

Kokemukset olivat melko samanlaisia kuin
mihin itse térmésin 2015 aloittaessani sih-
koautoilua: sukopistorasiasta kotona lataa-
minen onnistui sukkana, mutta tyépaikan
parkkihallissa lataaminen vaati Virta-palve-
lun asiakaspalveluun soittelua, sovelluksen
asentamista ja puhelimen buuttauksen. Pa-
luumatka Nissan Leafilla (ilmeisesti sahkot-
tomaltd) mokiltd takkuili, kun pikalatauspis-
teen sijasta autoa koitettiin ladata tavallisesta
latauspisteesta.

Toisen testaajan 400 kilometrin reissu
Pohjanmaalle ei sekdén sujunut mutkatto-
masti: matka ei taitu ilman latauspysdhdyst,
varsinkaan kun alkupitka on moottoritiet4,
mika saa korkeaprofiilisen ja 2,5 tonnia pai-
navan Audi e-tronin horppaddmain energi-
aa reippaasti. Audia voi ladata 150 kilowa-
tin teholla, mutta Suomen toistaiseksi ainoa
téllainen laturi sijaitsee Lohjalla, joka ei Hel-
singistd Pohjanmaalle ajajaa lammitd, vaan
kahvitauko venyy 50-minuuttiseksi 50 kilo-
watin laturilla Tampereella. Paluumatka on
jannittavampi, koska mummolasta ei 16ydy
voimavirtapistoketta eikd akkua saa tiyteen
sukopistorasiasta yon aikana.

Lataamisen kanssa kikkailemiseksi meni
my0s pariskunnan reissu BMW i3S:11d Tur-
kuun. Noin puolillaan oleva akku ja moottori-
tiekulutus eivit olleet hyvi yhdistelmé.

Perinteisen auton ratissa ei tarvitse kuin
tietdd laitetaanko tankkiin bensiinid vai die-
selid. Polttoainetta myydadn matkan varrella
helposti 16ydettivissi ja tunnistettavissa pai-
koissa ja maksu hoituu luottokortilla.

Huomionarvoista olikin, ettd Renault Zoe-
ta testannut toimittaja, joka ei ajanut yhtdin
satojen kilometrien reissua, ei kokenut mi-
tddn ongelmia. Kun auton saa kotona johdon
pddhin, sihkoauto on jopa polttomoottori-
autoa vaivattomampi.

Julkisten latauspisteiden kdytt6 useine
operaattoreineen ja kirjavine maksutapoi-
neen on tdyttd pelleilyd, mutta siithenkin voi
tottua. Polttomoottoriauto - tai ladattava hy-
bridi - on edelleen varmin valinta kdytt6on,
jossa satojen kilometrien matkoja ajetaan
useammin kuin kerran tai kaksi vuodessa.
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