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1 JOHDANTO

Moottoripydrapoliisien peruskurssilla koulutetaan uusia moottoripy6rapoliiseja. Peruskurs-
silla opiskelijat oppivat kasittelemé&an poliisimoottoripydrdéd ammattitaitoisesti ja monipuo-
lisesti. Peruskurssin tarkoituksena on antaa uusille moottoripyorapoliiseille tarvittavat taidot

moottoripydrapoliisina toimimiseen.

Tassd opinndytetydssé kasitellddn eroja Suomen ja muiden Euroopan maiden moottoripyo-
répoliisien peruskurssien valilla. Erityisesti peruskurssien yleinen toteutus, peruskurssien
ajoharjoitteet ja peruskurssien loppukokeet ovat tarkastelun kohteina. Tutkimuksen tavoit-
teena on osoittaa, mité eroja ja samankaltaisuuksia eri maiden moottoripydrapoliisienperus-
kurssien vélill4 on. Kyselyna toteutetulla tutkimuksella saadaan erilaisia nakokulmia moot-
toripyorapoliisien koulutukseen ja koulutuksen mahdolliseen kehittdmiseen. Moottoripy0ra-
poliisien koulukseen liittyvié aikaisempia tutkimuksia ei ole olemassa, ja siksi tutkimusaihe

on ajankohtainen. Opinndytetyon tutkimuskysymyksié ovat:

- Miten moottoripyorapoliisien peruskurssi vertautuu Euroopan maiden moottoripyo-
répoliisien peruskursseihin?

- Miten peruskurssien yleinen toteutus eroaa Suomen peruskurssista?

- Miten peruskurssien ajoharjoitteet eroavat Suomen peruskurssin ajoharjoitteista?

- Miten peruskurssien loppukokeet eroavat Suomen peruskurssin loppukokeista?

Opinnaytetyd etenee seuraavasti: Luvussa 1 tarkastellaan aiempaa tutkimusta ja téssa tyossa
kaytettya kirjallisuutta. Lisaksi luvussa esitelldaan kéytettya tutkimusmenetelmad. Luvussa 2
”Poliisimoottoripyorien historia Suomessa” kisitellddn ensimmaéisten poliisimoottoripyo-
rien tuloa Suomeen ja sitd, kuinka néisté alkuperéisista poliisimoottoripyodristé on kehittynyt
tdman paivan teknisesti edistyneet ja suuren suorituskyvyn omaavat poliisimoottoripyorat.
Luvussa 3 ”Teoria moottoripydrépoliisien koulutuksen taustalla” tarkastellaan taitoja, joita
poliisimoottoripydran kuljettaminen vaatii. Lisaksi luvussa perendytdén moottoripydrépolii-
seille tapahtuneisiin onnettomuuksiin. Luvussa 4 ”Suomen moottoripyorapoliisien perus-
kurssi” kerrotaan Suomen moottoripydrépoliisien peruskurssin sisallosté ja luodaan vertai-
lukohta tutkimuksen kyselyn analysoinnille. T&mén jélkeen luvussa 5 ”Tutkimustulokset”
kerrotaan opinndytteeseen liittyvén kyselyn tulosten analysoinnista. Luvussa tutkimuksen

tuloksia kasitellddn tutkimuskysymyksiin verraten. Kaikkia kyselyn kysymyksia ei
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analysoida. Analysoinnin jélkeen luvussa 6 ”Pohdinta” opinndytteessa pohditaan kyselyn
tuloksia tarkemmin Suomen moottoripyorapoliisien peruskurssiin verraten seké pohditaan
tutkimuksen luotettavuutta. Lopuksi opinndytteessé kasitellaan tutkimuksen ja uusien tutki-
musten kehittdmisehdotuksia sekd mahdollisia jatkotutkimusaiheita.

1.1 Aiempi tutkimus ja kirjallisuus

Moottoripydrapoliisien peruskurssista ei ole saatavilla aikaisempaa tutkimusta, eikd moot-
toripyorapoliisien koulutukseen yleisesti liittyvid tutkimuksia ole tehty. Ylikonstaapeli
Kimmo Jarvinen on tehnyt vuonna 2017 opinnédytetyon Poliisimoottoripydrien markkina-
kartoitus, mutta kyseissd opinnédytetydssa ei késitelld koulutukseen liittyvié asioita. Muissa
oppilaitoksissa on tehty poliisimoottoripydriin liittyvid opinndytetditd, mutta ndissakaan
opinnaytteissa ei kasitella koulutukseen liittyvia asioita.

Moottoripyorépoliisitoiminnasta ei ole juurikaan kirjallisuutta, ja siksi tutkimusaiheeseen
liittyvén teorian I0ytdminen on ollut haastavaa. Peruskurssiin liittyva4 kirjallisuutta ei ole
ollenkaan. Téssa opinndytetydssa kaytetdan kasvatustieteellisté kirjallisuutta, koska mootto-
ripyorén kuljettamisen opettamisessa on kyse opettajan ja opiskelijan valisesta vuorovaiku-
tuksesta. Lisaksi opinndytetydssd on katsottu tarpeelliseksi kayttdd ajoneuvon kasittelya
opettavaa teosta, silld moottoripyorapoliisien peruskurssilla on kyse ajoneuvon késittelyn
oppimisesta. Erityisesti tutkimuksessa hyddynnetdan Philip Coynen (1996) teosta The police
rider’s handbook to better motorcycling ja llkka Kososen (1992) teosta Hallitse pyorasi:
Moottoripyoran ajotekniikan opas. Coyne (1996) keskittyy moottoripyorépoliisien ndkokul-
maan moottoripy0rén kuljettamisesta ja Kososen (1992) teos luo sité laajemman ja yleisem-
man katsauksen moottoripyorien kuljettamiseen. Kasvatustieteellistda nékokulmaa opinndy-
tetydhon tuovat Hannu Salakarin (2007) teos Taitojen opetus sekd Esko Keskisen, Sirkku
Laapottin, Antero Lammin, Ari-Pekka Niemisen ja Martti Perdahon (2012) teos Oppimisen

ja opettamisen psykologia kuljettajaopetuksessa.

Kirjallisuuden ja aiempien tutkimusten niukkuuden takia moottoripy6réapoliisitoimintaan on
perehdytty ennen kyselyn tekemistd myos ylikonstaapeli Kimmo Jarvisen avustuksella. Jar-

vinen on antanut tarvittavan teoriatiedon moottoripyoréapoliisien koulutuksesta.



1.2 Tutkimusmenetelmét

Tama opinndytetyd on kvantitatiivinen tutkimus. Kvantitatiivisella tutkimuksella tarkoite-
taan maarallista tutkimusta. Kvantitatiivinen tutkimus on l&htéisin luonnontieteista, ja siina
painotetaan syyn ja seurauksen lakeja (Hirsjarvi & Remes & Sajavaara 2008, 135). Kvanti-
tatiivisen tutkimuksen edellytyksend on, ettd tutkija tietdd teoriaa aiheesta ja on perehtynyt
aiheeseen. Tietamyksen avulla tutkija pystyy tekeméan kvantitatiivisille tutkimuksille tyy-
pillisen kyselylomakkeen, jolla pyritddn saamaan vastaus tutkimusongelmaan. Kyselylo-
make ei kuitenkaan voi sisaltda suoria kysymyksia liittyen tutkimuskysymyeksiin tai -ongel-
maan, vaan kyselylomakkeen kysymysten avulla tutkija saa vastauksen tutkimuskysymyk-

siin ja -ongelmaan. (Kananen 2015, 197-198.)

Tassa opinnaytetyossa kaytetty kysely luotiin Webropol-alustalle ylikonstaapeli Kimmo Jar-
visen avustuksella. Kyselyn tulosten analysointi tehtiin Webropol-alustan perusraportin
avulla. Kyselyn tuloksia analysoitiin maakohtaisesti kysymys kerrallaan maita toisiinsa ver-
raten. Kysely esitelld&n tarkemmin luvussa 5. Kysely 16ytyy my®6s liitteend tyon lopusta
(Liite 1).

2 POLIISIMOOTTORIPYORIEN HISTORIA SUOMESSA

Suomessa ensimmaiset poliisimoottoripyorat otettiin kayttéon 1900-luvun alkupuolella. En-
simmaiset moottoripyorat olivat sivuvaunullisia, ja ne tulivat ensimmaisend Helsinkiin ja
Viipuriin. (Taivainen 2002, 85.) Keskuspoliisiosastoon perustettiin liikenneryhma vuonna
1922, ja 1930-luvulla ryhmaan liitettiin myds valvontapartio, joka kaytti sivuvaunullista
moottoripyoréé litkennerikkomuksien tarkkailuun. (Keskinen & Silvennoinen 2004, 202.)

Kuten ensimmaiset poliisiautotkin, myds ensimmaiset poliisimoottoripyorat olivat amerik-
kalaisvalmisteisia, merkiltd&dn Harley Davidsoneja. Moottoripyorien méaré pysyi kuitenkin
pienend aina toisen maailmasodan jalkeisiin vuosiin asti. Vuoteen 1946 mennessa poliisilla

oli 25 poliisimoottoripydraa. (Taivainen 2002, 85.)

1950-luvulla silloisen radiopoliisin moottoripyorapartiot hoitivat liikenteenvalvonnan. VVuo-
den 1952 Helsingin olympialaisia varten poliisimoottoripydrien maaraa haluttiin nostaa ja
uudistaa, ja sivuvaunullisia Harley Davidsoneja hankittiin erityisesti liikenneturvallisuus-

tyohon. 1950-luvun lopulla radiopoliisilla oli kaytossd&n nelja sivuvaunullista Harley
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Davidson-moottoripy6réé. Sivuvaunullisten moottoripyorien lisdksi vuonna 1958 hankittiin
myds niin sanottuja ”so0lo-moottoripyoria”, joissa ei ollut sivuvaunua. Naméa moottoripy6-
rat olivat merkiltdédan BMW R60 -moottoripydrié. (Keskinen & Silvennoinen 2004, 203; Tai-
vainen 2002, 85.) Nakyvyyden parantamiseksi uudet soolo-poliisimoottoripyorét olivat val-
koisia. Kyseisissa moottoripyorissa oli radiot, joiden avulla moottoripyorapoliisit pystyivat
olemaan yhteydessa toisiin poliisimoottoripydriin, radioautoihin ja tukiasemiin. (Tervaméki
2005, 98-99.) Sivuvaunullisia moottoripyorid nékyi poliisin kéytdssé viimeisen kerran
vuonna 1964, jolloin viimeiset sivuvaunulliset poliisimoottoripy0rét jaivat pois kaytosta
(Taivainen 2002, 85).

Vuonna 1961 Helsingin poliisilaitoksen poliisimoottoripyorét siirrettiin litkenneryhmén
alaiseksi ja laitos sai kdyttoonsd viisi ensimmadistd “’soolo-moottoripyordd”, jotka olivat
BMW 600 -merkkisia (Keskinen & Silvennoinen 2004, 202—205; Orasmala 1976, 229). Hel-
singin kaupunki lahjoitti vuonna 1967 Helsingin poliisilaitokselle viisi moottoripy6réé, ja
lahjoituksen jalkeen Helsingin poliisilaitoksella oli kdytéssadan kymmenen poliisimoottori-
pyoréé. Moottoripyoréat oli tarkoitettu erityisesti Itdvaylan valvontaan, ja niita kéytettiinkin
erityisesti aamu- ja iltaruuhkan aikaan paavéaylilla. (Keskinen & Silvennoinen 2004, 202—
205.) 1960-luvulla poliisimoottoripydrét olivat viela BMW R60 -mallisia. Seuraavaksi mal-
liksi tulivat BMW R60/5 -malliset moottoripyoréat ja niiden rinnalle poliisimoottoripydriksi
ostettiin myds 1970-luvun alkupuolella Moto Guzzeja. (Taivainen 2002, 86.) 1980-luvulla
poliisilla oli 50 moottoripyorad, jotka olivat edelleen BMW-merkkisi&. (Tervaméki 2005,
104-106.) Liikenteenvalvonnan lisdksi soolo-moottoripyoria kéytettiin valtiovierailujen yh-
teydessd autosaattueiden saattotehtévissd. (Keskinen & Silvennoinen 2004, 202-205.)
Vuonna 1965 liikenneryhma otti vastuun myos valtiovierailujen, EM-kisojen ja muiden iso-
jen tapahtumien liikennejarjestelyjen hoitamisesta (Orasmala 1976, 230).

1990-luvun alussa poliisimoottoripyorat olivat merkeiltdédn yhd BMW:itd ja Yamahoita. Po-
liisilla oli tuolloin 57 poliisimoottoripy0réa, joista 34 kuului Liikkuvalle poliisille, 10 Hel-
singin poliisilaitokselle, kolme Turun ja Porin laéniin, kaksi Keski-Suomen laaniin ja yksi
Oulun l1&aniin. Naiden lisaksi keskusrikospoliisilla oli kolme, suojelupoliisilla kaksi ja sisa-

ministeriolla kaksi poliisimoottoripyoraa.

Uusien moottoripyorien hankita tehtiin vuodesta 1992 lahtien Poliisivarikon toimesta. Polii-
sivarikon nimi muutettiin Poliisin tekniikkakeskukseksi vuonna 1996, jolloin uusien moot-

toripyorien hankinta tehtiin kyseisen keskuksen kautta. (Tervamaki 2005, 108-109.)
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Joensuun poliisilaitos otti lisdksi vuonna 1996 ensimmaisena poliisilaitoksena koko Suo-
mesta kayttéon kaksi skootteria. Skoottereilla valvottiin kevytta liikennetté ja yleista jarjes-
tysta seka turvallisuutta. Skoottereiden varusteisiin kuului sininen hélytys- ja punainen py-
séytysvalo, poliisitunnukset ja radio. (Tervamaki 2005, 104-106.)

PoliisimoottoripyOrien maaré ja varustus ovat siis kehittyneet tasaisesti vuosikymmenesté
toiseen. Myos niiden tekninen varustus on kohentunut véhitellen. 1960-luvulla poliisimoot-
toripyorissa oli vield putkiradiot. Putkiradioissa oli erikseen mikrofoni ja kaiutin. Kaiutti-
mesta kuunneltiin radioviestintaa ja mikrofoniin lausuttiin se radioviesti, mika itse haluttiin
lahettdd. Moottoripydrien liikkuessa tuuli kuitenkin heikensi radioiden kuuluvuutta, mink&
vuoksi kovassa vauhdissa &ani ei vélttamatta kuulunut. T&allin vauhtia hiljennettiin, jotta
radioliikenteestd saatiin selvdd. Myohemmin moottoripyoréapoliiseille tulivat k&yttéon kypa-
réradiot, joiden kayttéonoton yhteydessé poliisimoottoripyodrien radiot uudistettiin. Tamé ei
kuitenkaan ratkaissut kuuluvuusongelmia, silla samaan aikaan moottoripyorien suorituskyky
kasvoi, ja sen myo6ta yhteys- ja kuuluvuusongelmat jatkuivat. Ongelmia yritettiin korjata
mikrofoneja ja kuulokkeita vaihtamalla, mutta ongelmia ei silti saatu taysin ratkaistua. Ra-
dioiden kehittymisen lisdksi askeleita otettiin myos muilla osa-alueilla, ja ensimmaiset Po-
liisi-tekstit tulivat Moto Guzzi -merkkisiin moottoripyoriin 1970-luvulla. (Taivainen 2002,
86-87.)

Nykypéivan poliisimoottoripyorid ei oikeastaan edes pysty vertaamaan entisajan sivuvau-
nullisiin moottoripydriin. 2000-luvulla poliisimoottoripydrissa on varusteina muun muassa
hélytyslaitteet, nopeudenmittaustutkat, navigaattorit, go pro -kamerat, pieni tietokone ja tu-
lostin. Liséksi poliisille on tullut juuri koek&ytt6on uusi moottoripyord. Kyseinen moottori-
pyora siséltdd samaa tekniikkaa kuin poliisiautot, ja moottoripydrésté 16ytyy muun muassa
rekisterikilven lukulaite. Uusi koekdytdssa oleva moottoripydré on maailman nopein polii-

simoottoripyord, ja se voi saavuttaa noin 300 kilometrin tuntinopeuden. (Sievinen 2019.)

3 POLIISIMOOTTORIPYORAN KULJETTAMINEN JA KULJET-
TAMISEN OPPIMINEN

Moottoripydrén ajaminen on taito, jonka oppiminen vie aikaa. Kun tdhan oppimisprosessiin

liitetddn lisaksi poliisimoottoripydrén varusteet, niiden kayttd ja muut poliisitoimintaan
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oleellisesti liittyvat asiat, on opittavaa todella paljon. Taitojen oppiminen onkin omanlai-

sensa monimutkainen prosessi.

3.1 Uusien taitojen oppiminen ja opettaminen

Oppimisprosessi on monivaiheinen kokonaisuus. Keskisen ja Niemisen (2012) seka Salaka-
rin (2007) mukaan taidon oppimisen vaiheet on jaettu seuraavasti: Ensimmaisessa vaiheessa
oppija seuraa esimerkkisuoritusta ja yrittdd hahmottaa taitoon vaadittavia asioita parhaansa
mukaan. Oppija siis luo mielikuvia suorituksesta ja yrittaa siséistaa suorituksen eri vaiheet.
Ensimmaisessa vaiheessa opitaan siis tyon perusteita ja tdssa vaiheessa voidaan kayttaa eri-
laisia taitojen oppimisen tapoja. Vaihetta kutsutaan tiedostamisvaiheeksi (kognitiivinen
vaihe). (Keskinen & Nieminen 2012, 123-124, Salakari 2007, 9; ks. myds Fitts ja Posner
1967.)

Toisessa vaiheessa oppija harjoittelee kyseista taitoa yrityksen ja erehdyksen kautta. Suori-
tukset ovat usein tassd vaiheessa hitaita, ja virheitd sattuu paljon. Opittavan asian hallinta
paranee pikkuhiljaa sujuvammaksi ja yhtendisemmaéksi. Perusteiden oppimisen jalkeen op-
pija alkaa siis hahmottaa suurempia kokonaisuuksia, ja toiminnasta tulee jatkuvaa. Tassa
vaiheessa kouluttajan rooli ei ole enda yhtd suuri kuin aiemmin, ja han voi olla enemmissa
madrin taka-alalla ja seurata oppijan suoritusta. Kouluttajan tulee kuitenkin antaa oppijalle
palautetta tdmén toiminnasta ja antaa apua, mikéli oppija sité tarvitsee. Myo6s oppimistehta-
vat tulee tdssa vaiheessa suhteuttaa oppijan taitoihin, jotta ne eivat ole liian helppoja tai liian
vaikeita. Toisessa vaiheessa vaaditaan yh& suuri maaré toistoja, joiden avulla oppija oppii
suoritukseen tarvittavia taitoja ja ryhtyy myos huomaamaan mahdollisia virheitd omassa toi-
minnassaan. Tat4 vaihetta kutsutaan asioiden toisiinsa liittdmisvaiheeksi (assosiatiivinen
vaihe). (Keskinen & Nieminen. 2012, 123-124, Salakari 2007, 9; ks. myds Fitts ja Posner
1967.)

Kolmannessa oppimisen vaiheessa oppija kehittdd entisestaan taitojaan, tydskentelynopeut-
taan ja tyonsa laatua seké sitd, miten han kykenee kayttdmaan oppimiaan taitojaan uusien
ongelmien ratkaisemisessa. T&llGin oppija on oppinut uuden taidon, ja siita tulee automaa-
tio. Oppijan ei enéé tarvitse miettid kaikkia suoritukseen tarvittavia yksityiskohtia, vaan hén
voi tehda suoritukset tiedostamatta. Talléin oppiminen on edennyt automaatiovaiheeseen.
(Keskinen & Nieminen 2012, 123-125, Salakari 2007, 9; ks. my®s Fitts ja Posner 1967.)
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Taitojen oppiminen on siis pitkélti kokemuksiin perustuvaa oppimista. Oppija oppii uuden
taidon aluksi seuraamalla esimerkiksi opettajan antamaa esimerkkid huomatakseen, mita
taito vaatii. Taman jélkeen oppija kokeilee itse kyseistd harjoitusta ja saa siitd kdytannon
kokemuksen. Kokeilun jalkeen oppija alkaa omien kokemuksiensa perusteella oppia taitoa
paremmin ja kehittdd omaa osaamistaan. Taitojen karttuessa opiskelijan oman toiminnan ja
sen kehittdmisen tarkeys kasvavat. (Salakari 2007, 15.) Kéytannon tyo6taitojen oppiminen
onnistuukin vain tekemall&. Niitd ei voi oppia pelkéastdan kuuntelemalla opetusta ja luke-
malla oppikirjoja. Kéytdnnon tyotaitoja voidaan oppia virheiden ja erehdyksen kautta, mutta
tehokkainta niiden oppiminen on silloin, kun joku asian jo osaava henkild opettaa ja neuvoo
oppijaa. Tehokkaaseen kdytdnnontaitojen oppimiseen tarvitaan siis sekd opettajaa etta itse
tyotaitojen harjoittelua. (Salakari 2007, 7.) Taméa koskee myds moottoripyoréan hallitsemisen
opettelua.

Moottoripydran kuljettamisessa on kyse pitkélti motorisista taidoista. Motoristen taitojen
oppiminen vaatii omakohtaista kokemusta ja virheiden tekemistd. Motoristen taitojen oppi-
minen perustuu harjoitteluun ja toistoihin, joiden avulla oppija kehittyy. Motorisiin taitoihin
kuuluvat nopeus, tarkkuus, voima ja sujuvuus. Ndma ominaisuudet paranevat harjoittelun ja
kokemusten kautta. Lisaksi niiden oppimiseen vaikuttavat opettajan palaute ja oppijan omat
nakemykset suorituksestaan. (Salakari 2007, 2; ks. myds Gagné, Briggs ja Wager 1992, 92—
93.)

Onkin tarkead, ettd moottoripyoran kasittelyd harjoitellaan useasti ja kerrataan sdannolli-
sesti. Motorisia taitoja opiskelevan henkilon tulee oppia virheistdan, jotta han voi kehittaa
taitojaan. Salakari (2007) on maininnut esimerkkind motorisista taidoista vasaran kayton.
Ensimmaista kertaa vasaraa kayttdvan henkilon tulee opetella, kuinka osua naulaan ja sa-
maan aikaan saada lyontiinsa voimaa, jotta naula uppoaa puuhun. Liséksi han on myds to-
dennakdisesti seurannut jo taidon osaavan henkilon tekemista ja siten saanut havaintoja siité,
miten vasaran kanssa tulisi toimia. (Salakari 2007, 15.) Motoristen taitojen oppiminen vaatii
my0s reflektointia eli oman suorituksensa arviointia. Reflektoidessaan oppija pohtii esimer-
Kiksi sitd, miten han voisi parantaa ja nopeuttaa omaa suoritustaan. (Salakari 2007, 15.) Tal-
lainen ajatteluprosessi on tarked oppimisen kannalta, sill& reflektointi tehostaa oppimista.
Reflektoinnin lisdksi motoristen taitojen oppiminen edellyttdd suurta mé&érad harjoitusta,
jotta oppija voi saavuttaa kyseisessa taidossa vaadittavan tason tai esimerkiksi ammattitai-
don. (Salakari 2007, 15.)
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Kéytannossé opetus tulee toteuttaa siten, ettd oppimisessa saavutetaan asetetut tavoitteet.
Liséksi oppimisen tulee olla mahdollisimman tehokasta. Opetuksen tulee siis olla siséllol-
taan sellaista, etté se tukee oppimista mahdollisimman hyvin, eikd opetuksessa ole oppimi-
sen kannalta epdoleellisia osuuksia. Oppimistuloksiin vaikuttaa positiivisesti opiskelijan ak-
tiivisuus, tekemalla oppiminen seka esimerkiksi tydelaman kannalta realististen oppimisteh-
tavien tekeminen. (Salakari 2007, 9, 189.) Salakari (2007) mainitsee myds, ettd ammatin
oppimisessa keskipisteend on kdytannon tyon tekeminen. Oppiminen on siis tehokkainta sil-
loin, kun se liittyy kdytannon sanelemien harjoitteiden tekemiseen. Oppija oppii asiat tiet-
tyyn pisteeseen saakka oppilaitosymparistdssd, mutta ammatin oppiminen vaatii kuitenkin
realistisia kdytanndnharjoitteita. Kaytdnnonharjoitteet usein myds vahvistavat oppijoiden
motivaatiota. (Salakari 2007, 9, 189.)

Moottoripydrépoliisien koulutuksessa juuri tekemalld oppiminen ja tydeldmén kannalta rea-
lististen harjoitusten tekeminen korostuvat entisestaan, silla poliisimoottoripyéran kuljetta-
minen on konkreettinen kaytdnnén taito. Suomen moottoripyorépoliisien peruskurssilla te-
kemalla oppiminen on suuressa osassa ja kaikkien harjoituksien tavoitteena on kehitta4 opis-
kelijoiden kykya suoriutua moottoripydrépoliisin tydtehtavista.

3.2 Ajoneuvon kasittelyn opettaminen

Ajoneuvon kuljettamisen opettelu alkaa pienista kokonaisuuksista. Ihmisen tyémuisti on hy-
vin rajallinen, ja tdman vuoksi kuljettamista harjoitteleva ei pysty sisaistamaan suuria koko-
naisuuksia yhdella kertaa. Keskinen ja Nieminen (2012) ovat kdyttaneet esimerkking tasta
auton siirtamista tasaisella alustalla parkkipaikasta toiseen, jolloin kuljettaja nousee autoon,
kaynnistaa auton, siirtdd auton toisen parkkiruutuun, sammuttaa auton ja nousee autosta pois.
Kyseinen suoritus koostuu useista pienemmista osasuorituksista, jotka kuljettaja on joutunut
opettelemaan yksittéisind suoritteina. Kokenut kuljettaja taas ei edes valttdmatta tiedosta
kaikkia suorituksen osioita, silla hanelle ne ovat rutiinia ja automaattisesti suoritettavia vai-
heita. Osasuoritusten avulla oppija pystyy rakentamaan pikkuhiljaa suurempia ja vaativam-
pia kokonaissuoritteita, joita ajoneuvon kuljettaminen vaatii. (Keskinen & Nieminen 2012,
121-123))

Uusi kuljettaja joutuu opettelemaan kaikki ajoneuvon kuljettamiseen liittyvat seikat taysin

alusta. Vahitellen uusi kuljettaja alkaa oppia niin sanottuja perusasioita, joista toistojen
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myota tulee kuljettajalle rutiinia. Taitojen kehittyessa tietyt arsykkeet saavat aikaan tietyn
rutiinin, toiminnan. Keskinen ja Nieminen (2012) ovat kayttaneet esimerkkina vihrean ja
punaisen valon palamista liikennevaloissa. Vihredn valon syttyessa rutiinin oppinut kuljet-
taja osaa lahted liikkeelle ja tehda liikkeelle 1aht6a varten tarvittavat toimenpiteet. Punaisen
valon palaessa tai syttyessé kuljettaja tietdd, ettd hanen tulee pyséhtyé ja ettd hén osaa tehda
tarvittavat toimet sen mukaan. Tietyt arsykkeet siis laukaisevat tietyn rutiinin, jonka teke-
mista tarpeeksi kokenut kuljettaja ei edes mieti. (Keskinen & Nieminen 2012, 117-119.)
My6s moottoripyorén kuljettaminen koostuu rutiineista, joita kuljettaja toistaa tietyissa ti-
lanteissa. Ndiden rutiinien oppiminen ottaa oman aikansa ja vaatii lukuisia toistoja. Tamén
vuoksi moottoripyorapoliisin peruskurssilla harjoitellaan paljon moottoripyoralld ajamista.
Moottoripydran kuljettamisen oppimista ei voi suorittaa luennoilla tai vain kokeneempia
kuljettajia seuraamalla, vaan taito tulee oppia konkreettisesti moottoripyoralla ajamalla.

Ajotaidon oppiminen oikein heti alkuvaiheessa on tarke&a. Mikéli oppija oppii jonkin ajo-
taidon osa-alueen aluksi vaarin ja tekee kyseisté suoritusta useita kertoja, tulee vaarasta toi-
mintamallista hanelle rutiini. Rutiinista pois oppiminen on erittain haastavaa, sill4 oppija on
jo ehtinyt siséistaa suorituksen tekemisen tietylld tavalla. Taman vuoksi opettajalla on suuri
rooli taidon opettamisen alkuvaiheessa. Opettajan tulee olla tietoinen oppijan toiminnasta ja
kiinnittdd huomiota siihen, ett4 oppija tekee suorituksen alusta asti oikein. (Keskinen & Nie-
minen 2012, 121.)

Oppimisessa opettajalla on suuri rooli. Opettajan ja oppijan valisessd suhteessa opettajan
opetustyylilla ja -metodeilla on iso merkitys. Opettajan tulisi osata valita tietylle oppijalle
sopiva opetustyyli. Jokainen oppija oppii uusia asioita eri tavalla, ja siksi kaikkia oppijoita
el voi opettaa samalla tavalla. Tdméan vuoksi opettajan tulee valita tydkalupakistaan” sopiva
opetusmetodi, jotta oppijan oppiminen on mahdollisimman tehokasta. Suurissa ryhmissa

eriyttdminen ei valttamatt4 ole mahdollista. (Keskinen & Nieminen 2012, 123-124.)

Taitojen opettamiseen on Keskisen ja Niemisen (2012) mukaan kaksi yleistd menetelmaa.
Ensimmainen ’kolmen askeleen menetelma” on Romiszowskin (1999) kuvaama menetelma.
Kyseisen menetelmé&n mukaista mallia on kéytetty kauan ajo-opetuksessa. Menetelman
kolme askelta ovat esittely, harjoittelu ja soveltaminen. Esittelyvaiheessa vaadittava suoritus
esitelladn ja sen perusteet kerrotaan oppijalle. Toisessa vaiheessa suoritus demonstroidaan

ja oppija paasee harjoittelemaan suoritusta. Kolmannessa vaiheessa oppija paasee
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kehittdmaan taitoaan monipuolisesti ja maaréllisesti. Tassa vaiheessa suoritus automatisoi-
tuu. (Keskinen & Nieminen 2012, 124-125.)

Toinen menetelma ajoneuvon kuljettamisen opettamiseen on Critical mental system (CMS)
-menetelmé. Menetelmd on alun perin kehitetty motoristen taitojen opettamiseen, ja siiné
keskitytdan suorituksen kriittisiin kohtiin ja mielikuvaharjoitteluun. Kiriittisilla kohdilla tar-
koitetaan suorituksen kohtia, joiden epdonnistuminen tarkoittaa koko suorituksen epdonnis-
tumista. Menetelman alussa oppijalle kerrotaan suorituksen tavoitteet sekd opeteltavat termit
ja kasitteet. Taman jalkeen oppijalle ndytetdadn kokonaissuoritus, jota seuraa vaiheittainen
néytetty kokonaissuoritus. Tamén jalkeen oppija tekee mielikuvaharjoituksia kyseisesté suo-
rituksesta, ja h&nelld on mahdollisuus kysyé opettajalta kysymyksia suoritukseen liittyen.
Viimeisend vaiheena menetelmdssé on harjoittelu, jolloin oppija harjoittelee suoritusta.
Tdssa vaiheessa opettaja myos antaa palautetta oppijalle hdnen suorituksestaan ja ohjaa op-
pijaa parempaan suoritukseen. (Keskinen & Nieminen 2012, 125; ks. my6s Suonperé 1986;
1991.) CMS-menetelma sopii hyvin esimerkiksi ajoneuvon kasittelyharjoitusten opettami-
seen (Keskinen & Nieminen 2012, 126). Menetelmé&& kéytetdén sovellettuna myds Suomen
moottoripydrapoliiseiden koulutuksessa, silld moottoripydrapoliiseiden koulutus sisaltdé

paljon moottoripydréan kasittely- ja ajoharjoitteita.

3.3 Moottoripyoran kuljettaminen

Moottoripydran kuljettaminen on suurta taitoa vaativa suoritus. Kuljettaminen eroaa suuresti
auton tai muiden nelipyoraisten ajoneuvojen kuljettamisesta, silla moottoripydréssa on vain

kaksi rengasta, ja moottoripy0réa ohjataan painopisteen avulla.

Moottoripydran kuljettaminen perustuu painovoimaan, keskipakoisvoimaan, hyrravoimaan,
painopisteeseen ja kitkavoimaan. Kitkavoima on voima, jonka avulla moottoripy6réé pysty-
taén hallitsemaan. Kitkavoimaa syntyy tien ja moottoripydrén renkaiden valiin, ja se maarit-
ta& esimerkiksi sen, sutiiko moottoripyoran takarengas vai ei. Ilman kitkavoimaa moottori-
pyoran kuljettaminen on mahdotonta. (Kosonen 1992, 4-5.) Kitkavoima maarittad myds sen,
kuinka kovaa tietyll& pinnalla voidaan jarruttaa ja kiihdyttaa tai kuinka kovaa mutkassa voi-
daan ajaa, ennen kuin pito menetetdén. Kitkan mééraan vaikuttaa nopeuden lisdksi myds

tienpinta ja sen muutokset. (Lempinen & Eskola & Martikainen 2000, 6.)
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Painopiste tarkoittaa pistettd, johon esineen paino keskittyy. Mikali esine laitettaisiin roik-
kumaan ilmaan painopisteestd, se pysyisi eri asennoissa tasapainossa. Painopiste sijaitsee
moottoripyoréassa yleenséd moottorin kohdalla. Se voi kuitenkin muuttua kuljettajan liikkei-
den tai esimerkiksi matkustajan vuoksi. Painopiste on moottoripyorén kuljettamisen kan-
nalta oleellinen kasite, silld moottoripydran ohjaus tapahtuu painopistetta siirtdméalla. (Ko-
sonen 1992, 6-7.) Moottoripydran painopiste on melko korkealla ja sen tukipinta-ala, eli ala,
joka koskettaa tienpintaa, on pieni. Taman vuoksi moottoripydrén tasapainotilaa kutsutaan
epévarmaksi tasapainotilaksi. (Lempinen ym. 2000, 4.) Moottoripy6ran kuljettaminen on ta-
sapainoilua, ja esimerkiksi kaantyminen edellyttda kuljettajalta painon siirtamisté ja vasta-
ohjausta. Kyseisten taitojen oppiminen vaatii aikaa, ja siksi uusi moottoripyoran kuljettaja

on erityisen altis kaatumiselle ja muilla onnettomuuksille.

Hyrrdvoima esiintyy kaikissa kaksipyordisissa kulkuvalineissa. Kaksipyoréiset ajoneuvot
pysyvat pystyssa hyrravoiman avulla. Hyrradvoiman suuruuteen vaikuttaa moottoripy6ran
paino, koko ja renkaiden pyorimisnopeus. Hyrrdvoiman merkitysta voi kuvata hyrran avulla.
Kun hyrré laitetaan py6rimaan, se pysyy pystyssa niin kauan, kun se pyorii. Sama péatee
moottoripydriin, joissa hyrrdvoima syntyy renkaiden pyodrimisestd. Lisdksi hyrrdvoimaa
moottoripydréassa aiheuttaa moottorin osien pydriminen moottorin sisélld. Tamé voi suuresti

vaikuttaa moottoripydrén ohjaamiseen. (Kosonen 1992, 9; Lempinen ym. 2000, 20.)

Keskipakoisvoimassa on kyse voimasta, joka tyontdd moottoripyoraé kaarteesta ulos. Tama
johtuu moottoripy6ran omaisuudesta pyrkia kulkemaan suoraan. Keskipakoisvoimaan vai-
kuttaa moottoripydran nopeus ja massa, eli mit4 suurempi nopeus ja massa, niin sitd suu-
rempi keskipakoisvoima. Liséksi keskipakoisvoimaan vaikuttaa kaarteen sdde. Keskipakois-
voiman vuoksi moottoripydrén kuljettaja joutuu kallistamaan kaarteen sisdpuolelle vastus-

tamaan keskipakoisvoimaa. (Lempinen ym. 2000, 10-11.)

Coyne (1996) luettelee hyvan poliisimoottoripyoran kuljettajan ominaisuuksia. Hyvén kul-
jettajan ominaisuuksiin kuuluvat hyvé keskittyminen, tarkka havainnointi, oikea tilanneno-
peus, riskien tiedostaminen liikennetilanteissa, riskien minimointi, omien sek& moottoripyo-
rén ja tien rajojen tunteminen, taitava hallintalaitteiden kaytto ja asenne, joka edistaa liiken-
neturvallisuutta. (Coyne 1996, 1.) Nama luetellut seikat kuuluvat niin moottoripydrapolii-
sien kuin siviilimotoristienkin hyviin ominaisuuksiin, silld ne parantavat niin kuljettajien

kuin muiden tienkayttajien liikenneturvallisuutta.
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Moottoripydran kuljettaja on erittdin haavoittuvainen, silld toisin kuin auton kuljettajalla,
moottoripydréan kuljettajalla ei ole suojaavia rakenteita ymparillaan. Liséksi moottoripydran
vakaus on suurelta osin riippuvainen tienpinnasta, moottoripydrien nakyvyys muille tien-
kayttajille ei ole niin hyva kuin autoilla ja toiset kuljettajat saattavat ottaa suurempia riskejé
tullessaan moottoripydréilijan eteen. Suurempien riskien lisdksi moottoripyéran kuljettajalla
on myos etuja, kuten kuljettajan laaja ndkokenttd, helpompi sijoittuminen liikenteessa ja
hyva kiihtyvyys. (Coyne 1996, 21.)

Vaatetus on moottoripyorailijan paras suoja onnettomuustilanteissa. Moottoripydrakypéaran
tulee olla hyvéakuntoinen, sill& pienikin vahinko kyparéssa vaikuttaa suuresti sen vahvuuteen.
Muun vaatetuksen tulisi olla joustavaa ja hankausta kestdvaa, ja vaatteissa tulisi olla suojia
erityisesti kyynarpaissa, olkapaissa ja polvissa. Nahka on yleisesti ottaen kaikista materiaa-
leista sopivin moottoripydréilyyn. Moottoripy6ran kuljettajalla tulisi olla my6s ajosaappaat,
jotka suojaavat jalkaterdd, nilkkaa ja saartd. Lisaksi kuljettajalla tulisi olla hanskat, jotka
suojaavat kasid. (Coyne 1996, 23.) Suomessa moottoripydréapoliiseilla on nahkaiset ajopu-
vut, joissa on suojat kyynarpdissé, olkapaissa, polvissa ja seléssé. Lisaksi heilld on s&éreen
asti ulottuvat jaykat ajosaappaat, moottoripyorailyyn tarkoitetut hanskat ja umpikypéra,

jonka leukaosan saa nostettua ylos.

Coyne (1996) kertoo teoksessaan moottoripyoran hallintamallista (ks. kaavio 1), joka tukee
havainnointia, ennakointia ja systemaattista hallintalaitteiden kayttéa mahdollisimman va-
kaan moottoripyoran kontrollin saavuttamiseksi. Hallintamalli auttaa kuljettajaa selvidmaan

vaaroista ja riskipaikoista.

Informaatio Sijoittuminen Nopeus Vaihde Kiihdytys

Kaavio 1. Moottoripydran hallintamalli, Coyne 1996.

Hallintamallin ensimmainen vaihe on informaation kerd&dminen, eli vaaran tai riskipaikan
havaitseminen. Tassé vaiheessa kuljettaja ryhtyy valmistautumaan vaaratilanteeseen. Toinen
vaihe on sijoittuminen, jossa kuljettaja sijoittaa moottoripydrdn omalla kaistallaan omasta
mielestdan parhaimmalla tavalla. Hyvan sijoittumisen tarkoituksena on kohdata vaara tai
riskipaikka mahdollisimman turvallisesti ja sujuvasti. Kolmas vaihe, eli nopeuden saatami-
nen, limittyy toisen vaiheen kanssa osittain paallekkain, silla samalla kun kuljettaja sijoittuu
kaistallaan h&n my6s muuttaa nopeuttaan kyseiseen tilanteeseen sopivaksi. Nopeutta
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valitessa kuljettajan tulee ottaa huomioon nakyvyys, tien pinta, mutkan jyrkkyys, muiden
tielld liikkuvien toiminta seka mahdolliset havaitsemattomat vaarat. Neljés vaihe, eli oikean
vaihteen valinta, asettuu nopeuden kanssa osittain paéllekkain, silla nopeuden vahentyessa
tai noustessa kuljettaja joutuu vallitsemaan oikean vaihteen tilanteessa k&ytettdvan nopeuden
perusteella. Kuljettajan tulee vélttaa lilan myohdista jarrutusta ja liian akillisia vaihteen vaih-
toja. Viidentend vaiheena on kiihdytys. Tassé vaiheessa kuljettaja on ohittanut vaaran tai
riskipaikan, ja han padsee jatkamaan matkaansa. Kuljettajan tulee pyrkid pitdimaén nopeus
tasaisena vaaran tai riskipaikan ajan. Vaaran tai riskipaikan jalkeen kuljettaja voi kiihdytt&a
turvallisesti ja rauhallisesti liikenneolosuhteet huomioon ottaen. (Coyne 1996, 29-33.) Seu-
raavaksi kasittelen havainnoinnin, s&én, hallintalaitteiden ké&yton ja kdantymisen merkitysta

moottoripydrén kuljettamiseen.

3.3.1 Havainnointi

Havainnoinnilla tarkoitetaan aistien kuten, ndoén, kuulon ja hajuaistin kayttéd. Havainnoilla
pyritadn saamaan mahdollisimman paljon informaatiota ymparistosta ja olosuhteista. Ha-
vainnointi on pohja hyvélle moottoripydrén kuljettamiselle, ja se voi tarkoittaa eroa elamén
ja kuoleman vililla. 1lman havaintoa kuljettaja ei voi reagoida vaaraan. Huolellinen havain-
nointi antaa kuljettajalle aikaa ajatella ja reagoida seké tekee ajamisesta vakaampaa. Moot-
toripyorapoliiseilla havainnointi voi karsid esimerkiksi tyon, tehtdvien tai muun seikan takia.
Talloin moottoripydrépoliisi on erittdin haavoittuvainen ja varautumaton mahdollisiin h&ta-
tilanteisiin ja altis muiden tienkéyttdjien tekemille virheille. (Coyne 1996, 39.) Ihmisen tar-
kein aisti liikenteessé on nakoaisti. Havainnoista noin 90 % tehdaan silmillg, joten nako vai-
kuttaa suuresti kuljettajan tekemiin toimiin. Liikenteessa tarvittavasta hyvasta ndkokyvysta
kaytetddn myds nimitystd dynaaminen ndko. Se tarkoittaa kykya nahdé liikkuvia esineitd ja
nopeita tapahtumia. (Lempinen ym. 2000, 27-28.)

Havainnoinnin yksi osa-alue on suunnittelu. Tehtyjen havaintojen perusteella kuljettajan tu-
lee suunnitella oma toimintansa. Suunnittelu jakautuu vaarojen ennakointiin, niiden priori-
sointiin seka toimintaan. Vaarojen ennakoinnissa on kyse kuljettajan kokemustensa perus-
teella tekemésta ennakoinnista, siitd mitd tulee tapahtumaan. Kuljettaja siis osaa kuvitella
mahdolliseksi jonkin tilanteen, johon han osaa suunnittelun avulla varautua. Esimerkkina

Coyne (1996) kirjoittaa tilanteesta, jossa tielld pomppii pallo. Kokenut kuljettaja osaa
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odottaa tilannetta, ettd pallon perassa tielle juoksee lapsi. T&mén ennakoinnin avulla kuljet-

taja osaa hiljentda vauhtiaan ja varautua lapsen juoksemiseen tielle. (Coyne 1996, 40-41.)

Vaarojen ja uhkien priorisointi tarkoittaa kuljettajan kykya jarjestada havaitut vaarat tarkeys-
jarjestykseen. Kuljettaja havaitsee jatkuvasti mahdollisia vaaroja, mutta kaikkia vaaroja ei
ole valttaméattd mahdollista ottaa huomioon samanaikaisesti. Vaarojen havainnointi perustuu
muun muassa vaaran laatuun, vaaran etdisyyteen, tien pintaan ja nopeuteen, jolla vaaraa la-
hestytddn. (Coyne 1996, 41-42.) Toimintavaiheessa kuljettaja paattdd, kuinka han toimii
vaaratilanteessa. Toiminnan tavoitteena on aina turvata oma seka muiden tienkayttajien tur-
vallisuus. Oikeassa toimintamallissa kuljettaja ottaa huomioon sen mit& han nékee, mita han
ei n&e, mita han odottaa tapahtuvan, mika uhka on suurin seka sen, mité han tekisi, jos ta-
pahtuisikin jotain odottamatonta. Mikéli kuljettaja on suunnitellut toimintansa yll& maini-
tuilla vaiheilla, on hénen toimintansa suunnitelmallista missé tahansa tilanteessa, eikd héan

epéaroi toimia. (Coyne 1996, 42.)

Nopeus vaikuttaa suuresti kuljettajan tekemien havaintojen méaaraan. Erityisesti halyty-
sajossa nopeudet voivat nousta todella koviksi, ja talldin havaintojen tekeminen vaikeutuu
huomattavasti. Kovassa nopeudessa kuljettajan katseen tulee olla suunnattuna kauemmas,
jotta hé&n ehtii reagoida edessa oleviin tilanteisiin. Kovassa nopeudessa kuljettajan nako-
kenttd kaventuu, ja ttd kutsutaan kulmanopeudeksi. Nakdkentén kaventuessa nopeuden kas-
vun myo0ta kuljettaja ei pysty tekemadn ndkokentén sivuilla olevia sivustahavaintoja samalla
tavalla kuin pienemmissa nopeuksissa. Nakokentédn kaventumista nopeuden myo6ta ei voi
pienenté harjoittelulla tai kokemuksella. Kulmanopeus-ilmion lisaksi kova nopeus pidentaa
matkaa, jonka aikana kuljettaja reagoi edessé olevaan tilanteeseen. Esimerkiksi 113 km/h -
nopeudessa moottoripydran pysédhtymismatka on lyhyimmilld&dn 96 metrid. (Coyne 1996,
46-47; Lempinen ym. 2000, 30-31.)

My0s varustus, kuten kypdré ja visiirit, vaikuttaa moottoripyorén kuljettajan tekemiin ha-
vaintoihin. Kypéra ja visiiri heikentévét kuljettajan aareisnakoa, ja siksi paan kaantamisen
merkitys korostuu enemman kuin esimerkiksi autolla ajaessa. Lisdksi mahdollinen tummen-

nettu visiiri huonontaa nakokykyé pimeéll& ja huonossa nakyvyydessa. (Coyne 1996, 46.)
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3.3.2 Saan vaikutus moottoripyoran kuljettamiseen

Sad vaikuttaa suuresti sithen, miten moottoripy0ré kéayttaytyy ja miten kuljettajan tulee kul-
jettaa moottoripyorad. Tuuli, huono nakyvyys, mérké tienpinta, sade ja auringonpaiste vai-
kuttavat moottoripyoralla ajamiseen. Tuuli, ja erityisesti sivuttaistuuli, voi vaikuttaa moot-
toripyoran kuljettamiseen tyontdmalld moottoripyo6raa sivuttaissuunnassa. Téllaisia tilanteita
voi syntyd, kun moottoripyoran kuljettaja poistuu tuulensuojasta, kuten rakennusten tai ison
ajoneuvoyhdistelmén luota. TallGin tuulensuojassa ollut moottoripyoréilija voi kohdata yht-
akkisen sivuttaistuulen. Lisaksi sama ilmi6 voi syntyé puuskittaisesta tuulesta. Talléin moot-
toripyoréan kuljettajan tulee hidastaa vauhtia. (Coyne 1996, 53-56.) Sivuttaistuulen vuoksi
kuljettaja joutuu kallistamaan moottoripyoréé tuulen suuntaan korjatakseen tuulen aiheutta-
maa sivuttaisvoimaa. Sivuttaistuulen loppuessa kuljettajan tulee vahent&é sivuttaistuulesta
johtuvaa kallistusta, jotta han ei ajaudu pois ajoradalta. Sama pétee myos ajettaessa tuulen-
suojasta pois. Talldin kuljettaja joutuu kallistamaan moottoripyorad, jotta tuuli ei tyonna

moottoripyoréé pois tieltd. (Lempinen ym. 2000, 11.)

Myds marka tienpinta ja sade vaikuttavat suuresti moottoripyorén kuljettamiseen. Mérka
tienpinta huonontaa renkaiden pitoa. Renkaiden pito on olennainen osa moottoripyéran hal-
lintaa, silla se madrittdd moottoripyoran ohjattavuuden, kallistuskulman, kiihtyvyyden ja jar-
ruttamisen. Kuljettajan tulee siis aina olla tietoinen tienpinnan muutoksista ja muokata toi-
mintaansa sen mukaan. Sade voi my0s kerryttda vettd tien pinnalle. Tallgin riski vesiliirtoon
kasvaa huomattavasti. Téllaisessa tilanteessa moottoripydran kuljettajan tulee pyrkia valtta-
mé&an tien kohtia, joissa on enemman vetta, ja hiljentdmaan vauhtia ennakkoon. Marissé olo-
suhteissa ajaessa havainnoinnin ja ennakoinnin merkitys kasvaa entisestdan. (Coyne 1996,
53-56.)

3.3.3 Hallintalaitteiden kaytto

Moottoripydran hallintalaitteet voidaan jakaa karkeasti kaasuun, etu- ja takajarruun, kytki-
meen ja vaihtajaan. Néiden hallintalaitteiden sujuvalla ja saumattomalla yhteiskaytolla kul-

jettaja pystyy kuljettamaan moottoripy6raa hallitusti ja turvallisesti.

Moottoripydran kaasun kayttoa ohjataan oikean kaden rannetta kadntamaélla. Kahva k&éantyy

kuljettajaa pdin rannetta kaantamalla, jolloin moottoripy6ran vauhti Kiihtyy. Palauttaessa
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ranteen asennon normaaliksi” kaasu sulkeutuu. Kaasun kdyttd vaikuttaa moottoripydran
painojakaumaan. Kiihdyttaessa paino siirtyy moottoripydréan takarenkaalle ja hidastettaessa
paino siirtyy eturenkaalle. Moottoripydrén tehosta riippuen on mahdollista, ettd kiihdytta-
essd moottoripyoran eturengas nousee ilmaan. Tama heikentdd suuresti moottoripyoran va-
kautta. Mikéli moottoripy6ran takarenkaalle ei kuitenkaan ole tarpeeksi pitoa, saattaa taka-
rengas sutia kiihdytyksen aikana, mika myoskin heikentdd moottoripyoran vakautta. T&man
vuoksi kuljettajan tulee olla tietoinen h&nen kuljettamansa moottoripydrdn ominaisuuksista
ja tehosta. (Coyne 1996, 67-68.)

Moottoripydrien vauhti hidastuu kaannyttaessa ja talloin moottoripyoran painopiste siirtyy
eturenkaalle. Talloin takarengas kevenee ja l&htee helpommin liukumaan sivuttaissuunnassa.
Taman vuoksi moottoripyoran kuljettajan tulisi pitdd moottoripyéran nopeus samana koko
mutkan ajan. Tdma tapahtuu rauhallisella kaasun kéaytolla. Mikali kaasua antaa liikaa, moot-
toripyora kiihtyy ja paino siirtyy takarenkaalle, jolloin eturengas kevenee. Tdma taas voi
johtaa jo aikaisemmin mainittuun pidon menetykseen. Kuljettajan on kuitenkin mahdollista
Kiihdyttdd kaarteen aikana, mutta talloin hanen tulee kéyttdd kaasua rauhallisesti valttden
akkindisia kaasun liikkeita. Mikéli kuljettaja jarruttaa tai kiihdyttdd mutkassa, Kitka jakautuu
kaantymisen ja jarruttamisen tai kKiihdyttamisen valilla. N&din ollen moottoripy6ra menettéa
helpommin kaantymiseen tarvittavan kitkan, ja moottoripy6ra kaatuu. Tdman vuoksi moot-
toripyoréan kuljettajan tulisi valttaa jarruttamista ja kKiihdyttdmistd kaarteen aikana. (Coyne
1996, 65-70.)

Moottoripyoréan kuljettaja vaihtaa vaihteita vasemmalla jalallaan. Padsaantoisesti ensimmai-
nen vaihde kytketd&n péalle painamalla vaihdinta alaspdin. Taman jalkeen vaihteet ensim-
maisestd eteenpdin vaihdetaan nostamalla vaihdinta. Pienemmalle vaihteelle vaihtaminen
taas tapahtuu painamalla vaihdinta alaspain. Moottoripyoréan vaihteiden valinta tehdaan no-
peuden mukaan. Pienemmilld nopeuksilla vaihde on pienempi ja suuremmilla nopeuksilla
isompi. Taitava vaihteiden kéytté perustuu moottorinnopeuden ja tienopeuden yhteen sovit-
tamiseen. Jokaisella vaihteella on myds maksiminopeus. Taman vuoksi kuljettajan tulee
vaihtaa vaihdetta isommalle nopeuden kasvaessa. Vaihteissa on myos muita eroja, sillé pie-
nemmét vaihteet tuottavat paljon voimaa, mutta eivat nopeutta. Suuret vaihteet taas tuottavat
paljon nopeutta, mutta vain vadhan voimaa. Taman vuoksi kiihdyttdessd moottoripyoréilijé
joutuu mahdollisesti vaihtamaan vaihdetta pienemmalle, kun taas kovissa nopeuksissa hénen
tulisi ajaa mahdollisimman isolla vaihteella. Pienella vaihteella kiihdyttdessa kuljettajan tu-

lee kuitenkin ottaa huomioon mahdollinen takarenkaan sutiminen, sillda pienemmalld
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vaihteella voimaa valittyy enemmaén takarenkaalle kuin suuremmilla vaihteilla, ja siksi taka-
rengas voi sutia. (Coyne 1996, 71-72.) Lisaksi moottoripydran eturengas voi nousta ilmaan

kovan kiihdyttamisen takia.

Moottoripydréilijan tulee myds osata vaihtaa vaihteita niin vaiheittain kuin yhdell& kertaa.
Vaiheittain vaihtamisella tarkoitetaan vaihteiden vaihtamista jarjestyksessa. Yhdella kertaa
vaihtamisella taas tarkoitetaan usean vaihteen vaihtamista ilman, ettd kuljettaja palauttaa
kytkimen vaihtojen valissd. Molempia tapoja voi kayttaa esimerkiksi jarrutuksessa. Kerralla
vaihdettaessa useampia vaihteita kuljettajan tulee kuitenkin olla tietoinen siitd, mille vaih-
teelle han vaihtaa. Liian pienelle vaihteelle vaihtaminen voi aiheuttaa takapyéran lukkiintu-
misen, mika taas johtaa pidon menettdmiseen ja mahdolliseen kaatumiseen. Moottoripy6ran

kuljettajan on hyvé siis osata molemmat tavat. (Coyne 1996, 74-75.)

Moottoripydrien vauhti saadaan hidastumaan katkaisemalla kaasu, vaihtamalla vaihteita pie-
nemmélle ja jarruttamalla. Kun kaasua ei anna, moottoripyoré alkaa moottorijarruttamaan.
Moottorijarruttamista voidaan tehostaa vaihtamalla vaihteita pienemmélle. Téllaisessa tilan-
teessa jarruttava voima valittyy tiehen takarenkaan kautta, joten kuljettajan tulee ottaa taméa
huomioon mahdollisen pidon menetyksen varalta. Jarruttaminen voidaan tehda moottoripy6-
ralla takajarrulla tai etujarrulla. Molempien jarrujen samanaikaisella kaytolla kuljettaja pys-
tyy pyséayttdmaan moottoripydran mahdollisimman lyhyelle matkalle. Suurin jarrutusteho
moottoripyOréssa tulee kuitenkin etujarrusta, ja siksi pelkélla takajarrunkaytolla ei saavuteta
ldhellekaan samaa jarrutus tehoa. (Coyne 1996, 75-77.) Asfaltilla jarruttaessa jarrutuste-
hosta 90 % tulee etujarrusta ja 10 % takajarrusta. Moottoripy6réé voidaan jarruttaa asfaltilla
vain etujarrullakin, mutta takajarrun kaytto tehostaa jarruttamista entisestad. Molempien jar-
rujen yhtaaikaisesta kaytosta kaytetdan nimitysta tehojarrutus. Tehojarrutusta tulisi harjoi-
tella niin nopeissa kuin hitaissakin tilanteissa, jotta siitd tulisi automaatio. Moni kuljettaja
kuitenkin pelkad etujarrun tehokasta kaytto4, sille he luulevat, ettd moottoripyoran takaren-
gas nousee ilmaan ja moottoripy0ré kaatuu kuljettajan paalle. Etujarrun kdyton pelko on
kuitenkin jokseenkin turha, silla moottoripy6ra painaa paljon ja sen painopiste on alhaalla.
Taman vuoksi takarengas ei nouse kovinkaan helposti ilmaan, eika varsikaan niin paljon,

etté se kaatuisi kuljettajan niskaan. (Kosonen 1992, 27-30.)

Soratielld jarrutettaessa jarrujen kdyton suhde kuitenkin muuttuu. Tallin jarrutustehosta 70
% tulee takajarrusta ja 30 % etujarrusta. Liiallinen etujarrun kéytto soratielld johtaa eturen-

kaan pidon menetykseen ja moottoripytran kaatumiseen. Takajarrulla jarrutettaessa
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soratiell& takarengas kuitenkin uppoaa tiehen. Talldin takarengas pysyy urassa ja jarruttaa
moottoripydrén vauhtia tehokkaammin kuin etujarru. Lukkiutumattomat ABS-jarrut kuiten-
kin estdvat takarenkaan uppoamisen tielld, ja tdmé tulee ottaa huomioon ajettaessa ABS-
jarruilla varustetulla moottoripyoralla. ABS-jarruilla varustetulla moottoripyoralla jarrutet-
taessa soratielld kuljettaja voi siis kdyttaa etujarrua, silla se ei lukkiudu. Tama tehostaa jar-
ruttamista. Asfaltti- ja soratiejarrutusten lisaksi kuljettaja voi joutua tilanteeseen, jossa pito
on muuttuva. Tallgin esimerkiksi asfaltin p4&lla on soraa. Tallaisessa tilanteessa jarrun va-
linnalla etu- ja takajarrun vélill& ei ole vélttamattd merkitystd, silla on mahdollista, etta ren-
kaat vain liukuvat soran péaalla. Kyseisten tilanteiden valttamiseksi kuljettajan tulee havain-
noida tarkasti edessé olevaa tieté ja hidastaa ennen soraa. (Kosonen 1992, 31-33; Lempinen

ym. 2000, 46.) Hallintalaitteiden kaytto liittyykin l&heisesti havainnointiin.

Takajarrun kéytdssa on omat riskinsg, silld jarruttaessa moottoripydran painopiste siirtyy
eturenkaalle, jolloin takarengas kevenee. Liiallinen takajarrun kéytté voi johtaa takajarrun
lukkiutumiseen. TallGin takarengas voi lahted liukumaan sivuttaissuunnassa ja johtaa kaatu-
miseen. TA&ma& johtuu siitd, ettd mikali rengas menettdd pidon pituussunnassa, ei sita ole
myo6skaan sivuttaissuunnassa. Jarrujen kéytto tulee sovittaa nopeuden, vapaan tilan, tienpin-
nan ja kuljettajan omien arvioiden mukaan. Jarrutuksen tulisi mieluiten olla vaiheittaista,
jolloin kuljettaja lisaa jarrujen tehoa véhitellen ja vahentda niiden tehoa kaarteen tai esteen
l&hestyessd. (Coyne 1996, 75-78; Lempinen ym. 2000, 47.) Hallintalaitteiden monipuolinen
kaytto kehittyy kuljettajan kokemusten myota.

3.3.4 Kéantyminen

Moottoripydréa voidaan kaantaa kolmella tavalla. Hitaassa ké&velyvauhdissa k&&ntdminen
tapahtuu ohjaustankoa kaantaméalld. Talléin hyrrdvoimat eivat vield vaikuta moottoripyo-
raén. (Kosonen 1992, 11.) Toinen moottoripy6ran ohjaustapa on painopisteen siirtdaminen.
Talloin kuljettaja siirtdd painopistettddn mutkan vastaiseen suuntaan, jolloin moottoripyora
kallistuu ja kaantyy. Moottoripydrén kokonaispainopiste vastustaa muutosta, ja siksi kuljet-
tajan tulee siirtadd painopistettdan vastakkaiseen suuntaan, kuin mihin hén haluaa moottori-
pyoran kaantyvan. Talloin hyrrdvoimat vaikuttavat moottoripy6radn: hyrrd pyrkii kaartu-
maan sinne, minne hyrréa kallistetaan. (Lempinen ym. 2000, 22.) Painopisteen siirtdmisen
vaikutuksen moottoripydrdn suunnan muutoksiin ovat kuitenkin melko hitaita. Tamén

vuoksi moottoripyorad pystyy kéantdmaan myos vastakkaisohjauksella. Téllaisessa
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tilanteessa kuljettaja k&antdd moottoripydran ohjaustankoa vastakkaiseen suuntaan, kuin mi-
hin suuntaan hén haluaa kéantya. Esimerkiksi kadntyessadn oikealle kuljettaja kdantaa oh-
jaustankoa hieman vasemmalle. Vastakkaisohjauksen ohjausliike on todella pieni, mutta se
siirtdéd moottoripyoran kokonaispainopistettd, jolloin moottoripyora kaantyy. Vastakkaisoh-
jaus onkin nopea ja tehokas tapa kaantya, ja siksi se mahdollistaa tehokkaan esteen véista-
minen. Vastakkaisohjauksen hallitseminen on turvallisen moottoripydran kuljettamisen

edellytys ja sen tuntemattomuus voi johtaa onnettomuuksiin. (Kosonen 1992, 13-15.)

Moottoripydréa on vakaimmillaan kulkiessaan suoraan tiettyd nopeutta. Tasapainon rikkomi-
seen tarvitaan jokin ulkoinen voima, jolla moottoripydré saadaan kaantymaan. Kaannytta-
essé moottoripyoralla kuljettaja joutuu nojaamaan mutkan sisapuolelle, jotta moottoripyoré
ei kaatuisi mutkan ulkoreunaa kohti. Kuljettaja joutuu siis tasapainottamaan moottoripyoraa
sen painopisteen muuttuessa. Pidon kadotessa kesken mutkan moottoripy0ré pyrkii jatka-
maan matkaansa suoran linjan mukaisesti. (Coyne 1996, 86-87.) Mikéli moottoripyora ei
saa pitoaan takaisin, kaatuu se todennadkdisesti kyljelleen. Kyseisessa tilanteessa moottori-
pyoraan vaikuttaa keskipakoisvoima, joka pakottaa moottoripydrén kulkemaan suoraan (Ko-
sonen 1992, 23). Moottoripyoran kuljettajan luoma kallistuskulma vaihtelee mutkan jyrk-
kyyden ja moottoripydrén nopeuden vuoksi. Mité jyrkempi mutka ja mita suurempi nopeus,
sitd enemman kuljettaja joutuu kallistamaan moottoripyorad mutkasta selvidmiseksi. Liian
suuri kallistuskulma ja liian suuri nopeus voivat molemmat johtaa moottoripyoran kaatumi-
seen. (Coyne 1996, 86-88.)

Moottoripyorén kallistustavat voidaan nekin jakaa kolmeen eri tyyliin. Naitd ovat stabiili-
tyyli, kallistus ulos -tyyli ja kallistus siséan -tyyli. Stabiili-tyyli on tavanomaisin tyyli, jossa
kuljettaja ja moottoripydra kallistuvat yht& paljon. Se sopii hyvin niin sanottuihin normaa-
leihin olosuhteisiin. Kallistus ulos -tyylissé kuljettaja kallistaa moottoripydrad enemman,
kuin mit4 han itse kallistuu. Tamé tyyli soveltuu pieniin nopeuksiin ja tilanteisiin, joissa
kitkakerroin on pieni. Tall6in kuljettaja voi tukeutua sisdkaarteen puoleiseen jalkaansa las-
kemalla sen maahan. Tata tyylia voidaan kéayttad myos esimerkiksi I0yséssa hiekassa ajetta-
essa. Kallistus sisaén -tyylia kaytetaan ajettaessa suuremmilla nopeuksilla asfaltilla. Talloin
kuljettaja roikkuu mahdollisimman pitkalla ja matalalla sisdkaarteeseen péin. Taman tyylin
tarkoituksena on pitdd moottoripydra mahdollisimman pystyssd, jotta sen kallistusvara ei
lopu kesken ja jotta kitka pysyy suurempana. Tyyli on kuitenkin altis esimerkiksi pienillekin

Kiville, ja tdiman vuoksi sen kéyttssd on omat riskinsd. (Kosonen 1992, 16-18.) Kallistus
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sisddn -tyylista hyvana esimerkkiné ovat ratamoottoripyorailijat, jotka “roikkuvat” mootto-

ripyoréastd mutkan sisareunaan péin.

Moottoripyorélla kdédntymiseen kuuluu myos riski renkaiden pidon menetyksesta. Pidon me-
netys on erittdin vaarallinen tilanne kuljettajan taidoista huolimatta. Kyseisessé tilanteessa
kuljettajan tulee pystyd toimimaan nopeasti ja oikealla tavalla saadakseen moottoripy6ran
jalleen hallintaansa. Pidon menetys syntyy suurelta osin kuljettajan virheiden vuoksi. Pidon
kadotessa ja luiston alkaessa kuljettaja on todennakdisesti kddntynyt tai vaihtanut nopeuttaan
lilan rajusti. (Coyne 1996, 99.)

Luisto, eli sivuttaispidon menetys, voidaan jakaa takarenkaan luistoon ja eturenkaan luis-
toon. Takarenkaan luistossa takarengas lahtee luistamaan jommallekummalle sivulle. Tal-
laisessa tilanteessa kuljettajan tulee paastad mahdollinen kaasu ja jarru pois. (Coyne 1996,
104-105.) Mikali takarenkaan luisu kuitenkin johtuu liiallisesta takajarrun kaytosta ja taka-
renkaan lukkiutumisesta, ei takajarrua saa helpottaa ennen kuin kuljettaja on saanut sivului-
sun pois. Takajarrun helpottaminen kesken sivuluisun voi aiheuttaa kuljettajan sinkoutumi-
sen pois moottoripyoran paalta, silla takarenkaan pidon &dkillinen palautuminen aiheuttaa
suuren sivuttaisvoiman. (Kosonen 1992, 41; Lempinen ym. 2000, 47.) Eturenkaan luistossa
moottoripydrén eturengas lahtee luistamaan jommallekummalle sivulle. Téllainen tilanne on
erittdin vaarallinen ja kuljettajan tulisi pyrkia vélttdmaan eturenkaan luistoa. Eturenkaan
luiston tapahtuessa moottoripydré tulisi pyrkid saamaan pystyasentoon pidon saamiseksi ta-
kaisin. (Coyne 1996, 104-105.)

3.3.5 Poliisimoottoripydran kuljettajaa avustavat jarjestelmat

Nykyaikaisissa poliisimoottoripydrissa on paljon kuljettajaa avustavia séhkoisia jarjestel-
mi&. Nama jarjestelmat parantavat turvallisuutta ja korjaavat mahdollisia kuljettajan tekemié
ajovirheitd. Tietoa nykypéivan poliisimoottoripyorien sahkoisista kuljettajaa avustavista jar-
jestelmisté on saatu erityisesti ylikonstaapeli Kimmo Jarviseltd (2019).

Nykypaivéan poliisimoottoripydréssa kuljettajaa avustavat muun muassa Kawasaki Intelli-
gent anti-lock Brake System (KIBS) -jarjestelmd, luistonestojérjestelmd, luistokytkin, suti-
misenestojérjestelmé ja erilaiset moottoritehokartat. KIBS-jérjestelmé estdd moottoripy6ran

renkaiden lukkiutumisen jarrutuksessa ja toimii samalla tapaa kuin ABS-jarjestelma. KIBS-
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jarjestelma estaa renkaiden lukkiutumisen liséksi takarenkaan ilmaan nousemisen jarrutuk-
sessa. Puolestaan luistonestojérjestelmé estaa takarenkaan sutimisen liukkaissa olosuhteissa.
Luistonestojérjestelméssa on kolme eri vaihtoehtoa, jotka sallivat keskenddn eri mééran luis-
toa. Sutimisenestojérjestelmé taas estdd takarenkaan sutimisen kiihdytettédessa. Poliisimoot-
toripyorissa oleva luistokytkin estaa takarenkaan lukkiutumisen tapauksessa, jossa kuljettaja
vaihtaa erehdyksessa liian pienelle vaihteelle. Nykypaivén poliisimoottoripy0rissé kuljettaja
voi my0s saatdd moottoripyoran tehoja tilanteen ja olosuhteiden mukaan. Kuljettaja pystyy
valitsemaan kahden eri moottoritehokartan vélilla, josta toinen antaa kuljettajalle k&yttoon

enemman tehoja kuin toinen. (Jarvinen 2019.)

Lis&ksi poliisimoottoripyodrissa on Inertia Measurement Unit (IMU) -jarjestelm&. Se tunnis-
taa moottoripyoran liikkeitd kuuteen eri suuntaan ja ohjaa sitd kautta muun muassa Kawasaki
Cornering Management Function (KCMF) -jarjestelmaa. Imu-jarjestelmé toimii eréanlaisina
moottoripyoran “aivoina”, jotka antavat ohjeita muille moottoripyorén jarjestelmille, kuten
KCMF-jarjestelmélle. KCMF-jarjestelmé auttaa kuljettajaa sailyttdméén ajolinjansa kaar-
teessa hallitsemalla ja ohjaamalla keulimisen- ja luistonestoa. Jérjestelmé myds estéd taka-
renkaan nousua jarrutuksessa ja tarkkailee jarrutusta kaarteessa. (Jarvinen 2019.)

Kuljettajaa avustavat jarjestelmét siis nimensa mukaisesti auttavat kuljettajaa erilaisissa ti-
lanteissa ja estdvat moottoripyoran hallinnan menetyksen. Ne auttavat kuljettajaa jo aikai-
semmin mainituissa riskeja sisaltavissa tilanteissa, kuten kiihdytyksessd, jarruttamisessa ja
kaantymisessa (ks. luku 3.3). Kuljettaja ei kuitenkaan saa luottaa taysin hantd avustaviin
jarjestelmiin, eikd poliisimoottoripydrén kuljettaminen saa perustua avustavien jarjestelmien
toimintaan. Td&mén vuoksi peruskurssilla opetus toteutetaan pé&&asiassa moottoripyorilla,
jotka eivét sisélla edistyneitd sdhkadisia avustusjarjestelmid. Peruskurssilla kéytettavat moot-
toripyorét sisaltavat vain Anti-lock Braking System (ABS) -jarjestelman, joka estéé renkai-
den lukkiutumisen jarrutuksen aikana. (Jarvinen 2019.) Avustavat jarjestelmat kuitenkin li-
séavat turvallisuutta tilanteisiin, joissa sita tarvitaan ja vahentdvat moottoripyorépoliiseille
sattuvia onnettomuuksia. Jarjestelmét ovat tarked osa nykypaivan poliisimoottoripyorid, ja

niiden merkitys moottoripydrien kuljettamisessa tulee ottaa huomioon.
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3.4 Poliisimoottoripydrille sattuneet lilkenneonnettomuudet

Moottoripydrille tapahtuvissa onnettomuuksissa moottoripyoréilijd on usein havidjan roo-
lissa suojaavien rakenteiden puutteen ja tasapainoilun vuoksi. My6s ajonopeudella on suuri
merkitys vammojen syntyyn. Coynen (1996) mukaan moottoripydrien onnettomuustyypit
jakautuvat seuraavasti:

- Yli puolet onnettomuuksista tapahtuu taajamassa.

- Véahan yli puolet kuolemaan johtuvista onnettomuuksista tapahtuu taajaman ulko-

puolella.

- 15 % onnettomuuksista sattuu ohittamisen yhteydessa.

- 12 % onnettomuuksista sattuu k&&nnyttaessa.

- 30 % marissé olosuhteissa tapahtuneista onnettomuuksista johtuu pidon menetyk-

sesta.

Raimo Karttusen ja Sauli Hakkisen vuonna 1987 toteuttamassa Poliisiautojen ja -moottori-
pyorien vahinkotutkimus: litkennevahinkojen tutkijalautakuntien kokoama aineisto vuosilta
1983-1985 -raportista ilmenee, ettd vuosina 1983-1985 poliisimoottoripyorien kuljettajille
sattui viisi lilkenneonnettomuutta (ks. taulukko 1.) Kolmessa liikenneonnettomuudessa oli
kyse perddnajotilanteista. Naiden lisdksi yhdessa onnettomuudessa oli kyse risteysonnetto-
muudesta ja yhdessa oli kyse muusta litkenneonnettomuudesta, jossa muu liikenne ei huo-

mannut poliisimoottoripyorad. (Karttunen & Hékkinen 1987, 24-25, 33.)

Puolestaan Sisaasiainministerion raportista Poliisiautojen ja -moottoripydrien vahinkotutki-
mus 1998-2001 k&y ilmi poliisimoottoripydrien kuljettajille sattuneet liikenneonnettomuu-
det 2000-luvun taitteesta. Tuona aikana poliisimoottoripydrien kuljettajille sattui viisi lii-
kenneonnettomuutta, joista tutkijalautakunta tutki nelja kappaletta (ks. taulukko 1). Onnet-
tomuuksista kolme oli moottoripyoran kasittelyvirheistd johtuneita kaatumisonnettomuuk-
sia, joissa kahdessa oli kyse tienpinnan muutoksista ja yhdessa ajovirheesta. Muut kaksi on-
nettomuutta olivat muunlaisia onnettomuuksia, joissa ensimmaisessé oli kyse risteysonnet-
tomuudesta, jossa muu liikenne ei huomannut poliisimoottoripydraa. Toisessa oli kyse pe-
rd&najosta. (Karttunen 2003, 16.)

Ylikonstaapeli Kimmo Jarvinen (2019) on kerannyt tietoa moottoripydrépoliiseille vuonna
2017 sattuneista onnettomuuksista. Vuonna 2017 poliisimoottoripyérien kuljettajille sattui

yhteenséd 19 onnettomuutta, joista kuudessa poliisimoottoripyord kaatui paikaltaan (Ks.
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taulukko 1). Onnettomuuksista viisi sattui takaa-ajon yhteydessa, ja neljassa ndista onnetto-
muuksista kyseessé oli moottoripydran hallinnan menetys. Yhdessé takaa-ajossa oli kyse
torméyksesta toiseen ajoneuvoon. Liséksi yksi onnettomuus oli hélytysajossa sattunut ris-
teyskolari ja viisi onnettomuutta johtui ajovirheestd aiheutuneesta hallinnanmenetyksesta
muun muassa katukivetykseen, kuoppaan tai kiveen osuttaessa. Kahdessa onnettomuudessa

syy oli tienpinnan muutoksissa.

Taulukko 1. Onnettomuustyypit vuosina 1983-1985,1998-2001 ja 2017.
Onnettomuuden Vuosina 1983-1985 | Vuosina 1998-2001 | Vuonna 2017 (kpl)

syy (kpl) (kpl)
Takaa-ajo 0 0 5
Peréénajo (kuljetta- | 3 1 0

jan huomio Kiinnit-
tynyt muualle)
Ajovirhe (virhe hal- | 0 1 5
lintalaitteiden kay-
tOssd, ei huomattu
estettd)

Muu liikenne ei 2 1 0
huomannut poliisi-
moottoripyoréa
Risteysonnettomuus
Tien pinnan muu- 0 2 2
tokset (tien epdpuh-
taudet, pikisauma)
Paikallaan kaatumi- | 0 0 6
nen

o
o
[EEN

Kahdessa ensimmaéisessa raportissa moottoripyorapoliiseille on sattunut tarkasteluajanjak-
sona viisi liikkenneonnettomuutta. Yhteensa neljdssa onnettomuudessa on ollut kyse pe-
réénajotilanteesta, jossa kuljettajan huomio on herpaantunut liikenteessé tapahtuneista asi-
oista. Herpaantumisen seurauksena on tapahtunut peréanajo. Poliisimoottoripy6réan kuljetta-
jalla on erityisen paljon asioita huomioitavanaan, minka vuoksi jo lyhytaikainenkin tarkkaa-
vaisuuden hairi6 voi johtaa liikenneonnettomuuteen. Moottoripyorépoliisin huomion voivat
vieda ajamisen ja liikenteen lisdaksi muun muassa poliisiradio tai mahdollinen kdynnissa
oleva poliisitehtava. Perddnajo-onnettomuuksien liséksi raporteista ilmenee kuljettajan ajo-
virheistd, kuten liian kovasta jarruttamisesta ja tienpinnan muutosten huomiotta jattdmisesta,
johtuneita onnettomuuksia. Tdma kuvastaa sitd, miten hyvin moottoripydrén kuljettajan tu-
lee olla tietoinen tienpinnan olosuhteista ja oman toimintansa vaikutuksista moottoripydrén
hallintaan. Raportit osoittavat myos, ettd vaikka poliisimoottoripyorissé on varusteina haly-

tysvalot ja sireenit, eivat ne valttdmatta takaa sitd, ettd muut tienkayttajat huomaisivat muuta
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liikennettd pienemmaén ja mahdollisesti huomattavasti suurempaa nopeutta liikkuvan polii-

simoottoripydran.

Vuonna 2017 moottoripydréapoliiseille on sattunut huomattavasti enemméan onnettomuuksia
kuin muina tarkasteluvuosina. Tdmé voi johtua tilastointimenetelmien muutoksista ja mah-
dollisesti tarkemmasta onnettomuuksien raportoinnista, silla onnettomuuksien raportointita-
vat ja ohjeistus ovat kehittyneet vuosien saatossa. Liséksi vuonna 2017 on raportoitu takaa-
ajotilanteissa sattuneita onnettomuuksia, joita ei ole vanhemmissa raporteissa lainkaan. On
mahdollista, ettd moottoripydrépoliiseilla on nykyisin enemman takaa-ajoja ja siten riski on-
nettomuuksiin on kasvanut tai sitten takaa-ajossa sattuneiden onnettomuuksien raportoin-

nissa on tapahtunut muutos.

4 SUOMEN MOOTTORIPYORAPOLIISIEN PERUSKURSSI

Suomen moottoripyorapoliisien peruskurssi jarjestetdan koulutustarpeen mukaan, ja se voi-
daan jérjestaa vuosittain, mikéli koulutustarvetta on. Moottoripydrapoliisien koulutus on al-
kanut Rayskalassa 1970-luvun loppupuolella ja Suomen moottoripydrépoliiseja koulutetaan
Rayskéalan lentokenttaalueella Lopella. (Stolt 2010, 81.) Peruskurssilla on keskimé&arin 10—
16 opiskelijaa. Peruskurssi kestaa seitsemén viikkoa, ja se on jaettu kahteen osaan. Ensim-
mainen osa jarjestetddn elo—syyskuussa, ja se on pituudeltaan nelja viikkoa. Toinen osa jar-
jestetdédn touko—kesakuussa, ja se on pituudeltaan kolme viikkoa. Osioiden valissa kurssilai-
set tekevat kirjallisia tehtavid ja ryhmatoitd sdhkoiselld alustalla. Lis&ksi opiskelijat ver-
taisarvioivat muiden opiskelijoiden videoituja ajosuoritteita ja itsearvioivat omia suorituksi-

aan.

Poliisin ajolupaméarays velvoittaa jokaisen moottoripyorapoliisin kdymaan peruskurssin. 11-
man peruskurssin suorittamista henkild ei saa kuljettaa poliisimoottoripy6réé. Peruskurssi
oikeuttaa kayttdmaan poliisimoottoripyoraéd kaikissa tehtavissa. Skootterimallisia poliisi-
moottoripy0rid saa Suomessa ajaa skootteripoliisikurssin tai moottoripydrapoliisiperuskurs-
sin suorittanut henkild. Miké&li henkilé on kdynyt vain skootteripoliisikurssin, saa han kul-
jettaa vain skootterimallista moottoripyorad. Skootteripoliisikursseja ei kuitenkaan enaa jar-
jestetd, vaan kaikki moottoripyOrédpoliisit suorittavat “normaalin” moottoripyOripoliisi-

peruskurssin.
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Tiedot Suomen moottoripyoréapoliisien koulutuksesta on saatu ylikonstaapeli Kimmo Jarvi-
seltd. Jarvinen vastaa Suomen moottoripyoréapoliisien koulutuksesta. Tietoja on saatu Jarvi-
seltd sahkdpostilla, puhelimitse ja kasvotusten. Erillisid haastatteluja Jarvisen kanssa ei ole
tehty, vaan tietoa on saatu opinnaytety6td suunnitellessa ja kyselyé tehtéessa. Moottoripyo-
répoliisien koulutukseen liittyvat tiedot eivét ole salassa pidettavid. Opinndytetyon tietojen
julkisuus on varmistettu Jarviseltd, ja opinndytetydn tekija on tuonut Jérviselle prosessin

alusta asti ilmi, ettd opinnéytetyosta tulee julkinen.

4.1 Peruskurssille hakeminen

Suomen moottoripydrapoliisien peruskurssille ei ole ikérajaa. Hakijalla tulee kuitenkin olla
riittavasti kokemusta poliisin tydsta. Hanen tulee kyetd toimimaan omatoimisesti ilman par-
tiokaveria, silla Suomessa moottoripyoréapoliisit litkkuvat usein yksin. Peruskurssille hakies-
saan hakijan tulee ensin ilmoittaa halukkuudestaan oman poliisilaitoksensa esimiehille. Esi-
miehet puoltavat hakijan peruskurssille paasyd, mikéli he katsovat hakijan ominaisuuksil-
taan sopivaksi. Puoltamiseen vaikuttavat myds muun muassa tarveharkinta ja henkilostore-

surssit.

Kurssille ilmoittautumisen jélkeen hakijan tulee suorittaa teoriakoe ja psykologiset testit sah-
koisella alustalla. Teoriakoe ja psykologiset testit tehdddn etdnd Moodle-alustalla, ja hakija
saa perehtyd ennalta teoriakokeen materiaaliin. Teoriakokeen hyvéksyttavasti suorittanut ha-
kija kutsutaan fyysisiin- ja ajotaidollisiin testeihin, jotka jarjestetddn Rayskélassa. Psykolo-
ginen koe ei ole pois rajaava, vaan sen tarkoituksena on parantaa hakijan tietoisuutta omasta

osaamisestaan ja omista ominaisuuksistaan.

4.2 Peruskurssin valintakokeet

Fyysiset ja ajotaidolliset kokeet kestavét kaksi péivad. Aluksi hakijat tutustuvat ajokalus-
toon, heille esitelladn taitoajokoe ja néytetdén esimerkkisuoritus kyseisesta kokeesta. Esi-
merkkisuorituksen jalkeen he péésevat harjoittelemaan taitoajokoetta. Taitoajokoe koostuu
muun muassa hidasajosta, pujottelusta ja esteiden kiertdmisesta. Taitoajokokeella mitataan
hakijan motorisia kykyja ja kykyé hallita moottoripy6raa hitaassa vauhdissa. Ihanneaika tai-
toajokokeen suorittamiselle on 2 minuuttia ja 45 sekuntia. Taitoajokoetta arvioidaan ajan

lisaksi my0s virhepisteilld, joita kuljettaja voi saada esimerkiksi keilan kaatamisesta, jalan
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laittamisesta maahan ja moottoripyéran sammumisesta. Taitoajokoeharjoittelun jalkeen he
suorittavat ensin fyysisen kokeen, jossa hakijat tyontavét tayteen tankattua poliisimoottori-
pyordd 460 metrin matkan. Aikaa kyseiseen suoritukseen on kolme minuuttia. Hakija saa
tietdd kokeen tuloksen heti suorituksen jalkeen. Fyysisen kokeen jalkeen hakijat suorittavat
aiemmin harjoitellun taitoajokokeen. Fyysisen- ja taitoajokokeen hyvaksytyn suorituksen

jalkeen hakija hyvéksytaan peruskurssille.

4.3 Peruskurssin sisaltd

Suomen moottoripydrapoliisien peruskurssi sisaltada teoriaopetusta, ajo-opetusta, moottori-
pyoran rakenne- ja huolto-opetusta seké erindisia kokeita. Ajo-, huolto- ja rakenneopetus
tapahtuvat Rayskaldssé. Teoriaopetusta on Rayskalassa, kahtena l&hipéivana Poliisiammat-
tikorkeakoululla ja itseopiskeluna peruskurssin aikana sekd ensimmaisen ja toisen osion vé-

lilla.

4.3.1 Teoriaopetus

Peruskurssilla on teoriaopetusta yhteensé seitsemén paivéaa koko kurssin aikana. Teoriaope-
tus siséltdd koulutusta moottoripydrien rakenteesta, melu- ja mopometrin kéytosta, tieliiken-
nelaista ja sadnnoksistd, hélytysajoteoriasta, ennakoivasta ajamisesta, valvontalaitteiden

kaytostd seké ajotekniikasta.

Tieliikennelakia ja moottoripydréapoliisitoimintaan liittyvid saannoksia opetetaan syksylla
jarjestettavassa ensimmaisessa koulutusjaksossa neljé tuntia ja kevéalla jarjestettavassa toi-
sessa koulutusjaksossa kaksi tuntia. Lisaksi molemmissa koulutusjaksoissa on teoriakokeet

kyseisesta aihepiirista.

4.3.2 Huolto- ja rakenneopetus

Moottoripydrien huoltoa ja rakennetta koulutetaan peruskurssilla yhden paivan ajan. Kysei-
send pdivana keskitytaén erityisesti moottoripydrien huoltoon, mutta myds moottoripyorien
rakennetta sivutaan. Moottoripydrien rakennetta koulutetaan myos teoriaopintojen yhtey-

dessa.
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Huoltopéivén tarkoituksena on opettaa opiskelijoille moottoripydrien péivittaishuoltoa. Se
pitaa sisallaan renkaiden vaihtoa, ketjujen kiristysté ja muita moottoripyorien paivittaishuol-
toja. Huoltopdivan tavoitteena on, ettd opiskelija osaa pitdé huolta ajokalustosta oikealla ta-
valla. Nain myds moottoripyotrien kdyttoaika pitenee. Lisaksi huoltopdiva opettaa opiskeli-
joille ymmarrysta moottoripyéran kuluvista ja erityisté tarkkailua vaativista osista. Huolto-
paiva parantaa siten myds tyoturvallisuutta, silla moottoripy6rien kunto vaikuttaa oleellisesti

moottoripydrén kuljettamiseen ja sen kayttoturvallisuuteen.

4.3.3 Ajo-opetus

Ajo-opetus on keskeinen osa moottoripydrépoliisien peruskurssia. Kurssille hyvaksyttyjen
opiskelijoiden lahtotasot moottoripydran kuljettamiseen ovat todella vaihtelevia, ja siksi ajo-
harjoitteet aloitetaan perusasioista. Tarkeimpéna seikkana ajoharjoituksissa on turvallisuus,
ja siksi ajoharjoitteiden vauhti- ja vaativuustasot ovat aluksi matalia verrattuna kurssin ede-
tessa tapahtuviin harjoitteisiin. Peruskurssilla toistetaan paljon samoja harjoituksia, silla mo-
toristen taitojen oppiminen perustuu useisiin toistoihin (ks. luku 3.1). Opiskelijoille nayte-
taén jokaisesta harjoituksesta kokonainen esimerkkisuoritus ja myds osittaiset esimerkkisuo-
ritukset. Naiden avulla opiskelijat saavat luotua mielikuvan harjoituksen kulusta, voivat ky-

sya kysymyksia ja voivat harjoitella suoritusta mentaalisesti.

Peruskurssi siséltada asfalttiajoharjoitteita, hidasajoharjoitteita ja maastoajoharjoitteita. En-
simmaéisena opiskelijoille opetetaan hidasajoa, silla koulutuksen periaatteena on oppia ensin
ajamaan hitaasti. Koko kurssin aikana noin 1,5 viikkoa ajetaan vain ykkosvaihdetta kayttaen.
Hidasajoharjoitteiden tarkoituksena on opettaa py6ran- ja vartalon hallintaa, kaasun ja kyt-
kimen kayttod ja kehittdé opiskelijoiden tasapainoa. Tall& tavalla véltetddn myos turhia louk-
kaantumisia. Hidasajoharjoitteet siséaltavat keilojen kiertdmistd, u-k&annoksia, ympyran ja
kahdeksikon ajamista ja muita harjoitteita, jotka vaativat monipuolisia moottoripyorén ka-

sittelytaitoja.

Asfalttiajoharjoitukset sisdltdvat muun muassa jarrutusharjoituksia, kaarreajoa, u-kaannok-
sid, pujottelua, véistoharjoituksia, kovavauhtista ajoa ja halytysajoharjoituksia. Harjoituk-
sissa kiinnitetdan erityistd huomiota kaytannon tydeldmassa tarvittaviin taitoihin, sill& suu-
rimmaksi osaksi poliisimoottoripydrilla ajetaan paallystetyilla asfalttiteilld. Asfalttiajohar-

joituksissa tarkoituksena on my6s oppia ajamaan nopeasti ja kdyttdmaan moottoripyoran



30

suorituskykyé, jotta moottoripydrien tuomia mahdollisuuksia esimerkiksi moottoripydrien

seuranta-ajoissa voidaan kayttaa hyddyksi.

Maastoajoharjoitukset koostuvat maastoajoharjoituksista katumoottoripyérilla ja moto-
crossharjoituksista motocross-moottoripyorilla. Rayskéléan lentokenttéalueella on erikseen
maastoajoharjoituksiin tarkoitettuja polkuja ja ratoja sekd kaksi motocross-ajoharjoituksiin
tarkoitettu rataa. Maastoajoharjoituspaikat ovat suurelta osin hiekkaa, jolloin ne kehittavat
erityisesti opiskelijoiden vartalonhallintaa ja “tuntumaa” moottoripydrdn hallintaan. Suo-
messa moottoripyorapoliisit joutuvat melko usein kuljettamaan moottoripyoréaé asfalttitei-

den ulkopuolella, ja siksi maastoajoharjoitteet ovat olennainen osa koulutusta.

Peruskurssilla opiskelijoille ei opeteta erikseen mérissa olosuhteissa ajamista, vaan sama
koulutus tapahtuu sé&asté riippumatta. Marissa olosuhteissa ajamista koulutetaan kuitenkin
teoriatasolla, jotta opiskelijat oppivat lainalaisuudet mérissé olosuhteissa ajamisesta ja voi-

vat soveltaa néitd oppeja tydelamassa.

4.3.4 Kokeet

Peruskurssin aikana opiskelijoilla on kaksi teoriakoetta, joista toinen on elo—syyskuun ja
toinen touko—kesdkuun osajaksolla. Teoriakokeissa mitataan opiskelijoiden tieliikennelain
ja muiden s&anndsten sek&d moottoripyoréapoliisitoimintaan liittyvien asioiden osaamista.

Opiskelijoiden tulee péasté teoriakokeista lapi, jotta he voivat valmistua kurssilta.

Kurssin toisen osajakson lopussa opiskelijoilla on kolme erilaista ajokoetta. Ensimmainen
ajokoe on Road Racing -tyylinen ajokoe, joka ajetaan asfaltilla. Kyseisessa kokeessa opis-
kelija ajaa asfalttiradalla neljéa kierrosta aikaa vastaan. Toisena ajokokeena on motocross-
tyylinen ajokoe, jossa opiskelija ajaa motocross-moottoripyorélla penmeélla hiekkaradalla
aikaa vastaan. Kolmantena ajokokeena on péésykoetta vaativampi taitoajokoe, joka ajetaan
asfaltilla. Taitoajokokeen rata on samantyylinen kuin padsykokeessa, mutta radan mitat ja
aika, joihin opiskelijan tulee paasta, ovat pienempid. Ajan liséksi loppukokeen taitoajoko-
keessa mitataan myos virhepisteitd samalla tavalla kuin paéasykokeen taitoajokokeessa. Jo-
kaisen ajokokeen saa uusia kaksi kertaa, ja ne tulee suorittaa hyvaksytysti, jotta opiskelija

voi valmistua kurssilta.
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4.4 Peruskurssilla kaytettavat moottoripyorat

Suomen moottoripyorapoliisien peruskurssilla on kdytdssa monia erilaisia moottoripyoria.
Asfalttiajoharjoituksissa kéytetdan Yamaha FZS800- ja Kawasaki Z650 -merkkisia mootto-
ripyorid. Yamaha FZS800 -moottoripyorilld ajetaan vain asfalttiharjoituksissa. Maastoajo-
harjoituksissa kaytetddn Kawasaki Z650- ja Honda CRF 250 L -merkkisid moottoripyoria.
Kawasaki Z650 -moottoripyoria kaytetaan pienen kokonsa ja helpon kaytettavyyden vuoksi
seka asfaltti- ettd maastoajoharjoituksissa. Niiden avulla opiskelijat oppivat ajamaan maas-
tossa niin sanotusti katukéyttéon tarkoitetuilla moottoripyorilld, joissa on asfaltille tarkoite-
tut renkaat. Opiskelijoiden on tarkeda hallita tdma taito, silld myos partiokéytdssa olevissa
moottoripy0rissa on katurenkaat, ja joissain tilanteissa moottoripyorapoliisit joutuvat aja-
maan esimerkiksi paéllystaméattomilla teilla, kevyen liikenteen vaylilla tai poluilla. Moto-
cross-harjoituksissa kaytetdan Honda CRF 250 L -merkkisid moottoripyorid. Némé& mootto-
ripy0Orét soveltuvat rakenteeltaan maastoajoon, ja niissd on maastoon soveltuvat “nappula-

renkaat”.

Edella mainittujen moottoripyorien liséksi koulutuksessa kéytetddn myos poliisin partiokay-
tossé olevia poliisimoottoripyorid. Padasiassa koulutus tapahtuu kuitenkin edelld mainituilla
moottoripyorilla. Moottoripy6rien monipuolisuudella lisatadan opiskelijoiden ajo- ja ammat-
titaitoa, silla& moottoripydrépoliisien tulee hallita erilaisten moottoripydrien kéyttd esimer-
kiksi moottoripy0réaé tai mopoa testatessa. Jokainen moottoripydramalli on omalla tavallaan
erilainen niin ajoasennon kuin moottoripyodréan hallinnankin kannalta. Tdmén vuoksi on tér-
kedd, ettd opiskelijat saavat jo peruskurssin aikana kokemusta erilaisista moottoripyorista.

Erilaisten moottoripyorien hallinta lisd& myds ty6turvallisuutta.

4.5 Peruskurssin jalkeiset jatkokoulutukset

Ajolupamadréys velvoittaa jokaisen moottoripyorapoliisin kdyméaén joka kevat ennen uutta
ajokautta pakollisen ammattikurssin. Kurssia kutsutaan myo6s ”lammittelykurssiksi”. Am-
mattikurssi kestaa kaksi paivaa, ja se jarjestetadn Rayskalassa. Ammattikurssilla moottori-
pyorapoliisit kertaavat oppimiaan asioita, harjoittelevat moottoripyorén hallintaa ja tekevét
erilaisia ajoharjoitteita.
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Kurssin tavoitteena on hakea “tuntumaa” moottoripyoran kuljettamiseen talven jaljilta. Tar-
koituksena on myds parantaa tyoturvallisuutta ja yllapitad moottoripydréapoliisien ajotaitoa.
Ammattikurssin suorittamisen jalkeen moottoripyorapoliisi saa ajoluvan, joka oikeuttaa kul-
jettamaan poliisimoottoripy6raé yhden ajokauden ajan. Vuosittain Suomessa jarjestetdén 10

ammattikurssia. Yhdelle ammattikurssille otetaan maksimissaan 24 moottoripydrépoliisia.

5 TUTKIMUSTULOKSET

Tassa luvussa analysoidaan Euroopan maihin lahetettya kyselylomaketta Questionnaire re-
garding the motorcycle police basic course ja sen vastauksia. Luvussa 5.1 esitellaan kyselyn
rakenne ja tarkoitus. Myohemmissé luvuissa analysoidaan kyselyn tuloksia.

5.1 Kysely

Taman opinndytetyon kysely on toteutettu yhteistydssé ylikonstaapeli Kimmo Jarvisen
kanssa. Kysely vastauksineen 16ytyy opinndytteen lopusta (ks. liite 1). Kysymyksia kyse-
lyssa on 54. Kysymykset tehtiin ylikonstaapeli Jarviseltd saatujen taustatietojen ja teorian
pohjalta. Liséksi kyselyn kysymysten joukossa on muutama Jérvisen oma kysymys, joita
Jarvinen kdyttdd omassa tutkimuksessaan. Kyselyn kysymykset ja niiden vastausvaihtoehdot
on tarkistutettu ylikonstaapeli Jarvisella. Jarvinen lahetti kysymykset tarkistettaviksi myds
muutamalle moottoripy6rapoliisien koulutukseen liittyvélle henkil6lle ja Poliisihallituksessa
tyoskentelevélle poliisitarkastaja Heikki Kalliolle. Poliisitarkastaja Kallio antoi palautetta ja
ohjeita kyselyn tekemiseen. Kysymysten hyvaksynnan ja tarkastuksen jélkeen Poliisihalli-
tuksen kustantama tulkki kdansi kysymykset ja vastausvaihtoehdot englannin kielelle. Tul-
kin ké&ytolla haluttiin taata se, ettd kysymykset valittyvét oikein vastaajille. Kyselyalusta oli
auki 5.5.2019-10.6.2019.

Kysymysten kaantamisen jalkeen kysymyksistd tehtiin Webropol-kysely. Kysely jaettiin
vastaajille sahkopostitse poliisitarkastaja Heikki Kallion kautta. VVastaajat saivat sahkopos-
titse avoimen linkin, joka ohjasi vastaajat Webropol-kyselyyn. Sahkopostin liitteend vastaa-
jille 1&hetettiin myos tietoa Suomen moottoripyoréapoliisien koulutuksesta. Tamén tarkoituk-
sena oli motivoida vastaajia vastaamaan kyselyyn ja antaa heille tietoa Suomen koulutuk-

sesta. Liséksi vastaajille kerrottiin vastauslinkin yhteydessa lahetetyssé saatekirjeessa, etta
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opinndytteestd, johon kyselylla kerétédan vastauksia, tulee julkinen. Tdma kerrottiin vastaa-
jille siksi, ettd he eivat jakaisi oman maansa moottoripyoréapoliisikoulutuksesta mitédéan sa-

lassa pidettévaa tietoa.

Kyselystd on valittu tutkimuskysymyksia vastaavat padkohdat, joiden avulla tutkimustulok-
sia on analysoitu. Nama4 osat ovat peruskurssien yleinen toteutus (kysymykset 3—7), perus-
kurssien ajoharjoitteet (kysymykset 20-21, 23-24, 27-30) ja peruskurssien loppukokeet (ky-
symykset 44-47). Taman luvun kuvioiden englanninkielista ulkoasua ei ole haluttu kaantaa
suomeksi, jotta kuviot sailyisivat mahdollisimman objektiivisina. Lisaksi on haluttu, etta
opinnéytetyon lukija voi tarkastella kuvioita sellaisina kuin ne ovat kyselyssa. Kysymykset
ja muut kuvioiden tiedot on kuitenkin avattu leipatekstissé suomen kielelld. Kuvioissa ei ole
maakohtaisia vastauksia, silla ne ovat yhteenvetoja kaikkien vastaajien vastauksista. Analy-
soinnissa hyddynnetéan kuitenkin vastaajakohtaisia kyselyvastauksia, ja ndin kuvioita ava-
taan tarkemmin. Kyselyn laajuuden takia yksittaisten vastaajien vastauksia ei ole mahdol-

lista liitt4& tyohon sellaisinaan.

Kyselyyn on vastannut 14 maata. Liséksi kaksi maata, Kroatia ja Hollanti, ovat vastanneet
kyselyyn Word-pohjaisella kysymyslomakkeella. Word-pohjaista kyselylomaketta ei ollut
tarkoitus lahett&4 vastaajille, vaan Word-lomake l&hti vastaajille jo 2.5.2019 tiedonkulkuvir-
heen vuoksi. Namé vastaukset on kuitenkin syotetty jalkikateen Webropol-alustalle, jotta ne
olisivat mahdollista ottaa mukaan tutkimukseen. Ilman manuaalista syott6d Webropol-alus-
talle olisi ndiden kahden maan vastausten huomioon ottaminen ollut liki mahdotonta. Kroa-
tian ja Hollannin vastausten liséksi myos Belgia lahetti elokuussa 2019 séhkdpostitse Word-
pohjaisen vastauksen kyselyyn virallisen kyselyn jo sulkeuduttua. Belgian vastausta ei otettu
kyselyn tulosten analysoinnissa huomioon, koska kysely olisi tdytynyt avata sy6ttod varten
uudestaan. Vastaajille oli myos kerrottu saatekirjeesséd mihin asti kyselyyn vastaaminen on

mahdollista, ja Belgian vastaus tuli huomattavasti tdiman ajan jalkeen.

Luxemburgilta on tullut kyselyyn kaksi vastausta. Ensimmainen vastaajista on valinnut ky-
symyksen 2 perusteella asemakseen moottoripydrapoliisien koulutuksessa koulutussuunnit-
telijan, koulutuskoordinaattorin, pad&kouluttajan ja kouluttajan. Toinen vastaajista on valin-
nut asemakseen koulutuskoordinaattorin ja liikennepoliisin paallikon. Vastaukset eroavat
monissa kohdissa toisistaan, mutta vastauksia ei ole katsonut tarpeelliseksi poistaa kyselysté,

silld ne kuvastavat samalla eri asemassa olevien henkildiden erilaisia nakemyksia
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koulutuksellisista asioista. Molemmat Luxemburgin vastaukset on siis otettu huomioon tu-
losten analysoinnissa. Siten myds esitetyt prosenttiosuudet kuvaavat osuutta vastaajista, ei-

vat maista.

5.2 Peruskurssien yleinen toteutus

Ensimmaisend analysoitavana kysymyksend kéasitelldan kysymysta numero 3. Kysymys ka-
sittelee sitd, onko kohde maassa peruskurssia vai ei. Kysymykseen on saatu 15 vastausta, eli
kaikki kyselyyn vastanneet henkil6t ovat vastanneet tahdn kysymykseen. Tamé johtuu ky-
symykset pakollisuudesta. Pakollisuus tarkoittaa sitg, ettd jokaisen vastaajan tulee vastata

kyseiseen kysymykseen, paastakseen kyselyssa eteenpdin.

Kysymyksen 3 vastaajista 14 on vastannut, ettd heiddn omassa maassaan heilld on uusille
moottoripyorépoliiseille peruskurssi. Vain yksi vastaaja, Bulgaria, on vastannut, etté perus-

kurssia ei ole (ks. kuvio 1).

Kuvio 1. Is there a basic course for new motorcycle police officers?

Kysymyksen 3 vastauksista voidaan pééatelld, ettd peruskurssia pidetaan tarpeellisena moot-
toripyorapoliisien koulutuksessa. Mikali ndin ei olisi, ei peruskurssia jérjestettaisi. VVastaus-
ten perusteella voidaan myds paatelld, ettd moottoripyoran kuljettamisen taidon ei ajatella
olevan helposti ja itsendisesti opittavissa, vaan siihen tarvitaan harjoitusta ja koulutusta. Suo-
messa peruskurssien ja ammattikurssien olemassaolo kertoo myds, ettd koulutusta arvoste-

taan.
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Kuviosta 2 nahdaan, ettd kysymykseen 4 on vastannut 14 vastaajaa (ks. kuvio 2). Kuusi
vastaajaa on vastannut, ettd peruskurssi jarjestetdan kerran vuodessa. Nama maat ovat Lu-
xemburg, Iso-Britannia, Sveitsi, Serbia ja Slovenia. Luxemburgilla on kyselyssa kaksi vas-
tausta, joissa molemmissa on sama vastaus. Toiset kuusi vastaajaa ovat vastanneet, etté pe-
ruskurssi jarjestetddn useammin kuin kahdesti vuodessa. Ndma maat ovat Saksa, Kroatia,
Kypros, Hollanti, Unkari ja Ruotsi. Itdvallassa kurssi jarjestetdan harvemmin kuin kerran

vuodessa ja Espanjassa kaksi kertaa vuodessa.

7 7% (n=1)

43% (n=8)
43% (n=8)
7% (n=1)
@ less thanonce a year @ once a year
@ twice a year more than twice a year

Kuvio 2. How often is the basic course arranged?

Peruskurssien jarjestamistiheys vaihtelee suuresti eri maiden valilla. Jérjestamistiheys ei
nayta selittyvan maan asukasluvulla, silld useammin kuin kaksi kertaa vuodessa peruskurssia
jarjestavien maiden joukossa on myods melko pienia maita, kuten Kypros. VVoi kuitenkin olla,
ettd ndissd maissa on muihin maihin ndhden suurempi méaéra moottoripyoréapoliiseja ja siksi

peruskursseja jarjestetdén usein.

Suomessa peruskurssi jarjestetddn kerran vuodessa, mutta jarjestamisessa otetaan kuitenkin
huomioon koulutustarve. Mikali koulutustarvetta ei ole, ei peruskurssia jarjestetd. Suomen
mallissa hyvand puolena on joustavuus. Samanlaista joustavuutta voi esiintyd myds muissa

maissa, mutta kysely ei sisaltanyt kysymystd, josta tdma olisi selvinnyt.
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Verrattaessa Suomen moottoripyorapoliisien peruskurssia muiden maiden moottoripy6répo-
liisien peruskursseihin on kurssin pituudella suuri merkitys, silla kurssin pituus maarittaa
melko pitkalle sen, mité kaikkea kurssilla voidaan opettaa. Moottoripydran kuljettaminen on
vaativa taito, jonka omaksuminen ottaa oman aikansa, kuten tassé opinndytety0ssé on aiem-
min todettu. (ks. luku 3.)

Kysymyksessé 5 vastaajilta on kysytty, kuinka kauan moottoripyorapoliisien peruskurssi
kestad (ks. kuvio 3). Kysymykseen on vastannut 12 henkil64, eli kaksi vastaajaa ei ole vas-
tannut kysymykseen ollenkaan. Namé& maat ovat Slovenia ja Iso-Britannia. Voi olla, etta
vastaajat ovat epahuomiossa ohittaneet kysymyksen tai sitten kysely ei ole toiminut tarkoi-
tetulla tavalla. On my6s mahdollista, ettd kyseinen tieto ei ole kyseisissd maissa julkista, ja
siksi ndma kaksi maata eivat ole voineet vastata kysymykseen.

7% (2)
T OBAYW (T
7% (2)
@ 1-3 weeks ® 46 weeks
© 6-9 weeks more than 9 weeks

Kuvio 3. How long does the motorcycle police basic course last?

Seitseman maata kysymyksen 5 vastaajista on vastannut, ettd peruskurssi kestad 1-3 viikkoa.
Tama on melko lyhyt aika moottoripyoran kuljettamisen opetteluun. Maat, jotka ovat vas-
tanneet edelld mainitulla tavalla ovat Itdvalta, Serbia, Sveitsi, Unkari, Kypros, Kroatia,
Saksa. Ruotsi ja Luxemburg ovat vastanneet, ettd niiden peruskurssi kestdd 6-9 viikkoa.
Luxemburgin toisessa vastauksessa peruskurssin kestoksi on valittu 4-6 viikkoa. Tamé vas-

taus on henkilon, joka on valinnut asemakseen moottoripydrapoliisien koulutuksessa
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koulutuskoordinaattorin ja liikennepoliisin paallikon. Kysymyksen vastausvaihtoehdoiksi
on annettu 1-3 viikkoa, 4-6 viikkoa, 6-9 viikkoa ja yli 9 viikkoa. Kyselya tehdessa ei oltu
huomattu vastausvaihtoehtojen 4—6 viikkoa ja 6-9 limittyvan toistensa paalle. Luxemburgin
vastausten ero voi johtua tasta seikasta, jolloin molemmat vastaajat olisivat tarkoittaneet pe-
ruskurssin kestévén 6 viikkoa. Hollanti on vastannut, etté sen peruskurssi kestéa 46 viikkoa.
Espanjassa peruskurssi kestéé yli 9 viikkoa, joka on huomattavasti pidempi aika kuin Suo-
men seitsemén viikkoa. Jo yhdessa viikossa opiskelija ehtii oppia merkittdvan paljon asioita,
jasiksi jo kahdenkin viikon ero kurssien pituudessa on huomattava. Yli puolet kysymykseen
vastaajista on kertonut peruskurssin olevan 1-3 viikkoa pitk&. Jo tdmé vastaustausvaihtoeh-

don siséll& kurssin keston vaihtelu yhdesté viikosta kolmeen viikkoon on merkittava.

Kuten jo aiemmin t&ssd opinndytteessd on kerrottu, Suomen peruskurssi kestéé 7 viikkoa.
Suomen peruskurssilla opetuspéivét ovat pitkid ja opetettavaa asiaa on paljon. Suomessa
moottoripydrépoliisien osaamisen tason koetaan olevan kohdallaan, joten Suomen mootto-
ripyorapoliisien koulutuksen keston muuttamista ei ole néhty tarkoituksenmukaiseksi. On
kuitenkin mielenkiintoista, miten useissa maissa moottoripyorapoliisienkoulutus voidaan to-
teuttaa 1-3 viikossa. Tastd heradkin mielenkiinto eri maiden moottoripy6rapoliisien ammat-
titaidon tasoon, joka voi ainakin peruskurssien pituuden perusteella olla hyvin vaihteleva
maiden valilla. Olisi mielenkiintoista tietdd, mill& perusteilla peruskurssin pituus maaraytyy

eri maissa.

Kyselyn kysymyksessa 6 vastaajalta on kysytty, onko peruskurssi jaettu osiin vai onko se

yksi yhtenéinen kurssi. Kysymykseen on vastannut 14 maata (ks. kuvio 4).

0% 10% 20% 30° 40% 50% BO%
divided e parts —

Kuvio 4. Is the basic course divided into parts or is it one undivided course?
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Kahdeksan vastaajaa on vastannut, ettd kurssi on yksi yhtendinen kurssi ja kuusi on vastan-
nut, ettd kurssi on jaettu osiin. Lisaksi kysymyksessd numero 7 nailta kuudelta vastaajalta
on kysytty, kuinka moneen osaan peruskurssi on jaettu. Hollanti, Espanja ja Luxemburg ovat
vastanneet, ettd kurssin on jaettu kahteen osaan. Naista neljasta vastauksesta kaksi on tullut
Luxemburgista, joten voidaan todeta, ettd kolme maata on vastannut kurssin olevan kaksi-

osainen. Serbiassa ja Sveitsissa peruskurssi on jaettu yli kolmeen osaan.

Kysymyksen 6 perusteella voidaan todeta, ettd kahdeksalla maalla kaikista 14 vastaajasta
peruskurssi on yksiosainen. Lisaksi naista kahdeksasta maasta Unkarilla, Kroatialla, Sak-
salla, Itavallalla ja Kyproksella peruskurssi on 1-3 viikkoa pitkd. Tama varmasti vaikuttaa
peruskurssin yksiosaisuuteen, silla 1-3 viikon peruskurssia on hankala jakaa pienempiin
osiin. Ruotsissa peruskurssin pituus on 6-9 viikkoa, ja se on yksiosainen. T&sta herdakin
kysymys siitd, miten hyvin opiskelija pystyy sisdistdméan uusia asioita 6-9 viikon ajan. Suo-
men moottoripyorapoliisien peruskurssi on kaksiosainen, ja halu jakaa oppimaéraa pienem-
piin osiin antaa opiskelijalle aikaa prosessoida oppimaansa eri osioiden Vélilld. Suomessa

kaksiosaisuus on koettu toimivaksi tavaksi (Jarvinen 2019).

5.3 Peruskurssien ajoharjoitteet

Tassa luvussa késitellaan peruskurssien ajoharjoitteita. Jokaisessa vastaajamaassa, jossa on
moottoripydrépoliisien peruskurssi, opiskelijoilla on myos asfalttiajoharjoitteita. Tamé sel-
viaa kyselyn kysymyksesta 27, jossa vastaajat ovat saaneet kertoa avoimeen kysymykseen,
minkaélaisia asfalttiajoharjoituksia peruskurssi sisaltdd. Tah&n kysymykseen ovat vastanneet

kaikki peruskurssin omaavan 14 maan edustajaa.

Moottoripydrapoliisit kuljettavat moottoripyéria suurimmaksi osaksi asfaltilla. Myo6s har-
joittelu tapahtuu pé&osin asfaltilla, joten asfalttiajoharjoitteiden sisdltyminen peruskurssiin
on tdman tutkimuksen ldhtokohtainen olettama. Tdmén vuoksi tassa luvussa ei kasitella as-

falttiajoharjoitteita tarkemmin, vaan luvussa keskitytadn muihin ajoharjoitteisiin.

5.3.1 Hidasajoharjoitteet

Kysymyksessé 20 vastaajilta on kysytty, siséltddko peruskurssi hidasajoharjoitteita. Jokai-

nen 14 vastaajasta on vastannut, ettd peruskurssi sisaltaa hidasajoharjoitteita (ks. kuvio 5).
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Kuvio 5. Is there slow driving practice in the basic course?

Hidasajo kuuluu siis kaikkien vastaajamaiden peruskurssien sisaltéon, joten sen voidaan sa-
noa olevan keskeinen osa moottoripydréapoliisien koulutusta. Myds Suomessa hidasajohar-
joitteet ovat suuressa roolissa peruskurssilla ja opiskelijoille opetetaankin ensimmaiseksi hi-

dasajoa (Jarvinen 2019).

Kysymys 21 toimii jatkokysymyksend kysymykselle 20. Kysymyksessé 21 vastaajilta on
kysytty, kuinka paljon peruskurssilla opetetaan hidasajoa. Tahén kysymykseen on vastannut
13 vastaajaa (ks. kuvio 6). Voidaan siis todeta, ettd yksi vastaaja, joka on vastannut kysy-
mykseen 20 ei vastannut kysymykseen numero 21. Tama maa on Saksa. Vastaamattomuus
voi johtua kysymyksen ohittamisesta vahingossa tai sitten opetusméarét ovat Saksassa sa-

lassa pidettavaa tietoa.

3% (n=4)
T B4%(n=T)
15% (n=2)
® 05hrs ® 6-10hrs
@ 11-20 hrs more than 20 hrs

Kuvio 6. How much slow driving practice is there during the basic course?
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Seitsemén vastaajaa on vastannut, ettd hidasajoa harjoitellaan 0-5 tuntia peruskurssin ai-
kana. Nama maat ovat Itavalta, Hollanti, Serbia, Sveitsi, 1so-Britannia, Slovenia ja Kroatia.
Espanja, Luxemburg, Ruotsi ja Unkari ovat vastanneet, ettd hidasajoa harjoitellaan yli 20
tuntia peruskurssin aikana. Kyproksen ja toisessa Luxemburgin vastauksessa hidasajoa on
kerrottu olevan 6-10 tuntia peruskurssin aikana. Luxemburgin vastauksissa toisessa hi-
dasajoa kerrotaan harjoiteltavan 6-10 tuntia ja toisessa yli 20 tuntia. Vastaus, jossa on valittu
vastausvaihtoehto 610 tuntia, on vastaajan, joka on ilmoittanut asemakseen moottoripyoré-
poliisikoulutuksessa koulutuskoordinaattorin ja liikennepoliisin padllikon. Luxemburgin

vastauksissa on siis ristiriita.

Suomessa hidasajoharjoitteita on peruskurssin aikana noin 30-35 tuntia (Jarvinen 2019).
Vain nelja vastaajaa on vastannut kyselyssé hidasajoharjoitteita olevan yli 20 tuntia perus-
kurssin aikana. Mikali néistd vastauksista otettaisiin Luxemburgin vastaus pois niiden kes-
kindisen ristiriidan vuoksi, olisi jaljella endd kolme maata. Vaikkakaan vastausvaihtoehto
”yli 20 tuntia” ei kerro tarkkaa tuntimé&érad hidasajoharjoitteille, voidaan kuitenkin todeta,
ettd naisséd maissa hidasajoharjoitteita pidetdén tarkeind ja niihin halutaan kayttaa aikaa.
Myo6s Suomessa hidasajoharjoitteet ovat tarkedssé roolissa ja niiden voidaan ajatella olevan

koko moottoripydran kuljettamisen perusta.

5.3.2 Maastoajoharjoitteet

Suomessa peruskurssilla harjoitellaan myds maastossa ajamista erilaisilla maastoajoharjoit-
teilla. Kyselyn kysymyksessa 23 vastaajilta on kysytty, sisaltadko peruskurssi maastoajohar-
joitteita. Kysymykseen on vastannut 14 vastaajaa. 10 vastaajaa kertoo, ettd peruskurssi si-
séltdd maastoajoharjoitteita ja loput nelj& ovat vastanneet, ettd kurssi ei siséll4d maastoajo-

harjoitteita. Ndama nelja maata ovat Kypros, Sveitsi, Iso-Britannia ja Slovenia.

Kysymyksessé 24 kymmeneltd kysymykseen 23 “kylla” vastanneelta on kysytty, kuinka pal-
jon maastoajoharjoitteita peruskurssilla on (ks. kuvio 7).
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20% (n=2) -

20% (n=2) —

50% (n=5)
® 0-2hrs ® 35hrs
@ E-10 hrs 11-15 hrs
@ more than 15 hrs

Kuvio 7. How much offroad driving is there during the basic course?

Viisi eli 50 % kysymykseen vastanneista on vastannut, ettd peruskurssilla on 3-5 tuntia
maastoajoharjoitteita. Nama maat ovat Saksa, Serbia, Hollanti, Unkari ja Luxemburg. Kaksi
vastaajaa on vastannut, ettd peruskurssi sisaltaa yli 15 tuntia maastoajoharjoitteita. Nama
maat ovat Espanja ja Ruotsi. Liséksi Itvalta ja Luxemburg ovat vastanneet, ettd peruskurssi
sisdltda 6-10 tuntia maastoajoharjoitteita. Kroatia on vastannut, ettd peruskurssi sisaltaa vain

0-2 tuntia maastoajoharjoitteita.

Luxemburgilla on tassakin kysymyksessé kaksi vastausta. VVastaus, jossa maastoajoharjoit-
teita kerrotaan olevan 3-5 tuntia kuuluu henkil6lle, joka on ilmoittanut asemakseen mootto-

ripyorépoliisien koulutuksessa koulutuskoordinaattorin ja liikennepoliisin paallikon.

Maastoajoharjoitteiden maarassa on siis jonkin verran hajontaa, vaikkakin puolet kymme-
nesta vastaajasta on vastannut, etta harjoitteita on 3-5 tuntia. Espanjan ja Ruotsin vastaukset
erottuvat selvasti joukosta, silld yli 15 tuntia maastoajoharjoitteita on huomattavasti enem-
man kuin 3-5 tuntia. Opiskelijoiden kehityksen erot ovat varmasti ndin suurilla tuntimaara
eroilla huomattavat. Suomessa maastoajoharjoitteita on peruskurssin aikana noin 15 tuntia
(Jarvinen 2019). Suomi siis asettuu maastoajoharjoitteiden tuntimaarien suhteen samalle lin-
jalle Ruotsin ja Espanjan kanssa. Suomessa maastoajoharjoitteiden ajatellaan kehittavan kul-

jettajan taitoa késitell& moottoripy6raa, ja liséksi Suomessa tiedostetaan mahdollisuus sille,



42

ettd moottoripyo6rapoliisi joutuu kuljettamaan moottoripyorad maastossa. On kuitenkin mah-
dollista, ettd maissa, jossa maastoajoharjoitteita ei ole, moottoripyoréapoliisit eivét aja maas-
tossa, ja téstd syysté heille ei juuri kouluteta maastossa ajoa. Syyn selvittdminen vaatisi tar-

kemman kyselyn.

5.3.3 Mérkien olosuhteiden ajoharjoitteet

Kysymyksessé 28 vastaajat ovat vastanneet kysymykseen, opetetaanko mérissé olosuhteissa
ajoa erikseen peruskurssin aikana. Tahan kysymykseen on vastannut 14 vastaajaa (ks. kuvio
8).

YEas
¥

2 3 4 ] ]

Kuvio 8. Is driving in wet conditions taught separately during the motorcycle police basic course?

Viisi heistd on vastannut, ettd marissa olosuhteissa ajamista opetetaan erikseen, ja ndma maat
ovat Serbia, Unkari, Iso-Britannia ja Luxemburg. Luxemburgilta on téssa kysymyksessa
kaksi vastausta. Yhdeksén vastaajaa taas on vastannut, ettd méarissa olosuhteissa ajamista ei

opeteta erikseen.

Kysymys 29 liittyy kysymykseen 28, silla siina kysytéén, kuinka paljon mérissé olosuhteissa
ajamista koulutetaan peruskurssin aikana. Tahan kysymykseen ovat vastanneet siis aikai-
semmin kysymykseen 28 “’kylla” vastanneet henkil0t. Kaksi vastaajaa on vastannut, etta ma-
rissa olosuhteissa ajamista koulutetaan 3-5 tuntia peruskurssin aikana. Ndma maat ovat Ser-
bia ja Unkari. Iso-Britannia on vastannut, ettd marissé olosuhteissa ajamista koulutetaan vain

0-2 tuntia.
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Toisen Luxemburgin vastauksen mukaan marissa olosuhteissa ajamista koulutetaan yli 15
tuntia kurssin aikana, kun taas toisen Luxemburgin vastauksen mukaan marissa olosuhteissa
ajamista on 6-10 tuntia. Tassd kysymyksessé koulutuskoordinaattoriksi ja liikennepoliisin
paallikoksi asemakseen valinneen henkilon vastaus oli pienempi, eli 6-10 tuntia.

Kysymys 30 osoittaa kuitenkin epakohdan kysymyksen numero 28 ymmarryksessa. Kysy-
myksessd 30 vastaajat ovat saaneet vapaasti Kirjoittaa tekstikenttddn, miten mérissé olosuh-
teissa ajamista koulutetaan. Téhan kenttaa Iso-Britannia ja toinen Luxemburgin vastaaja ovat
Kirjoittaneet, ettd marissa olosuhteissa ajamisen koulutus riippuu saastd, eli toisin sanoen
maérissd olosuhteissa ajamisen koulutusta on, mikéli sé& on sen mukainen. Kysymys 28 on
kuitenkin tarkoitettu ymmarrettavaksi niin, ettd onko marissa olosuhteissa ajamisen koulu-
tusta erikseen sadsta huolimatta. On mahdollista, ettd vastaajat ovat ymmartaneet kysymyk-
sen vadrin. Kaksi maata, Unkari ja Serbia, on ymmaértanyt kysymyksen 30 oikein. Unkari on
vastannut, ettd marissa olosuhteissa ajamista koulutetaan nopeavauhtisissa kaantymisharjoi-
tuksissa (high speed cornering maneuvers). Serbia taas kertoo marissa olosuhteissa ajamis-

harjoitteiden olevan normaalia ajoa (regular driving).

Suurimmalla osalla maista peruskurssi ei sisalla erikseen mérissé olosuhteissa ajamista. Ky-
symyksen 28 perusteella yhdeksdsséd maassa ei ole erikseen méarissa olosuhteissa ajamista.
Mikali tdhan lukuun lisatdan kaksi maata, jotka ovat vastanneet kysymyksessé 30, ettd mé-
rissa olosuhteissa ajamisen koulutus riippuu saastd, ei marissa olosuhteissa ajamista koulu-
teta erikseen kuin vain kolmessa maassa. Méarissé olosuhteissa ajamista ei siis juurikaan kou-
luteta erikseen. Myo6skaan Suomessa marissa olosuhteissa ajamista ei kouluteta erikseen,
vaan sama koulutus jarjestetdan, satoi vetta tai ei. Kyseinen malli on todettu Suomessa toi-
mivaksi. Olisiko opiskelijoiden tarked4 kuitenkin saada kokemusta mérissa olosuhteissa aja-
misesta myds harjoitusymparistossa? Muiden maiden vastauksia katsottaessa tama ei vai-

kuta olevan tarpeellista, mutta toisinaan totuttuja kdytant6ja on hyva pohtia uudelleen.

5.4 Peruskurssien loppukokeet

Kysymyksessa 44 vastaajilta on kysytty, sisaltddko moottoripyorapoliisinperuskurssi loppu-
koetta. Kysymykseen on vastannut 14 vastaajaa, joista kahdeksan on vastannut, etté perus-

kurssi sisaltaa loppukokeen (ks. kuvio 9). Tama vastaa 57,14 % kysymykseen vastanneista.
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Kuusi vastaajaa on vastannut, etta peruskurssi ei sisalla loppukoetta. Namé maat ovat Sveitsi,

Slovenia, Saksa, Ruotsi, Iso Britannia ja Itavalta.

Kuvio 9. Does the motorcycle police basic course have a final examination?

Kysymyksessé 45 kysytaan, mitd osa-alueita loppukokeeseen kuuluu (ks. kuvio 10). Kysy-
myksessé vastaajat ovat saaneet valita useita eri vaihtoehtoja. Tah&n kysymykseen ovat vas-
tanneet kaikki kahdeksan kysymykseen 44 “’kylld” vastanneet maat. Ndmi maat ovat Es-
panja, Hollanti, Kypros, Kroatia, Unkari, Serbia ja Luxemburg. Luxemburgilla on tassékin
kysymyksessé kaksi vastausta, jotka eroavat hieman keskenaan. Luxemburgin vastauksissa
toisessa on kerrottu, ettd loppukokeeseen kuuluu ajokoe ja teoriakoe. Toisessa vastauksessa
loppukokeeseen on kerrottu kuuluvan vain ajokoe. Vastaus, jossa kerrotaan loppukokeeseen
kuuluvan teoriakoe ja ajokoe, kuuluu vastaajalle, joka on kertonut asemakseen moottoripyo-

répoliisien koulutuksessa koulutuskoordinaattorin ja liikennepoliisin paallikon.
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13% (n=1)

50% (n=4)

T B8% (n=T)

@ driving test ® theory test
@ physical test something else; what?

Kuvio 10. What belongs on the final examination? You can choose more than one option.

Seitsemén vastaajaa on vastannut kysymyksessa 45, ettd loppukoe siséltdd ajokokeen. Ser-
bia, Luxemburg, Espanja ja Kypros ovat vastanneet, ettd loppukoe siséltdé teoriakokeen.
Espanja on valinnut kohdan ”’jotakin muuta, mita?”. Tahan Espanjan edustaja on Kirjoittanut
”Evaluation of practices in traffic units”. Vapaasti kadannettyna vastaajan vastaus tarkoittaa
“harjoitteluiden arviointi litkenneyksikoissd”. Espanja on lisdksi ainut maa, joka ei ole va-

linnut kysymyksesséa ajokoetta yhdeksi loppukokeen osa-alueeksi.

Kaikissa muissa loppukokeen pitavissd maissa kuin Espanjassa loppukokeeseen kuuluu ajo-
koe. Ajokokeella halutaan todennékoisesti varmistaa opiskelijoiden taitotaso tydeldmaé var-
ten. Teoriakoe kuuluu neljan maan loppukokeiden sisaltéon. Myds Suomessa opiskelijoiden
tulee suorittaa teoriakoe, jotta he voivat valmistua peruskurssilta (Jarvinen 2019). Teoriako-
keen ja ajokokeiden tarkoituksena on Suomessa varmistaa, ettd opiskelijoiden tieto- ja ajo-

taidollinen taso on riittava tyoelaméaé varten.

Kaikista 14 vastaajasta kuudella vastaajalla ei kuitenkaan ole loppukoetta osana peruskurs-
sia. Téastd herddkin kysymys, miten opiskelijoiden osaamisen taso varmistetaan. N&issa
maissa opiskelijoiden osaamista voidaan kartoittaa tasaisesti koko kurssin ajan tai sitten
opiskelijoiden tulee vain kdyd& peruskurssi, jotta he saavat oikeuden kuljettaa poliisimoot-
toripyoréaé. Taitotason arvioimisella voitaisiin varmistaa esimerkiksi tyéturvallisuus ja am-

mattitaito, eikd arviointia tulisi siten jattad kokonaan pois ilman painavaa syyta.
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5.4.1 Loppukokeen sisaltd

Olennainen tieto eri maiden loppukokeista on se, miten loppukoe arvioidaan. Tata kysytaan
vastaajilta kysymyksessd 46. Vastausvaihtoehtoina kysymyksesséd on kokeiden arviointi
ajalla (with time)”, ”pisteilla (with points)” ja ”jotenkin muuten, miten (otherwise, how)”.
Vastaajat ovat saaneet valita myos useita eri vastausvaihtoehtoja. Jokainen kahdeksasta ky-
symykseen 44 ”Kylla” vastanneesta on vastannut, ettd loppukoe arvioidaan pisteilld. Serbia
ja Unkari ovat vastanneet, etta koe arvioidaan pisteiden lisaksi myos ajalla (ks. kuvio 11.)

...-FII”‘ - I'Il'x ﬂ
i poinis “

otherwise; how? ﬂ

Kuvio 11. How is the final examination evaluated? You can choose more than one option.

Toinen Luxemburgin vastaaja ja Kypros ovat valinneet kohdan muu. Vastauskenttd&n he
ovat Kirjoittaneet seuraavasti:
- Some eliminatory criteria, like failing to use the correct trajectory in corners.
(Luxemburg)
- Practical driving test. (Kypros)

Ensimmainen avoin vastaus tarkoittaa suomeksi, ”’jokin karsiva tekiji, kuten vaarén ajolinjan
kéayttd mutkissa.” Toinen avoin vastaus tarkoittaa suomeksi “kéytdnnon ajotesti”. Kyproksen
edustajan vastaus ei vastaa kysymykseen halutulla tavalla. Kysymyksen tarkoituksena on
osoittaa, miten loppukoetta arvioidaan, kun taas kysymyksessa 45 kysytadn mita loppuko-
keeseen kuuluu. Kyproksen vastaus sopisi paremmin kysymykseen 45, johon Kypros on

kuitenkin vastannut, etta sen loppukokeeseen kuuluu ajokoe.
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Luxemburgin vastauksissa on eroa keskendén. Toisessa vastauksessa on siis valittu arvioin-
tikriteereiksi pisteet ja muu tapa. Toisessa arviointikriteereiksi on valittu vain pisteet. Vas-
taus, jossa on valittu myds muu tapa, on henkildn, joka on ilmoittanut asemakseen koulutus-

koordinaattorin ja liikennepoliisin p&allikon.

Suomessa ajokokeita arvioidaan seka ajalla etté pisteilld ja teoriakoetta pisteilld. Kaikissa
maissa, jossa on loppukoe, arvioidaan sité pisteilla. Kysymys ei kuitenkaan madrittele, arvi-
oidaanko pisteilld teoriakoetta, ajokoetta vai molempia kokeita. Loppukokeiden arviointi
pisteilla on kuitenkin yleisempéé kuin loppukokeen arviointi ajalla. Pisteilla arviointi voi
tarkoittaa esimerkiksi sitd, ettd mahdolliseen keilaan osuminen véhent&é tai tuo lisaa pisteita
arviointitavasta riippuen. Suomessa ajokokeiden arviointi tapahtuu seka ajalla etté pisteilla.
Suomessa arviointikriteerit ovat siis monipuolisemmat kuin maissa, joissa arviointikritee-

reind on vain pisteet.

5.4.2 Hylattyjen suoritusten maara
Vastaajilta on kysytty kysymyksessa 47, kuinka moni opiskelija ei lapdise loppukoetta. T&-

han kysymykseen on vastannut kaikki kahdeksan vastaajaa, jotka ovat kertoneet, ettd heidan

maansa peruskurssi sisaltad loppukokeen (ks. kuvio 12).

Kuvio 12. How many students do not pass the basic course final examination?
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Jokainen kahdeksasta vastaajasta on vastannut, ettd 1-5 opiskelijaa ei lapéise peruskurssia.
Kysymyksessd numero 8 vastaajilta on kysytty, kuinka monta opiskelijaa peruskurssilla on
keskimaarin. Vastaajista kuusi on vastannut, etta peruskurssilla on keskimaarin 11-20 opis-
kelijaa. Vastausvaihtoehto 1-5 opiskelijaa antaa suurehkon vaihteluvélin sille, kuinka moni
ei lapaise kurssia. Mikéli 5 opiskelijaa ei lapaisisi peruskurssia ja peruskurssilla olisi 11
opiskelijaa, olisi tdm& huomattava prosenttiosuus kurssille osallistuvista. Mikali kuitenkin
vain yksi opiskelija ei paasisi peruskurssia l&pi ja kurssilla olisi 20 opiskelijaa, ei valmistu-

mattomien opiskelijoiden osuus olisi kovin suuri.

6 POHDINTA

Tassa kappaleessa pohditaan opinndytetyon ja siihen liittyvan kyselytutkimuksen onnistu-
mista. Lisaksi kappaleessa tarkastellaan kyselyn tulosten luotettavuutta ja kyseisen tutkimus-
menetelman sopivuutta tdhan opinnéytteeseen. Luvun tarkoituksena on tiivistda opinnayte-

tyon tuloksia ja pohtia, onko opinnédytetyd onnistunut.

6.1 Tutkimuksen luotettavuus

Tutkimuksen luotettavuus luo pohjan koko tutkimustydlle. Tutkimusprosessiin voi liittyé
monenlaisia virheitd. Virheet voivat olla l&ahtoisin tutkijasta tai vaihtoehtoisesti tutkimusai-
neistosta. Tutkijan, eli tdssa opinndytetyontekijén, tulisi pohtia tyon luotettavuutta etukéteen,
jotta hén olisi tietoinen mahdollisista virheista tutkimusprosessissa. Virheet voivat kuitenkin
olla myds tiedostamattomia, jolloin tutkijan on liki mahdotonta varautua niihin etukateen.
(Kananen 2015, 338.) Tutkija on myds voinut kuvitella tutkimusmittareiden antavan hanelle
tiettyj& tuloksia. Tutkimukseen vastanneet ovat kuitenkin voineet ymmartda kysymykset
vadrin, jolloin kysymykset eivat anna tutkijan haluamaa tulosta. Mikéli tutkija kuitenkin k&-
sittelee kysymyksia samalla tavalla, ottamatta huomioon mahdollista vaarin ymmarrysta, ei-

vat tulokset ole patevia. (Hirsjarvi ym. 2008, 226.)

Kvantitatiivisen tutkimuksen luotettavuutta arvioidaan validiteetin ja reliabiliteetin avulla.
Validiteetilla tarkoitetaan sit4, ettd tutkimuksella tutkitaan niitd asioita, joita tutkijan oli tar-

koituskin tutkia. Validiteetti siis mittaa sitd, onko tutkimus ollut oikeanlainen. Reliabiliteetti
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merkitsee tutkimustulosten toistettavuutta, eli voidaanko samat tutkimustulokset saavuttaa
tutkimuksen toistolla. (Kananen 2015, 343.)

Euroopassa on 51 maata, joista tutkimukseen on tavoitettu 14 maata. Tadma johtuu siitg, etta
kaikki maat, joihin kysely l&hetettiin, eivat ole vastanneet kyselyyn. Suomella ei my6skaan
ole tiedonvaihtoa tai yhteisty6ta kaikkien Euroopan maiden kanssa, ja siksi tutkimuksessa
painottuu yhteistyota tekevien maiden tiedot. T&mé vaikuttaa opinnéytetyon validiteettiin,
silla tutkimuksen alkuperéisena tarkoituksena oli vertailla moottoripyérapoliisien peruskurs-

sia laajemmin Euroopan maiden peruskursseihin. Kaikkia Euroopan maita ei ole tavoitettu.

Tutkimuksen luotettavuuteen vaikuttaa se, miten vastaajat ovat ymmarténeet kyselyn kysy-
mykset. Validiteettiin vaikuttaa siten myds kyselyn englanninkielisyys. Vastaajat eivat valt-
tdmattd ole ymmartaneet kysymyksia tarkoitetulla tavalla, kuten kysymyksesta 28 ilmenee.
Tutkija voi myos tulkita vastaajien avoimia vastauksia toisin kuin vastaajat ovat ne tarkoit-
taneet. Vastausten antamisen ja niiden tulkinnan vaikeus voi johtua siit4, ettd englanti ei ole

vastaajan tai opinnaytetyontekijan aidinkieli.

Reliabiliteetti mittaa tutkimuksen tulosten toistettavuutta. Mikali kysely lahetettdisiin samoi-
hin kohdemaihin uudestaan, olisi mahdollista, ettd kyselyyn vastaisi enemméan kohdemaita.
Talloin tutkimuksen tulokset voisivat olla erilaisia. Lisaksi kyselyn vastauksiin vaikuttaa
vastaaja itsesséan, kuten huomattaan Luxemburgin vastausten kohdalla. Luxemburgin vas-
taukset toimivat esimerkkind siitd, miten maan sisalla késitykset moottoripydrapoliisien kou-
lutuksesta voivat vaihdella. Taman vuoksi kyselyn vastaukset voisivat muuttua, mikali ai-
heesta tehtaisiin uusi samanlainen tutkimus ja samasta maasta saataisiin useita eri asemassa

olevia vastaajia. Tama on kuitenkin seikka, johon tutkija ei voi juurikaan vaikuttaa.

Tutkimusta tehdessani olen huomannut myads, ettd poliisimoottoripydran kuljettamiseen liit-
tyvié teoksia on vain véhan, ja nekin ovat melko vanhoja. Tdma heréttd4 huolen teosten si-
séllon ajantasaisuudesta. Erityisesti moottoripydran kuljettamiseen liittyvien lahteiden van-
huus pohdituttaa. Kyseisten teosten teoriat ovat kuitenkin paaasiassa kaytossa nykypaivéana-
kin, silla moottoripyoran kuljettamisen teorian perusteet eivét ole juuri muuttunut. Tdman
vuoksi niiden kaytto tdssd opinndytteessa on perusteltua. Ylikonstaapeli Kimmo Jarvinen on
ollut korvaamaton apu kyselyn ja opinndytetyon onnistumisessa ja teoreettisten tietojen ajan-

tasaistamisessa.
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Kyselyn vastaajien henkil6llisyydesté ja asemasta ei voi olla tdysin varma, silla kysely to-
teutettiin internetin valityksella Webropol-alustalla. Kysely lahetettiin vastaajille avoimella
linkilla, jolloin kaikki linkin saaneet ovat voineet vastata kyselyyn. Mikali kysely olisi lahe-
tetty vastaajille esimerkiksi henkilokohtaisella linkill&, olisi voitu olla varmempia siitd, kuka
kyselyyn on vastannut. Tassé tutkimuksessa avoin linkki on kuitenkin paras vaihtoehto ky-
selyn levittdmiseen, sill4 se mahdollistaa monien eri asemassa olevien vastaajien paasyn ky-

selyyn samanaikaisesti.

6.2 Johtopaatokset

Peruskurssien yleisessa toteutuksessa on eroja Suomen peruskurssiin verrattuna. Kaikissa
vastaajamaissa paitsi Bulgariassa on peruskurssi. Peruskurssin puuttuminen on yllattavaa,
silla 1ahtooletuksena oli, ettd jokaisessa maassa olisi edes jonkinlainen peruskurssi uusille
moottoripydrépoliiseille. Moottoripy6ran kuljettaminen on kuitenkin vaativa taito, ja sen op-
piminen varsinkin ilman opetusta on haastavaa. 93,33 %:lla vastaajista on siis kuitenkin pe-

ruskurssi, joten tassé suhteessa suuria eroja Suomeen ei ole.

Kyselylla on selvitetty peruskurssien jarjestamistineyttd. Tiheyden avulla voidaan arvioida
vastaajamaiden moottoripyoréapoliisien tarvetta, silla mitd useammin peruskursseja jarjeste-
taan, sitd suurempi tarve uusille moottoripyorapoliiseille on. Kuudessa vastaajamaassa jar-
jestamistiheys on Suomea suurempi. Suomessa jarjestamistiheys ei kuitenkaan ole riittdma-
ton, koska uusia moottoripyoréapoliiseja koulutetaan tarpeen mukaan. Mikaéli tulevaisuudessa
poliisien ja siten moottoripydrapoliisien tarve Suomessa kasvaa, Suomen tulisi harkita opis-
kelijoiden madrén kasvattamista ja mahdollisesti jarjestad peruskurssi useammin kuin kerran
vuodessa. Tdma kuitenkin vaatisi lisaa resursseja koulutukseen. Mikali uusien moottoripyo-
rapoliisien koulutusmaaria kuitenkin jouduttaisiin nostamaan, olisi Suomen mahdollista ot-

taa mallia maista, joiden koulutustiheys on suurempi kuin Suomella.

Peruskurssien kesto on tarked tieto peruskursseista. Suurimmalla osalla maista peruskurssi
kestéa vain 1-3 viikkoa, ja tima on melko vahan. Espanjalla peruskurssi kestéa yli 9 viikkoa,
joka taas on enemmaén kuin mitd Suomessa. Lyhyelld 1-3 viikon peruskurssilla opettavien
asioiden mé&éara on pienempi kuin pidemmill& kursseilla. My0s opiskelijoiden saaman har-
joituksen maara on taten pienempi. Suomessa moottoripydrapoliisien osaamisen taso on ko-

ettu hyvaksi, ja tdméan vuoksi peruskurssin pituus on vakiintunut seitsemaén viikkoon.
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Suomen peruskurssin pituuden lyhentdminen ei ainakaan parantaisi moottoripydrapoliisien
osaamista. Peruskurssin pidentdminen taas mahdollistaisi enemman harjoittelua ja opetusta.
Espanjan yli 9 viikon peruskurssi on huomattavasti pidempi kuin Suomen peruskurssi, joten
Espanjan moottoripyoréapoliisien peruskurssin sisallgsta olisi mielenkiintoista saada lisaa tie-
toa. Talla tiedolla voitaisiin mahdollisesti saada my6s uusia nakékulmia Suomen peruskurs-

sin sisaltoon ja verrata peruskurssien opetuksellisia kokonaisuuksia ja painotuksia.

57,14 %:lla vastaajista peruskurssi on yksiosainen, eli koko kurssi suoritetaan yhtéjaksoi-
sesti. Suomessa peruskurssi on kuitenkin jaettu kahteen osaa. Lyhempien peruskurssien yk-
siosaisuus on kuitenkin ymmérrettavéad, silla lyhyen kurssin jakaminen osiin ei ole oppimi-
sen kannalta tehokasta. Suomessa myds vuodenajat ohjaavat peruskurssin jakamista kahteen
osaan. Esimerkiksi elokuussa alkava yksiosainen 7-viikkoinen peruskurssi kestaisi syyskuun
loppuun, jolloin s&at moottoripydréilyyn Suomessa eivat ole kovinkaan otolliset. Myds op-
pimisen tehostaminen jakamalla peruskurssi kahteen osaan on perusteltua. Naiden seikkojen
vuoksi Suomen koulutuksen muuttaminen yksiosaiseksi, kuten esimerkiksi Espanjassa, ei

olisi kovinkaan toimiva ratkaisu.

Hidasajoharjoitteet kuuluvat kaikkien vastaajien peruskursseihin. Mielenkiintoista kuitenkin
on, ettd 53,85 %:lla vastaajista hidasajoharjoitteita on vain 0-5 tuntia peruskurssin aikana.
Tama maaré on aika vahéan, silla Suomessa moottoripyoran kasittelya ja hallintaa kehittavia
hidasajoharjoitteita on peruskurssin aikana noin 30-35 tuntia. Vain neljélla vastaajalla hi-
dasajoharjoitteita on yli 20 tuntia peruskurssin aikana. Suomen peruskurssilla hidasajohar-
joitteita painotetaan siis aivan eri tavalla kuin monissa muissa maissa, ja nain ollen mootto-
ripyorapoliisien kykyé hallita moottoripyoréa turvallisesti ja taitavasti pidetd&n arvossaan.
Suomessa hidasajoharjoitteiden ajatellaan olevan perustus moottoripydrén kuljettamiselle,
ja se ndkyy hidasajo-opetuksen maarassd. Kaikissa vastaajamaissa on hidasajoharjoitteita,
mutta ajatusta ei kuitenkaan ole viety niin pitkélle kuin Suomessa. Tall4 osa-alueella Suomi

eroaa monista muista Euroopan maista.

Suomessa maastoajoharjoitteet ovat tarkeda osa moottoripyorapoliisien peruskurssia. Kyse-
lyyn vastanneissa 71,43 %:lla peruskurssi siséltd4d maastoajoharjoitteita. Puolella ndisté vas-
taajista maastoajoharjoitteita on vain 3-5 tuntia koko peruskurssin aikana. Espanjalla ja
Ruotsilla maastoajoharjoitteita on yli 15 tuntia. Suomen peruskurssilla maastoajoharjoitteita
on noin 15 tuntia. Maastoajoharjoitteiden tarkoituksena on Suomessa kehittdad moottoripyo-

ran hallintaa, kuten aiemmin on jo todettu (ks. luku 5.3.2). Suomessa maastoajoharjoitteet
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nahdaan siis moottoripyodrapoliisitoimintaa tukevana toimintana. Maissa, joissa maastoajo-
harjoitteita on vain 3-5 tuntia, ei niitd voida nahda kovinkaan tarkeédna osana moottoripyo-
répoliisitoimintaa. Moottoripyorapoliisien toimenkuva voi kuitenkin vaihdella suuresti eri
maiden valilla, ja siksi maastossa ajaminen ei valttdmatté ole kovin oleellinen taito kaikissa
maissa. Suomessa kyseiset harjoitteet tukevat paivittaistd moottoripyérapoliisien toimintaa.
Tama johtuu siitg, ettd Suomessa on paljon paallystaméattomia teitd, kevyen liikenteen vaylia

ja muita alueita, joissa moottoripyorapoliisit joutuvat ajamaan.

Maérissa olosuhteissa ajamisen koulutuksessa ei ollut juurikaan eroa Suomen malliin, jossa
maérissd olosuhteissa ajamista ei kouluteta erikseen. Kyselyyn vastanneista maista vain kah-
dessa koulutetaan erikseen mérissd olosuhteissa ajamista. Suomessa marissé olosuhteissa
ajamisista kuitenkin koulutetaan teoriassa. Talla tavalla opiskelijat oppivat marissé olosuh-
teissa ajamisen lainalaisuudet. Kyselysta ei selvig, toimitaanko talla tavalla my6s muissa
maissa. Kyselyn tulosten perusteella voidaan kuitenkin todeta, ettd méarissa olosuhteissa aja-
misen koulutus ei eroa suuresti muista maista, mikéli sitd mitataan erillisen marissa olosuh-
teissa ajamisen koulutuksen jarjestamisell&. Erillisen koulutuksen jarjestamisellé ei varmas-
tikaan ajatella olevan suurta kdytdnnon arvoa moottoripydrapoliisien ammattitaitoa ajatel-

len.

Suomessa moottoripyorapoliisien peruskurssiin sisaltyy loppukokeita. Myo6s 57,14 %:lla
vastaajista peruskurssi sisaltdd loppukokeen. Kuuden maan peruskurssiin ei kuitenkaan si-
sélly loppukoetta. Suomen peruskurssin loppukokeiden tarkoituksena on varmistaa kurssilta
valmistuvien moottoripyorapoliisien ammattitaito. Maissa, joissa ei ole loppukoetta on tdma
ammattitaidon varmistaminen luultavasti varsin hankalaa. Vaikkakin ndiden maiden opiske-
lijoiden taitotasoa varmasti arvioidaan peruskurssin aikana, ei se kuitenkaan takaa opiskeli-
joiden oppineen vaadittavia seikkoja. Loppukokeet takaavat myds tasaisen arvioinnin opis-

kelijoiden valilla, mika ei valttaméatta toteudu ilman loppukokeita.

Loppukokeiden siséllosta korostuu erityisesti Espanjan vastaus, silla Espanjan loppukokee-
seen ei kuulunut ajokoetta. Kaikkien muiden maiden loppukokeeseen kuuluu ajokoe. Espan-
jan peruskurssilla opiskelijoiden ajamista harjoitellaan “tydharjoittelun” yhteydessd. Suo-
men loppukokeisiin kuuluu teoriakoe ja ajokokeita. Suomen peruskurssiin ei kuulu ty6har-
joittelua, vaan opiskelijat saavat toimia moottoripyorapoliisin tehtévissa kurssilta valmistu-
misen jalkeen. Tyoharjoittelun omainen jakso peruskurssilla on mielenkiintoinen ajatus,

joka varmasti voisi toimia myos Suomessa. Tadma kuitenkin pidentaisi peruskurssin pituutta.
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Espanjan yli yhdeksan viikkoa kestavan peruskurssin pituus voikin selittya juuri talla tyo-

harjoittelulla.

Suurimpana erona peruskurssien loppukokeissa verrattuna Suomen loppukokeisiin on lop-
pukokeessa hylatty-arvosanan saaneiden méaéara. Jokainen kahdeksasta maasta, jolla on pe-
ruskurssillaan loppukoe, on vastannut, ettd peruskurssia ei lapdise 1-5 opiskelijaa. Kyselyn
vastaajat ovat saaneet myos kirjoittaa kyselyn lopussa olevaan vapaaseen kenttaan lisétietoja
oman maansa peruskurssiin liittyen. Erds vastaaja on Kirjoittanut kenttadan seuraavasti: Fai-
lure rates have risen over the past years. It is not impossible that nobody passes a course,
which is very problematic of course. Suomeksi kyseinen lause tarkoittaa: ”Hyléttyjen suori-
tusten méaré on kasvanut muutaman viime vuoden aikana. Ei ole mahdotonta, ettd kukaan
el valmistuisi kurssilta, mikd on todella ongelmallista.” Se, ettd kukaan opiskelijoista ei
paése peruskurssia lapi, kuulostaa erittdin ongelmalliselta ja haastavalta tilanteelta ja asettaa

kyseenalaiseksi koulutuksen laadun.

Suomessa jokainen peruskurssille osallistunut on péassyt peruskurssin lapi. Tésté herdadkin
kysymys siitd, onko Suomen peruskurssin loppukokeiden Iapéisyvaatimukset liian matalat
vai onko Suomen moottoripyorapoliisien koulutus niin laadukasta, ettd jokainen opiskelija
oppii peruskurssin aikana kaiken tarpeellisen ja viel& tarpeeksi hyvin. Taman kyselyn perus-
teella vaittaisin, ettd Suomen moottoripydréapoliisien peruskurssi on todella laadukas ja en-
siluokkainen. Peruskurssilla opiskelijat saavat laajan osaamisen moottoripyorén kuljettami-
seen alkaen perusasioista ja paattyen haastavampiin taitoihin. Myds opetuksen tuntimaaréat
ovat Suomessa tdman tutkimuksen perusteella kérkiluokkaa. Lisaksi Suomen peruskurssien
erinomaiseen l&péisyprosenttiin voivat vaikuttaa my0s valintakokeet, jotka ovat Suomessa
monipuoliset. Valintakokeilla saadaan karsittua pois hakijat, jotka eivat tulisi menestymaén
peruskurssilla. Talla voi siis olla suuri vaikutus siihen, ettd yksikéan henkild ei ole saanut

loppukokeista hylatty-arvosanaa.

6.3 Kehittamisehdotukset

Taméan opinndytetyon aineistona toimineessa kyselyssa on useita kysymyksia, jotka on jou-
duttu rajaamaan pois tyon laajuuden vuoksi. Ne antavat kuitenkin paljon taustatietoa ja ym-
marrysta eri maiden peruskursseista. Késittelemattomia kysymyksia on mahdollista tutkia

muissa tutkimuksissa ja ne voivat myos osoittaa, mité seuraavaksi kannattaisi tutkia. Niiden
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avulla pystytddn myds suuntaamaan uusia tutkimuksia johonkin peruskurssin tiettyyn osa-
alueeseen. Seuraavassa tutkimuksessa esimerkiksi ajoharjoitteiden analysoiminen voisi olla
aihe, joka hyodyttéisi suuresti Suomen moottoripyorapoliisien koulutusta. Ajoharjoitteet
ovat peruskurssien kulmakivid, ja ne koostuvat monista eri osa-alueista. Osa-alueiden sisal-
ldkin on paljon erilaisia harjoituksia, ja jokaisella maalla on varmasti joitakin erityispiirteita
omissa harjoituksissaan. Ajoharjoitteiden analysointi voisi siis olla ndin tulevana tutkimus-

aiheena merkittava ja ajankohtainen.

Moottoripydrapoliisien koulutukseen liittyvat jatkotutkimukset hyddyttdisivat koulutusta
huomattavasti. Vaikkakin Suomen moottoripyoréapoliisien koulutus on todella laadukasta ja
monipuolista, on siind varmasti vield kehitettavia osa-alueita. Tutkimukset aiheesta voivat
tuoda esille uusia ndkokulmia, ja erityisesti muiden maiden koulutuksen tarkemmalla analy-
soinnilla on mahdollista vaikuttaa Suomen moottoripydrapoliisien koulutukseen kehitta-
vastd. Taman opinndytteen voisi katsoa olevan erdénlainen avaus moottoripyorapoliisien

koulutuksen tutkimukseen Poliisiammattikorkeakoulun opinnéytetoissa.
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LINITTEET

Liite 1. Kysely ja vastaukset.

Questionnaire regarding the motorcycle police basic course

Total number of respondents: 15

1. What country are you from? Write freely in the space below.
Number of respondents: 15

Responses

SERBIA

Luxembourg

Austria

Cyprus

Luxembourg

Sweden

Germany, state: Hessen

Slovenija

Switzerland, Canton Thurgau

united kingdom

Hungary

Spain

Bulgaria
The Netherlands

Repuplic of Croatia




2. What is your position in the motorcycle police training? You can choose more than
one option.

Number of respondents: 15, selected answers: 37

fralning planner

main trainer
trainer
regular motorcycle police officer

other; what?

n | Percent
training planner 8 | 53,33%
training coordinator 11| 73,33%

main trainer 6 40%
trainer 7 | 46,67%

regular motorcycle police officer | 0 0%
other; what? 5 | 33,33%

Answers given into free text field

Option names | Text

other; what? Head of traffic police

other; what? in former days i was a regular motorcycle police officer




other; what? Chief Traffic Police

other; what? Secretary of Studies in the Academy

other; what? a former motorcycle patrol officer

3. Is there a basic course for new motorcycle police officers?

Number of respondents: 15

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 0% BO% 0% 10

yes n=14

n | Percent

yes | 14 | 93,33%
no | 1| 6,67%

4. How often is the basic course arranged?

Number of respondents: 14

£ 7% in=1)

43% (n = 6)

7% in=1)

@ less thanonce a year ® once a year
® twice a year more than twice a year



n | Percent
lessthanonceayear |1| 7,14%
once a year 6| 42,86%
twice a year 1| 7,14%
more than twice a year | 6 | 42,86%

5. How long does the motorcycle police basic course last?

Number of respondents: 12

8% (1)

oo S o s weeks

n | Percent

1-3 weeks 7 | 58,33%

4-6 weeks 2| 16,67%

6-9 weeks 2| 16,67%
more than 9 weeks | 1 | 8,33%

6. Is the basic course divided into parts or is it one undivided course?
Number of respondents: 14

10% 20% 0% 4% 50% 60%

one undivided course n=4§

divided into parts



n | Percent
one undivided course | 8 | 57,14%

divided into parts 6 | 42,86%

7. Into how many parts is the basic course divided?
Number of respondents: 6

0% 10% 20% 30%: 40% 50% B60% TO"
nto two parts n=4
into three parts
into over three parts n=2
n | Percent
into two parts 4 | 66,67%
into three parts 0 0%
into over three parts | 2 | 33,33%

8. How many students are in one basic course on average?
Number of respondents: 14

7% (n=1) 3

43% (n=6) —

® 15 ® 610
® 11-20 21-30
@ more than 30



n | Percent
1-5 51 35,71%
6-10 2| 14,29%
11-20 6 | 42,86%
21-30 0 0%
more than 30 | 1 | 7,14%

9. Is there an age limit to get into the basic course?
Number of respondents: 14

20% 30% 4%

yes, what is the age limit?

e “

n | Percent
yes, what is the age limit? | 5 | 35,71%
no 9| 64,29%

Answers given into free text field

Option names Text

yes, what is the age limit? | 35

yes, what is the age limit? | 22

yes, what is the age limit? | 26

yes, what is the age limit? | 35

yes, what is the age limit? | 24




10. How much experience does the applicant need from police work before he or she
can apply to get into the motorcycle police basic course?
Number of respondents: 14

10% 20% 30% 40% 50%

0 years —

more than & years

n | Percent
0 years 4| 28,57%
1-3 years 7 50%
3—-6 years 3| 21,43%
more than 6 years | O 0%

11. How does one apply to get into the basic course?

Number of respondents: 14, selected answers: 17

0% 10% 20% 30% 40% 30% 60% 0% 80%

With an open application n=4

With the permission of one's own
police department

In some other way; how? n

n
L&)



n | Percent

With an open application 4 | 28,57%

With the permission of one’s own police department | 11 | 78,57%
In some other way; how? 2 | 14,29%

Answers given into free text field

Option names Text

In some other way; how? | we ask young policeofficers

In some other way; how? | With manager’s permission

12. Does the entrance exam have a theory exam?
Number of respondents: 14

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

n | Percent

yes| 3 | 21,43%
no | 11| 78,57%

13. Are there physical tests in the entrance exam?

Number of respondents: 14

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% BO0%




n | Percent
yes | 3 | 21,43%
no | 11| 78,57%

14. Are there psychological tests in the entrance exam?
Number of respondents: 13

10% 20% 30% 40% 50% B0% 0% 80% a0% 10

n | Percent
yes| 1 | 7,69%
no | 12| 92,31%

15. What kinds of psychological tests are on the entrance exam? You can choose
more than one option.

Number of respondents: 4, selected answers: 6

20% A% 60% 80% 100%
tests done on a computer n=1
tests done by hand n=1
something else; what? n=4
n | Percent
tests done on a computer | 1 25%
tests done by hand 1| 25%
something else; what? | 4| 100%

Answers given into free text field
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Option names

Text

something else; what? | only personal and professional fithess determined by his superior

something else; what? | tests done on a simulator

something else; what? | By hand on an answer sheet, that is corrected by a computer.

something else; what? | Nothing

16. Are there driving tests on the entrance exams?

Number of respondents: 14

0% 5%

yes

15Y%

8%  30%  35% 40%  45% 50% 55% 6

" “

n | Percent
yes | 6 | 42,86%
no | 8| 57,14%

17. How many different driving tests are there on the entrance exams?

Number of respondents: 6

15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%  50%

Percent

50%
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3-4 2| 33,33%
morethan5 |1 | 16,67%

18. What kinds of driving tests are on the entrance exam? You can choose more than
one option.

Number of respondents: 6, selected answers: 19

40% 60% 80% 100%

skill driving n=3

slow drving —

offroad driving n=3

molocross arving m

others; What?

n | Percent
asphalt driving | 6| 100%
skill driving 3| 50%
slow driving 6| 100%
offroad driving | 3| 50%
motocross driving | 1 | 16,67%
others; What? |0 0%

19. What kinds of physical test are there on the entrance exam? Write freely in the
space below.

Number of respondents: O



Responses

20. Is there slow driving practice in the basic course?

Number of respondents: 14

10% 20% 30% 40% 50% 60% 0% 80% 0% 10

n | Percent

yes | 14| 100%
no| O 0%

21. How much slow driving practice is there during the basic course?
Number of respondents: 13

31% (n=4)
® 05hrs ® 6-10hrs
® 11-20 hrs mare than 20 hrs
n | Percent
0-5 hrs 7 | 53,85%
6-10 hrs 2 | 15,38%
11-20 hrs 0 0%

12
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more than 20 hrs | 4 | 30,77%

22. What kind of slow driving practice is there during the basic course? Write freely
in the space below.

Number of respondents: 13

Responses

Driving between two marked lines at the special polygon.

Formation training (for parades, for example), zigzagging, ...

track alley, slow-moving competition

Practice in a special "park” desing for road safety.

Maniability trainings and driving practices

Ovningar med fokus pa gas-, koppling-, bromskontroll samt korstalining bade pa grus och
asfalt. Vaxlingsévningar. Bromsovningar. Motstyrningsovningar. Manovergardsoévningar.

Skjutévningar (vapen).

- stop-and-go

- driving slowly straight
- slalom

- tight turns

- narrow passages

Different exercises on the polygon. Mostly set with cones.

All exercises that are on the driving test for driving a motorcycle are also carried out.

manoeuvring whilst balancing the rear brake, clutch and revs to be able to control the bike

whilst in traffic, without ‘filtering'.

low speed slalom practice, circle practice, eight circle practice, eight circle practice with

chain (left arm free), etc.

Circuits of cones: zig-zag, slalom, circles, linked circles, maneuvers to avoid obstacles.
Changes of direction.

Starting on slope.

Different exercises for example to turn around and to maneuver.

Escort of VIPs, escort of special vehicles, escort of cycle races, escort of motorcades.




23. Are there offroad driving exercises during the basic course?
Number of respondents: 14

0% 10% 20% 0% 40% 50% 60% T0% 80%

n | Percent

yes | 10 | 71,43%
no | 4 | 28,57%

24. How much offroad driving is there during the basic course?
Number of respondents: 10

20% (n=2) -

0% =2

"~ 50% (n=5)

@® 0-2hrs ® 3-5hrs
© 6-10 hrs 11-15 hrs
@ more than 15 hrs

n | Percent
0-2 hrs 1 10%
3-5hrs 5| 50%
6-10 hrs 2 20%
11-15 hrs 0 0%
morethan15hrs | 2 | 20%

14
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25. What kind of motorcycle is used for the offroad driving? You can choose more
than one option.
Number of respondents: 10, selected answers: 14

0% 10% 20% 30% 40% 50%

motocross motorcycles n=1

1]
—

ENauro motorcycies n

Percent

motocross motorcycles 10%

n
1

enduro motorcycles |7 | 70%
6 60%

street motorcycles

26. What kind of offroad driving exercises are there during the basic course? Write
freely in the space below.

Number of respondents: 10

Responses

Regular driving in order to gain stability.

Pursuits across difficult terrain, hillclimbing skill tests, ...

we use trial motorcyles - barrier get over, driving outdoors terrain

Enduro Track and off road

Grusplaner, grusvagar, motorcrossbana, stigar, endurospar, lattare terrang.

- accelerate/ slow down
- curves

- slalom

- drive sitting/ standing

- up-/ downhill

- up-/ downstairs
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- driving on different groundconditions

street motocycles and enduro motorcycles drive only dirt road

Obstacle tracks: driving between walls, continuous ups and downs, pits, curves with high
camber, narrow tracks, and different kinds of ground (land, cement, asphalt, concrete,
stones).

Offroad driving on narrow tracks and terrains with steep slope,

Offroad driving on small obstacles standing on the stirrups, making gear changes both

standing and sitting.

Trial exercises, braking exercises and general offroad driving exercises.

Uphill and downhill driving on high and steep slopes, driving through forest, driving on

rocky terrain.

27. What kind of asphalt driving exercises are there during the basic course? Write
freely in the space below.
Number of respondents: 14

Responses

Regular driving, polygon driving.

Fast driving, slow driving, difficult country roads, danger awareness, pursuits, police es-

corts, ...

looking technology, braking exercises with evasive hooks, curve running,
slalom, ride rollercoaster, track alley .....

We follow the "police riders handbook" named "Motorcycle roadcraft" and the "BikeSafe".

Street drive and cirucuit

Broms och undanmandver i hdg hastighet. Motstyrningsovningar. Korstallningsévningar.
Ovningar i korteknik pa motorbana (blick, sparval, hastighetsanpassning, gas-, broms-,
styrkontroll, kérstallning). Ovningar i korteknik pa vag (riskomréden, tempovéaxling m.m.).
Omkorningsoévningar. Korning i morker. Stadskérning. Tagande av dike. Korning i for-

mation. Eskortévningar.

- do gymnastics on the motorcycle
- slow driving exercises

- right curve style and "safety line"
- braking

- braking and dodging
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- dodging without braking
- banking technique

- driving with pillion

The whole course takes place on the asphalt.

basic motorcycle training park,

training on paved testtrak of a private company (armored vehicule manufacurer)

braking firmly to a standstill. town riding and 'open road' riding. positioning for safety in

congested urban areas

good quality asphalt, on 17621 square meter

In addition to those mentioned for driving at low speed:
Driving with intermittent stops, putting neutral.
With two hands on the handlebar:

- Running next to the motorcycle pushing it.

- Standing in the stirrups.

- Kneeling on the saddle.

- Squatting on the saddle.

- Sitting laterally on the saddle.

- Legs on the handlebars.

- Lying forward.

- Legs stretched over the saddle.

- Leg stretched on the stirrup, the other stretched back.

- Foot on footboard on the opposite side and the other leg stretched aside.

- Foot on footboard on the opposite side and squatting on the crouch.
With only one hand on the handlebar:

- Standing in the stirrups.

- Kneeling on the saddle.

- Sitting laterally on the saddle.

- Squatting on the saddle.

Performance of braking exercises:

- Braking with rear brake without blocking and without engine brake.

- Braking with front brake without blocking and without engine brake.
- Braking with both brakes without blocking and without engine brake.

- Braking with both brakes without blocking and with engine brake.
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Drawing curves.
Reduction with intermediate acceleration.
Driving practices on all types of roads open to traffic (one morning, morning and afternoon,

two days, three days).
Vehicle control, cornering, overtaking, driving at high speed, how to stop vehicles, driving

with flashing lights and siren.
Driving in urban areas, driving on roads outside of inhabited areas, driving in special con-

ditions.

28. Is driving in wet conditions taught separately during the motorcycle police basic

course?
Number of respondents: 14

n | Percent

yes | 5| 35,71%
no | 9| 64,29%




29. How much of this type of training is there?

Number of respondents: 5

20% (n=1) -

20%(n=1) —

B, TEE
n | Percent
0-2 hrs 1| 20%
3-5 hrs 2| 40%
6-10 hrs 1 20%
11-15 hrs 0 0%
more than 15 hrs | 1 20%

30. How is driving in wet conditions trained? Write freely in the space below.

Number of respondents: 5

19

Responses

Regular driving

Pretty much the same things as in asphalt driving, but in wet conditions

It depends of the weather

this is entirely dependant on the weather during the course. if it doesn't rain, there is no

provision for wet riding.

high speed cornering maneuvers
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31. Is there theory instruction during the basic course?
Number of respondents: 14

30% 40% 50% 60% 70% 80%

None  EEE]

11-20 hrs n=1

21-40 hrs n=2

n | Percent

None 1| 7,14%
1-10 hrs | 10| 71,43%
11-20hrs | 1 | 7,14%
21-40 hrs | 2 | 14,29%

32. What kind of theory instruction is there? You can choose more than one option.

Number of respondents: 13, selected answers: 23

10% 20% 30% 40% 50% &0% 70% 80% 80% 1.

classroom teaching n=12

self study n=6

something else; What?
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n | Percent
classroom teaching |12 | 92,31%
self study 6 | 46,15%
something else; What? | 5 | 38,46%

Answers given into free text field

Option names Text

something else; What? | discussion of experiences

something else; What? | before the start of the exercise theory instruction

something else; What? | outdoor within the practical exercises

something else; What? | An e-learning period.

something else; What? | Motorcycle simulator

33. How much time is used during the basic course to teach traffic law and regulations
and instructions for motorcycle police functions?

Number of respondents: 14

more than 10 hrs n=1

n | Percent

none 5| 3572%

1-5 hrs 3| 21,43%
6-10 hrs 51| 35,71%
more than 10 hrs | 1 | 7,14%
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34. How are traffic law, regulations, and instructions taught? You can choose more

than one option.

Number of respondents: 9, selected answers: 16

classroom teaching “

self study

something else; what? n=2

n | Percent

classroom teaching | 9| 100%
self study 5| 55,56%
something else; what? | 2 | 22,22%

Answers given into free text field

Option names Text

something else; what? | outdoor within the practical exercises

something else; what? | An e-learning period.
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35. How great a percentage of the instruction of traffic law and motorcycle police
regulations and instructions self study? Estimate the percentage.
Number of respondents: 8

20% 30% 40% 50% B0%

2 n=2
n | Percent
0% 1| 12,5%
1-25% | 5| 62,5%
26-50% | 2| 25%
51-75% | 0 0%
76-100% | O 0%
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36. How much instruction is given during the motorcycle police basic course regard-
ing the use of the equipment on the police motorcycle?

Number of respondents: 14

5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%  45%

0-2 hrs

3=Bhrs

=10 hrs n=2
11-15 hrs
mare than 15 hrs
n | Percent
0-2 hrs 6| 42,86%
3-5 hrs 6 | 42,86%
6-10 hrs 2| 14,28%
11-15 hrs 0 0%
more than 15 hrs | O 0%
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37. Is the maintenance and construction of motorcycles taught in the motorcycle po-
lice basic course?

Number of respondents: 14

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B0% 90%
@ n=12
0 n=2
n | Percent

yes | 12 | 85,71%
no | 2 | 14,29%

38. How much is the maintenance and construction of motorcycles taught in the mo-
torcycle police basic course?

Number of respondents: 12

0% 10% 20% 30% 4% 50% 60% 70% 80%  80%

0-2 hrg n=10

d-hhrs IGE

6-10hrs I

11-=15 hrs

more than 15 hrs



n | Percent

0-2 hrs 10 | 83,34%

3-5 hrs 1| 8,33%

6-10 hrs 1| 8,33%
11-15 hrs 0 0%
more than 15 hrs | O 0%

39. How is the training done? You can choose more than one option.

Number of respondents: 12, selected answers: 22

in theory n=10
in practice n=10
in other ways; How? n=2
n | Percent
in theory 10 | 83,33%
in practice 10 | 83,33%
in other ways; How? | 2 | 16,67%

Answers given into free text field

Option names

in other ways; How?

Text

Everything is explained during training on your own motorcycle

in other ways; How?

discussion with the student

26
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40. What kinds of motorcycles are used during the basic course? You can choose
more than one option.

Number of respondents: 14, selected answers: 24

20% 40% 60% 80% 100%
street motorcycles n=14
motorcycles suited for offroad n=7
some other kinds of ﬁh‘li,,:l:“ m
n | Percent
street motorcycles 14| 100%
motorcycles suited for offroad driving 7 50%
some other kinds of motorcycles; what kinds? | 3 | 21,43%

Answers given into free text field

Option names Text

some other kinds of motorcycles;

what kinds?

trial

some other kinds of motorcycles;

what kinds?

on/off like Honda Varadero and chrossrunner

some other kinds of motorcycles; | motorcycles specially designed for initial acquiring

what kinds? of driving skills.
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41. Are the same motorcycles used during the basic course as in the work itself?
Number of respondents: 14

20% 30% 40 50% B0%

MNo

n | Percent
Yes | 9| 64,29%
No | 5| 35,71%

42. Are certain motorcycles used in certain exercises? Choose the options on the
basis of which bikes are used in which exercises.

Number of respondents: 13, selected answers: 76

1 offroad 3 slow 4 skill | 5wet con-
- 2 asphalt - . . .
driving drivi driving driving | dition dri- | To- | Ave- | Me-
riving _ _
exer- ) exer- exer- ving exer- | tal | rage | dian
_ exercises _ _ _
cises cises cises cises
street mo-
7 13 12 12 10 13 | 3,09 3
torcycles
motorcy-
cles suited
7 3 4 4 4 13 | 2,77 3
for offroad
driving
Total 14 16 16 16 14 13 3 3
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43. What kinds of police motorcycles does the basic course authorize graduates to

use? You can choose more than one option.
Number of respondents: 14, selected answers: 26

20% 40% 60% 80% 100%

all motorcycles with police marking

n=14

(4]

scootars n=

n | Percent

all motorcycles with police marking | 14 | 100%

civilian motorcycles 9 | 64,29%
scooters 3 | 21,43%

44. Does the motorcycle police basic course have a final examination?

Number of respondents: 14

15% 20% 25% 30% 35% 40% L5 50% 55%

n | Percent

yes | 8 | 57,14%
no | 6| 42,86%
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45. What belongs on the final examination? You can choose more than one option.

Number of respondents: 8, selected answers: 12

13% (n=1)

50% (n = 4)
T 88% (n=T)
i @ Srariim st what?
n | Percent
driving test 7| 87,5%
theory test 4| 50%
physical test 0 0%
something else; what? | 1 | 12,5%

Answers given into free text field

Option names Text

something else; what? | Evaluation of practices in traffic units.
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46. How is the final examination evaluated? You can choose more than one option.

Number of respondents: 8, selected answers: 12

20% 40% B0% 80% 100%

with time n=2

with points “

otherwise; how? n=2
n | Percent
with time 2 25%
with points 8| 100%
otherwise; how? | 2 25%

Answers given into free text field

Option names | Text

otherwise; Some eliminatory criteria, like failing to use the correct trajectory in cor-
how? ners
otherwise;

S Practical driving test
oW~




47. How many students do not pass the basic course final examination?

Number of respondents: 8

0% 20% 40% 60% 80% 100%

0 students
1-5 students n=8
e
more than 10 students
n | Percent
0 students 0 0%
1-5 students 8| 100%
6—10 students 0 0%
more than 10 students | O 0%

48. Do you have continuation courses for graduated motorcycle police officers?
Number of respondents: 15

10% 20% 30%

'
=1
4

n | Percent

yes | 13 | 86,67%
no | 2 | 13,33%




49. How often are continuation courses arranged?

Number of respondents: 13

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

annually n=1

every other year n=1

less often; how often?  IRE

n | Percent
annually 11 | 84,62%
every other year 1| 7,69%

less often; how often? | 1 | 7,69%

Answers given into free text field

Option names Text

less often; how often? | every five years




50. How long do the continuation courses last?

Number of respondents: 13

more than two days; how long —

n | Percent
38,46%
23,08%
38,46%

one day

two day

g1l w| ol

more than two days; how long?

Answers given into free text field

Option names Text

more than two days; how long? | 3 days

more than two days; how long? | Minst 3 dagar

more than two days; how long? | 3

more than two days; how long? | five days

more than two days; how long? | 3 weeks
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51. What do these courses contain? You can choose more than one option.

Number of respondents: 13, selected answers: 29

20%  30%  40%  50%  B0%  TO%  80%  o0% 1
slow driving n=10
offroad driving n=2
asphalt driving n=13
other; what? n=4
n | Percent

slow driving | 10 | 76,92%
offroad driving | 2 | 15,38%
asphalt driving | 13 | 100%

other; what? | 4 | 30,77%

Answers given into free text field

Option na-
Text
mes

other; what? | polygon

other; what? | Track days

Utbildningen ar till viss del behovsstyrd och kan innehdlla olika saker be-
other; what? .
roende pa enhet.

other; what? | Mainly theory updates
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52. What kinds of activities are graduated motorcycle police officers working in? You
can choose more than one option.

Number of respondents: 15, selected answers: 35

20% 40% B0% 80% 100%

traffic control activities n=14

taking care of emergency calls n=11

in other work activities; in what

n=10
n | Percent
traffic control activities 14 | 93,33%
taking care of emergency calls 11| 73,33%
in other work activities; in what kind? | 10 | 66,67%

Answers given into free text field

Option names Text

in other work activities; in what kind? | traffic regulation

in other work activities; in what kind? | Police escorts

in other work activities; in what kind? | demonstrations; escorting

in other work activities; in what kind? | Escortes

in other work activities; in what kind? | Spaning. Specialenheter (olika insatsstyrkor)

in other work activities; in what kind? | special taktics for special forces

in other work activities; in what kind? | Exactly the same as traffic police officers in cars.

in other work activities; in what kind? | movement of motorcycles, general police enquiries

in other work activities; in what kind? | Breathalyzer and drug controls.

in other work activities; in what kind? | All
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53. What kind of equipment does a marked police motorcycle have? You can choose

more than one option.
Number of respondents: 15, selected answers: 43

20% 40% 60% 80% 100%

police radic n=14

=
n
-

racar

average speed measuremeant

navigator

computer/Tablet

=1

1] =
= T
-

printer

n
L

VIOED Camara n

]
L

registration plate reader n

something else; What? n=4
n | Percent
police radio 14 | 93,33%
radar 4 | 26,67%
average speed measurement device | 5 | 33,33%
navigator 4 | 26,67%
computer/Tablet 5 | 33,33%

printer 3 20%
video camera 2 | 13,33%
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registration plate reader 2 | 13,33%
something else; What? 4 | 26,67%

Answers given into free text field

Option names Text
something else; | there are not on the police motorcycle, the policeman carry them if
What? needed.
something else; _
"follow me"-sign, speaker
What?
something else; '
nothing
What?
something else; o
traffic signals
What?

54. You may write in the space below whatever else you want to tell about the motor-
cycle police basic course in your own country.

Number of respondents: 8

Responses

Failure rates have risen over the past years. It is not impossible that nobody passes a

course, which is very problematic of course.

https://www.youtube.com/watch?v=v_KK61GDT24
https://lwww.facebook.com/PolizeiSalzburg/videos/272040800071565/

The basic course is especially designed to bring the new drivers into contact with the
heavy, powerful policemotorcycles. To improve the driving skill and get used to the mo-
torcycles, which are used in dailly work, we do the training with the original ones from

beginning on. It is just the first step in education and further education.

The desire to ride a police motorcycle is decreasing. Police officers perform the exact

same tasks with those in the car. The payment is the same...

in the west midlands police area we only use basic grade motorcyclist for the routine
movement of motorcycles. Any motorcycle can be used, liveried or otherwise, but the rider
cannot claim to use any legal exemptions, such as speed limits. A 6 week course split into

2 is needed to ride motorcycles on a daily basis and to be able to exceed speed limits etc.
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Very important extension: educational methodology for the use of distinctive signs (use

blue-red light and siren of the police motorcycles)

The face-to-face period lasts 15 weeks long. Driving classes are only one of 17 subjects.
It takes 122 hours (14 of which are for car driving), and the whole period takes 438.
There isn't a final driving test, because the driving evaluation is continuous: most of the
students who don't pass the course are expelled in the first 3 weeks.

The subjects are:

- Administrative Law of Road Safety

- Administrative Law of Transport

- Criminal Procedural Law

- Criminal Law of Circulation

- Breathalyzer and Drugs

- Investigation of Road Casualties

- Technical Support Investigation of Road Casualties

- Culture of Security

- Driving of Vehicles

- First Aid Intervention

- Psychology applied to Road Safety

- Operational Intervention

- Rules of the Traffic Group

- Road Safety Strategy

- Planning and Appointment of the Service

- Procedures for the Execution of the Traffic Service

- Quality and Results

Upon the completion of the course, students can independently and safely operate mo-
torcycles in various weather and terrain conditions. Likewise, they can control traffic and
carry out traffic surveillance tasks. They can also detect risk situations in traffic, apply
principles of defensive driving, apply police tactics and techniques and take care of proper

maintenance and rational usage of motorcycles by preserving the environment.
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