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Infrakunnossapidon urakoiden jatteiden hallinta on olennainen osa teiden kunnossapidon
toteuttamista. Jatteiden hallinnan osaaminen maanteiden hoitourakoiden yhteydessa jaa
helposti hiljaisen tiedon varaan, vaikka kyseessa on huomattava osa toiminnan laillisuu-
den ja jatkumisen kannalta valttamattomista toimenpiteista.

Opinnaytetyon tavoitteena oli ottaa selvdd tdméanhetkisista YIT:n padurakoimien maan-
teiden hoitourakoiden jatteiden hallintakaytanteista ja selvittdda, miten nykyisia toiminta-
malleja voitaisiin lahted tehostamaan. Opinnaytety6n taustalla ja toimeksiantajana toimi
suurin suomalainen rakennusyhtio YIT. Jatteiden hallinnan tarkastelemisessa hyddynnet-
tiin YIT:n maanteiden hoitourakoista kerattya ja pitkalti asiantuntijahaastatteluihin pohjau-
tuvaa tietoaineistoa.

Haastattelututkimuksena toteutetun jatteiden hallinnan nykytilanteen tarkastelun ja erityi-
sesti maanteiden hoitourakoiden vertailun kautta oli mahdollista hahmottaa, miten jattei-
den hallinta on eri tahojen osalta hoidettu, millaisia eroavaisuuksia eri toimijoiden ja
maanteiden hoitourakoiden osalta on ollut |6ydettavissa ja millaisiin toimenpiteisiin olisi
tarpeellista tulevaisuudessa ryhtya jatteiden hallinnan kehittamiseksi ja toiminnan paran-
tamiseksi. Jatteiden hallinnassa on usein kyse lukuisten pienempien osa-alueiden yhta-
aikaisesta soveltamisesta ja toteuttamisesta. Kokonaisuuden onnistuminen edellyttaa,
ettd hallinnan eri ketjuissa eri palaset osuvat kohdilleen oikeaoppisesti ja oikeaan aikaan.
Taman opinnéaytetyon kautta pyrkimyksena oli muodostaa ja selkeyttaa téllaisen kokonai-
suuden hallinnan ja kehittamisen tydkaluja.

Vaikka opinnaytety6 laadittiin YIT:n toimeksiannosta ja heidan maanteiden hoitourakois-
taan poimittuun tietoaineistoon nojautuen, ovat opinnaytetytssa esiintyvat nakdkulmat,
lopputulokset ja kehitysehdotukset sovellettavissa my6s muiden alan toimijoiden toimin-
nassa. Tyon tavoitteena oli selvittdaa YIT:n maanteiden hoitourakoiden jatteidenhallinta-
prosessia ja selkeyttdd, miksi jatteiden hallinta on alalla jatkossa entista tarkeampaa.
Tyon aikana todettiin, ettd esimerkiksi eri aineiden sivuvirtojen hyddyntamista tulisi ra-
kennusalalla yleisesti kehittaa.

Asiasanat: jatteiden hallinta, kunnossapito, urakointi
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A Waste Management is an integral part of road maintenance and infrastructure business.
Because of lack of awareness and required resources, ineffective and expensive waste
management techniques are becoming common in road maintenance.

The waste streams handled in the contracts are often uncoordinated, unprofessional and
sometimes against the rules and regulations. Waste management can be an efficient way
to diminish costs. When it comes to business, it is also important that the waste manage-
ment is organized in a cost-effective and profit-making way.

Waste management involves the collection, transport, processing and disposal of waste
materials produced by the infrastructure and maintenance projects. The most basic waste
management involves collection and disposal. The maintenance of streets, roads and
areas is a year-round service that ensures that our daily living environment is functional
and well-maintained. This study aims to provide an overview of the current waste man-
agement problems of YIT infrastructure projects and offers some suggestions for improv-
ing waste management. YIT Inc. is the largest Finnish and significant North European
construction company which offers infrastructure construction services from paving and
road maintenance to specialized contracting.

The results of this work show that waste management in YIT maintenance projects is not
always given as much attention as it deserves. The purpose of this thesis project was to
assess these problems and to give possible suggestions by considering the best exist-
ing waste management practices.

Keywords: waste management, maintenance, contract work
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1 JOHDANTO

Infrakunnossapidon urakoiden jatteidenhallinta on ajankohtainen ja osittain vahélle selvi-
tystydlle jaanyt aihealue. Jatteiden hallinnan osalta olennaista on selvittaa, miten jatevir-
tojen syntymista voidaan ehkaistd, ja toisaalta pohtia, miten jo syntyneiden jatteiden
osalta toimitaan. Keskeista on kiinnittdéd my6s huomiota siihen, etta jo olemassa olevat
toimintamallit ja tulevaisuudessa toteutettavat ratkaisut olisivat mahdollisimman kustan-
nustehokkaita. Jatevirtojen hallinnan osaaminen maanteiden hoitourakoiden yhteydessa
jaéa helposti hiljaisen tiedon varaan, vaikka kyseessa on iso osa toiminnan laillisuuden ja
jatkumisen kannalta valttamattomista toimenpiteista. Erillista ohjeistusta toimintaan ei
valttamatta ole.

Ymparisto ja siihen liittyvat tekijat ovat muotoutuneet vuosien mittaan ajankohtaisiksi ja
yhteiskunnallisesti paljon puhuttaviksi aihealueiksi. Yhteiskunnallisena ilmiéna ja ongel-
makohtana tunnistetut ilmastonmuutokseen ja ymparistdasioihin liittyvat seikat nostavat
myds jatteiden kasittelyn merkitykselliseen asemaan. Keskeisiksi teemoiksi ovat muo-
dostuneet erilaiset kierratykseen, uusiokayttotavoitteisiin, materiaalitehokkuuteen ja kier-
totalouteen liittyvat seikat. Ymparistoministerio on ilmaissut raportissaan jo vuonna 2014,
ettd tulevaisuudessa jatelainsaadanto tiukkenee ja jatemaksut tulevat kohoamaan. Nai-
den muutosten myota rakennusjatteen sek& muusta liiketoiminnasta syntyneen jatteen
vahentaminen synnyttda huomattavia saastoja. Materiaalien hyddyntaminen tehokkaasti

on menestystekija nyt ja tulevaisuudessa. (1, s.17.)

Kesélla 2018 YIT:n palveluksessa, tarkemmin sanottuna infraurakoiden tyonjohdossa ja
tukipalveluissa tydskentelyn myoéta esille nousi ajatus siita, etta jatevirtojen hallinta infra-
kunnossapidon urakoiden yhteydesséa ei aina toteudu parhaalla mahdollisella tavalla ja
kehittamisty6ta olisi tarpeen tehda. YIT:n urakoissa oli jo aikaisemminkin todettu, etta

aiheen perusteellisemmalle selvittamiselle saattaisi olla tarvetta.

Opinnaytetydssa keskitytaan pitkalti juuri YIT:n nakokulmasta keskeisiin sisaltéihin. Aihe
on kuitenkin yleisesti ottaen merkittava ja koskettaa myods muita aiheen parissa tyosken-

televia tahoja. Harkittaessa sitd, kannattaako jatteiden lajitteluun kohdistaa esimerkiksi



rahallisia resursseja vai ei, on olennaista huomata, ettd on vahintaan yhta halpaa hoitaa

jatteiden lajittelu hyvin kuin hoitaa se huonosti.

Taman tyon tavoitteena on ottaa selvad tamanhetkisista jatteidenhallintakaytanteista
maanteiden hoitourakoissa ja selvittaa, miten nykyista toimintamallia voitaisiin lahtea ke-
hittdmaan tehokkaampaan suuntaan. Tavoitteena on pyrkia hahmottamaan eri maantei-
den hoitourakoiden vélisia eroavaisuuksia ja samankaltaisuuksia sek& poimimaan esille
niissa vallitsevia mahdollisia epakohtia. Kartoituksen ja tehtyjen havaintojen pohjalta py-
ritddn koostamaan paatelmia ja laatimaan toimintaehdotuksia, joiden avulla maanteiden

hoitourakoissa kyettaisiin kehittdmaan jatteiden hallintaan liittyvaa toimintaa.

Pohjan opinnaytetyota varten keratylle datalle luo kvalitatiivisin menetelmin haastattelu-
tutkimuksella kerétty asiantuntija-aineisto. Opinndytetyon aineistonkeruussa kaytettiin
henkilokohtaisia, puhelimitse ja sdhkdpostitse toteutettuja asiantuntijahaastatteluja. Lain-
saadanto ja toimintaa ohjaava saantely on olennaista jatteiden hallinnan rajoja ja mah-
dollisuuksia pohdittaessa. Nain ollen myds aihealuetta koskevan sééntelyn tarkastelu on
keskeista. Aineistona opinnaytetyota varten on kaytetty myos kattava maaréa kirjallisuus-

lahteita, virastojen julkilausumia ja rakennusalan yhteisia ohjeistuksia.



2 JATEHUOLTO MAANTEIDEN HOITOURAKOISSA

2.1 Jatteet ja jatehuollon toteuttaminen

Jatteet ovat aineita ja esineitd, jotka ovat muuttuneet haltijalleen turhiksi ja jotka niiden
haltija on havittdnyt tai on saantelyn nojalla velvollinen havittamaan. Toisin sanoen jat-
teella tarkoitetaan mistéa tahansa toiminnasta syntyvaa, sen tuottajalle hyodyntamiskelvo-
tonta materiaalia. Aina ei ole kuitenkaan taysin selvaa, mita kasitteella jate tarkoitetaan.
Olennaista on huomata, etta jatteen maaritelman sisalto riippuu esimerkiksi kyseessa
olevasta tilanteesta, esineen omistajan nakemyksista sekd muun muassa ajasta ja maan-
tieteellisesta sijainnista. Esine tai asia, jota joku pitaa tiettynd hetkena jatteend, saattaakin
jonkun toisen mielesté olla eri hetkessa esimerkiksi uudelleen hyédynnettavaa materiaa-
lia. (2, s.3.) Lisaksi voi olla tarpeen pohtia esimerkiksi sitd, onko kyseessa jate vai sivu-
tuote. Sivu- tai valituotteena voidaan pitaa sellaista prosessissa syntyvaa materiaalia, jota
voidaan kayttda valittbmasti ja sellaisenaan muun muassa jossain muussa tuotantopro-

sessissa energianlahteena tai vastaavasti raaka-aineena. (3, s.6.)

Jatettd muodostuu materiaalien ja tuotteiden elinkaaren kaikissa eri vaiheissa, jo raaka-
aineen tuottamisvaiheesta lahtien. Valmistusprosessit ja energiantuotanto ovatkin yllatta-
van suuria jatteiden aiheuttajia. Varsinainen tuote aiheuttaa monessa tapauksessa vain

murto-osan sen koko elinkaarenaikaisesta jatekuormasta. (4.)

Jatteista saattaa seurata monenlaisia haittoja muun muassa ymparistolle ja terveydelle.
Kyseessa on myds aina hukattu luonnonvara. Jatteita voidaan jaotella esimerkiksi ei-tuo-
tannollisessa kulutuksessa syntyvéksi yhdyskuntajatteeksi seka tuotannon yhteydessa
syntyvaksi teollisuusjatteeksi. Liséksi jatteiden luokittelu on mahdollista esimerkiksi niiden
ominaisuuksien, syntypaikan, haitallisuuden tai kasittely- ja lajittelumahdollisuuksien mu-
kaan. (5, s.374.)

Jatteella tarkoitetaan useimmiten kiinteda jatetta tai lietettd. Sen sijaan syntyvia savukaa-
suja seka jatevesia kutsutaan paastoiksi. Kaikista haitallisimpia jatteita kutsutaan ongel-
majatteiksi, ja ne voivatkin esimerkiksi kemiallisten ominaisuuksiensa vuoksi aiheuttaa
erityistd vaaraa muun muassa terveydelle ja ymparistolle. Ongelmajatteiden joukkoon lu-

keutuvat erilaiset 6ljyt, eméakset ja hapot. Ongelmajatteité ei saa sekoittaa keskenaan ja
8



ne tulee pakata asianmukaisesti muun muassa merkitsemalla pakkaukseen sen kasitte-

lyn vaatimat tiedot. (6, s.2.)

Aiemmin jatteet saatettiin ndhda ainoastaan jateasemille siirrettavana haittatekijana. Ny-
kyisin ajattelutapa saattaa olla pikemminkin se, etta jate nahdaan raaka-aineena, jolla on
my0s rahallista arvoa. Esimerkiksi paperi- ja metallijatteet ovat nykypaivana hyvinkin ky-

syttyja materiaaleja. (5, s.374.)

Jatehuollon keskeisimmat tehtavat voidaan kiteyttdé kolmeen sanaan: kerddminen, kul-
jettaminen ja kasitteleminen. Jatteiden hyddyntaminen on mahdollista joko aineena tai
energiana. On kuitenkin otettava huomioon se, etta erilaisten jatteiden haitallisuus ja vas-
taavasti hyodyntamiskelpoisuus vaihtelevat melko runsaasti. Hyodyntamismahdollisuuk-
Sia parantaa muun muassa se, etté jatteet luokitellaan ja lajitellaan jo niiden syntypaikalla.
Jatteiden hyddyntamisen myoéta voidaan onnistua pienentamaan jatemaaraa, mutta se ei

kuitenkaan esta jatteiden syntymista. (5, s.374.)

Suomessa keskitettya jatehuoltoa alettiin jarjestdd melko myoh&an. Tasta huolimatta ja-
tehuoltoa toteutetaan nykyaan paaosin jatehuoltoyhtididen suorittaman jatteiden keraa-
misen ja kasittelyn kautta hyvinkin keskitetysti. (4, s.375.) Nykyisin jatehuollon kautta py-
ritdan resurssitehokkuuteen ja toteuttamaan kiertotalouden onnistuminen. Resurssite-
hokkuus tarkoittaa energian, veden, raaka-aineiden ja maa-alueiden tehokasta kayttoa
siten, ettd luonnonvarojen riittavyytta ja kestavaa kayttod kyetddn globaalisti edistamaan.
(7,s.2)

Yritysten toiminnassa resurssitehokkuus on nahtavissa tietynlaisena sisdénrakennettuna
bisneslogiikkana, joka on nahtavissd muun muassa pyrkimyksiné aikaansaada erilaisia
kustannussaastoja (7, s.2). Kiertotaloudella tarkoitetaan edelleen sita, ettéd luonnosta py-
ritddn ottamaan mahdollisimman vahan resursseja ja vastaavasti resurssit pyritaan pita-
maan kierrossa mahdollisimman pitkdan. Téallaisen toiminnan seurauksena jatteita ja

paastoja syntyy ympaéaristéon mahdollisimman vahan. (8, s.6.)



2.2 Ymparistotietoisuus ja kierratys

Ymparistotietoisuus on nykyaan keskeinen osa yhteiskuntaa. Se on 2000-luvun aikana
kasvanut uusiin mittoihin ja esimerkiksi muutaman viimeisen vuosikymmenen aikana syn-
tyneet lapset ovat perehtyneet aiheeseen jo peruskoulun alaluokilta lahtien. Kestavan
kehityksen kasvatus ja koulutus on otettu huomioon esimerkiksi erilaisissa koulutusjar-
jestelméaé koskevissa normeissa ja ohjauksessa kaikilla koulutuksen asteilla, niin perus-
koulutuksessa kuin lukiossa ja ammatillisessa koulutuksessa. (9, s.12.)

Ymparistoon liittyvat tekijat ovat muotoutuneet vuosien mittaan ajankohtaisiksi ja yhteis-
kunnallisesti paljon puhuttaviksi aihealueiksi. lhmisten asenteissa ja suhtautumisessa
ymparistdasioihin on ollut myds havaittavissa monenlaisia vivahteita eri ajanjaksojen ku-
luessa. SITRA:n (Suomen itsendisyyden juhlarahasto) asiantuntija Lari Rajantie on esi-
merkiksi kommentoinut ymparistotietoisuutta seuraavasti: "Tulokset osoittavat, ettad ihmi-
set ovat hyvin tietoisia ymparistoon ja ekologiseen kestavyyteen liittyvista asioista, mutta
asenteet ja arvot siirtyvat hitaasti teoiksi” (10). Rajantie viittaa kommentissaan Sitran teet-
tamaan tutkimukseen "Resurssiviisas kansalainen”, joka pohjautuu edelleen Kantar

TNS:n kerdadmaan aineistoon (11).

Ymparistotietoisuuteen liittyy olennaisella tavalla kestavan kehityksen edistdmiseen pyr-
kiminen. Tamé& puolestaan voi toteutua muun muassa kierratyksen asianmukaisen toteut-
tamisen ja jatteista aiheutuvan vaaran ja haitan ehkaisemisen ja torjunnan kautta (kesta-
van kehityksen edistamispyrkimyksia on avattu tarkemmin kuvassa 2 sivulla 14). Olen-
naista onkin keskittya esimerkiksi jatteiden synnyn ehkaisemiseen, jo syntyneiden jattei-

den hyoddyntamiseen ja muuhun kestavaan jatehuoltoon.
2.3 Jatteiden hallintaa koskeva saantely

Jatteiden hallintaa ja kasittelyd koskeva saantely tiivistyy paaosin lakeihin ja asetuksiin.
Suomessa jatteitd koskevan lainsdadannén valmistelu on pitkalti ymparistoministerion
hallinnonalan alaista. Suomessa jateasioista sddnnelldan erityisesti jatelaissa ja ympa-
ristbnsuojelulaissa. Kyseista lainsaadantda taydentaa kattava ja laaja-alainen joukko eri-
laisia asetuksia sekd muita jateasioita sdantelevia paatoksid. Kansallinen jatelainsaa-

danto kattaa lahtokohtaisesti kaikki muut jatteet, paitsi ydinjatteet. Ydinjatteita koskevaa
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saantelya on loydettavissa ydinenergialaista ja erityisesti sen kuudennesta, ydinjatehuol-

toa koskevasta luvusta.

Suomalaisen ymparistdlainsdddannon pyrkimyksena on noudattaa ja seurata Euroopan
unionin ympaéristdlainsdadannon linjauksia, mutta osittain kansallinen lainsdadanté on
jopa EU:n sdéantelytasoa tiukempaa. Kansallinen jatelainsaadantd koki huomattavia muu-
toksia erityisesti vuonna 2008 Euroopan unionin antaman jatedirektiivin myota. Tuolloin
annetun jatedirektiivin keskeisimpana pyrkimyksen& oli velvoittaa jasenvaltiot tehosta-
maan jatteen kierratysta. Jatedirektiivi myods pyrki selventdmaan jatteen maaritelmaa ja

sitd kautta yndenmukaistamaan jasenmaiden jatepolitikkaa. (12.)

Vuonna 2018 EU antoi uuden direktiivinsa, jolla se muuttaa, tarkentaa ja taydentad aiem-
paa jatedirektiiviaan. Direktiivissd on asetettu muun muassa aiempaa tiukemmat tavoit-
teet kierratyksen lisdamiselle ja tehostamiselle (13). Naiden muutosten seurauksena ym-
paristoministerié ryhtyy uudistamaan nykyisin voimassa olevaa jatelainsdadantéa (11,
S.22).

Jatelain tarkoituksena on ensisijaisesti ehkaista jatteista ja jatehuollosta syntyvaa vaaraa
ja haittaa terveydelle ja ymparistolle (jatelain etusijaperiaatetta havainnollistettu kuvassa
1). Vastaavasti pyrkimyksena on vahentaa syntyvan jatteen maaraa ja haitallisuutta, edis-
téda luonnonvarojen kestavan kayton toteutumista, varmistaa toimivan jatehuollon mah-
dollistaminen ja ehkaista roskaantumista. Jatteiden ohjaaminen kestavaan hyddyntami-
seen luonnonvaroja saastaen ja toisaalta terveydelle ja ymparistolle aiheutuvia riskeja
valttden on keskeisin tavoite, jota kohti lainsaadannon kautta pyritddn paasemaan. Myos
EU:n tavoite muuttua niin sanotuksi kiertotaloudeksi vuoteen 2050 mennessa lisaa pai-
netta esimerkiksi jatteiden loppukasittelysta aiheutuvien ongelmien vahentamiseen. (14.)

11



1. Jatteen madaran ja haitallisuuden vahentaminen

2. Uudelleenkdytén valmistelu

3. Kierratys

4. Hyédyntaminen
energiana

KUVA 1. Jatelain etusijaperiaate (15)

Toiminnanharjoittajia, esimerkiksi maanteiden hoitourakoita, koskevasta jatesaantelysta
aiheutuva taakka on havaittavissa esimerkiksi erilaisina urakoiden toimintaa koskevina
sisalldllisina vaatimuksina ja niissé toteutettavina muutoksina saantelyn mahdollisesti
muuttuessa. Jatesaéantelyn kautta urakoilta vaaditaan erilaisia toimia tai vastaavasti niita
rajoitetaan tai ankarimmillaan kielletaan kokonaan. Erilaiset vaatimukset ja rajoitteet saat-
tavat kohdistua esimerkiksi vaarallisen jatteen kasittelyyn tai sen sekoittamiseen muun
jatteen joukkoon. (16.)

Jatteiden hallintaa koskevat jatesaantelyn myota erilaiset hallinnolliset velvoitteet. Naiden
velvoitteiden kautta pyritdan ohjaamaan jatehuollon toimintaa ja toisaalta vahentamaan
jatteista aiheutuvia tai niihin muutoin liittyvia riskeja ja riskitekijoita. Hallinnollisista velvoit-
teista syntyy edelleen hallinnollisia kustannuksia muun muassa erilaisten lupahakemus-

ten ja ilmoitusten tekemisesté aiheutuvien kustannusten seurauksena. (16.)
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Myds erilaiset hallinnollisista prosesseista ja menettelyista aiheutuvat viivekustannukset
saattavat aiheuttaa toiminnanharjoittajille huomattaviakin kulueria. Erilaisista lupapro-
sesseista aiheutuvat hallinnolliset kustannukset vaihtelevat kuitenkin erilaisissa tapauk-
sissa ja erilaisten toimintotyyppien mukaan. Lahtokohtana voidaan yleisesti ottaen pitaa
sitd, ettd yleisissa, vakiintuneissa ja rutiininomaisissa toiminnoissa lupahakemusten te-
kemisesta aiheutuu vAhemman kustannuksia kuin harvinaisempien hankkeiden yhtey-
dessa. (17, s.31.)

Erilaisten lupa-, ilmoitus- ja rekisterdintiprosessien ohella lisakustannuksia aiheutuu edel-
leen esimerkiksi jatteisiin liittyvasta kirjanpitovelvollisuudesta. Jatteiden haltijalla on vel-
vollisuus pitaa kirjaa jatehuollon jarjestdmisesta seka siita, millaista jatetta syntyy ja mil-
laisia maaria. (17, s.31.) Jateasioiden toteutuksen lainmukaisuutta valvovat Elinkeino-,

likenne- ja ymparistokeskukset (18).

Kierratys on toimintaa, jonka myodta materiaalit ja esineet saavat uuden muodon tai tar-
koituksen. Toisin sanoen materiaalia tai esinettd pyritaan hyodyntamaan jossakin uu-
dessa yhteydessa. Useimmiten kierratys nakyy kaytannon tasolla jatteiden hyddyntami-
sena uusien tuotteiden valmistuksessa. Kierrattamisen avulla pystytdan lahtokohtaisesti
vahentdmaan neitseellisten raaka-aineiden sekéa energian kulutusta. Taman vuoksi kier-
rattamista voidaankin pitéda erittdin ymparistoa saastavana ratkaisuna. Kierrattamisen
avulla kyetaan vahentamaan myos jatteiden havittamisesta johtuvaa ilman, veden ja
maan saastumista. Keinoja kestavan kehityksen toteuttamiseksi on havainnollistettu ku-
vassa 2. (19, s.11.)
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KESTAVAN KEHITYKSEN EDISTAMINEN

LUONNONVAROJEN HARKITTU KAYTTO
ROSKAANTUMISEN

JA SAASTUMISEN

EHKAISEMINEN
SAASTUNEIDEN
JATTEEN MAARAN ALUEIDEN
VAHENTAMINEN ENNEN JATTEISTA AIHEUTUVAN PUHDISTAMINEN JA
REALKEA SEN S NTEMESIA HAITAN EHKAISEMINEN JA ROSKIEN
EHKAISEMALLA ESTAMINEN POISTAMINEN
KESTAVAN JATEHUOLLON
JATTEEN RAAKA-AINEIDEN SAASTELIAS TOTEUTTAMINEN
HYODYNTAMINEN KAYTTO TAI RAAKA-AINEEN (ESIMERKIKSI
(AINE JA ENERGIA) KORVAAMINEN JATTEELLA YMPARISTOVAAROJEN
TUOTANTOVAIHEESSA HUOMIOIMINEN,
ASIANMUKAISTEN

KASITTELYPAIKKOJEN
LOYTAMINEN JA
YHTEISTOIMINTAAN

KESTAVAT, KORJATTAVISSA OLEVAT,
PYRKIMINEN)

UUDELLEENKAYTETTAVAT JA VAARATTOMAT TUOTTEET

KUVA 2. Keinoja kestavan kehityksen toteuttamiseksi

Kierratyksen osalta keskeisia kéasitteitd ovat muun muassa uusiokayttd ja uudelleen-
kayttd. Uusiokaytdlla tarkoitetaan tuotteiden osalta sita, etta jotain tuotetta kaytetaan uu-
dessa kayttotarkoituksessa. Materiaalien uusiokayttéa on jatteiden kierrattdminen takai-
sin raaka-aineiksi. Materiaalien kayttéa voidaan tehostaa esimerkiksi teiden paallystami-
sen yhteydessa silloin, kun vanhaa asfalttia voidaan hyddyntaa uuden tiepaallysteen
raaka-aineena. Uudelleenkayttd eroaa uusiokaytosta siina, ettd uudelleenkayton myota
hylatty tuote tai materiaali otetaan uudelleen kayttoon entisessa kayttotarkoituksessaan,
esimerkiksi muovipullo taytetdan uudelleen. Erilaisista kierratystoimenpiteista saadut
hyodyt vaihtelevat runsaasti. Joissakin tapauksissa on kuitenkin myo6s mahdollista, etta

Kierratysprosessista aiheutuvat ymparist6haitat ylittavat saavutettavat hyodyt. (20.)

Ymparistotietoisuus ja ymparistonsuojelun toteuttamispyrkimykset nakyvat myds tyo-
mailla ja urakoissa. Erilaiset ymparistonsuojelutoimenpiteet tuodaan esille tybmaan ym-

paristonsuojeluohjelmassa, jossa on tarpeellisilta osin otettu huomioon lainsdadannaon,
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erilaisten yleisten ohjeiden ja urakka-asiakirjojen sisaltamat maaraykset. Huomioon otet-
tavia asioita voivat olla tydmaan tai urakan toiminnasta ja toimintaympéaristosta johtuen
esimerkiksi ongelmajatteiden kasittely, rakennusjatteiden kierratys ja kasittely sek& melu-

ja pélyhaitat. (8, s.2.)

Jatteiden hallintaa ajatellen ymparistonsuojelusuunnitelmaan tulisi sisallyttdd muun mu-
assa jatteiden talteenottomenetelmat ja niihin liittyvat tavoitetasot, jatteiden kerays- ja la-
jittelumenetelmat kerayspaikkoineen seka toimintatavat jatevesien kasittelylle. Lahtkoh-
taisesti kaikkien urakka-alueella toimivien tulee olla tietoisia suoritettavien toimenpiteiden
aiheuttamista ymparistdhaitoista ja ymparistonsuojeluohjelman sisallosta seké noudattaa
annettuja ohjeita. Urakoiden motivaation l&hteend ymparistonsuojeluohjelmiin ja muihin
vastaaviin tavoitteisiin sitoutumisessa toimii ennen kaikkea halukkuus saada urakka-alue

hoidettavaksi myds tulevaisuudessa. (8, s.2.)
2.4 Maanteiden hoitourakka

Tieverkko Suomessa sisaltda maantiet, yksityistiet ja kuntien katuverkot. Tieverkon yll&a-
pidosta ja kehittAmisesta Suomessa huolehtii Liikenne- ja viestintaministerién hallinnon
alainen Vaylavirasto, joka on noin 400 asiantuntijan muodostama tie-, rata- ja meriliiken-
teen vaylaverkon kehittdmisesta, suunnittelusta ja kunnossapidosta seka liikenteen ja
maankayton yhteensovittamisesta vastaava asiantuntijavirasto. Vayla (uusi nimi ollut kay-
tossa 1.1.2019 alkaen, aiemmin Liikennevirasto) tekee tdmén tavoitteen toteuttamiseksi

yhteisty6téa alueellisten ELY-keskusten kanssa. (21.)

Vayla vastaa myos liikkenteen valtakunnallisesta palvelutasosta. Palvelutasoa yllapita-
malla edistetaan elinkeinoelaman kilpailukykya ja yhteiskunnan hyvinvointia. Vayla ohjaa
my0s tienpitoa hoitavien elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskusten toimintaa, joiden
avulla alueellisesti edistetaan toimivan ja turvallisen tieverkon toteutuminen. Toimivaa inf-
raa yllapitamalla edistetaan infra-alan kehitystd, vastuullista rakentamista ja vastataan

asiakastarpeisiin tehokkaasti. (21.)

Teiden alueellisesta kunnossapidosta vastaavat ELY-keskukset ovat jakaneet Suomen

kymmeneen maantieteelliseen alueeseen ja nailta alueilta 16ytyviin 79 alueelliseen maan-
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teiden hoitourakkaan, joiden valtakunnan tieston hoito kilpailutetaan nykyisin viideksi vuo-
deksi kerrallaan. Kilpailutetut urakoitsijat vastaavat edelleen paivittaisesta teiden kunnos-
sapidosta. (22.)

2.5 Maanteiden hoitourakointityéssa syntyvat jatejakeet

Maanteiden hoitourakoissa tehtavat tyot jakaantuvat kesa- ja talvihoitotdihin. Maanteiden
hoitourakoissa tehtaviin téihin sisaltyvat talviaikaan vaylaverkostojen auraus, suolaus ja
hiekoitustyot. Kesaisin tyot painottuvat liikenneympariston kunnossapitotdihin, kuten so-
rateiden lanaukseen ja tienvarsiroskien keraamiseen. Maanteiden hoitourakoissa tehta-
vien toiden laajuus ja nopeus perustuvat liikennemaariin ja laatuun pohjautuvaan kun-
nossapitoluokitukseen. Tehtavéat tyot ja niiden vaatimustaso tuodaan esille maanteiden
hoitourakoiden urakka-asiakirjoissa.

Vuodenajasta riippumatta urakoitsijat pyrkivat mahdollisuuksien mukaan seuraamaan jat-
kuvasti saa- ja kelitietoja seka erilaisia ennusteita olosuhteissa tapahtuvista muutoksista,
jolloin heillda on hyvat mahdollisuudet ryhtya esimerkiksi erilaisten ennakoivien toimenpi-
teiden toteuttamiseen (esimerkiksi auraustoimenpiteisiin, joita havainnollistetaan ku-
vassa 3). Vaikka oikeasuhteinen ennakointi onkin lahtékohtaisesti kannattavaa, ennus-
teiden mukaan toimimisessa on toki mahdollisuus myés vaaranlaisten paatosten, kuten

ylim&araisten suolauspéaatosten, tekemiseen.
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KUVA 3. Teiden kunnossapitoa YIT:n Espoon urakassa (23)

Jotta liikenteen sujuvuus voitaisiin taata ja likkumisen turvallisuus varmistaa, pyritaén tien
pintaan saamaan mahdollisimman hyva pito myos talviaikaan, silla varsinkin vilkkaam-
milla tieosuuksilla ja paatieverkolla pienikin liukkaus saattaa aiheuttaa vakavia ja laaja-
alaisia seurauksia. Talvihoidon toimet painottuvatkin tieston liukkaudentorjuntaan seka
likenneturvallisuuden ja vaylien liikennditdvyyden varmistamiseen suolaamalla, auraa-

malla ja hiekoittamalla. (24.)

Toimintatavat teiden kunnossapidossa vaihtelevat eri tieosuuksilla esimerkiksi likenne-
madrien mukaan. Lahtokohtana voidaan pitaa sita, ettd liukkauden torjuntaa suoritetaan
vilkasliikenteisten teiden osalta suolaamalla ja sen sijaan muilla tieosuuksilla hiekoitta-
malla tai tien pintaa karhentamalla. Muilla teill& suolausta toteutetaan paéosin vain talven
pahimpien ongelmatilanteiden tai syksyn liukkaimpien kelien yhteydessa. Kovien pakkas-
ten aikaan suolaus ei ole suositeltavaa, vaan tuolloin liukkauden torjunnassa pyritaan
hyodyntamaan hiekoitusta. Ajat toimenpiteisiin ryhtymisessa vaihtelevat paaosin liiken-
nemaarien perusteella eri tieosuuksilla: vilkkaasti likenngidyilla teilld toimenpiteisiin on
ryhdyttava pikaisesti, kun taas vahaisemman liikenteen alueilla liikkujat saattavat joutua
odottamaan toimenpiteiden suorittamista pidempaan. (25.)
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Keséahoito voidaan jakaa kiireellisiin, tienkayttdjien ja viranomaisten ilmoitusten pohjalta
suoritettaviin toimenpiteisiin. Tienkayttajien ja viranomaisten ilmoituksiin pohjautuvia ty6-
tehtavia ovat esimerkiksi eléinten raatojen poisto ajokaistoilta, 6ljynimeytysmattojen tuo-
minen onnettomuuspaikoille ja likenneturvallisuutta vaarantavien reikien pikapaikkauk-
set. Tyotehtaviin lukeutuu my®és tien yleiseen kuntoon liittyvaa tieymparistdn siisteydesta

huolehtimista. Edella mainittuja toimenpiteita suoritetaan myds muina vuodenaikoina.

Keséaaikana tien pientareet lisdksi niitetaan ja nakyvyyttd haittaava kasvillisuus poiste-
taan. Sorateiden laadun yllapitoa toteutetaan lanaamalla ja kastelemalla tieta pélyamisen
estamiseksi esimerkiksi suolaliuosta hyddyntamalla. (26, s.45.) Suolan kayttéa on kuiten-
kin pyritty vahentdmaan erilaisten vaihtoehtoisten toimintamallien myo6ta, kuten kokeile-
malla erilaisia korvaavia aineita (esimerkiksi kaliumformiaattia, KHCO2) (8, s.275.).

Myds korjattavien alueiden kartoitus laajempia paallystystoita varten, likennemerkkien ja
muun tienpitgjalle kuuluvan omaisuuden hoito seka kuivatusjarjestelmien hoito ja kun-
nostus kuuluvat urakoihin. Liikennemerkkien uusimisesta syntyy jatetta, silla vanhat ja
hajonneet liikennemerkit ovat lahtokohtaisesti ainesta, jota ei kovinkaan usein onnistuta

hyodyntamaan uudelleen (kuva 4). (26, s.45.)

Urakoiden tehtaviin kuuluu niin ikdén esimerkiksi teiden varsilla sijaitsevien pysakainti- ja
pysahtymispaikkojen hoito seka jatteiden poistaminen alueilta. Urakat joutuvat kerda-
maan tieosuuksilta pois myos erilaisia onnettomuuksista aiheutuneita jatteitd. Pidem-
malla aikavalilla teiden kunnosta huolehditaan esimerkiksi paallysteita uusimalla, teiden

rakenteita parantamalla seka siltoja korjaamalla. (27, s.123.)

Vaikka maanteiden hoitourakoissa tehtavat tyot jakaantuvatkin lahtokohtaisesti kesa- ja
talvihoitot6ihin, voidaan esille nostaa myods kevat- ja syysaikoina tehtavia tyypillisia
tyotehtavid. Kevataikana toteutettavilla kunnossapitotéilla korjataan talven ja kelirikon
alkana syntyneitd vaurioita, huolehditaan tien pintakunnosta seka varmistetaan
kulutuskerroksen pitk&aikainen kesto. Tarkein osa kevaan kunnossapitotdita onkin
kulutuskerroksen muokkaus ja muotoilu. Teiden muokkauksen yhteydessé huolehditaan
polynsidonnasta ja lisdksi asennetaan tarpeelliset kelirikko- ja painorajoitusmerkit.
Syysajan kunnossapitotdiden myotd varaudutaan talven tuloon ennen kaikkea

varmistamalla tien pinnan oikea poikkileikkausmuoto ja se, ettei kulutuskerros jaady
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epatasaisena. Vastaavasti tyotehtaviin kuuluu syyssorastus ja aurausviitoituksen
asentaminen sek& talviagjan kelirikon hoidosta ja pakkasajan polynsidonnasta
huolehtiminen. (26, s. 33, 51.)

KUVA 4. Hajonneet liikennemerkit ovat lahtokohtaisesti jatetta (28)

Urakoissa syntyviksi vaarallisiksi jatteiksi voidaan luetella esimerkiksi maanteilta talteen
kerattava hiekoitussora sen joukkoon sekoittuneiden vierasaineiden vuoksi. Vastaavasti
myds erilaisia vaarallisiksi aineiksi luokiteltuja nesteitd kaytetdan esimerkiksi urakoissa
kaytettavien tydkoneiden huoltotoimenpiteiden yhteydessa. (17, s.30.)
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3 HAASTATTELUN TOTEUTTAMINEN JA KOHDEURAKOIDEN ESIT-
TELY

3.1 Maanteiden hoitourakkavertailun toteuttaminen kaytannon tasolla

Jatteiden hallintaa infrakunnossapidon urakoissa tarkastellaan useamman YIT:n alueel-
lisen urakan toiminnan osalta. Urakoiden vertailemisessa keskitytdan haastattelujen
kautta ja muilla menetelmilla kerattyyn aineistoon ja sen mahdollisimman kattavaan esit-
telyyn. Asiantuntijahaastattelut suoritettiin pd&osin puhelimitse, mutta yhteydenpitoa eri

urakoihin toteutettiin myds muilla tavoin, muun muassa sahkopostitse.

YIT on suomalaisista rakennusyhtidista suurin ja merkittava toimija myos Pohjois-Euroo-
passa. Kokonaisuudessaan YIT toimii 11 eri maassa. Infrapalvelujen osalta heidan hoi-
dossaan on 30 000 kilometria tieverkostoa Suomessa, miké vastaa vuonna 2019 noin
kolmasosaa kaikista Suomen maanteiden hoitourakoista. Suomessa Vaylaviraston hal-

linnoimia maanteiden hoitourakoita on yhteensa 79, joista YIT:ll& on vastuullaan 27. (29.)

Haastateltavat henkil6t edustivat viittd Suomessa talla hetkelld toteutettavaa, YIT:n hoi-
dossa olevaa maanteiden hoitourakkaa. Haastateltavien henkiliden valinnassa pyrittiin
siihen, ettd henkilot tydskentelevat erilaisissa ja erikokoisissa urakoissa eri puolilla Suo-
mea. Kokoeroja on l6ydettavissa seka urakoiden tiekilometrisuoritteiden, niiden ajallisen
keston, etta niiden liikkevaihdon osalta. Myos maantieteellisilla tekijoilla ja urakoiden pinta-
alallisella laajuudella, vaestontiheydella ja likenneméaarilla seka kyseiselle alueelle omi-
naisilla erityispiirteilld, kuten alueella tyypillisesti vallitsevalla ilmastolla, on merkitysta tut-
kimusaineiston kannalta. TAman vuoksi myds ndma nakodkulmat haluttin huomioida

haastateltavia henkildita valittaessa.

Haastatteluun liittyvat kysymykset esitettiin viidelle, eri urakoita edustavalle henkilélle.
Mukana olivat Espoon urakan tydnjohtaja, Kittilan urakan tyémaapaallikké, Kuhmon ura-
kan tydmaapaallikkd, Oulun urakan tydmaapéaallikkd ja Salon urakan tytmaapaallikko.
Kysymyksiin saatiin vastaukset kaikista urakoista eli vastausprosentti oli tdydet 100,
mutta vastausten sisalto ja yksityiskohtaisuus vaihteli urakkakohtaisesti jonkin verran

muun muassa urakoissa vallitsevan tietotason ja saatavilla olevien tietojen vuoksi.
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Haastateltaville henkilGille esitettiin erilaisia infrakunnossapidon urakoinnissa ilmenevien
jatteiden hallintaan liittyvia kysymyksia, joiden avulla pyrittiin kartoittamaan kunkin urakan
kaytantdja ja toimintatapoja. Yksityiskohtaisemmin urakoilta kysytyt kysymykset ja niihin
saadut vastaukset on esitetty liitteessa 2. Haastattelut on toteutettu maalis-huhtikuussa
2019. Haastatteluissa ei kuitenkaan keskitytty ainoastaan tdman hetkiseen tilanteeseen
vaan urakoiden tilannetta pyrittiin kartoittamaan useamman urakkavuoden ajalta ja tar-

kastelemaan tilannetta esimerkiksi eri vuodenaikojen osalta.

Urakoista keratyn datan ja muun materiaalin valossa pyritaan lIoytamaan erilaisia yhdis-
tavia ja vastaavasti urakoita erottavia tekijoita esimerkiksi erilaisten jatemateriaalien, jat-
teiden kerayksen ja kasittelyn seka jatteiden hyédyntadmisen osalta. Vastaavasti pyritdédn
hahmottamaan urakoissa havaittuja ongelmatekij6ita ja niiden laajuuksia sek& poimi-
maan esille ne tekijat, joissa urakat ovat onnistuneet tai painvastaisesti ne, joihin niiden
tulisi kiinnittaa jatkossa enemman huomiota. Urakat vaihtelevat melko paljon niin ominai-
suuksiltaan kuin toimintatavoiltaan, joten niin yhtalaisyyksia kuin eroavaisuuksiakin on

|0ydettavissa.
3.2 Urakoiden sijainti, ilmasto ja muut keskeiset ominaisuudet

Uudellamaalla sijaitsevan Espoon vakiluku ja vaestdntiheys ovat vertailtavista, hoi-
tourakka-alueilla sijaitsevista paikkakunnista suurimmat (asukkaita 280 000, vaestonti-
heys 909,1 as./km?, pinta-ala on 528,03 km?). Tama nékyy osaltaan esimerkiksi suurissa
likennemaarissa. Espoon alueella esiintyy muun muassa useampia runsaasti liikenndoi-
tyja paavaylia (alueen tiestda havainnollistettu kuvassa 5) (30). Espoon ilmastoa leimaa
vahvasti merellisyys: etenkin talvisin sdd saattaa vaihdella rajustikin lumettomien ja sa-

teisten ajanjaksojen seka kirpeiden pakkasjaksojen valilla (31).
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KUVA 5. Espoon maanteiden hoitourakan alueen tiest6 (32)

Kittildssa asuu noin 6 500 asukasta (vaestdntiheys 0,79 as./km?, pinta-ala on 8 262,97
km?), mutta alueella liikkuvien ihmisten lukuméaaraa ja siten myos alueen likennemaaria
lisddvat huomattavasti alueella sijaitsevat matkailu- ja tapahtumakohteet (33). Lansi-
Lapissa sijaitseva Kittila on tarkasteltavista alueista pohjoisin ja alueella esiintyy talvisin
paikoin koviakin pakkaslukemia ja huomattavia lumimaaria. Termisen talven ajallinen

kesto on usein pisimmillaan juurikin Pohjois-Suomessa. (34, s.153.)

Kuhmossa asuu hieman yli 8 000 ihmista. (vaestbntiheys 1,73 as./km?, pinta-ala on 5
456,84 km?). Liikenteellisesti tarkasteltuna Kuhmon alueen keskeinen tiestd koostuu
seutu- ja kantateista. (35). Maantieteellisesti Kainuun maakunnassa sijaitseva Kuhmo on
tarkasteltavista alueista itaisin. Kuhmossa esiintyykin mannermaiselle saéatyypille ominai-

sia piirteitd, kuten suhteellisen pitk& ja luminen talvi. (34, s.116.)
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Pohjois-Pohjanmaan maakuntakeskuksena ja myos lahialueidensa hallinnollisena ja kau-
pallisena keskuksena toimivan Oulun vakiluku on hieman yli 200 000 (vaestontiheys
68,51 as./kmz, pinta-ala 3 817,54 km?). Liikenteellisesti Oulu on keskeinen solmukohta ja
sen kautta kulkee yksi Suomen paavaylista, valtatie 4, seka Eurooppatiet E8 ja E75. (36.)

Oulun alueen ilmastoon vaikuttaa erityisesti meren laheisyys (34, s.122).

Salo on Lounais-Suomessa sijaitseva, reilun 50 000 asukkaan kaupunki (vaestontiheys
26,34 as./km?, pinta-ala on 2 061,72 km?) (38). Lauhkealla ilmastovyohykkeella sijaitse-
van Salon talvet ovat melko leutoja, mutta ajoittain merenlaheinen sijainti lisaa pakkasen

purevuutta. Salolle tyypillista lumitilannetta on tuotu esille kuvassa 6. (34, s.31.)

Urakoiden tarkempaa maantieteellistd sijaintia on havainnollistettu opinnaytetyon liit-

teesta 1 loytyvalla kuvalla.

KUVA 6. Lumitilanne YIT:n Salon maanteiden hoitourakassa kevéaalla 2018 (37)
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3.3 Hoitoluokkien vaikutus maanteiden kunnossapitoon

Teiden hoidon palvelutaso méaaraytyy vaylan merkityksen, likenneméaaran ja -koostumuk-
sen perusteella. Tallaiseen jarjestelyyn on turvauduttu, koska yksinkertaisesti kaikkien
teiden taydellinen ja valiton hoitaminen kohtuullisilla kustannuksilla ei ole mahdollista.
Vuoden 2019 alussa hoitoluokkia korotettiin ja talvinoidon tasoa nostettiin yli 11 000 tie-
kilometrilla (39). Kuvan 7 (Tiekilometrit hoitoluokittain Suomessa) avulla on mahdollista
visuaalisesti havainnoida tiekilometrien jakautumista Suomessa kaytossa olevien hoito-

luokkien valilla.

40000
35000
30000
25000

20000

15000
10000
5000 i
0 —_ —
Ise Is I Ib Tlb I Il

HOITOLUOKKA

TIEKILOMETRIT

KUVA 7. Tiekilometrit hoitoluokittain Suomessa (39)

Kuvassa 8 on havainnollistettu esimerkinomaisesti Espoon alueella sijaisevien teiden ja-
kautumista eri hoitoluokkiin. Tarkemmat hoitoluokkien kuvaukset ovat |[0ydettavissa opin-

naytetyon liitteesta 3.
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- (ISE) Liukkaudentorjunta iiman
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N - (Is) Nopeutetut toimenpiteet
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=== (Ib, TIb) Osan talvea lumipintaisena
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(1) Lumipintainen, hiekoitus vain
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=ESPOO
ESBO

Finnoonniitty

Finnoangen

Lauttasaar

o~ Rinnoc Drums

Finno

KUVA 8. Teiden hoitoluokat Espoon alueella (40)

Suomessa kaytdssa olevat hoitoluokat on jaettu viiteen paaosaan vaylien likenndintimaa-
rien mukaan, joista kovin vaatimustaso on luokilla Ise ja Is. Luokat I, Il ja Il seka niiden
sisaltdamat alaluokat sijaitsevat teilld, joiden likennemaarat ja liikenteen sujuvuuden var-
mistamiseksi maaritellyt vaatimustasot ovat aiemmin mainittuja luokkia alhaisemmat. Ke-
vyen lilkkenteen vaylien osalta laatuvaatimusluokkia on olemassa kaksi: K1- ja K2-luokat.
(41, s.23.) Hoitoluokat ovat tienpitajalle hyva tyokalu varmistaa riittavan palvelutason to-

teutuminen kaikilla tieosuuksilla sddolosuhteista riippumatta.

Hoitoluokitusten erot nékyvét parhaiten tiestolla talvisin, liukkaudentorjunnan ollessa yksi
keskeisimmista tavoitteista. I-luokan tiestolla liukkaudentorjunta hoidetaan paaosin suo-
lalla. Nailla vaylilla hiekoitushiekan kayttd on selvasti vahaisempaa llI- ja lll-luokkiin ver-
rattuna. Alemmat hoitoluokat pidetaan liikennogitavassa kunnossa paaosin alhaisemmat

likennemaarat sallivan hiekoitushiekan avulla. (39.)

Vaylien hoitoluokitus vaikuttaa epasuorasti jatejakeisiin tiestolla, likennemaarista synty-

vien erojen vuoksi: mité likennoidympi ja tarkeampi tietty vayla on, sitd enemman jatetta
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vaylalta yleisesti kertyy. Tieosuuksille on usein sijoitettu erilaisia levahdysalueita, joissa

esiintyy paljon tienkayttajien jalkeensa jattamaa jatetta. (42.)

Toisaalta myds muu roskaaminen maanteiden varsilla olevilla levahdysalueilla on iso on-
gelma ja levahdysalueille jatetaankin paljon sinne kuulumatonta jatetta, kuten talous- ja
remonttijatetta. Levahdysalueet sijaitsevat usein syrjadisemmilla tieosuuksilla, mika lisaa
ilkivaltatekojen mahdollisuutta, kun riski kiinnijgamisesta on haviavan pieni. Voidaankin
siis vetaa johtopaatos, etta vaylilta 16ytyvat jatejakeet liittyvat tiiviisti yhteen vaylan suosi-

oon reittivalintana. (42.)

Alemmissa hoitoluokissa talvihiekoitus on runsaampaa. Jatteiden tarkastelun osalta taméa
on merkityksellista, silla tieosuuksille levitetty hiekka kertyy usein teiden pengeralueille.
Lisaksi teille ja niiden varsille jaanyt hiekka hienonee ajan my6té liikenteen vaikutuksesta
ja tama lisda ilmassa olevan polyn ja epapuhtauksien maaraa. Pidemman ajan kuluessa
keraamaton hiekoitushiekka kulkeutuu sateiden seurauksena ojarumpuihin, joiden
vedenjohtokyky heikkenee liettymisen seurauksena ja lopulta rummut tukkeutuvat. Tama
vaikuttaa edelleen teiden kuivatukseen ja saattaa aiheuttaa rankkasateiden aikaan tien
tulvimisen ja riskin tienkayttajille seka tierakenteelle. Tarpeellista olisikin pohtia ja
tarkastella sitéa, voitaisiinko hiekoitushiekan pois kerdamisella ennaltaehkaista

ojarumpujen tukkeutumista ja tata kautta saavuttaa erilaisia kustannussaastoja. (39.)

Niissa hoitoluokissa, joissa suolan kaytt6 teiden kunnossapidossa korostuu, maaperaan
kohdistuvat vauriot ovat vyleisia. Pitkdlla aikavalilla suola aiheuttaa maaperan

pilaantumista, jolloin lahialueiden ymparist6 ja esimerkiksi pohjavedet karsivat. (43.)
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4 MAANTEIDEN HOITOURAKOIDEN VALINEN VERTAILU

Tassa luvussa keskitytddn urakoiden varsinaisten toimintatapojen ja kaytanteiden vertai-
lemiseen haastattelututkimuksessa keratyn aineiston avulla. Urakoiden toimintatapojen
tarkastelussa kiinnitetaan huomiota erityisesti hiekoitukseen, kierratykseen, eri jatejakei-
siin ja urakoiden tietotasoon. Hiekoituksen osalta pyritddn kartoittamaan muun muassa
sitd, millaisia maaria urakoissa hiekoitetaan ja paljonko hiekoitushiekkaa onnistutaan ke-

raamaan talven jalkeen pois, seka sita, mita kevaalla keratylle hiekoitushiekalle tehdaan.

Eri jatetyyppien osalta kiinnostuneita ollaan erityisesti niin talvi- kuin kesahoidonkin yh-
teydessa syntyvista jatemaarista, jatteiden maarallisista ja laadullisista eroavaisuuksista
eri vuodenaikoina seka tielikennekeskuksilta saapuvien toimenpidepyyntdjen seurauk-
sena aiheutuvista jatteista. Toimenpidepyynndilla tarkoitetaan kansalaisilta tieliikenne-
keskukseen paaosin puhelimitse tulevia ilmoituksia liikenteen ongelma- ja haittatilan-
teista, jotka tieliikennekeskus vélittda edelleen maanteiden hoitourakoitsijoille aluekohtai-
sesti. Kierratysta koskevassa osuudessa tarkastellaan kierratyksen toteutumista, jattei-
den kuljetusta seka jatehuollon suorittamiseen kuluvaa aikaa. Lopuksi pyritdan selvitta-

maan ja kartoittamaan urakoiden jatteiden hallintaan liittyvaa tietotasoa.
4.1 Urakoiden vertailu niiden mittasuhteiden osalta

Urakoiden mittasuhteiden tarkastelussa huomiota kiinnitetaan jo edell& mainitulla tavalla
urakka-aikaan, urakan kokoon seka jatteiden hallinnasta urakoille aiheutuneisiin kustan-
nuksiin. Urakoiden kokoa tarkastellaan erityisesti tiekilometreittain ja edelleen hoitoluokit-
tain. Tarkoituksena on siten esitella urakoiden niin sanottuja yleisia ominaisuuksia, jotka
eivat liity suoranaisesti jatteiden hallintaan, mutta joilla on kokonaisuuden kannalta kes-

keinen merkitys.

Urakoiden mittasuhteiden tarkastelussa olennaista on kiinnittdd huomiota erityisesti ura-
kan hoidettavana oleviin tiekilometreihin ja niiden jakautumiseen eri hoitoluokkien valilla.
Naita kahta seikkaa on pyritty avaamaan visuaalisesti jaljempana urakkakohtaisten tieto-
jen esittelemisen jalkeen kuvissa 10 (urakka-alueeseen lukeutuvat tiekilometrit) ja 11

(Urakoiden hoidossa olevat tiekilometrit hoitoluokittain).
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Espoon maanteiden hoitourakka on ollut YIT:n hoidettavana vuodesta 2004 lahtien. Ny-
kyisen urakan urakka-aika on 2014-2019. Hoidettavana olevia tiekilometreja Espoon ura-
kassa on 722. Espoossa maanteiden hoitourakan alueella sijaitsee melkein kaikkiin hoi-
toluokkiin lukeutuvia tieosuuksia. Korkeamman tason hoitoluokkiin tiekilometriosuudet ja-
kautuvat siten, etté hoitoluokan Ise teitéd on 164 tiekilometria, luokan Is teita 238 tiekilo-
metria ja luokan | teité 8 kilometria. Hoitoluokkaan Ib lukeutuu urakka-alueella 165 kilo-
metria. Heikomman luokituksen tieosuuksia on 87 (hoitoluokassa Il) ja 32 (hoitoluokassa
[ll). Espoon urakan alueella on muihin tutkittaviin urakoihin verrattuna selkeésti eniten
vaihtelevuutta eri hoitoluokkien osalta ja edustettuna ovat myds korkeampien laatuvaati-

musten tieosuudet. (44.)

Niin Espoon kuin muidenkin maanteiden hoitourakoiden osalta on todettavissa, etta jate-
huollon kustannukset muodostavat hyvin pienen osan koko urakan tavoitehinnasta. Paa-
saantoisesti murto-osa jatehuollon kustannuksista muodostuu jatemaksuista. Espoon
maanteiden hoitourakan osalta loppuosa kustannuksista muodostuu tydsta eli tarkemmin
maariteltynd pysakkiroska-astioiden tyhjennyksista, tienvarsiroskien kerayksesta, tien-
varsiroskien keruusta tulleiden jatesakkien kerdamisistd ja muista vastaavista toimin-
noista (kuvassa 9 havainnollistetaan levahdyspaikoilta ja tienvarsilta 16ytyvien Molok-ja-
teastioiden tyhjennystd). Niin Espoon kuin muiden maanteiden hoitourakoiden kustan-
nuksista on mainittu yksityiskohtaisemmin opinnéytetyon liitteessa 4 (jatehuollon kustan-
nusten prosentuaalista osuutta kaikista urakan kustannuksista niin Espoon kuin muiden
tarkasteltavien urakoiden osalta on havainnollistettu jaljempana kuvassa 10, joka sisaltyy
litteeseen 4). (44.)
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KUVA 9. Molok-jateastian tyhjennys (45)

Kittilan maanteiden hoitourakka ei ole viela tdssa vaiheessa YIT:n hoidettavana, vaan
tulee YIT:n vastuulle 1.10.2019. Tasta huolimatta Kittilan urakasta on saatavilla jo katta-
vasti vertailukelpoista ennakkoaineistoa. Urakan tuoreus tarjoaa myos hyviéa vertailukoh-
tia vanhempiin tai kauemmin YIT:n hoidossa olleisiin urakoihin verrattuna, silla Kittilan
urakassa hyddynnetaan paikoin erilaisia ja kehittyneempié toimintatapoja, kuin keskimaa-
rin muissa urakoissa. Tallaisten uudenlaisten toimintatapojen osalta esimerkkina voidaan
mainita se, etta urakan niin sanotun tukikohdan sijainti on pyritty miettimaan mahdollisim-
man hyvin ja jateaseman sijaintia ajatellen loogisesti. Sijoittamalla tukikohta mahdollisim-
man lahelle jateasemaa, on mahdollista aikaansaada huomattavia kustannussaastoja ly-
hyiden kuljetusmatkojen vuoksi. (46.)

Kittildn urakan osalta hoidettavia tiekilometreja on yhteensa 1788 kilometrin verran. Hoi-
toluokittain kilometrit jakautuvat siten, ettd Ib-hoitoluokan teitd on 681 kilometrig, Tib 16
kilometria, hoitoluokka 1l:n 213 kilometria ja heikoimman hoitoluokka IlI:n tietd 801 kilo-
metrid. Kittilan alueella ei siten ole korkeimpien hoitoluokkien teitd, vaan hoitoluokittain
tiet jakautuvat keskitason ja heikon yllapidon hoitoluokkiin. (46.)
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Kuhmon maanteiden hoitourakka on ollut YIT:n hoidettavana vuosina 2007-2010 ja
2013-2019. Urakka-alueeseen kuuluu talla hetkella hoidettavia tiekilometreja yhteensa
1068,72 kilometrid. Tama yhteismaara jakautuu edelleen siten, ettéd hoidettavista tiekilo-
metreista suurin osa lukeutuu talvihoitoluokkaan 111 (700,393 kilometrid). Hoitoluokkaan
Ib lukeutuvia kilometreja on 121,115, luokkaan Tlb lukeutuvia 3,676 ja luokkaan Il lukeu-
tuvia tiekilometreja yhteenséa 230,338. Kuhmon urakan osalta tiekilometrit jakautuvat Kit-
tildan verraten melko vastaavalla tavalla ja painottuvat siten keskitason ja heikoimman

yllapidon hoitoluokkiin. (47.)

Oulun nykyinen maanteiden hoitourakka on ollut YIT:n hoidettavana loppusyksysta 2017
lahtien. Urakka-aika paattyy nykyisen urakan osalta loppuvuodesta 2022. Urakka-aluee-
seen on lukeutunut urakan alussa 1255 tiekilometrid. Talvihoitoluokittain tarkasteltuna Is-
luokkaan lukeutuu 136 kilometria, I-luokkaan 121 kilometria ja Ib-luokkaan 189 kilometria.
Suurimmat kilometrimaarat asettuvat hoitoluokkiin Il (294 kilometrid) ja Ill (514 kilomet-
ria). (48.)

Salon maanteiden hoitourakka on ollut YIT:n hoidettavana vuosina 2014-2019 eli yh-
teensa viiden vuoden ajan. Urakka-alueeseen lukeutuu hoidettavia tieosuuksia yhteensa
1198,3 kilometrin verran. Hoidettavana olevien tiekilometrien osalta suurimmat luokat Sa-
lon urakassa ovat hoitoluokat 11 (339,2 kilometrid) ja Il (469,8 kilometrid). Naiden liséksi
hoitoluokan Is tiekilometreja on 41,3, luokan | 131,8 kilometria ja hoitoluokkaan Ib lukeu-
tuvia tiekilometreja 147,1. Edella mainittujen tiekilometrien ohella Salon urakan vastuulla
on Kl-hoitoluokkaan lukeutuvia kevyen liikenteen osuuksia 19,5 kilometrin ja K2-luok-

kaan kuuluvia vaylia 49,5 kilometrin verran. (49.)
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KUVA 12. Urakoiden hoidossa olevat tiekilometrit hoitoluokittain

Vaikka jatehuollon toteuttamisesta seuraavat kustannukset muodostavatkin kaikkien ura-
koiden osalta melko pienen osan urakoiden kokonaiskustannuksista, on eri urakoiden
valilla havaittavissa kuitenkin pienia eroavaisuuksia jatehuollon kustannusten maarissa.

Jatteiden kuljetuksesta aiheutuvat kustannukset, urakoissa noudatettavien kaytantdjen ja
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ratkaisujen tehokkuus seka urakka-alueella sijaitsevan tiestdn ja esiintyvien likennemaa-
rien laajuudet vaikuttavat jatehuollosta aiheutuvien kustannusten taustalla. Yksiselitteista
syyta korkeisiin tai vastaavasti alhaisiin jatehuoltokustannuksiin on haastavaa l0ytaa, silla
esimerkiksi kokonaisvaltaisesti onnistunut ja kustannustehokas jatehuolto saattaa olla
seurausta pitkdjanteisesta, useita vuosia kestaneesta ja erilaisia kokeilevia toimenpiteita

siséltaneesta tyosta jatehuollon kehittdmisen eteen (50).
4.2 Vertailu-urakoissa kaytetty hiekka

Espoon urakassa hiekoitukseen kaytetaan talven aikana noin 3 600 tonnia hiekkaa (tau-
lukkomuodossa kuvassa 13.). Urakan toimijoilla ei ole tarkkaa arvioita siita, paljonko hiek-
kaa onnistutaan mahdollisesti keraamaan pois urakka-alueelta talven jalkeen. Todetta-
vissa on kuitenkin se, etta suurin osa hiekasta kulkeutuu talven aikana ojiin ja tien reu-
noille auraustoimien yhteydessa ja likenteen vaikutuksesta. Jaljelle jaavasta maarasta
suurin osa harjataan tielta ulos. Taajamissa ja rakennetussa ymparistossa hiekkaa on-
nistutaan kuitenkin kerddméaan talteen useita kasettikuormallisia. Pois kerattyd hiekkaa
on pyritty kuljettamaan hyotykayttoon muun muassa hevostalleille, mutta koska varsi-
naista kayttokohdetta hiekalle ei ole, nahdaan hiekasta eroon paaseminen pikemminkin

ongelmatekijana. (44.)

Jarkevan kayttokohteen I6ytamisen osalta on keskeistd huomata se, etta pois kerattavaa
hiekkaa on maarallisesti hyvin vahan. Huomionarvoista on niin ikaan se, etta hiekan pai-
kasta toiseen kuljettamisesta syntyvat kuljetuskustannukset muodostuvat hyvin helposti
hiekan arvoa korkeammiksi. N&in ollen hiekan uudelleenkayton hyddyt ovat melko pienia
suhteessa kuljettamiseen ja ty6hon vaadittaviin taloudellisiin ja ajankaytéllisiin resurssei-
hin ja muihin kuljettamisesta aiheutuviin, ymparistolle haitallisiin tekijéihin ndhden. (44.)

Kittilasséa arvioitu talvenaikainen hiekoitusmaara tulee olemaan noin 10 200 tonnia hie-
koitussoraa. Pois kerattavaa hiekoitussoraa kertyy 20 tonnia ja se keratdan talteen hiek-
kahalleille, joista sitda annetaan esimerkiksi yksityisten kotitalouksien ja tieosuuskuntien
kayttoon. Osa kaytetysta hiekoitussorasta kaytetaan YIT:n Kittilan alueen muihin projek-

teihin ja osa menee maankaatopaikoille. (48.)
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Kuhmon urakassa vaylien hiekoittamiseen kulutetun hiekoitushiekan keskiarvo viimeisen
viiden vuoden ajalta on 5 542 tonnia hiekoitussoraa vuositasolla. Hiekkaa kerataan joka
talvi vayliltd noin 20 tonnia. Loput sorat lentavat liikenteen vaikutuksesta ymparistoon tai
hajoavat niin pieneksi polyksi, ettei sitd keraamalla saada talteen. Pois keratty hiekoitus-
hiekka on yleisesti kaikille maanteiden hoitourakoille jatetta ja Kuhmon tapauksessa kay-

tetty, vayliltd pois keratty hiekoitushiekka menee kunnan jatteenlajitteluasemalle. (47.)

Oulun maanteiden hoitourakassa vaylia hiekoitetaan talvesta riippuen keskimaérin 2
000—4 000 tonnia. Hiekoituksen vahdisempaa maaraa selittdd maakuntakeskuksena toi-
mivan Oulun korkeampien talvihoitoluokkien vaylien maara alueella. Oulussa vaylilta pois
kerattya hiekoitussoraa kertyy noin 10 % talvella kaytetysta hiekoitussorasta, eli 200—400
tonnia. Pois keratty hiekoitussora ajetaan maiden vastaanottopaikoille tai muihin mahdol-
lisiin I&jityskohteisiin. Hiekoitussoran kierratysmahdollisuuksia alueella on erityisesti sil-
loin, kun laheiset rakennushankkeet voivat hiekoitushiekkaa ottaa vastaan. Esimerkkind
tallaisesta hankkeesta voidaan mainita valtatie 4:n parantamishanke Oulun alueen melu-

vallien osalta (projektissa paaurakoitsijana toimii Destia). (48.)

Salossa hiekoitukseen kaytetaan talven aikana noin 8 000 tonnia hiekkaa. Hiekkaa ke-
rataan pois urakka-alueelta, paaosin kevyen liikenteen vaylilta, noin 150 tonnia. Prosen-
tuaalisesti pois kerétty hiekkamaaréa vastaa vain alle kahta prosenttia kaikesta hiekoituk-
seen kaytetysta hiekasta. Kevéaalla pois keratty hiekoitushiekka siirtyy kerayksen jalkeen
lajitykseen. Hiekoitushiekkaa ei Salon urakan osalta kierratetd, eika sita kayteta uudel-
leen. (49.)

Eri urakoissa kaytettavia hiekkamaaria vertailtaessa on urakoiden valiltéa 16ydettavissa
huomattavia eroavaisuuksia. Huomionarvoista on esimerkiksi se, etta tarkasteltavista
urakoista vakiluvultaan suurimmat urakat, Oulu ja Espoo, hiekoittavat tieosuuksia vahem-
man kuin muut tarkasteluun otetut maanteiden hoitourakat. TAmé& on suoraa seurausta
suurista liikennemaarista ja alueilla esiintyvista vilkkaista, hoitoluokittain korkeammista
tieosuuksista. Olennaista on myds huomata se, ettd vertailu-urakoiden vastauksissa on
paikoin suuriakin vaihteluvaleja. Runsaat vaihteluvalit ja epatarkat tiedot viestivat siita,
ettd maanteiden hoitourakoissa esiintyy puutteita hiekkam&érien seurannassa ja maarien

tilastoinnissa.
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KUVA 13. Hiekoitukseen vuositasolla kaytetty hiekka
4.3 Vertailu-urakoissa muodostuneet jatejakeet

Maanteiden hoitourakoiden urakkasopimuksissa on edellytetty eri urakoiden osalta erilai-
sia tyosisaltoja. Tasta seuraa se, etta eri urakoista kerataan erilaisia jatejakeita. Pienissa
hoitourakoissa jatteiden lajitteluun kaytettavissa olevat resurssit ovat pienemmat verrat-
tuna suurempiin hoitourakoihin. Vahaisista resursseista johtuen pienissa urakoissa kesa-
ja talvihoidosta syntyneet eritellyt jatejakeet kuuluvat padosin sekajatteen piiriin. Suurem-
missa hoitourakoissa tyosisaltbjen eroista kertovina esimerkkeina toimivat muun muassa
joukkoliikenteen pysékeilla sijaitsevat roska-astiat ja maanteiden levahdyspaikoilta [6yty-
vat jatejakeet. Suuremmista resursseista johtuen eritellyt jatejakeet onnistutaan lajittele-

maan pienid hoitourakoita tarkemmin.

Espoon jatteiden maaréa ja varsinkaan laatu eivat vaihtele juurikaan eri vuodenaikojen
valilla. Talvihoitokaudella paaasiallinen jate ovat pysakkiroska-astioiden tyhjennyksista

johtuvaa jatetta. Keséhoitokaudella (ja osin myos talvikaudella) urakan toiminnasta syn-
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tyvat jatteet liittyvat uusittaviin likennemerkkeihin ja opastintauluihin seka naiden tukira-
kenteisiin (vanhat merkit, opasteet ja tukirakenteet (kuva 14)), kaidekorjauksiin (vanhat
kaiteet) sek& aurausviittojen keraykseen (huonokuntoiset aurausviitat, lisda jatemaaraa
erityisesti talvi- ja keséhoitokauden taitekohdassa). Kesahoitokaudella jatteiden maaraa
lisdavat kevaisin maanteiden varsilta lumien sulamisen jalkeen kerattavat tienvarsiroskat.
Ympari vuoden teiden varsilta kerataan lisdksi talteen esimerkiksi rekkojen renkaiden rie-
kaleita, tielle heitettyja tai pudonneita tavaroita ja roskia, rakennustavaroita sekd muita
vastaavia jatteita. Tielikennekeskuksilta saapuvista toimenpidepyynndista aiheutuvat jat-
teet ovat yleensa joko kaidevaurioista syntyvaa rikkoutunutta kaidetta tai erilaisia liiken-
netta vaarantavia esteitd. Harvakseltaan vastaan tulee myds pilaantunutta maata esimer-

kiksi tapahtuneen onnettomuuden seurauksena. (44.)

KUVA 14. Liikennemerkkien korjausta Espoon maanteiden hoitourakassa (51).

Kittilassa talvihoidosta kertyy suolahiekkaa jatteena noin 500—1 000 tonnia vuosittain. Ke-
saaikaan alueen asfalttitdista kertyy asfalttijatetta muutamia satoja kiloja. Vaylaviraston
nopeiden toimenpidepyyntéjen myoéta YIT:n Kittilan urakalle kertyy jatteeksi romu- ja ko-

lariautoja, jotka toimitetaan romutettaviksi lahimmille luvallisille romuasemille. Jatteiden
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maaran ja laadun katsotaan vaihtelevan jonkin verran vuodenajasta riippuen, mutta tar-

kempia maarallisia tai laadullisia eroavaisuuksia ei ole nostettu esille. (46.)

Kuhmon urakan alueella suurin osa jatemaarasta muodostuu sekajatteesta (vimeisen
viiden vuoden keskiarvona kertynyt 34,8 tonnia), kuten tienkayttajien tieosuuksille jatta-
mista roskista. Kuhmon urakassa syntyy lisdksi taysin kierratettévissa olevaa rautaa ja
alumiinia kuluneiden rikkoutuneiden likennemerkkien vaihtamisen vuoksi. Kyseisessa
maanteiden hoitourakassa jatteiden méaaré tai laatu pysyy hyvinkin tasaisena vuoden

ajasta rippumatta. (47.)

Oulussa talvihoidosta kertyy paaosin hiekoitussoran lisdksi yhdyskuntajatetta. Teiden
varsille kertyvat tienkayttajien aiheuttamat jatteet, joita ovat esimerkiksi autonrenkaat, rik-
konaiset aurausviitat ja muut siivotaan kevataikaan vaylilta pois, ellei roska ole pudonnut
vaylalle, jolloin se poistetaan nopeana toimintana toimenpidepyynnén muodossa. Kesa-
hoidosta Oulussa kertyy yhdyskuntajatetta roska-astioista, metallijatetté ja mahdollisesti
betonijatetta liikennemerkkien vaihdoista. Betonijatetta kertyy myods kiveysten korjauk-
sista. Alueen puiden kaadoista syntyy risujatetta, mutta rungot hoidetaan hyotykayttoon.
Urakan toimintaan kuuluvista pienista rakennushankkeista syntyy asfaltti-, betoni- ja me-

tallijatetta seka maa-aineksia. (48.)

Salossa talvihoidosta ei synny jatettd. Sen sijaan kesahoidossa syntyvié jatteita ovat tien-
kayttajien aiheuttamat jatteet seké kesasuolasakit. Kesahoidon myota syntyy jatetté noin
15 tonnia. Jatteiden méaran ja laadun vaihtelevuus vuodenaikojen mukaan nakyy lahinna
siing, ettd kevaisin tienkayttajistd aiheutuva jatemaara kasvaa. Tieliikennekeskuksilta
saapuvista toimenpidepyynndistd mahdollisesti aiheutuvien jatteiden ja niiden kasittelyn
ei katsota eroavan muusta urakassa toteutettavasta jatteiden kasittelysta. (49.)

Vaikka eri urakoissa painottuvatkin hieman eri jatejakeet, esiintyy kaikkia esiteltyja jate-
jakeita hyvin suurella todennakoisyydelld ainakin jossain maarin kaikissa urakoissa. Se-
kajatteen esiintyminen kaikissa urakoissa on luonnollista, silla esimerkiksi tienkayttajien
jalkeensa jattdmaa roska-ainesta esiintyy lahtokohtaisesti kaikilla urakka-alueilla sen si-
jainnista rippumatta. Sen sijaan vaihtelevuutta esiintyy enemman siind, mitd muita jate-
jakeita urakoiden alueella esiintyy sekajatteen lisaksi. Urakkakohtaisesti esiintyvia jateja-

keita on havainnollistettu taulukossa 1.
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TAULUKKO 1 Urakoissa esiintyvét jatejakeet

SEKA-  HIEKKA  METALLI BETONI ROMU-JA  MAA- AS-
JATE KOLARIAU- AINEK- FALT-

TOT SET TIJATE
ESPOO

4.4 Kierratys maanteiden hoitourakoissa

Maanteiden hoitourakoista selvitettiin myds, miten kierréatys on urakassa yleisesti toteu-
tettu. Selvityksessa pyrittiin tarkastelemaan sita, onko kierratykseen ylipaataan asianmu-
kaisia ja toimivia mahdollisuuksia ja resursseja. Tarkastelun aiheena on ollut myos se,
onko kierratysta koskien laadittu riittdvan perusteellisia toimintaohjeita tai onko urakoissa
muodostunut toimintamalleja oikeaoppiseen toimimiseen. Kierratyksen ja jo olemassa
olevien materiaalien uudelleen kayttamisen myoéta toimijoilla on mahdollisuuksia sdéstaa

rahaa, kun urakat valttyvat uusien materiaalien hankkimiselta (52).

Espoon urakassa jatteet lajitellaan omille lavoilleen. Betonijate (uusittavat rummut) kera-
taan kasaan ja sita viedaan kerralla suurempi maara pois. Pilaantunut maa-aines viedaan

suoraan Ammassuon jatteenkasittelykeskukseen, samoin kuin teilta pois keratyt elainten

37



raadot ja muut vastaavat jatteet. Jatteiden kuljettamiseen niiden vastaanottopaikoille liit-
tyvat matkat vaihtelevat jatetyypista riippuen. Matkaa kertyy joka tapauksessa vain vahan
tai jopa erittain vahan. Urakka-alueella jatteita kuljetetaan padosin Ammassuon jatteen-
kasittelykeskukseen. Betonijatteet kuljetetaan Ruduksen betonijatteen kierratyspaikalle
ja metalliromut Kuusakoski Oy:lle. Osa jatteista kuljetetaan Riihimaelle tarpeen mukaan.
Jatehuoltoon kuluvan ajan osalta todetaan, ettei ajankayttdd ole sen tarkemmin eritelty.
Kevaisin tienvarsiroskien keruu tydllistaa reilusti, mutta muuten pysakkiroskien keraami-
set vievéat yhdelta henkil6lta arviolta noin kahdeksan tyotuntia viikossa. Akilliset hoitotyot
vievat aina toimenpidepyynnén sattuessa muutaman tunnin. Jatelavoja tyhjennetéén aina

tarpeen mukaan lahtokohtaisesti parin kuukauden véalein. (44.)

KittilAssa urakkasopimukseen on kirjattu, etta jatehuoltoyritykset hoitavat kierratyksen, eli
jatteidenkasittely on ostettu palveluna. Tama on hyva toimintatapa, silla kuljetukset sisal-
tyvat usein sopimuksiin ja talldin jate kulkeutuu helposti sinne minne pitadkin. Jatelavoja
KittilAn maanteiden hoitourakka kayttaa lahinna aurausviittojen varastointiin, joissa ne py-
syvat tallessa uusiokayttoa varten. Kittilan urakassa ennakoidaan syntyvan muuten vain
sekajatetta ja poltettavaksi soveltuvaa jatetta. Kuljetusmatka jatteiden vastaanottopaik-
kaan vaihtelee runsaasti 10 ja 300 kilometrin valilla. Jatehuollon ja muiden vastaavien

tehtavien toteuttamiseen katsotaan kuluvan aikaa noin 80 tuntia vuodessa. (46.)

Kuhmon osalta tamanhetkinen ratkaisu on, etta kaikki keratty roska menee sekajatteisiin,
koska urakka-asiakirjat eivat muuhun velvoita. Ylipaataan Kuhmon maanteiden hoitoura-
kassa keratyt jatteet ovat paaosin paavaylien varrella sijaitsevilta levahdysalueilta kerét-
tya tienkayttgjien aiheuttamaa ja sinne kuulumatonta jatettd. Kyseinen toiminta on notee-
rattu ELY-keskuksien toimesta ja levahdyspaikkojen palveluita on vaarinkaytoksien
vuoksi jouduttu ympari Suomea sulkemaan. Metallinkerdys on toteutettu urakassa siten,
ettd raudankerdgjat hakevat metallit suoraan urakoitsijalta. Jatteiden kuljetuksien osalta
matkaa jatteiden vastaanottopaikkaan on urakoitsijan osalta noin 5 kilometri& ja Kainuun

Jatehuollon kuljettaessa jatteet Kajaaniin matkaa kertyy noin 100 kilometrid. (47.)

Oulussa metallit, betonit, asfaltti ja risujatteet lajitellaan ja kierratetddn hyvan toiminnan
takaamiseksi. Rautaromulle ja betonille on varattu koko urakan ajaksi omat kierratyslavat,
silla urakassa tiedetdén kyseisia jatteita kertyvan huomattavia maaria. Jatteiden kerayk-

seen ja kuljettamiseen katsotaan kuluvan vuositasolla aikaa noin 800 tuntia. Sen sijaan
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tarkkoja kuljetusmatkoja (tai keskimaaraista kuljetusmatkaa) Oulun urakan osalta ei ole
osattu ilmaista, silla niiden katsotaan vaihtelevan urakka-alueella jonkin verran roska-as-

tioiden sijainnin mukaan. (48.)

Salon urakassa kierratysta toteutetaan kahden kierratyslavan, sekajatelavan ja metallin
kerayslavan, kautta. Kuljetusmatkaa jatteiden vastaanottopaikkaan on paasaantoisesti
vain 200 metria. Jatehuoltoon ja vastaaviin tehtaviin katsottiin kuluvan vuositasolla aikaa
noin 120 tuntia. (49.)
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KUVA 15. Jatteen kuljettamiseen kuluva aika ja kuljetusmatkat

Se, etta urakoissa ei olla taysin tietoisia jatteiden kuljettamiseen liittyvista ajoista ja mat-
koista, saattaa pidemman paalle osoittautua hyvinkin kalliiksi. Pitkdjanteisen, tehokkaan
ja taloudellisesti kilpailukykyisen toiminnan varmistamiseksi olisi olennaista tietaa, pal-
jonko erilaisiin toimintoihin vaaditaan esimerkiksi resursseja. Liséksi keskeista olisi se,
etta urakan sijaintialueella pyrittaisiin tekemé&an yhteistyota eri tahojen kesken jakamalla
tietoa siita, mita rakennusmateriaaleja ja jatteitd alueella kertyy ja miten niitd voitaisiin

hyodyntaa esimerkiksi uusiokéytossa.

Taulukkoon 2 on poimittu keskeisid ja maanteiden hoitourakoiden valilla vertailukelpoisia

lukemia ja tietoja, joiden avulla on mahdollista tehd& havaintoja urakkakohtaisista eroa-
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vaisuuksista ja samankaltaisuuksista. Olennaista on kiinnittdd huomiota vertailtavien lu-
kuarvojen suhdetta maanteiden hoitourakan hoidettavana olevien tiekilometrien maaraan
seka siihen, etta kaikki urakat eivat ole osanneet kaikilta osin antaa lukumaarallisia arvoja

toimintansa osalta.

TAULUKKO 2 Keskeisia poimintoja urakkavertailusta

ESPOO KITTILA KUHMO OouLU SALO

(722 km) (1788 km)  (1068,72km)  (1255km)  (1198,3 km)

KAYTETTAVA HIEKKA 2 000-4 000

(tn)
urakalla ei 20 20 200-400 150
POIS KERATTAVA ole tiedossa
HIEKKA (tn) tarkkaa luke-
maa
15-60 10-300 5-100 urakalla ei 0,2
le tied
KULJETUSMATKAT (km) ole tiedossa
tarkkaa luke-
maa
400 80 kalla ei ol 800 120
KULJETUKSEEN KULUVA 'chireZ;ss:u ‘::ke
AIKA (h)
kaa lukemaa

4.5 Tietoisuus oikeaoppisesta jatteiden hallinnasta

Espoon urakassa henkiloston osaamistasoa koskevaa tietoa ei ole varsinaisesti keratty.
Lahtokohdaksi on otettu se, etta jatteiden hallinnassa pyritdan toteuttamaan maalaisjar-
jen mukaisia ratkaisuja. Erikoisempien ja yllattdvampien tilanteiden yhteydessa tietoa py-
ritdéan loytdamaan esimerkiksi Internetistd hakemalla. Espoossa on todettu, etté esimer-
kiksi Helsingin seudun ymparistopalvelut-kuntayhtyman Internet-sivuilta on I6ydettavissa
kattavasti hyodyllistd ja urakan toimintaan sovellettavissa olevaa tietoa. Urakka-asiakir-
joissa mainitaan urakka-alueella olevat jatteidenkasittelylaitokset. Sen sijaan muuta tie-

toa ei varsinaisesti ole etsitty tai saatu. Espoon maanteiden hoitourakka on ollut kuitenkin
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YIT:n hoidettavana hyvin pitkan aikaa, joten tietynlaista periméatietoa ja osaamista on eh-
tinyt kertya jo pitkalta ajalta. Kokonaiskuvallisesti tarkastellen Espoon urakassa vallitsee
kuitenkin kasitys siitd, ettad jatehuolto on jarjestetty juuri siten kuin se asianmukaisella
tavalla tulisikin toteuttaa. Tatd nakemysta puoltavat muun muassa ne tosiseikat, etta jat-
teet lajitellaan perusteellisesti ja etta vaaralliset jatteet seka pilaantuneet maa-ainekset

kuljetetaan niille tarkoitettuihin paikkoihin. (44.)

KittilAn urakassa tietoa jatteiden kasittelysta saadaan paaasiallisesti jatepuolen yrittajilta.
Tietoa jatteiden oikeaoppisesta ja asianmukaisesta hallinnasta saadaan eniten yksityisen
jatehuollon kautta. Kittilan urakassa vallitsee ajatus siita, ettd urakan henkiléstd hallitsee

ja tietaa jatteiden hallintaan liittyvat seikat hyvin. (46.)

Kuhmon urakan osalta tietotasosta ja jatehuollon jarjestamisesta on loydettavisséa kehit-
tdmiskohteita. Varsinaista tietoa henkiléston osaamisesta ei ole koostettu, mutta koko-
naisuutena tarkastellen Kuhmon urakan henkiléstd kokee hallitsevansa jatteiden hallin-
taan, kuten kierratyksen ja jatehuollon asianmukaiseen toteuttamiseen liittyvat tiedot suh-
teellisen huonosti. Urakassa tietoa aiheesta saadaan lahinna urakkapapereista seka ylei-

sestd, aihetta koskevasta viestinnasta. (47.)

Oulun urakan osalta on todettu, etta urakan henkilostolla on todennékdisesti perustason
tietamys jatteiden hallintaan liittyvista asioista. Urakan osalta haastateltu henkil6 toteaa
kuitenkin, etta tietotasossa on mité luultavimmin jatehuollon ja kierratyksen osalta paran-

tamisen varaa. (48.)

Salon urakasta todettiin, etta tietoa jatteiden kasittelysta on saatavilla seuraamalla yhteis-
kunnan asetuksia. Urakassa katsottiin kuitenkin, etta urakan henkildst6lla on tiedossa oi-
keat toimintatavat siihen, miten jatehuolto ja kierratys tulisi asianmukaisella tavalla toteut-
taa. (49.)

Urakoiden tietotasoa vertailtaessa on todettavissa, etté niin osaamisen ja tiedonhallinnan
taso kuin jatteiden hallintaa koskevat tietolahteetkin vaihtelevat melko paljon urakkakoh-
taisesti. Joissain urakoissa osaamista ja tietotaitoa on henkildstén oman arvion mukaan

runsaasti ja asioiden koetaan olevan hyvin hallussa. Sen sijaan osassa urakoista osaa-
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mista ei koeta I6ytyvan tarpeeksi tai osaamistasoa ei osata arvioida. Olennaista on kiin-
nittd& huomiota siihen, etta tietotason ollessa heikko, ei jatteiden hallinnan asianmukai-
selle ja oikeaoppiselle toteuttamiselle ole olemassa mahdollisuuksia. Tama on asia, johon
olisi tarpeen puuttua niin urakoiden sisalla kuin laajemminkin koko yrityksen tasolla. Tar-
peellisen tiedon jakaminen on suhteellisen helppo, vahékustanteinen ja varsinkin nykyai-
kana melko yksinkertaisin toimenpitein (esimerkiksi sdhkdisessa muodossa olevan kou-
lutuksen jarjestaminen) toteutettavissa oleva keino parantaa urakoiden toimintaa niin jat-

teiden hallinnan osalta kuin laajemmassakin mittakaavassa.

Talla hetkella urakoiden henkilésto tuntuu kerddvan tietoa hyvinkin eri lahteista. Haastat-
teluissa tietolahteina esille nousivat niin yhteiskunnallinen saantely, urakka-asiakirjat,
kuin yksityinen jatehuoltokin. Espoon maanteiden hoitourakka on edelleen esimerkki ura-
kasta, jossa tiedon ja osaamisen perustan katsotaan kertyneen pitkdan jatkuneen toimin-
nan ja muotoutuneiden kaytanteiden kautta. Se, etta tietoa haalitaan vaihtelevasti eri lah-
teistd, ei ole valttamatta positiivinen asia. Eri lahteistd saatava tieto saattaa olla keske-
naan ristiriitaista, jolloin urakan toimijoille ei valttamatta muodostu selkeaa ja yksiselit-
teistd kuvaa siitd, mika on oikea ja asianmukainen toimintatapa. Nain ollen olisikin kes-
keista kiinnittdd huomiota siihen, olisiko eri urakoille mahdollista tarjota yhdenmukaisia
koulutus-, ohje- ja tietopaketteja, jolloin myds eri urakoissa noudatettavat kaytanteet oli-

sivat todennakoisemmin yhdenmukaisempia.

Kannattavaa olisi myds kokeilla keskitettya sdéntelyseurantaa. Kaytannon tasolla tama
tarkoittaisi sitd, etta jokin yrityksen sisdinen toimija tai organisaation osa-alue ottaisi teh-
tavakseen seurata lainsdadanndssa tapahtuvia muutoksia ja tiedottaa naista eteenpain
muille toimijoille esimerkiksi yhteisen tiedotuskanavan, kuten YIT:n intranetin, kautta.
Na&in voitaisiin varmistua siita, etta esimerkiksi maanteiden hoitourakoilla olisi ajantasai-

nen tieto voimassa olevan sadntelyn asettamista velvoitteista.
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5 YHTEENVETO

Infrakunnossapidon urakat ovat laajoja kokonaisuuksia. Jatteiden hallinta muodostaa
urakoista niiden kokonaisuutta tarkastellen vain murto-osan, mutta siitd huolimatta jattei-
den hallinta nousee usein hyvin merkitykselliseen rooliin. Ennen kaikkea jatteiden hallin-
nan osuus tulee esille silloin, kun jatteiden asianmukaisesta hallinnasta ja esimerkiksi
kierratyksesta ei ole huolehdittu riittavalla tavalla. Seuraukset asianmukaisen ja oikeaop-
pisen toiminnan laiminlydmisesta ovat moninaisia ja voivat nakya esimerkiksi ympariston
tilan heikentymisena seka suurempina jatteen kasittely-, kuljetus- ja vastaanottokustan-

nuksina.

Maanteiden hoitourakoissa, niiden toiminnassa ja myos jatteiden oikeaoppisessa kasitte-
lyssa ja hallinnoinnissa riittda viela runsaasti tutkittavaa, opittavaa ja kehitettdvaa. Opin-
naytetydssa toteutetun haastattelututkimuksen tuloksien perusteella voidaan todeta, etta
maanteiden hoitourakoiden toiminnassa havaittiin kehitettdvaa esimerkiksi oikeaoppi-
seen kierratykseen panostamisessa ja jatteiden hallintaa koskevassa tietotasossa.

Olennaista ja huomionarvoista on myoés se, ettd tdmanhetkiset kaytanteet vaihtelevat
urakkakohtaisesti melko paljon. Yhtenaisen koulutuksen, ohjeistuksen ja muun vastaa-
van toiminnan kautta voidaan aikaansaada eri maanteiden hoitourakoiden toiminnan yh-
denmukaistuminen, jolloin myds mahdollisuudet kustannustehokkaaseen toimintaan ja
kilpailuedun saavuttamiseen viranomaistaholta tulevien jatteen uusiokayton ja kierratet-

tavyyden vaatimuksiin ndhden saattavat konkretisoitua.

Huomattava osa maanteiden hoitourakoissa esiintyvistad puutteista on korjattavissa jopa
hyvin yksinkertaisin, urakoissa tai laajemmin yritystasolla toteutettavin toimenpitein. Kan-
nattavaa olisi ensinnékin panostaa henkildston kattavasta, tarpeita vastaavasta ja yritys-
tasolla yhdenmukaisesta koulutuksesta huolehtimiseen. Talla tarkoitetaan sita, etta ura-
kan sijainnista, suuruudesta ja muista erottavista tekijoista riippumatta kaikille tulisi tarjota

yhtalainen mahdollisuus saada tyon oikeaoppiseksi hoitamiseksi tarpeelliset tiedot.

Olennaista koulutustarpeen arvioinnissa on huomioida niin eri henkiléihin kuin myoés eri
maanteiden hoitourakoihin liittyvat erityispiirteet ja ominaisuudet. Keskeistd on myos huo-

lehtia siitd, ettd tietotason yllapidosta pidetaan huolta ja ettéd urakoilla on aina hallussaan
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tuoreet, ajantasaisen lainsdadannén ja muun ohjeistuksen mukaiset tiedot. Tietotason
yllapitoon liittyy |&heisesti myds sen seuranta ja varmistuminen siitd, etta asiat ovat tulleet

ymmarretyiksi ja asianmukaisesti toteutetuiksi.

Toiseksi huomiota tulisi kiinnittdd urakan niin sanotun tukikohdan sijainnin huolelliseen
suunnitteluun. Toisin sanoen téallainen urakan toimintojen ydinpiste tulisi sijoittaa siten,
ettd esimerkiksi jatteiden kuljetusmatkat jateasemalle olisivat kohtuulliset niin matkan

kuin kuljetukseen kuluvan ajankin osalta.

Kolmanneksi jokaisessa urakassa tulisi huolehtia siita, ettda heidan kaytdéssaan ovat tar-
peelliset, konkreettiset tytkalut jatteiden hallintaa ajatellen. Tama voi yksinkertaisimmil-
laan tarkoittaa esimerkiksi sita, ettéa urakan kaytt6on hankitaan oikeanlaiset kierratyslavat,
jolloin kukin jatejae voidaan ohjata suoraan oikealle lavalle ja siten mahdollisuuksien mu-
kaan kierratykseen ja uudelleenkaytettavaksi. Niin ikdan olisi hyodyllista miettia sita, mi-
ten yhteistyotd muiden jatealan toimijoiden, kuten jateasemien, kanssa olisi mahdollista
kehittaa.

Neljas kokeilemisen arvoinen toimenpide on sellaisen aikataulunseurantatytkalun kayt-
téonotto, jonka avulla voidaan tarkemmin seurata niin tydaikaan, kaluston kayttoon, vas-
taanottomaksuihin ja muihin vastaaviin liittyvia kustannuksia ja siten saada aikaan ennen
kaikkea tehokkuutta ja kilpailukykya. Samalla voidaan my6s pyrkia parantamaan imagoa
ja saavuttamaan ymparistohyotyja.

Viidentena seikkana on olennaista huomata se, etta tarkentunut seuranta saattaa mah-
dollistaa myds jatetoimintojen kilpailuttamisen joko urakkatasolla tai laajempana kokonai-
suutena talon ulkopuoliseksi tydksi. Tallaisen kilpailuttamisen kautta voi olla mahdollista

aikaansaada lisaa kilpailuetua.

Jotta kunkin maanteiden hoitourakan toimintaa ajatellen parhaimmat ja pitkajanteiseen
toimintaan ohjaavat kaytanteet ja toimintatavat olisi mahdollista hahmottaa, olisi kannat-
tavaa ja suositeltavaa testata esitettyja toimintavinkkeja kaytannossa. Urakoiden olisi
hyva lahtea liikkeelle yksinkertaisista, helposti toteuttavista ja kustannuksia ajatellen edul-

lisista toimenpiteistd. Naiden testattujen toimenpiteiden myota urakan on mahdollista ha-
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vainnoida, ovatko kyseiset toimet olleet kannattavia ja jatkamisen arvoisia vai kannat-
taako toiminnan parantamista |ahte& tavoittelemaan erilaisten toimenpiteiden kautta. Jos-

kus yksinkertaisetkin toimet voivat kantaa paljon hedelmaa.
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ESITETYT KYSYMYKSET

1. Urakka-aika:

a.

Kuinka kauan tai minkd mittaisen ajanjakson verran maanteiden hoi-
tourakka on ollut YIT:n hoidettavana?

2. Urakan koko:

a.

b.

Kuinka monta tiekilometria urakan hoidettavana on?

Miten tiekilometrit jakautuvat hoitoluokittain?

3. Kustannukset:

a.

Miten suuren osuuden koko urakan kustannuksista jatehuollon kustannuk-
set muodostavat? (jatemaksut ja kuljetuskustannukset eriteltynd) (LIITE 4)

4. Hiekoitus:

a.

Kuinka paljon urakka-alueella hiekoitetaan talven aikana (tonneittain ilmoi-
tettuna)?

Kuinka paljon onnistutte kerddmaan hiekkaa pois urakka-alueelta?

Miten kevaalla tieosuuksilta pois keratyn hiekoitushiekan kanssa menetel-
la&n?

. Kierratetddnko hiekoitushiekka tai kaytetaanko sitéa uudelleen jonkin muun

YIT:n segmentin toiminnassa (esimerkiksi teiden pohjarakenteissa)?

5. Jatetyypit:

a.

Millaista jatetta talvihoidosta paéosin syntyy? Kuinka paljon jatetta syntyy
talvikauden aikana?

Millaista jatettéa kesahoidosta syntyy? Kuinka paljon jatetta syntyy kesa-
kauden aikana?

Eroaako jatteiden maara tai laatu vuodenajasta riippuen?

. Millaista jatetta tieliikennekeskuksilta saapuvista toimenpidepyynnoista ai-

heutuu? Eroavatko toimenpiteiden myoéta syntyneet jatteet muusta ura-
kassa esiintyvasta jatteestad merkittavasti?

6. Kierratys:

a.

Miten kierratys on urakassanne toteutettu?
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b. Hyodynnattekd urakassanne erilaisia kierratyslavoja eri jatelaaduille?
Onko esimerkiksi metallille oma kierratyslavansa vai menevéatko kaikki jat-
teet suoraan sekajatteisiin?

7. Jatteiden kuljetusmatkat ja jatteiden kasittelemiseen kuluva aika
a. Kuinka paljon kuljetusmatkaa kertyy jatteiden vastaanottopaikkaan?

b. Kuinka paljon aikaa jatehuoltoon ja siihen liittyviin tehtaviin kuluu urakassa
aikaa?

8. Tietotaso:
a. Misté saatte tietoa oikeaoppisesta jatteiden kasittelysta?

b. Onko YIT:lla siséista tiedotusta aiheeseen liittyen? Mainitaanko jatteiden
hallinnasta urakka-asiakirjoissa? Millaisia tietoja saatte kunnallisen tai yk-
sityisen jatehuollon kautta? Miten erilaiset kuulopuheet vaikuttavat tietota-
soon?

c. Millainen kasitys teillda on urakan henkiloston jatteisiin liittyvasta tietota-
sosta kokonaisuutena tarkastellen? Ovatko urakan henkilostolla tietoi-
suutta siitd, mita oikeaoppinen jatehuolto on ja kuinka kierratys tulisi te-
hokkaalla tavalla toteuttaa?

VASTAUKSET ESPOON MAANTEIDEN HOITOURAKASTA

1.
a. Vuodesta 2004 asti ollut YIT:n hoidossa. Nykyinen maanteiden hoi-
tourakka 2014-20109.
2.
a. 849 ajoratakm, 722 tiekm
b. Hoitoluokka ajoratakm _tiekm
1Se 286 164
1S 241 238
1 9 8
1B 165 165
Il 87 87

1] 32 32
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o

o

LIITE 4

3600 T

Ei tietoa. Suurin osa hiekasta kulkeutuu talven aikana ojiin ja tien reunoille
aurauksien yhteydessa ja liikenteen vaikutuksesta. Jaljelle jaavasta maa-
rasta suuri osa harjataan tielta ulos. Kuitenkin taajamissa ja rakennetussa
ymparistossa kerataén hiekkaa useita kasettikuormallisia.

Pois kerattya hiekkaa menee mm. hevostalleille tms. Ei varsinaista kayt-
t6a, pikemminkin ongelmana péasta hiekasta eroon.

Kerattavaa hiekkaa on maarallisesti niin vahan, ettei sille ole jarkevaa
kayttokohdetta. Lisaksi kuljetuskustannukset nousevat akkia hiekan arvoa
suuremmaksi.

Talvihoidosta ei varsinaisesti jatetta synny. Talvihoitokaudella paaasialliset
jatteet ovat pysakkiroskisten tyhjennyksista syntyvaa jatetta. Lisaksi tien
varsilta keratdéan esim. rekan renkaan riekaleita ja tielle levinneitd muutto-
kuormia / rakennustavaroita.

Kesahoitokaudella (osin myds talvikaudella) urakan toiminnasta syntyvat
jatteet liittyvat uusittaviin likennemerkkeihin ja opastintauluihin seka nai-
den tukirakenteisiin (vanhat merkit/opasteet/tukirakenteet), kaidekorjauk-
siin (vanhat kaiteet), aurausviittojen kerays (huonokuntoiset aurausviitat,
talvi- ja kesahoitokauden taitekohta).

Muuten myoskaan kesahoidosta ei varsinaisesti jatettd synny. Kesahoito-
kaudella jatteet ovat pitkalti samoja, kuin talvihoitokaudellakin, lisayksené
kevaisin maanteiden varsilta lumien sulamisen jalkeen kerattavat tienvar-
siroskat.

Samaa paskaa kesét ja talvet © Samoja roskia ja liikennetta vaarantavia
esteitd (rekan renkaan riekaleet, levinneet muuttokuormat / muut kuormat
tms.) kerataan lapi vuoden. Kevaisin roskan maara kasvaa hetkellisesti,
kun tienvarsiroskat kerataan.

. Yleensa TPP:sta aiheutuvat jatteet ovat joko kaidevaurioista syntyvaa rik-

koontunutta kaidetta, liikennettd vaarantavia esteita (levinneet kuormat ja
rekan renkaan riekaleet). Lisaksi harvakseltaan tulee vastaan pilaantu-
nutta maata esim. onnettomuuden seurauksena.

Jatteet lajitellaan omille lavoilleen. Betonijate (uusittavat rummut) ker&taan
kasaan ja viedaan kerralla suurempi maara pois. Pilaantunut maa-aines
viedaan suoraan Ammassuolle, samoin kuin eléinten raadot.

Vastaus edellisen kysymyksen alla.

Riippuu jatteesta: vahan tai erittain vahan. Urakka-alueella Ammaéassuon
jatteenkasittelykeskus, Ruduksen betonijatteen kierratyspaikka Betoni-

tiella, Kuusakoski Oy metalliromulle. Mahdolliset Riihimaelle

Ei ole ajankayttoa eritelty. Kevaisin tienvarsiroskien keruu tyollistaa rei-
lusti, muuten urakkana pysékkiroskien kerddmiset noin paiva viikossa.
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Akilliset hoitoty6t vievéat aina toimenpidepyynnon sattuessa muutaman
tunnin. Jatelavoja tyhjennetaén aina tarvittaessa parin kuukauden valein.

Ei varsinaisesti ole tietoa keratty. Maalaisjarjella mennaan ja jos jotain eri-
koisempaa sattuu, niin googlesta |0ytyy melko hyvin tietoa esim. HSY:n
tms. sivujen kautta.

Urakka-asiakirjoissa mainitaan urakka-alueella olevat jatteiden kasittely
laitokset. Muuta tietoa ei varsinaisesti ole etsitty / saatu. Urakka on ollut
kuitenkin YIT:lla "aina”, joten perimatietoa on pitkalta ajalta.

Uskoisin etta jatehuolto on jarjestetty juuri siten kuin se tuleekin toteuttaa.
Jatteet lajitellaan ja vaaralliset jatteet / pilaantuneet maat viedaan niille
kuuluviin paikkoihin.

VASTAUKSET KITTILAN MAANTEIDEN HOITOURAKASTA

1.

2.

a.

o

o

o

oo o

oo o

1.10.2019 alkaen

Yhteensa 1788 km

IB 681 km, TIB 16 km, Il 213 km, 1l 801 km

LIITE 4

10 200 tn

20 tn

talteen hiekkahalleille, yksityiset kayttaa

yksityiset kayttaa osan, osan itse, osa maankaatopaikoille

Suolahiekka 500 -1 000 tn

Asfaltti tdissa muutamia satoja kiloja

Eroaa

Romuautoja, kolariautoja, viedaan luvalliselle asemille

Jatehuolto- yritykset hoitaa
jatelavat kaytetddn mm. aurausviitojen varastointiin. Jatteitd menee seka
sekajatteeseen, etta polttolaitokseen

10 — 300 km
80h/v
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a.
b.
C.

jatepuolen yrittgjilta
Eniten yksityiselta jatehuollolta
Tietaa hyvin

VASTAUKSET KUHMON MAANTEIDEN HOITORAKASTA

1.

a.
2.

a.

b.
3.

a.
4.

a.

b.

C.

d.
5.

a.

b.

C.

d.
6.

a.

b.
7.

a.

b
8.

a.

b.

C.

Kaudet 2007 — 2010 ja 2013 - 2019

Kantatiet 145,601 km, seudulliset tiet 189,153 km, yhdystiet 721,094 km,
kevarit 12,859 km, Yhteensa 1068,707 km

Ib 121,115, TIb 3,676, 1l 230,338, 11l 700,393, yhteensa 1 055,522 (vas-
taus saatu Excel-taulukkona, josta poimittu tdhan opinnaytetyén kannalta
merkityksellinen osuus)

LIITE 4

Viiden vuoden ka. 5542 t
Kerataan n. 20 t.
Menee kunnan kaatopaikalle.

Sekajate n. 5 vuoden ka. 34,8 t
Ei eroa.

Kaikki menee sekajatteisiin. Ovat tienkayttajien roskaa. Urakassa ei tule
kuin pakkausroskaa ja rautaa ja alumiinia merkkien vaihdoista. Rautaro-
mun hakevat raudankeragjat.

Meidan urakoitsijalta n. 5 km ja Kainuun Jatehuolto kuljettaa jatteet Kajaa-
niin n. 100 km.

. LIITE 4

Huonosti ollaan karrylla. Tietoa tulee urakkapapereista ja yleisesta viestin-
nasta.
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VASTAUKSET OULUN MAANTEIDEN HOITORAKASTA

1.

2.

o

Nykyinen urakka alkoi 1.10.2017 ja paattyy 1.10.2022

Urakan alussa: 1255 km
Urakan alussa: 1s: 136 km, 1: 121 km, 1b: 189 km, 2: 294 km, 3: 514 km

LIITE 4

2000-4000 tn

Arviolta n. 10 % talvella kaytetysta hiekoitushiekan maarasta kerataan
pois. Eli tdssa tapauksessa 200-400 tonnia

Ajetaan maiden vastaanottopaikoille tai etsitdan muita lajityskohteita, kts
alla.

Ei kaytetd uudelleen YIT:n toimesta. Mikali laheiset rakennushankkeet voi-
vat ottaa hiekoitushiekkaa vastaan niin silloin se menee kierratykseen.
Esim. meluvalleihin vt4 Oulun kohdalla (Destia paaurakoisijana).

Talvella tyhjennetdan roska-astiat harvemmalla kierrolla kuin kesélla, yh-
dyskuntajatettd. Teiden varteen kerdantyy talven aikana kaikenlaista ros-
kaa, jotka siivotaan kevaalla pois. Keratyt hiekoitushiekat ovat kaytan-
ndssa jatetta meille.

Yhdyskuntajatetta roska-astioista. Liikennemerkkien vaihdosta metallija-
tetté ja mahdollisesti betonia. Kiveysten korjauksista betonijatettd. Puiden
kaadoista risujatetta (rungot hyotykayttéon). Erilaisista pienista urakan ra-
kennushankkeista syntyy asfaltti-, betoni- ja metallijatettd sekd maa-ainek-
sia.

Kevaalla teiden varsien roskankeruukierroksella tulee paljon kaikenlaista
jatetta. "Kulttuuriroskaa”, autonrenkaita, kuormista pudonnutta tavaraa,
rikki menneita aurausviittoja yms. Kesélla roska-astioiden tayttyminen on
huomattavasti nopeampaa kuin talvella, jate on samanlaista. Keséalla P-
paikoille jatetaan kaikenlaista jatetta luvattomasti, ongelmaa ei niinkaan
ole talvella. Yleisesti kesékaudella jatteita tulee enemman.

Ei eroa, jatemaarat yleensa pienia toimenpidepyynnoista. Mikali jatetta on
paljon tai se on erikoisjatetta niin laskutetaan. Esim. 6ljynimeytysaineen
harjaus ja havitys.

Metallit, betonit, asfaltti ja risujatteet lajitellaan ja kierratetaan.
Rautaromulle on kierratyslava ja betonille mikali tiedetaan sita tulevan pal-
jon.
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a.

b

a
b.
c. tietotasossa jatehuollosta ja kierratyksesta lienee parantamisen varaa. Pe-

Kuljetusmatkat vaihtelevat urakka-alueella roska-astioiden sijainnin mu-
kaan, keskimé&araistd matkaa vaikea sanoa.
jatteiden kerays ja kuljetus n. 800h

rustason tietdmys asiasta.

VASTAUKSET SALON MAANTEIDEN HOITOURAKASTA

1.

2.

o

o oo

=

=

oo o

2014-2019 , eli 5.vuotta

1198,3 km
Is 41,3 km, | 131,8 km, Ib 147,1 km, Il 339,2 km, Il 469,8 km, K1 19,5
km, K2 49,5 km

LIITE 4

n 8000 tn

n 150 tn (kevarit)
Menee lgjitykseen
Ei

Talvihoidosta ei tule jatetta.

n 15 tn

Tien kayttgjien jate maara kasvaa kevaisin
Ei mitaan

Meilla on kaksi lavaa, sekajate ja metallin kerdyslava

200 m
120 h /vuosi

Seuraamalla yhteiskunnan asetuksia

Tiedossa on



MAANTEIDEN HOITOLUOKAT

LIITE 3

KESKEISET LAATUVAATIMUKSET AJORADAN KITEALLE

Talvihoitoluokka Isejals [+ lc Il 1} K1 K2
karhennettu tai hiekoitettu | lilkenteen
Kitkavaatimus 0,30 0,25 0,25 pinta, ongalmakohteat tarpeen
{toimenpide- pistehiekoitetaan mukainen
raja)
tienpinta tienpinta pistehiekoitus klo 22 jdlkeen
alle -6 °C alle =4 °C 0,25 K1 klo 06:00
linjakasittely K2 klo 07:00
0,25 0,22 3 mennessa
Toimenpideaika se0h | suolaus3n | "ENEKOMS | Granieioitus | linjahiekoitus | 50 | 4
alittumisesta I=2h |II'I]EI|1I::GI1]JE (suolaus 3 h) Sh Th
Kitka-arvon ja kelin vastaavuus
Kitka-arvo 0.00-0,14 0,15 -0,19 0,20 - 0,24 0,25 -0,29 0,30 -0,44 0.45 - 1,00
Tienpinnan padkallokeli, |jainen, siled polanne, |pitdva jaa- ja |paljas ja paljas ja kuiva,
kuvaus midrks j&a, lumipolanne, |marka,
arittéin liukas tyydyttavi hyvé talvikeli |pitiva keli pitévé keli
liukas talvikeli
KESKEISET LAATUVAATIMUKSET AJORADAN LUMISUUDELLE
Talvihoitoluokka Isa jals I lc [ 1} KA1 K2
Maksimilumi-
SYVYYS sateen 4 cm 4 cm 4 cm 8 cm 10 cm 3cm |[4cm
aikana
Puhtaana sateen 25h 3h ih 4h 5h 3h 4h
padttymisesti (sohjo 2 h) | (sohjo 2,5 h)

Aurauksen on oltava kdynnisss, kun puolet maksimilumisyvyydesta (ns. lahtékynnys) on kertynyt jos-
sakin aurausreitilla. Em:sta poiketen klo 02-20 luokalla 1l I3htdkynnys on 3 em ja luokalla 111 4 cm.
Maksimilumisyvyys el saa ylittya sateen alkana ja toimenpidealkana sen jdlkeen.
Sohjoa sallitaan vain puclet lumen madrasta.

Toimenpideaika alkaa, kun sade loppuu ja paattyy kun ajokaistat on aurattu puhtaaksi.

Kun sade paattyy klo 22 jalkeen, aurataan K1 vaylat klo 06:00 ja K2 vaylat klo 07:00 mennessa.
Luokissa K1 ja K2 maksimilumisyvyys yolla klo 22:00 - 06:00 (07:00) on 8 cm.

KESKEISET LAATUVAATIMUKSET AJORADAN TASAISUUDELLE

Talvihoitoluokka Ise jals b o Il i K1 K2
Suurin sallitiu = 1,5 cm 1,5 cm Zcm Z2cm Z2cm (2em
epidtasaisuus

Kylmina kausina, kun suolaus ei ole mahdollista luokkien |se ja |s tasaisuusvaatimus on 1 em.
Kapeat polanneurat tai muut polanteen epétasaisuudet eival saa hairita merkittavasti ajamista.
Paallysteeltddn epatasaisen tien polanne pidetdan harjanteiden kohdalta mahdollisimman ohuena.

Kively- ja pyoriilyvdylien laatukdytiville (L) mé&ritelliin talvihoidon laatuvaatimukset erikseen.

Liikennevirasto 2018. Maanteiden talvihoito, laatuvaatimukset. Saatavissa: https://julkai-
sut.vayla.fi/pdf8/lo 2018-33 maanteiden talvihoito web.pdf.
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