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Kasitteiden maaritelmat

Uudessa tieliikennelaissa:

Ajokaista on tiemerkinndin osoitettu tai muuten autoille riittavan levea ajoradan
pituussuuntainen osa taikka pyorakaista.

Ajorata on ajoneuvoliikenteelle tarkoitettu tieosa, joka kasittda yhden tai
useamman ajokaistan lukuun ottamatta pyoratieta.

Jalankulkija on jalan, hiihtaen, luistellen tai muulla vastaavalla valineella liikkkuva,
tai lastenvaunuja, pyoratuolia, potkukelkkaa, jalankulkua avustavan tai korvaavan
liikkkumisvalineen kayttaja tai polkupyoran tai mopon taluttaja.

Jalkakdytava on jalankulkijoille tarkoitettu ajoradasta rakenteellisesti erotettu
erillinen tien osa, taikka erillinen tie.

Joukkoliikennekatu on tarkoitettu kavelyn ja pyoréilyn lisdksi my0s
joukkoliikennevilineille, eli Porvoon tapauksessa linja-autoille.
Joukkoliikennekadun sdannoét ovat muuten samat kuin pihakadulla, mutta sen
ajoneuvoliikenne on sallittu pelkastaan linja-autoille.

Kavelykatu on jalankulku- ja polkupyoraliikenteelle tarkoitettu liikennemerkeilla
osoitettu katu. Ajoneuvoliikenne on kadulla sallittua ainoastaan kadulla oleville
kiinteistoille. Ajoneuvot kulkevat kadvelykadulla pihakadun tapaan autoilijoiden
ehdoilla. Pihakadun nopeusrajoitus on enintdan 20 km/h.

Liikenneympyra on liikennemerkeilld osoitettu kahden tai useamman risteyksen
muodostama kokonaisuus.

Liikenteenohjauslaite on liikennevalo, liikkennemerkki tai tiemerkinta.
Piennar on ajoradasta reunaviivalla erotettu tien pituussuuntainen osa.

Pihakatu on sekd ajoneuvo- ettd jalankulkuliikenteelle tarkoitettu
liikennemerkein osoitettu katu. Pihakadulla jalankulkijat saavat kulkea missa
osassa katua vaan. Autoilijat kulkevat jalankulkijoiden ehdoilla heille tietd antaen.
Pihakadun nopeusrajoitus on enintaan 20km/h.

Pysakoéinti on ajoneuvon pidempiaikaista seisottamista kuljettajan kanssa tai
ilman, ei kuitenkaan lyhytaikaisempaa seisottamista, siihen nousemista tai
poistumista, taikka kuormaamista tai purkamista.

Pyorakaista on polkupyoraliikenteelle tarkoitettu, liikennemerkein osoitettu
pyorailyvayla.

Pyordtie on polkupyoradliikenteelle tarkoitettu tiemerkinndin  osoitettu
ajoneuvoliikenteesta rakenteellisesti erotettu tien osa, taikka erillinen tie.

Risteys on samassa tasossa oleva ristedma, liittyma, haarauma tai niiden
muodostama alue.

Suojatie on jalankulkijoiden kaytettavaksi tarkoitettu ajoradan tai pyoratien
ylittava osa, joka on merkitty maastoon liikkennemerkein tai tiemerkinndin.

Taajama on liikennemerkein osoitettu taajaan rakennettu alue.
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Tasoristeys on liikennemerkilld merkitty samassa tasossa oleva tien ja rautatien
ristedmakohta.

Tie on maantie, katu, yksityinen tie, tai muu yleisesti liikenteeseen kaytetty alue.

Tienkdyttdja on henkilo, joka on tiella tai kuljettaa silld olevaa ajoneuvoa.

(Tieliikennelaki 729/2018, §2.)



1.

JOHDANTO

Sujuva liikenne on valttamatonta yhteiskunnan toiminnalle. Liikkumismuotojen
helppous ja sujuvuus johtaa siihen, etta ihmisten tarve ja halu paasta paikasta
toiseen kasvaa. Taman seurauksena kasvavat myods liikkennemaarat. Lisaa
haasteita muodostuu, kun useat eri kayttdjaryhmat sovitetaan kulkemaan
lilkenteessa turvallisesti. Digitalisaation kehitys nakyy tulevaisuuden liikenteessa
uusina erilaisina liikkumismuotoina. Uudistettu tieliikennelaki on laaja
saadoskokonaisuus, joka mahdollistaa varautumisen sekad liikenteen
muutostekijoihin, ettd tulevaisuuden nopeaan kehitykseen. (Liikenne- ja
viestintaministerio).

Uusi tieliikennelaki astuu voimaan 1.6.2020. Lain peruspilarina toimii
kansainvalinen tieliikennesopimus (Wienin sopimus), joka sdddettiin vuonna
1968. Lakia uudistamalla vahennetdaan byrokratiaa ja aikaisemman lain
sisaltanytta ylimaaraista sdantelya. Uudistuksella pyritdan sulauttamaan Suomen
tieliikennelain pykalia ldhemmas yleiseurooppalaisia kdytantoja. (HE 180/2017).

Laki vaatii kunnilta toimenpiteitd. Porvoon Kaupunki on halunnut selvityksen siita,
mihin kaikkiin liikennesuunnittelun toimenpiteisiin tielilkennelaki vaikuttaa.
Tdssd tyossd tutkitaan millaisia muutoksia laki aiheuttaa katualueisiin,
liikenteenohjauslaitteisiin, pysakadintiin, jalankulku- ja pyoréliikenteeseen seka
dlyliikenteeseen. Kuntien valmiustasoja on vertailtu keskendan, sekd pohdittu
lain vaikutuksia eri kayttajaryhmien kannalta.

Uusi tieliikennelaki on valtava kokonaisuus, joten sen kaikkia pykalia on
mahdotonta kasitella. Tassa tydssa pohditaan lain keskeisempia seikkoja Porvoon
Kaupungin ndkokulmasta. Lakiin tullaan tekemdan vielda muutoksia ja
tarkennuksia eli ns. "korjauspaketti” ennen sen voimaantuloa. (Vilkuna, 2019)
Siitd mita muutoksia korjaussarja pitda sisallaan ei vield tyota tehdessa tiedets,
joten tdssa tyossa esitetty pohdinta ja tyon johtopaatokset pohjautuvat syksylla
2019 voimassa olleeseen lakiluonnokseen.

2. TYON RAJAUS

Tdssa tyodssa kasitellddn uuden tieliikennelain muutoksia Porvoon Kaupungin
nakodkulmasta. Keskidssa on vaikutus taajama-alueen sisdpuolisiin muutoksiin,
erityisesti pureudutaan katualueella eri kulkumuodoilla liikkumiseen,
pysakointiin seka lain edellyttamiin konkreettisiin toimenpiteisiin. Tyéhon kuuluu
tiivis tietopaketti tieliikennelain uudistuksesta. Tietopaketti sisaltdaa katsauksen
tielilkennelain keskeisimmistda muutoksista yleisesti. Tyossa tarkastellaan ja
seurataan myo6s lain muutoksesta aiheutuvia hyoty- ja haittavaikutuksia, seka
tulevaisuudennakymia.

Tahan tyohon ei kuulu yksittadisten liikenteenohjauslaitteiden inventointia tai
niiden vaihtamisen tarkastelua. Tassa tydssa ei kasitella tieliikennelain vaikutusta



4

maantieverkolla eikd myoskdan vaikutusta ajoneuvojen kadyttéon tai
ajoneuvotekniikkaan. Tyohon eivat myoskdan kuulu liikennerikkomusten
seuraamukset tai niiden muutokset.

3. YLEISKUVAUS TIELIIKENNELAIN UUDISTUKSISTA

3.1

Vuonna 1981 voimaan tulleeseen nykyiseen tieliikennelakiin on tehty useita
uudistuksia. Samalla osa vanhentuneista pykalistd ja asetuksista kumoutuu.
Uudistukset on nyt lakitekstin sisdllon selkeyttamisen vuoksi haluttu koota
yhdeksi kokonaiseksi laiksi, joka astuu voimaan 1.6.2020. Lakivalmistelu on tehty
yhteisty0ssa eri sidosryhmien kanssa ja sen tavoitteena on parantaa
lilkenneturvallisuutta seka tienkdyttajan oikeusturvaa. Uudessa tieliikennelaissa
parannetaan kdvelyn ja pyo6rdilyn asemaa, muutetaan pienet rikesakot
liikennevirhemaksuiksi, sekd luodaan mahdollisuuksia automaattiajamisen
kehittamiselle. (Kuntaliitto 2019)

Tieliikennelain uudistukset

Tieliikennelain uudistukseen sisaltyy useita muuttuvia sdadoksia. Seuraavassa on
listattu niistd tdman tyon kannalta keskeisempia.

Tienkayttdjan velvollisuudet:

e Ennakointivelvollisuus (tienkayttdjan tulee ennakoida toisen tienkayttdjan
toimintaa ja sovitettava oma toimintansa siten, ettd onnettomuuksilta
valtytadan)

e Avustamisvelvollisuus (velvollisuus jadda onnettomuuspaikalle ja avustaa
loukkaantuneita oman kykynsa mukaan)

Tiemerkintdjen uudistukset:

e Ajoratamaalausten varit muuttuvat

e Ajokaistojen valinen sulkuviiva maalataan jatkossa keltaisen sijaan
valkoiseksi

o Tilapaisjarjestelyissa kaytettavat pituussuuntaiset tiemerkinnat maalataan
keltaiseksi

Liikennemerkkien uudistukset:

e Liikennemerkeissa olevien henkilohahmojen ulkondkoa yksinkertaistetaan ja
nykyaikaistetaan, niissa ei ole enda havaittavissa mies- tai naishahmoja,
vaan kaikki muuttuvat sukupuolineutraaleiksi

o Merkkien varisavyt ja kontrasti muuttuvat hieman havaittavuuden
paranemiseksi

e Kokonaan uusina liikkennemerkkeina tulee autoilijoille mm:
vahimmaisnopeusrajoitus, nastarengaskielto seka yhdistyvat ajokaistat



Pyoriliikenteen uudistukset:

e PyoOratien jatke maalataan vain, jos vaistamisvelvollisuus ajorataa ylittavaa
kohtaan on merkitty liikennemerkein

e Kaksisuuntainen pyoratie osoitetaan pyoratiemerkin yhteyteen asetettavalla
lisakilvella

e Polkupyorassa tai muussa kevyessa ajoneuvossa ei saa kuljettajan lisaksi olla
muita kyydissa, jos ei siihen ole asennettu erillista istuinta (esim. lapsille)

Pysakoinnin uudistukset:

e Taajamassa vasemmalle puolelle tietd pysayttdminen ja pysakointi sallitaan
myo0s kaksisuuntaisella tielld, mikali siita ei ole vaaraa liikenteelle.

e Yksityiselle alueelle (esim. kerrostalojen tai huoltoaseman pihat)
pysahtyminen ilman kiinteiston omistajan tai haltian lupaa ei ole kiellettya,
kiinteiston omistajat voivat kuitenkin kunnan hyvaksymana merkita alueet,
jossa pysakoiminen on kiellettya

e Ajoneuvoa, jolla ei enaa ajeta, tai joka on poistettu liikennekaytosta, ei saa
sailyttaa pitkaaikaisesti kadunvarressa tai pysakointipaikalla

e Pysdkoinnin alkamisaika tulee merkita selkeasti havaittavalla tavalla

Liikenteenohjauslaitteiden sdddokset:

e Vayla ryhtyy yllapitamaan Digiroad-tietokantaa kuntien
liikenteenohjauslaitteiden tiedoista, kunnilla on velvollisuus toimittaa
aineistot ajantasaisena Vaylalle

e Liikenteenohjauslaitteista ja ajoneuvon nopeuksista ei maarata enaa
asetuksissa vaan laissa eduskunnan myotavaikuttamana, koska se
sujuvoittaa sdadoksia

3.2 Uudistuksen toimijat

Tieliikenteen uudistuksen taustalla on useita eri toimijoita. Keskeisimmat toimijat
vastuualueittain ovat lueteltu edella:

ELY-keskus: vastaa lain toimeenpanosta maanteilla.

Liikenne- ja viestintdministeri6: valmistelee lakiasiaa ja vastaa sen tiedotuksesta.
Liikenteen turvallisuusvirasto: voi kokeilutarkoituksessa myontaa luvan poiketa
liikenteenohjauslaitteen kdyttamisesta annetuista sddanndksistd aikaisemman
liikenne- ja viestintdministerion sijaan.

Kunnat: vastaavat lain toimeenpanosta taajamissa.

Traficom: valvoo lupa-asioissa, edistdd liikennejarjestelmdn toimivuutta,
kehitysta ja digitalisaatiota.

Vaylavirasto: vastaa tieverkon kunnossapidosta, sekd pitda rekisteria
lilkenteenohjauslaitteista (Digiroad- tietokanta).




4. KESKEISET MUUTOKSET PORVOOSSA

Kappaleessa esitellddn ja kaydaan lapi uuden lain muuttuvia pykalia, jotka
vaikuttavat suoranaisesti Porvoon Kaupungin toimiin. Samoihin seikkoihin on
syyta varautua myds muissa kunnissa. Muuttuvien pykalien konkreettisia
toimenpiteita kasitelldan seuraavassa kappaleessa.

4.1 Katualueet

Lakimuutos tulee aiheuttamaan katualueille monia muutoksia. Suurimmat
muutokset koskevat liikennemerkkeja, seka suojateiden seka pyoratien jatkeiden
maalauksia. Lilkkennemerkkien muutoksilla pyritaan parantamaan
lilkenneturvallisuutta ja havaittavuutta. Suojateiden ja pyoratien jatkeiden
maalausten muutoksen taustalla on monimutkaisten vadistamissdadantojen
selkeyttdminen.

4.1.1 Liikennemerkit

Uusi laki tuo muutoksia nykyisiin liikkennemerkkeihin. Liikennemerkkien varien
kontrasteja muutetaan havaittavuuden parantamiseksi. Liikennemerkeissa olevia
henkilohahmoja yksinkertaistetaan ja niiden sukupuoliroolit jaavat historiaan.
(Tolvanen, 2018)

Nopeusrajoitus paattyy -merkki palauttaa uuden lain my6ta aina yleisrajoituksen.
Alueilla, joilla on kdytossa 40-aluerajoituksen sisalla olevia 30-aluerajoituksia, ei
30-aluerajoituksen paattymismerkilld voida enaa palautta yleisrajoituksen piiriin.
(Tuomas Osterman). Porvoon Kaupunki on pyrkinyt valttamaan kyseisia alueita,
mutta siitd huolimatta, niitd on jonkin verran. (Antti Rahiala.)

Nastarengaskieltomerkkia (C48) kaytetdan, jotta tienpintojen kulumista voitaisiin
hillitd. Nastarengaskieltoa voidaan Porvoossa kayttda esim. Vanhan Porvoon
alueella historiallisten luonnonkivikatujen turvaamiseksi. Haasteita kiellon
kannalta aiheuttaa kuitenkin luonnonkivikaduilla kulkeva huoltoliikenne, esim.
elintarvikejakelussa kaytettavat kevyet pakettiautot kayttavat yleensa
nastarenkaita. Tonteille ajo on nastarenkailla kieltomerkistd huolimatta sallittu.
Jatkossa talvirenkaiden kayttopakkoa ei valttamatta ole talvisaikaankaan, mikali
keliolosuhteet eivat sitd vaadi. Lauhalla talvisaalla tienpinnat pysyvat etenkin
kaupunkialueilla sulina, tdama voi lisdtd nastattomilla renkailla ajoa.
Nastarenkaiden kayton vaheneminen vahentda tienpintojen kulumisen lisdksi
my0ds polyn ja melusaasteen maaraa.

Kuval. Nastarengaskieltomerkki (C48)(729/2018, Liite 1).



Sahkbauton latauspisteen opastusmerkit ohjaavat sahkoautoilijan nopeasti ja
helposti latauspisteelle. Porvoon keskustassa sahkdauton latauspisteitd on mm.
Rihkamatorilla, Kauppatorilla, Taidetehtaalla ja Jokikadulla. Rihkamatorin
latauspisteen opasteet voisi sijoittaa Mannerheiminkadulle, Kauppatorin pisteen
opasteet Rauhankadulle tai Aleksanterinkadulle, Taidetehtaan pisteen Lantiselle
Aleksanterinkadulle ja Jokikadun pisteen Raatihuoneenkadun ja Jokikadun
risteykseen. Sahkoauton latauspaikoille tulee my6s uusi latauspaikan kyltti (H21),
joka sijoitetaan pysakointi kielletty -kyltin yhteyteen. Sahkdauton latauspiste
voidaan jatkossa merkitda myos katumerkinnalla. (M15).

T

Kuva 2. Latauspaikan kyltti (H21) (729/2018, Liite 1).

Sinipohjainen linja-autopysakkikyltti muuttuu vahitellen keltapohjaiseksi.
Porvoon kaupunkialueella olevista kylteista Porvoon paikallisliikenteen kyltit ovat
valmiiksi keltapohjaisia, mutta kaikki kaukoliikenteen kyltit ovat sinipohjaisia.
Linja-autopysdkkien kyltteja ei ole oleellista vaihtaa, kun vasta normaalien
vaihdosten yhteydessd, silla niille ei ole maaritelty mitdan siirtymaaikaa.
Pyoréliikenteen liikkennemerkit kasitelladn myéhemmin tassa tyossa.

Kuva 3. Sahkoautojen latauspiste Kauppatorin laidalla. (Andersson, 2019).



4.1.2 Tiemerkinnat

Ajokaistojen valinen sulkuviiva maalataan keltaisesta valkoiseksi, syyna tahan on
yleiseurooppalainen kaytanto seka saastosyyt tienpitdjan maalatessa vain yhden
varisia tiemerkint6ja. Saastot ovat karkean arvion mukaan 132 000 - 1 280 000
euroa vuodessa. Valkoinen vari helpottaa myds konendkda ja parantaa esim.
kaistavahdin toimintaa. (Tieliikennelaki 729/2018, Liite 4.) Vanhan keltaisen varin
sailyttamista Suomen teilla voidaan perustella silld, ettd se erottuu jaisestd ja
lumisesta tienpinnasta paremmin, kuin valkoinen vari.

Porvoon Kaupunki ei pida tarkedna sulkuviivan maalaamista keltaiseksi muilla
kuin korkeiden nopeusrajoitusten alueilla. Porvoossa keskusta-alueella
sulkuviivat on maalattu yleisesti muutenkin valkoiseksi (Kuva 4.). Tilapaisissa
lilkennejarjestelyissa kdytettavat pituussuuntaiset merkinnat ovat keltaisia.
(Hallstrom, 2017)

Kuva 4.  Sulkuviivan vari vaihtuu Mannerheiminkadun sillalla Porvooseen
tultaessa. (Andersson, 2019).

Uuteen lakiin on lisdtty, jo aiemmin kokeilutarkoituksessa kaytossa ollut,
tiemerkinta risteysruudutus (M18) (Kuva 5). Ruudutus kertoo ajoneuvon paikan
risteysalueella, sen paalle ei saa ajaa, mikali poistumiskaista ei ole vapaa.
Tavoitteena on vdhentaa risteyksen tukkeutumista. Ohjausviivat ovat myds uusi
keino ajolinjojen selkeyttdamiseen ja risteyksen tukkeutumisen valttamiseen.
Ohjausviivat ovat jo kaytossa Porvoossa Jokikadun ja Aleksanterinkadun
risteyksessa (Kuva 6).



Kuva 5. Risteysruudutuskokeilu Tampereella (Aaltonen, 2015).

Kuva 6. Jokikadun ja Aleksanterinkadun véliset ohjausviivat. (Andersson,
2019).

Pyoraily- ja jalankulkuvdyld on merkitty tiemerkinnéin samoin symbolein mita on
nykyisissa lilkkennemerkeissd. Laissa ei ole mitadan pykdlas, joka maaraa
tiemerkinnoiden maalaamisen uusiin symboleihin. Suurella todennakoisyydella
uudet tiemerkinnat maalataan uusin symbolein, mutta vanhojen tiemerkintdjen
uudelleen maalaukseen ei ole sdddetty minkaanlaista siirtymaaikaa.

4.1.3 Suojatie

Suojatien ja pyoratien jatkeen vaistamisvelvollisuus on aiemmin aiheuttanut
useita vaarinkasityksia. Ennen vuotta 2010 oli sallittua toteuttaa pyératien jatke
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pelkilla ajoratamerkinndilla. Uuden lain myota pyoratien jatke merkitdan vain, jos
vaistamisvelvollisuus ajorataa ylittdvia kohtaan on merkitty liikennemerkein.
Uusi laki selkeyttda vaistamisvelvollisuuden maaritelmaa pyoratien jatkeella.
(Kuva 7). Polkupyoériilija on etuajo-oikeutettu aina, kun pyératien ylitys on
merkitty autoille karkikolmioin tai STOP-merkein. Autoilijan vaistamisvelvollisuus
on hyva tapa lisatd suojateiden turvallisuutta esim. koulujen ldheisyydessa.
(Tolvanen, 2018)

Kuva 7. Suojatien ja pyoratien jatkeen uudet merkitsemistavat. (Kuntaliitto).

Hallitus esitti tieliikennelain esityksessa, ettd suojatie tulee merkitd joko
tiemerkinnoin tai liikennemerkein. Useat eri tahot pitdvat tarkeana, etta suojatie
maalataan seka tiemerkinndin, ettd liikkennemerkein. Tatd voidaan perustella
silld, etta talvisaikaan lumenpeitossa olevaa ajoratamerkintaa on erittdin hankala
havaita, jos sita ei ole merkitty ajoratamaalauksen lisdksi myds lilkkennemerkein
(Kuva 8.) Toisaalta kaikissa tapauksissa voi tilanpuutteen vuoksi tai muista syista
olla vaikea osoittaa suojatieta lilkkennemerkein. Laki ei ota kantaa siihen, miten
suojatie merkitdan ajorataan ja voiko suojatien merkita esim. varillisin kivin. Tama
saddos vaatisi vield tdsmennysta.



=

Kuva 8.  Suojatie lumen peitossa. (Vikblom, 2019).

Tilapdisissa liikennejarjestelyissd ei voida kayttdd vain pelkkda suojatien
lilkennemerkkia tai tiemerkintad, koska suojatie on aina merkattava molemmin
tavoin. Mikali suojatien tiemerkinta jyrsitaan pois, niin samalla on poistettava
myos lilkennemerkki ja painvastoin. (HE 180/2017, §152.)

4.1.4 Tilantarve

Porvoon Vanha Kaupunki on historiallisesti merkittava suojelukohde, jossa on
historiallisia rakennuksia sekad kapeita katuja (Kuva 9). Tallaisen miljoon
lilkennesuunnittelussa on tehtédva poikkeuksia, koska katutila voi usein olla hyvin
pieni. Esimerkkina juuri edelld mainittu suojatiesaados, jonka mukaan suojatie
tulee osoittaa sekd tiemerkinndin, etta liikennemerkein. Porvoossa on monia
kapeita ja kulttuurihistoriallisesti tarkeitd katuja, joissa ei ole katukuvan tai
kunnossapidon vuoksi tilaa osoittaa suojatietda liikennemerkein, vaan se on
tehtdva pelkastdaan tiemerkinnéin. (Hallstrom, 2017)

Kuva 9. Vanhan Porvoon katutila. (Perdkyld, 2018).
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Vanha Porvoo poikkeaa niin paljon ymparoivista kaupunginosista, ettda sen
sdddokset tulisi maaritella omana kokonaisuutena erikseen. Porvoon Vanha
Kaupunki on paasaantoisesti jalankulku- ja pyorailypainotteinen alue, sen
autoliikenne koostuu paaasiassa kiinteistojen asukkaista tai huoltoliikenteesta.
Lain korjauspakettiin voitaisiin maaritella pykalad, jonka mukaan valtakunnallisesti
merkittavien  kulttuurikohteiden liikennejarjestelyissa  voitaisiin  tehda
poikkeuksia.

4.2 Pysakointi

Pysakoinnin alkamisajan voi osoittaa jatkossa pysakodintikiekon lisaksi
digitaalisella nayto6lla, tuulilasin pysakointitarralla tai muulla vastaavalla tavalla.
(Kuva 10). Laissa ei ole tarkkaa maaritelmaa milla kaikilla tavoin pysdkoinnin
alkamisen voi merkitd. Laki sanoo, ettd pysdkoinnin alkamisaika pitaa merkita
alkamaan seuraavasta tasa- tai puolitunnista selkedsti havaittavalla. Tama
mahdollistaa my0s sen, etta paperilapulle kirjoitettu kellonaika on pysadkdinnin
alkamisajan sallittu merkitsemismuoto. Kaikenlaiset erilaisilla kasialoilla
kirjoitetut paperilaput yms. voivat aiheuttaa sekaannusta
pysakoéinnintarkastajille.

Kuva 10. Pysakointikiekon sijaan saapumisaika voidaan ilmoittaa digitaalisella
pysakaointitarralla. (Andersson, 2019).

Uudessa laissa ei ole enaa Tieliikennelain 267/1981 pykalaa §38, jonka mukaan
pysakointi on kiellettya yksityiselle alueelle ilman kiinteiston omistajan tai haltijan
lupaa. Tieliikennelakia sovelletaan ainoastaan tielld ja kadulla. Kerrostalon pihaa
ei luokitella tiealueeksi. Mikali kiinteiston omistaja haluaa pysakoinnin
kiellettavan, se voi kunnan suostumuksella merkitd ne alueet, jossa pysakdinti
tulee kieltaa. (Tieliikennelaki 729/2018, §2.)

Maaraysmerkki, joka sallii pysdhtymisen ainoastaan kuorman purkamista tai
lastaamista varten, asetetaan paikkaan, jossa kaikenlainen muu pysakointi on
ehdottomasti kiellettya. Tallaisia paikkoja voivat olla kauppojen tai muiden
liikkeiden edustat, johon raskaan liikenteen ajoneuvojen pysdhtyvat tavaran
toimitusta tai vastaanottamista varten. Porvoossa tallaisia paikkoja ovat esim.
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Rauhankadulla kauppakeskus Lundin edustalla (Kuva 12), sekd Piispankadulla
Hotelli Sparren kohdalla. Kuvassa 11 on osoitettu kartalla Hotelli Sparren seka
Kauppakeskus Lundin sijainti.

& “

Kuva 11. Kartta Kauppakeskus Lundin ja Hotelli Sparren sijainneista.
(kartta.porvoo.fi)

Lahtokohtaisesti ei ole jarkevaa, ettd purku- ja lastaustoimintaa tapahtuu
jalkakaytavalla tai pyoratielld, sillda se heikentda jalankulun ja pyoréliikenteen
asemaa, kun jo valmiiksi kapeita ja ahtaita kulkuvaylia tukitaan. Muualle, kuin
lastausta varten tarkoitetulle alueelle, pysakoity ajoneuvo on este, jonka muu
lilkenne joutuu kiertamaan. Pyorailijat ja jalankulkijat joutuvat kayttdmaan usein
ajorataa kiertdessadan pysakoitya ajoneuvoa, mikda on turvallisuusriski.
Pysayttaminen myo6s heikentdd kaikkien tienkayttdjien nakyvyyttd ja
havaittavuutta, mika taas kasvattaa onnettomuusriskid. Porvoon Kaupungin
uudesta tieliikennelaista antaman lausunnon mukaan, purku- ja lastaustoimintaa
ei tule sallia jalkakaytavalla tai pyoratiellda missaan tapauksessa. (Hallstrém, 2017)

Kuva 12. Tavarantoimittaja Kauppakeskus Lundin edustalla Rauhankadulla.
(Andersson, 2019).
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Vammaispysadkointi kdsite muuttuu liikuntaesteisen pysakointitunnukseksi. Termi
on kuitenkin harhaanjohtava, se luo epaselvyyksia siita, kuka on oikeutettu
pysakoimaan liikuntaesteisen pysakointipaikalle, silla jokainen vammainen
henkilo6 ei suinkaan ole liikuntaesteinen ja painvastoin. (Sosiaali- ja
terveysministerio.) Liikuntaesteisen pysakdintitunnusta voi hakea henkild, jonka
vammasta tai sairaudesta johtuva toimintavajavuus on tapaturmalain § 18
perusteella vahintdaan haittaluokan 11 mukainen. Haittaluokka 11 tarkoittaa, etta
henkildon vamman tai sairauden vaatima hoito aiheuttaa suurta rasitusta, seka
avustavan henkilon saanndllistd apua tai valvontaa. Luvan myontaa Liikenne- ja
Viestintdvirasto Traficom. (Invalidiliitto)

4.2.1 Kadunvarsipysakointi

Taajamassa vasemmalle puolelle tietd pysayttaminen ja pysakointi ovat jatkossa
sallittua myos kaksisuuntaisella tiell3, jos se ei vaaranna eika haittaa liikennetta.
(Tieliikennelaki 729/2018; 36§). Vasemmanpuoleinen pysakdinti on monissa
maissa kuten Ruotsissa ja Virossa jo yleisesti kaytdssa. Pysakointi helpottaa myos
jakeluliikennettd, sekd sahkoautojen latausta katujen varressa, oli auton
latauspistoke kummalla puolella autoa tahansa. Ongelmaksi muodostuu, etta
miten pysdkointisddnnon muutoksesta kerrotaan. Lakimuutos edellyttaisi sen,
ettd tulisi olla erillinen liikennemerkki, joka ndyttdisi pysakdinnin sallimisen
kumminpdin tahansa. Taman liikennemerkin olisi oltava kadun kummallakin
puolella kaksipuolinen, jotta se nakyisi kaikille pysakaijille. Laissa ei ole maaritelty
liikennemerkkia, joka kertoisi vasemmanpuolisesta pysakodinnista. Taman vuoksi
olisi viisasta tiedottaa muutoksesta tienkayttijille.

Kadunvarsipysakoinnistd pyritdan luopumaan tiiviissa kaupunkikeskittymissa,
koska se on kaupunkirakenteen ja liikenneturvallisuuden kannalta huonoin
pysakointitapa. Kavely- ja pyoradilypainotteista kaupunkikeskustaa kehitettaessa
kannattavinta on pysakoinnin keskittdminen pysakointilaitoksiin, jotka sijaitsevat
joko niille tarkoitetuissa rakennuksissa tai maan alla. Maanalainen pysakadinti on
kaupunkirakenteen kannalta paras ratkaisu, mutta samalla myos kallein.
Maanpaillisen pysakointilaitoksen rakentaminen on edullisempaa, mutta se
vaatii paljon tilaa, jota ei varsinkaan tiiviissa kaupunkikeskuksissa juurikaan ole.
Maanpaalliseen rakentamiseen on niin paljon muitakin tarpeita, etta
pysakointihallin rakentaminen olisi maankaytollisesti hyodytonta.

Porvoossa on tulevaisuuden suunnitelmien mukaan kolme keskusta-aluetta,
jotka sijaitsevat Lansirannalla, Empirekeskustassa sekd Vanhassa Porvoossa. (Uusi
Kaupunki kollektiivi Oy & WSP, 2018). Empirekeskustassa on tyhjaa rakennustilaa
hyvin rajoitetusti ja Vanhan Porvoon alueella pysakointikeskittyman
rakentaminen on taysin poissuljettua. Lansiranta on ainoa, jossa on riittavasti
rakennustilaa uudelle pysakdintihallille. Lansirannalla sijaitsee jo Taidetehtaan
pysakadintihalli, mutta suunnitteilla olevan ruokakaupan ja hotellin sisaltavan
palvelukeskittyman yhteyteen olisi syytd rakentaa vield toinen. Maanalaisen
pysakadintilaitoksen rakentaminen olisi haastavaa ja tulisi hyvin kalliiksi Porvoon
kovan ja savisen maaperan vuoksi.
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4.2.2 Pysakoinnin aikarajoitukset

Yleisimmat syyt useamman tunnin pysakoinnille ovat joko asuminen tai tyo.
Tyoaikapysdkdinti on suurimmillaan 7-17. Muina aikoina tapahtuva pysakdinti on
yleensd asumispysdkointia. Tyomatkalaisten liityntapysdkointipaikat ovat
paivasaikaan tdynnd - muulloin melko tyhjia (Kuva 13). Vastaavasti
pysakointipaikat suurien asuinalueiden |3hist6lld ovat paivasaikaan tyhjia, mutta
iltaisin vapaita paikkoja ei 16ydy millaan.

Kuva 13. Katajamaden liityntapysakointipaikka on arkisin pdivasaikaan taynna.
(Andersson, 2019).

Pysakointialueet tulisi rakentaa siten, ettd ne palvelisivat paivasaikaan
tyopaikkapysakaointia ja toimisivat iltaisin asukaspysakointialueina. Tama ratkaisu
vahentaisi pysdkointialueiden maaraa, lisdksi tayttoaste pysyisi aina korkealla.
Haasteeksi muodostuisi sopivan sijainnin 16ytyminen, sillda asuminen ja tydpaikat
eivat aina ole lahelld toisiaan. Eestinmdkeen olisi mahdollista rakentaa yhteinen
alue liityntd- ja asukaspysdkoéinnille. Eestinmaki on noin 2000 asukkaan
kaupunginosa Porvoon lansipuolella (Kuva 14), sen ohitse kulkee suuri osa
Porvoon ja Helsingin valisesta linja-autoliikenteesta.
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Kuva 14. Eestinmaen asukaspysakdintipaikat ovat tydaikaan tyhjillaan.
(Andersson, 2019).

Ajoneuvoa, joka on poistettu lilkennekdytosta ja jolla ei ole tarkoitus enda ajaa,
ei saa sadilyttaa pitkdaikaisesti tiealueella. Tavoitteena on, ettei ajoneuvoja
kaytettadisi tiealueella muuhun kuin liikennekaytt6on, eikd esim. varastona.
(Tieliikennelaki 729/2018, §42.) Hankaluuksia aiheuttaa rajan veto siitd, milloin
ajoneuvolla ei ole tarkoitus endad ajaa. Luetaanko esim. talvisaikaan
katsastamaton kesdauto lopullisesti liikennekaytdsta poistetuksi.

Helpoin keino karsia ajoneuvojen sdilyttamista pysakointipaikoilla on asettaa
niille aikarajoituksia. Nykyiselladn on olemassa 10h tai 24h aikarajoituksia, mutta
hyva tapa olisi maarittdaa vuorokausimaara, kuinka kauan autoa saa sailyttaa
tietylla paikalla pitkdaikaispysakoityna. Haasteita vuorokausirajoituksissa  voi
aiheuttaa se, etta niitd on melko vaikeaa valvoa, koska on hyvin vaikeaa selvitta3,
onko auto liikkunut pysakointitarkastusten valisena aikana.

Porvoon Kaupungin tieliikennelaista antamassa lausunnossa todetaan, ettd
ajoneuvojen ja perakarryjen pitkdaikainen sdilytys katualueella on ongelma.
Tieliikennelailta odotetaan konkreettisia keinoja, jotta ongelmaan saadaan
ratkaisu. (Hallstrom, 2017). Talle pykalalle ja sen toimeenpanolle seka tarvittaville
toimenpiteille odotetaan tdsmennysta, kun liikennelakia tarkennetaan.

4.3 Pyorailiikenne

Pyordily on helppo, nopea, edullinen ja kestdvd kulkumuoto. Kestavalla
kulkumuodolla tarkoitetaan ymparistéa mahdollisimman vahan kuormittavaa ja
ihmisten terveytta ja hyvinvointia edistavaa liikkkumistapaa. Hyvat pyorayhteydet
lisddvat pyoradilyn suosiota ja sitd kautta myods kayttdjamaaria. Porvoossa on
kaytossa kaupunkipyorajarjestelma (Kuva 15).
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Uusi tieliikennelaki pyrkii edistamaan pyoraliikenteen kehitysmahdollisuuksia.
Autoilusta on muodostunut vuosien saatossa yleisin ja dominoivin kulkumuoto
lilkenteessa. Laki pyrkii nostamaan pyordilyn tasoa kulkumuotona autoilun
rinnalle. Tama tapahtuu lisaamalla pyorailijoille edullisilla saadoksia, seka
luomalla pyoréreiteille paremmat opastejarjestelmat. (Karhunen, 2019)

Kuva 15. Kaupunkipyorapysakki Jokikadulla. (Andersson, 2019).

4.3.1 Pyorailyn liikkennemerkit

Pyorailyn viitoitusta parannetaan. Pienet sinipohjaiset etdisyys- (F21) ja
suunnistustaulut (F22) pyorateiden varsilla ohjaavat ja helpottavat pyorailijdiden
kulkua. Oulussa on otettu kayttéon selkedt ja suurella fontilla varustetut
pyoraliikenteen viitoitus- ja opastuskyltit (Kuva 16). Polkupyoriilijoille on
mahdollista ottaa kayttéon omat polkupydrdaopastimet. Liikennevalojen
polkupyodrdopastimessa erivariset nuolet ovat korvattu polkupyoérdasymboleilla.
Polkupyordopastimia voidaan kadyttaa pyordkaistan tai pyoratien yhteydessa.
(Tieliikennelaki 729/2018, Liite 1.)
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Kuva 16. Oulussa on erittdin selkeat ja helppolukuiset pyoradilyn
suunnistustaulut. (Vaananen, 2019).

Yksisuuntainen pyoratie rinnakkaisella pyoratiella ja jalkakaytavalla vaatisi
lisdtarkennusta, jotta  saataisiin  koko valtakunnan  yksisuuntaiselle
pyoratieverkolle yhteinen linjaus. Mikali kaistoja ei voida erottaa rakenteellisesti
toisistaan, on kaytettdva tiemerkintdja, sekda osoittaa pyorailijdiden sallittu
kulkusuunta nuolilla. Tarkennuksena voidaan kayttdd myos pientad kielletyn
ajosuunnan merkkia (C17) (Kuva 17). Tallaisissa tapauksissa on tarkeaa ilmoittaa
jalankulkijoille, ettd jalankulkuvdylda pyoratien vieressd on kaksisuuntainen.
Yksisuuntaisten pyorateiden taustalla on ajatus lisata pyorailyn tehokkuutta, seka
parantaa pyorateiden kapasiteettia pyoradilyn lisddntyessa. Turvallisuustekijana
on, ettei autoilijan tarvitse kadntyessaan vaistad molemmista suunnista tulevia

pyorailijoita.

C17
Kuva 17. Pieni kielletyn ajosuunnan -merkki pyorailijoille. (729/2018, Liite 1).

Jalankulun ja pyoraliikenteen kieltomerkit uudistuvat. N&in ollen vanhat merkit
(322) ja (324) (Kuva 19) poistuvat ja ne korvataan merkeilld (C12) ja (C15) (Kuva
18). Laissa maarataan, ettad kaksisuuntainen pyoratie tulee osoittaa lisakilvella.
Kaksisuuntaisen pyorantien merkitsemisessa ei ole laissa maarattya
siirtymaaikaa, vaan lisdkilpien on oltava heti paikoillaan 1.6.2020 lain astuessa
voimaan (Tieliikennelaki 729/2018, §195).

Kuva 18. Uudet likkennemerkit (C12) ja (C15) (729/2018; Liite 1).
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Kuva 19. Poistuvat liikennemerkit (322) ja (324) (267/1982 § 3:16).

Uuden tieliikennelain mukaan kavely- ja pihakadun kanssa ristedavaa katua ei
tarvitse merkita karkikolmiolla, sen sijaan pyérakadun kanssa risteavalla kadulla
tulisi kayttdaa kolmioita. Talloin kavely- tai pihakadulle tultaessa oikealta
ristedvaltd kadulta tulevalla autolla olisi etuajo-oikeus. Talldin kavely- ja
pihakadun sdannot eivat pade ja katu tulisi katkaista jokaisen liittyman kohdalla.
Kuntaliitto on antanut lausunnon, etta sadadokset kavely- piha- seka pyorakatujen
kanssa ristedvien katujen vaistamisvelvollisuuksissa olisivat yhtenaiset.

4.3.2 Pyoradilyn liikkennesaannot

Pyorailykyparan kaytosta ei (267/1981) laissa ole mitdan virallista maaraysta.
Uudessa tieliikennelaissa sen sijaan ilmoitetaan, “Polkupyérdilijéin ja polkupyérdn
matkustajan on ajon aikana yleensd kdytettdvd suojakypdrdd”. (729/2018, 92 §).
Kysymys on ristiriitainen, koska mikali pyorailykypara maaratdaan pakolliseksi ja
sen kayttoa aletaan valvoa, pyorailyn maara saattaisi lahted laskuun. Sen sijaan
kyparan  kayttamatta jattdminen lisdd padavammojen ja  vakavien
loukkaantumisten riskia pyorailyonnettomuuksissa. Pyorailykyparan kayttopakko
voi vaikuttaa myo6s kaupunkipyorailyn maaraan, koska kaupunkipyorapalveluissa
ei itsessdan ole kyparaa, eika lainakyparia muutenkaan pidetd kovin mielekkaina.

Polkupyoraily voidaan sallia yksisuuntaista katua vastakkaiseen suuntaan, jos se
on turvallista ja liikennemerkein merkitty. Yksisuuntaisten katujen avaaminen
pyordliikenteelle tuo entistd enemmdn uusia reitteja ja Iyhentda
pyordilymatkojen pituuksia, tama kaikki lisda pyorailyn houkuttelevuutta.
Haittapuolena ovat yksisuuntaisen kadun vastavirtaan ajon tilantarve ja
turvallisuusriskit. Jalankulun ja pyoraliikenteen kieltomerkit uudistuvat. Pyorailyn
salliminen yksisuuntaisella kadulla voidaan merkita kielletty ajosuunta —merkin
(331) (Kuva 20) yhteydessa ei koske —lisdkilvelld, jossa on polkupydrdn kuva.
Haittapuolena ovat yksisuuntaisen kadun vastavirtaan ajon tilantarve ja
turvallisuusriskit. (Liikenne- ja Viestintaministerit, 2017)
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Kuva 20. Ei koske pyorailya -lisakilpi (331) (Kuntaliitto).
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4.3.3 Pyoraily- ja jalankulkuvaylat

Porvoossa Piispankatu (valilld Lundinkatu-Rihkamakatu) on yksisuuntainen katu,
jolla vastakkaiseen suuntaan pyoraily voitaisiin sallia (Kuva 21). Katurakenteelle
on kuitenkin tehtdva muutoksia, silla pyoraliikenne vaatii erillisen pyodrakaistan.
Piispankatu on talla hetkella torikorttelin tarkein ulostulovayla. Se on liian kapea
ja ahdas seka autoille, ettd kaksisuuntaiselle pyoratielle. Katu on tarkea vayla
myo0s linja-autoasemalta lahteville linja-autoille.

Suunnitteilla on ollut Piispankadun rauhoittaminen ajoneuvoliikenteeltd, tama
parantaisi huomattavasti Kauppakeskus Lundin ja K-Citymarketin-korttelin valiin
jaavan kavelyreitin turvallisuutta. Kauppatoria ita- ja lansipuolelta sivuavat kadut
(Rauhankatu ja Piispankatu) on toriuudistuksen yhteydessa tarkoitus muuttaa
joukkoliikennekaduksi, tdma parantaa keskusta-alueen jalankulkua ja pyorailya,
sekad vahentda autoliikenteen maaraa. (Uusi Kaupunki kollektiivi Oy & WSP,
2018).

Kuva 21. Piispankatu on kapea ja ahdas jo nykyiselldadn. (Andersson, 2019)

4.4 Jalankulku

Pyorailyverkostoa parannettaessa on myos jalankulkijoiden tila ja turvallisuus
otettava huomioon. Pyoriliikenne on tdrkeda erottaa jalankulkuvayldsta
erityisesti tiiviilla alueilla. Erityisesti yksisuuntainen pyoratie tulisi erottaa
rakenteellisesti tai mikali se ei ole tilantarpeen vuoksi mahdollista, niin vahintdan
tiemerkinnagin.

Lain mukaan pimealla liikkuessa on yleensa kaytettava heijastinta. Heijastimen
kdyttamatta jattaminen altistaa jalankulkijan hengenvaaraan etenkin pimeaan ja
sateiseen aikaan. Heijastimen kayttopakkoa ei maarata laissa. Tahan syyna on
sama, kuin kyparan kaytossakin, eli ei ole kannattavaa pitda voimassa lakeja, joita
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ei pystytd valvomaan. Perustelu herattda kysymyksida siind mielessa, etta
toimitaanko jatkossa muissa asioissakin nain: mikali jonkin kiellon noudattamista
ei kyetd valvomaan, niin sen sallitaan. Heijastimen kadyttdminen tulisi olla
turvallisuussyista laissa sdadetty pakolliseksi ja sen kdyttamatta jattdaminen
raskauttava asianhaara onnettomuustapauksissa.

Jalankulkijalle voidaan maarata 20 euron liikennevirhemaksu, jos han jattaa
tahallaan tai huolimattomuudesta noudattamatta: ajoneuvon kuljettajaa
koskevaa lilkennesaantoa; liikenteenohjauslaitteen noudattamisvelvollisuutta;
tai lilkkumista moottoritiealueella koskevaa kieltoa. (Tieliikennelaki 729/2018,
§163.)

Kevytta sdahkdajoneuvoa ajettaessa on noudatettava polkupyorailijaa koskevia
lilkennesdantoja ja liikenteenohjauslaitteita. Itsestdan tasapainottuvaa kevytta
sahkdajoneuvoa, joka pysyy tasapainossa myos silloin, kun ajoneuvo ei liiku tai
siind ei ole kuljettajaa, saa kuljettaa myos jalkakaytavalla. Jalkakaytavalla saa
kayttaa sahkodavusteista liikkumisvalinettd, jonka maksiminopeus on enintdan
15km/h. Tall6in laitteen kayttdjan on kuljettava kdvelynopeutta, sekd annettava
jalankulkijalle esteeton kulku.

Jalankulkua avustavalla laitteella ja kevyelld sdhkoajoneuvolla ei saa kuljettaa
useampia henkiloitd kuin mille se on rakennettu. Moottorilla varustetun
sahkdavusteisen laitteen suurin sallittu nopeus on 25 kilometria tunnissa silloin,
kun moottoria kdytetddn ajoneuvon nopeuden lisddmiseen tai yllapitamiseen.
(Tieliikennelaki 729/2018, § 99.)

4.5 Alykkaat liikkumispalvelut

Tieliikennelain tavoitteena on parantaa liikkumisen sujuvuutta, lisata
mukavuutta, turvallisuutta ja minimoida ihmisen aiheuttamat inhimilliset virheet.
Alyliikenne on yksi datatalouden suurimmista kasvualustoista. Uudellamaalla on
paljon yrityksid, jotka tuottavat &lyliikenteen palveluita jopa kansainvalisille
markkinoille. Alyliikenteen palveluiden avulla pyritddn tekemain liikkkumisesta
edullisempaa, puhtaampaa ja tehokkaampaa. (Uudenmaan liitto). Alyliikenteen
kehitys pitaa Suomen mukana koko Euroopan kehittyvassa
liilkennekokonaisuudessa.

Porvoon Kaupunki on kehittanyt Kylakyyti-nimisen liikkkumispalvelun. Palvelu
mahdollistaa liilkkumisen Porvoon pohjoispuolisista kylista, sekd osasta Askolan
kylia ~ Porvoon keskusta-alueen merkittdavimpiin  kohteisiin  (sairaala,
terveyskeskukset, koulut, kaupat, urheiluhallit ja -kentat). Palvelu toimii aikana,
jolloin linja-autovuoroja ei kulje, eli arkisin 17.30-21.30. Kyydin voi tilata
puhelimitse ja maksaa kuljettajalle taikka tilata ja maksaa kokonaan
mobiilisovelluksella. (Porvoo)

Voimaan astuva tieliikennelaki parantaa autonomisen ajamisen mahdollisuuksia.
Alyliikenteen kehityttya riittdvasti autonomisesti liikkuvien bussien kokeilut
yleistyvat. Robottibussikokeiluja on tehty jo eri puolilla Suomea mm. Helsingissa
ja Hameenlinnassa. Yksindan robottibussi ei parjaa, vaan se tarvitsee kyytiinsa
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vield operaattorin. Robottibussien kokeilukdytté voisi olla tulevaisuudessa
mahdollista myo6s kylakyyti-palvelussa. Haasteeksi robottibussien kaytolle
muodostuu kuitenkin kylien véliset pitkat etdisyydet. Porvoossa kylakyyteja
lilkenndidaan 16 paikkaisilla pikkubusseilla.

5. UUDISTUKSEN VAATIMAT KONKREETTISET TOIMENPITEET

Lakiuudistus vaatii valmistautumista ja konkreettisia toimenpiteitd niin
viranomaisilta, kunnilta kuin muiltakin toimijoilta. Konkreettisiin toimenpiteisiin
ei ole syytd ryhtya ennen kuin tiedetdan tarkkaan mitd muutoksia lain
korjauspaketti pitda sisalladn. Kuntaliitto pitdd epatodennakoisena, ettd kunnat
ja ELY pystyisivat toteuttamaan lain kaikki siirtymadajattomat toimenpiteet
1.6.2020 mennessa. Lain sdatajien velvollisuus on ottaa kuntien tilanne huomioon
ja pitda huolta, etteivat vaatimukset ole kohtuuttomia. Lakivalmistelun
yhteydessa hallitus ei ole ollut riittavan hyvdssa vuorovaikutuksessa kuntiin, eika
myoskdan lausuntovaihe ole tuottanut merkittdvia muutoksia. Kuntaliitto
osallistuu lain  korjauspaketin valmisteluun, jotta kuntiin kohdistuviin
kohtuuttomiin vaatimuksiin saataisiin muutos. (Johanna Vilkuna.)

5.1 Uusien liikennemerkkien kaytto6notto

Kunnat voivat ottaa kayttoon liikkennemerkkeja, jotka eivdt muuta
kayttaytymissaantoja lain voimaantultua.

Karkikolmion (B5) ja STOP-merkin (B6) yhteyteen voidaan lisdta kaksisuuntaisesta

pyoratiesta varoittava lisdkilpi. Lisdkilpend voidaan kayttda joko uutta (H23.1)
(Kuva 22) tai vanhaa (863). Vanha lisdkilven kaytto on sallittua vuoteen 2030 asti.

cZoforS

—— G

Kuva 22. Kaksisuuntaisesta pyoratiesta varoittava lisakilpi (H23.1) (Kuntaliitto).

Velvoittavat liikennemerkit: (kuten B, C, D ja E-sarjan uudet merkit, seka
velvoittavat lisakilvet) eivat saa ndkya maastossa ennen lain voimaatuloa.

Poikkeuslupakokeilut: Mikali kunta haluaa ottaa uusia opasteita kdaytt6on ennen
lain  voimaantuloa, se voi hakea poikkeuslupakokeilua Liikenne- ja
Viestintaministeriosta.

Muut uudet liikennemerkit: tulee lisatd maastoon joko pussitettuna tai
peitelevyilla.
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5.2 Pysakoéinnin konkreettiset toimenpiteet

Laki ei sisdlla endd pykdlaa pysakointikiellosta yksityiselle alueelle ilman
kiinteiston omistajan tai haltijan lupaa. Yksityisiksi alueiksi lukeutuvat kaikki
tiealueiden ulkopuoliset alueet (esim. kerrostalon, tavaratalon tai
virastorakennuksen piha). Kiinteistéjen omistajat voivat halutessaan pyytaa
kunnalta suostumuksen merkata liikennemerkein ne alueet, joihin haluaa
pysdkoinnin kiellettavan. (Yleiskirje 8/2019, Kuntaliitto)

Uusi laki sallii lyhytaikaisen pysdyttamisen jalkakaytadvalle tai pyoratielle, esim.
tavaran lastaus- tai purkuoperaation ajaksi. Uusien asuinalueiden, koulujen ym.
katuinfrastruktuuria suunniteltaessa tulee jakeluliikenteen tarpeet huomioida
siten, ettd kuorman purku tai -lastaus ei aiheuta haittaa muulle liikenteelle.

5.3 Pyordilyn konkreettiset toimenpiteet

Kaksisuuntainen pyoratie merkitadn pyoratiemerkin (D5) yhteyteen lisatylla
lisdkilvelld (H23.2 tai H9.1) (Kuva 23). Kilpien lisdamisella ei ole siirtymaaikaa,
joten niiden on oltava paikallaan valittomasti lain voimaantultua.

r % 4

h A
Kuva 23. Pyoratien vaikutusalue molempiin suuntiin (H23.2) (Kuntaliitto).

Kaksisuuntaisen pyoratien osoittava lisdkilpi (H23.2) ja (H9.1)

Yksisuuntaisella pyoratiella kielletty ajosuunta voidaan merkita pienella kielletyn
ajosuunnan merkilld, joko vanhalla (331) tai uudella (C17). Tama mahdollistaa,
ettd pyorailijoiden kulkusuunta selvida myos tiemerkintdjen ollessa lumen
peitossa.

Pyoratien jatke voidaan umpeen maalamalla muuttaa tavalliseksi suojatieksi
ennen lain voimaantuloa. Nykyisessa laissa pyoratien jatkeet ovat merkitty
ajoratamerkinndin aina, mutta uuden lain mukaan ne merkitaan vain, mikali
autoilijan vaistamisvelvollisuus ajorataa ylittdvaa kohtaan on merkitty STOP-
merkin (B5), karkikolmion (B6) tai vaistamisvelvollisuus pyorailijan
tienylityspaikassa -merkin (B7) avulla (Kuva 24).

Kuva 24. Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa (B7) (Kuntaliitto).

Pyorakaista voidaan merkita asettamalla pyorakaistan paalle tai ajoradan oikealle
puolelle pyordkaistanmerkki (E13.1 tai E13.2) (Kuva 25.)
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Kuva 25. Pyorakaistamerkki (E13.2) (Tieliikennelaki 729/2018, Liite 1).

Liikenteenohjauslaitteiden asennusten hallintopaatokset

Liikenteenohjauslaitteen saa uuden lain puitteissa asentaa maantielle tienpitaja
ja kadulle tai muulle kunnan hallinnoimalle tielle kunta. Muulle kuin edella
mainituille teille liikenteenohjauslaitteen saa asentaa tienpitaja, mikali hanelld on
sithen kunnan suostumus. Kyseisissa tapauksissa tienpitdjan on oltava tien
osakas, tai sellaisen kiinteiston haltija tai omistaja, joka kuuluu tien piiriin.
(Kuntaliitto, 2019.)

Tilapdisissa poikkeustapauksissa liikenteenohjauslaitteen saa asentaa myos
pelastusviranomainen, poliisi, tullimies tai rajavartiomies. Kunnalla ei ole enda
tarvetta kysya poliisilta lupaa uutta lilkkenteenohjauslaitetta asentaessa. Poliisi voi
kuitenkin tarvittaessa poistaa vaarin asennetun liikenteenohjauslaitteen
(Tieliikennelaki 729/2018 §71.)

Kunnan tehtdvand on selvittdd, onko liikenteenohjauslaiteen asentaminen
tarkoituksellista ja turvallista liikenteelle. Kunta tekee suostumuksesta
hallintolain mukaisen hallintopaatoksen ja perii suostumusasian kasittelysta
maksun.  Hallintopdatokset on toimitettava Vaylaviraston Digiroad-
tietojarjestelmaan. Vdyladvirasto antaa lisdtietoa missdé muodossa tieto
toimitetaan.

Luvan hakija vastaa suostumusasian vireillepanosta. Kunta toimittaa hakijalle
asiakasohjeen (joka sisaltaa tiedot tarvittavista asiakirjoista:
lilkenteenohjaussuunnitelma, liikenteenohjauslaitteiden sijaintikoordinaatit,
sekd muu tarvittava materiaali). Hakijan vastuulla on liikenteenohjauslaitteen
paikalleen asentaminen, kunnossapito, oikeellisuus ja ajantasaisuus. (Kuntaliitto,
2019.)

Porvoon Kaupungin kanta on, ettd kuntien tydmaaraa ei tule lisatd menetelmall3,
jossa tienpitdjalta vaaditaan liikkennemerkkien lisdamiseen kunnan suostumus.
Tallaiset tapaukset luovat epdselvan tilanteen vastuun kannalta. Kyseisten
tapausten hallintokasittelyt aiheuttavat jo kymmenkertaiset kustannukset
merkin pystyttamiseen verrattuna. (Hallstrom, 2017). Hallintopaatosten
kasittelymaksut voivat kuitenkin olla kunnille melko hyva tulonlahde.
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5.5 Digiroad-tietokannan paivitys

Uuden tieliikennelain my6ta kunnat on velvollisia toimittamaan asetettujen
liikenteenohjauslaitteiden tiedot Digiroad-jarjestelmaan. Digiroad-jarjestelma on
Vaylan yllapitdma kansallinen tie- ja katuverkon ylldpitojarjestelma. Toistaiseksi
ei ole tiedossa milld aikataululla kunnat alkavat Digiroad-jarjestelmaa
paivittdmaan, tai onko siihen ylipdataan resursseja. Vadylan tavoitteena olisi luoda
Digiroadista kattava, ajantasainen ja koko maanlaajuinen
lilkenteenohjauslaitteiden tietokantajarjestelma. (Vayla).

Aineiston kerdaminen ei itsessaan riitd, vaan jarjestelman on tarkoitus pysya ajan
tasalla. Prosessi etenee siten, ettd kun uuden liikennemerkin asettamisesta
tehddan paatos, tieto siirtyy valittomasti liikkennemerkkirekisteriin. Tietoa
tarkennetaan, kun uusi merkki on asetettu maastoon. Tiedon keruu ei koske
pelkastadn kunnan omia liikennemerkkeja, vaan kunnan on kerattava tiedot myos
yksityisteiden liikennemerkeista. Tiedot toimitetaan silla hetkelld, kun yksityistien
liikennemerkin asennusta koskeva paitds tehddan kunnassa. (Osterman, 2019).

Talla hetkelld suurimmassa osassa kuntia tietojen toimittamista on mahdotonta
toteuttaa. Mikali paikkatieto halutaan toimittaa, tulee kuntien ja Vaylaviraston
paasta yhteisymmarrykseen siitd, minka tiedon toimittaminen on hyodyllista tai
ylipaatdan mahdollista. Tarkedd on myos mahdollistaa tiedon tarjoaminen
rajapinnan kautta. (Vilkuna, 2019).

Porvoon Kaupungilla ole tarvetta eikd edellytyksia ryhtyda vyllapitamaan
valtakunnallista tietokantaa. Mikéli paikkatieto tulee toimittaa, tiedon keradjan
tulee osoittaa sen kustannukset tiedon kayttdjalle tdysimaaraisena. (Hallstrém,
2017). Tiedon kayttdja ei tdssa tapauksessa ole Vayla, vaikka sille tiedot
toimitetaankin. Tiedon kayttdjand toimii tiedon loppukayttdja, esim.
navigaattorin omistaja, joka saa reaaliaikaiset tiedot liikennejarjestelmista omaan
navigointilaitteeseensa. Kustannusten osoittaminen suoraan tiedonkayttajalle
on siis mahdotonta. (Osterman, 2019)

5.6 Siirtymaajat

Siirtymadajoissa on sadaddskohtaisia eroja. Joissain tapauksessa siirtymaaikaa ei ole
ollenkaan, eli sdados astuu voimaan samaan aikaan kun laki (1.6.2020). Osassa
tapauksista siirtymaaika on pidempi. Tietyissa tapauksissa siirtymaaikaa ei ole,
mutta vanha merkki tai lisdkilpi soveltuu kaytettdavaksi 10 vuoden ajan.
Keskeisimpien muutosten siirtymaajat on esitetty edella olevassa taulukossa 1.

Siirtymaajan ollessa riittdvan pitka ei uusia tai hyvakuntoisia liikkennemerkkeja
tarvitse vaihtaa pelkkien lakipykdlien vuoksi. Liikennemerkkien kayttoika on
keskimaarin 15-20 vuotta, joten 10 vuoden siirtymaaika on ehdoton minimi.
(Hallstrom, 2017). Pyoratien jatkeiden merkinndt on kuitenkin syytd saada
turvallisuussyista kuntoon ennen lain voimaantuloa. (Rahiala, 2019)
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Taulukko 1 Sédddsten siirtymdajat.

SAADOS SIIRTYMAAIKA UMPEUTUU
Valkoinen sulkuviiva 1.6.2023
Pyoratien jatkeen tiemerkinta 1.6.2022
Suojatiet merkinnat seka 1.6.2022

tiemerkinnoin, etta
liikennemerkein*
Kaksisuuntaisen pyoratien lisakilpi 1.6.2020 (myo6s vanha lisakilpi
soveltuu kadyttoon 1.6.2030 saakka)
Vanhoijen liikkennemerkkien kaytto 1.6.2030 (paitsi polkupyoralla ja
mopolla ajo kielletty C12, seka
jalankulku seka polkupyoralla ja
mopolla ajo kielletty C15 on otettava
kayttoon 1.6.2020)

Vanhojen tiemerkintojen kaytto 1.6.2027

*Pyérdtien jatkeiden maalaukset koskevat myés liikennevaloliittymid, joissa tiemerkinndt tehdddn
normaalien liikennemerkkijérjestelyiden mukaisesti, kuten valo-ohjausta ei olisi. (Tuomas
Osterman)

"Vaikka laissa sdddetddn suhteellisen pitkistd siirtymdajoista ja muutoksesta
(sulkuviivan vdri keltaisesta valkoiseksi) aiheutuu tienpitdjdlle kustannuksia,
valiokunta pitdd tdrkednd, ettd muutos toteutetaan suhteellisen nopeassa
aikataulussa muun muassa yhtendisuuden sdilyttdmiseksi.” (Valtonen, 2019).

Liikennelaista on tulossa niin sanottu korjauspaketti. Korjauspaketin sisdllosta ei
ole vield tarkkaa tietoa, mutta se sisdltda muutoksia lain vaatimuksiin, silla
kunnilla ei ole edellytysta toteuttaa kaikkia lain vaatimia toimenpiteita
siirtymaajan sisalla, eika valttamattda muutenkaan. (Vilkuna, 2019)

6. KUNTIEN VALMIUSTASO UUDISTUKSEEN

Keskeisessd osassa tieliikennelain  muutoksessa ovat myds kunnat.
Sahkopostikyselyiden avulla on tavoitettu eri kuntien edustajia. Kuntien
valmiustasoa on selvitetty esittamalla seuraava kysymys:

Milla tavoin olette varautuneet kesdllda 2020 voimaan astuvaan uuteen
tieliilkennelakiin, ja oletteko ottaneet joitain konkreettisia toimia jo kdytt6on?

6.1 Valmiustaso Porvoossa

Porvoon Kaupunki on varautunut lakiuudistukseen tuomalla ndkemyksidan esille
valmistelun yhteydessa. Porvoo on tukenut ajatusta, etta vyksityisteille
asennettavien liikenteenohjauslaitesuostumusten kasittelyyn tulee mukaan
kasittelymaksut. Sopivia kohteita pyorakadulle on mietitty alustavasti, ja
pyorakadun kayttédnottoon varauduttu katusuunnittelussa. Vuosien 2019 ja
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2020 maalattavien pyoratien jatkeiden tiemerkinnat tehddan 1.6.2020 voimaan
astuvan lain mukaisina.

Lisdksi on alettu lisddmaan kaksisuuntainen pyoratie — lisakilpia (863), mutta
ainoastaan turvallisuussyistd (Kuva 26). Kaksisuuntaisen pyoratien -lisdkilvesta
tiedotetaan lain voimaantultua. Lisakilpid aiotaan lisata kerralla paljon ja samalla
tiedottaa niin asennuksista, kuin lisdakilven tarkoituksestakin. Lisakilpi on
itsessddn tuttu, mutta sen merkityksestd on syyta muistuttaa. Pyoratien jatkeen
muutoksista tiedotetaan kahdessa osassa. Ensin siirtymdajan kuluessa, kun kaikki
maalaukset eivat vield tue lakia. Toisen kerran myohemmin, kun kaikki
maalaukset ovat jo uuden lain mukaiset.

Kuva 26. Pyoratien jatkeen varoituskilpi Eramiehenkadulla. (Andersson, 2019).
Tiedotuksessa pyritdan valttamaan liiallista informaation maaraa yhdella kertaa,
koska se aiheuttaa ihmisissa epaselvyytta ja pahimmassa tapauksessa tieto ei
vality ollenkaan. Padajatuksena on, etta asioista tiedotetaan silloin, kun jotain
uutta otetaan kayttoon (esim. pyorakatu, yksisuuntaiset pyoratiet ja
pyorakaistat). Yksisuuntaiset pyoratiet ja pyorakaistat pyritddn tuomaan tutuksi

kokeiluiden kautta kuten pyorataskut vuonna 2019 (Kuva 27). (Antti Rahiala.)



Kuva 27. Pyoratasku Runeberinkadulla (Andersso, 2019).

6.2 Valmiustasot muissa kunnissa

Selvityksessd tutkittiin valmiustasoja noin Porvoon kokoluokan kunnissa.
Valmiustaso lain aiheuttamien muutosten toteutukseen vaihtelee kunnittain
suuresti. Suurimmalla osalla on kuitenkin jonkinlainen suunnitelma, jolla
uudistusta ldhdetdan toteuttamaan.

6.2.1 Hyvinkaa

Hyvinkaalla liikenteenohjauslaitteiden muutoksiin on jo valmistauduttu. Noin
9000 merkkia tullaan vaihtamaan ja 1500 lisdkilped lisddmaan, joiden lisaksi
tullaan maalaamaan talla hetkelld vaarin merkityt pyoratien jatkeet. Vaihdot on
toistaiseksi paatetty tehda ilman ulkopuolista apua. Liikenteenohjauslaitetietojen
valittdmisestd Digiroadille ei ole tehty minkdanlaista pdatostda. Hyvinkdan
Kaupunki odottaa Vaylavirastolta lisdohjeita.

Pyoratien jatkeiden korjaustyot aloitetaan kevaalla 2020, koska ne voidaan
muuttaa ennakkoon oman harkinnan mukaan. Uusia liikenteenohjauslaitteita ei
lisatd  peitettyind.  Poikkeuslupakokeiluja ei  haeta  Liikenne- ja
viestintaministeriosta, koska niitad ei Hyvinkaalla aiota suorittaa. (Toni Jokela.)
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6.2.2 Kerava

Keravan kaupunki on varautunut liikennelakiuudistukseen selvittamalla
liikennemerkkiomaisuuden maaran sekd sijainnin. Tiedot on lisatty
paikkatietokantaan. Kerava lisda asentajaresursseja n. 0,5htv/v lilkkennemerkkien
vaihdon vuoksi. Budjettiesitykseen on varattu 50 000€ ylimdardista maararahaa
tarvittavien liikennemerkkien hankintoihin. Liikennemerkkien vaihtoon on
arvioitu kuluvan muutama vuosi. Pyoratien jatkeiden tarvittavat maalaukset
suoritetaan heti ensi kesan alussa. (Erkki Vahatorma.)

6.2.3 Joensuu

6.2.4 Kotka

6.2.5 Salo

Joensuun kaupunki on varautunut lakiuudistukseen perehtymalla lakitekstin
liikkennemerkkimuutoksiin. Joensuu on myo6s tuonut keskusteluun esiin omia
nakodkantoja liikennelain muutoksiin. Kaksisuuntaisten pyorateiden lisdkilpien
hankintamahdollisuuksia on jo kartoitettu, seka laskettu STOP-merkkien ja
karkikolmioiden maarat, joiden yhteyteen lisdkilvet lisataan. Alhaisilla
nopeusrajoitusalueilla on maalattu sulkuviivat valkoiseksi keltaisen sijaan. (Jarmo
Tihmala.)

Kotkan kaupunki ei ole varautunut lakiuudistukseen millaan erityisella tavalla.
(Matti Paavola.)

Salossa on noin 1100 kappaletta kevyenliikenteenvaylien varsilla olevia
lilkennemerkkeja. Karkikolmion alle asetettavien lisdkilpien maarastda ei ole
tarkkaa tietoa, mutta niitd on melko vahan. llman siirtymaaikaa olevien merkkien
tilanteesta kysytty Vaylasta, mutta Vaylalla ei tasta tarkkaa tietoa. Pidemman
siirtymaajan lilkkennemerkkeja ei ole vield mietitty. (Mikko S6derholm.)

6.3 Tiedotus

Lilkkenne- ja viestintdministeriolla on tarkoituksena jarjestda kansalaisille
suunnattu viestintdkampanja ennen lain voimaantuloa. Suurin osa kunnista
luottaa valtakunnallisen tiedotuksen riittavan, mutta toteuttaa tarvittaessa myos
oman tiedotuskampanjan paikallisissa sanomalehdissad, seka sosiaalisen median
sivuilla. Kunnat voivat tiedottaa lain voimaantulosta, sekd sen vaikutuksesta
omaan kuntaan omissa medioissa, kuten paikallisradiossa tai -lehdissa. Tata eiole
kuitenkaan tarpeen toteuttaa ennen kevatta 2020. Uudistuksesta tullaan
tiedottamaan tielikennelaki2020 -nettisivulla, sekd sosiaalisessa mediassa
avainsanalla #tieliikennelaki2020. (Traficom.)
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7. VAIKUTUKSET

Tieliikennelain  uudistuksen vaikutuksia on erittdin vaikeaa arvioida.
Vertailukohtana voidaan pitda taksililkenteen uudistusta, jonka vaikutukset olivat
paaasiassa enemman negatiiviset kuin positiiviset. Lakiuudistuksen negatiivisen
tai positiivisen huomion aiheuttaa suurimmalta osin media. Tdssa vaiheessa on
vield vaikea sanoa, suhtautuuko media mydnteisesti vai kielteisesti tieliikenteen
lakiuudistukseen. Taman hetkiset ndakymat liikennelain mediahuomiosta ovat
varaukselliset. Lahtokohtaisesti uudistusta pidetdadan mediassa hyvana
kokonaisuutena, mutta mahdollisia haittavaikutuksia ja varjopuolia nostetaan
my06s melko usein esille.

7.1 Vaikutukset tienkayttajiin

Tieliikennelaki ei aiheuta suurta mullistusta tienkayttdjiin. Mitdan lain suuria
kokonaisuuksia ei muuteta. Suurimmat muutokset nakyvat katukuvassa
liikennemerkkien ja tiemerkintdjen muutoksina. Lain joihinkin pykaliin
suhtaudutaan yleisesti skeptisesti.

Yleisimpia huolenaiheita ovat:

e Sakkorangaistuksen tiukentuminen ylinopeudesta, joka johtaa siihen,
ettd ajetaan varmuuden vuoksi alinopeutta, jolloin lilkkenne ruuhkautuu

e Pelko siitd, ettd pienituloiset karsivat eniten  Kkiinteista
sakkorangaistuksista

e Pelko robottiautojen tekniikan pettdmisestd (esim. huonojen
saadolosuhteiden vuoksi)

e Pelko siitd, ennakointivelvollisuus -pykdlan noudattamatta jattdminen
johtaa osasyylliseksi jonkun toisen tekemaan rikkeeseen

(Lausuntopalvelu)

7.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Automaation kehittdminen on iso osa liikenneturvallisuutta. Automaattisessa
ajamisessa ei tapahdu ihmisen tekemia inhimillisid virheita. Automaation ensiaste
on ajoneuvojen tukijarjestelmat, jotka helpottavat auton kayttda liikenteessa.
Lahes jokaisessa uudessa autossa on jo jokin ajamista avustava tukijarjestelma.
Jarjestelmat yleistyvat niin kovaa vauhtia, ettd kayttdjat eivat valttamatta tule
edes ajatelleeksi niiden olemassaoloa.

Ennakointivelvollisuudella tarkoitetaan yleistd huolellisuutta liikenteessa.
Periaatteena on ennakoida toisten tienkayttdjien toimintaa ja soveltaa oma
toiminta sen mukaan, ettd pyritddn parhaiten valttdmaan liikennevahinkoja.
Ennakointivelvollisuus  korostaa  tienkayttdjan oman jarjen  kayttoa
tilannekohtaisesti.

Kyparan ja heijastimen kaytén -pykalat eivat paranna liikenneturvallisuutta.
Kyparan kaytté on lain mukaan yleensa pakollista. Pykdldsta saa sellaisen
kasityksen, ettda kyparan kaytolla tai kayttamatta jattamiselld ei ole mitdan



31

merkitystd. Pykala on madritelty sen vuoksi I6ysaksi, ettd sen noudattamatta
jattamisesta ei rangaista. Heijastimen kadyttoon patee samat pykalat kuin
pyordilykypardan siltd osin, ettei senkddn kayttamattd jattamisesta tule
seuraamuksia. Heijastimen kaytto tulisi sdaiataa ehdottomasti pakolliseksi
pime&an aikaan liikuttaessa. (Tieliikennelaki 729/2018; 13 §)

7.3 Vaikutukset ymparistoon

Lain yhtena tavoitteena on lisata kestavien liikkumismuotojen, kuten jalankulun,
pyordilyn ja joukkoliikenteen maaraa, siten ettd ajoneuvoliikenne jaa
vahemmalle. Moottoriajoneuvojen madran vaheneminen vdhentda samalla
liikenteen negatiivisia ymparistdvaikutuksia. Uusiutuvia energiamuotoja
kayttavien ajoneuvojen maaraa pyritdan lisadmaan, parantamalla niiden
tankkaus- tai latausmahdollisuuksia.

Laissa saddetdan, ettd moottoriajoneuvon joutokaynti on sallittua enintdaan 2
minuutin ajan. Lampétilan ollessa alle -15°C astetta joutokdynti on sallittua
enintdadan 4 minuutin ajan ennen ajoon ldhtdd. Ajoneuvojen joutokaynnista
voidaan maarata 50 euron suuruinen sakko. Laki ei koske halytysajoneuvoja, eika
tybkaytossa olevia ajoneuvoja tai koneita. (Tieliikennelaki 729/2018; 558).

7.4 Vaikutukset kuntiin

Lakiuudistuksenmuutokset lisdavat kunnan tyontekijoiden tyotaakkaa. Porvoon
kaupunki ei ole laskenut vaihdettavien liikkennemerkkien maaraa. Muiden saman
kokoisten kuntien maaria vertailtaessa voidaan arvioida vaihdettavien
lilkennemerkkien maaran olevan noin 1000 kappaletta.

Porvoo Kaupungille ei ole tietoa kuinka suuria lakiuudistusten vaatimien
toimenpiteiden kustannukset ovat. Keravan kaupunki on varautunut
lakiuudistukseen 50000 euron budjettilisaykselld. (Erkki Vahatorma).
Porvoossakin kustannukset tulevat olemaan karkealta arviolta
kymmenidtuhansia euroja.

7.5 Pitkdn aikavélin vaikutukset

Lain tavoitteena pidemmalld aikavalilla on pyrkia tekemaan liikenteesta entista
turvallisempaa.

Euroopan Unionin liikennepolitiiset tavoitteet on keratty valkoiseen kirjaan.
Valkoisessa kirjassa pitkan aikavalin tavoitteeksi on kirjattu: kilpailukykyinen
lilkennejarjestelma, liikkuvuuden ja ty6llisyyden parantaminen sekd paastojen
vahentaminen. Suomi on sitoutunut Euroopan Unionin liikennepoliittisiin
tavoitteisiin.

EU:n poliittinen liikenneturvallisuustavoite on, etta tieliikennekuolemien maara
puolittuisi vuonna 2020 vuoden 2010 maariin verrattuna. Suomessa on asetettu
tavoitteeksi, ettd Suomessa menehtyisi lilkenteessa vuoden 2020 aikana enintaan
136 henkilda, eli puolet vuoden 2010 maarasta, joka oli 272 henkil6a. Pidemman
aikavalin tavoitteena on, ettd kenenkaan ei tarvitsisi kuolla liikenteessa. Ruotsissa
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on jo talla hetkelld kaytossa tavoite, ettd liikenteessa ei kuolisi kukaan. (HE
180/2017)

7.6  Vaikutusten seuranta

Ihmisten ja median suhtautumista voidaan seurata ennen-, ja jdlkeen lain
voimaantulon. Naitd kahta tilannetta voidaan verrata keskenaan. Tassa tydssa
pystytddan keskittymdan vaan tilanteeseen noin puoli vuotta ennen lain
voimaantuloa. Laki pitda sisadlldaan niin paljon siirtymasaannoksia, etta
konkreettiset vaikutukset eivat todenndkdisesti kdy ilmi kovin nopeasti lain
voimaantulon jalkeen.

Paula Heinilan opinndytetyon taksilain mediahuomiosta osoitti, ettd muutokset
totuttuun jarjestelmdan mielletddn usein negatiivisina. Tahan kuitenkin
vaikuttavat kokemukset, joiden perusteella ihminen paattaa, mitd han laista
ajattelee. On taysin ymmarrettavaa, ettd suurin osa muutoksista aiheuttaa aluksi
hammennysta, siitd huolimatta niihin voidaan tottua ongelmitta ajan kuluessa.

Tieliikennelain eri puolia voi analysoida esim. SWOT-analyysin avulla. Analyysissa
kasitelldaan lain vahvuudet, heikkoudet, mahdollisuudet ja uhat. Tieliikennelain
SWOT-analyysi on esitetty edelld (Kuva 28).

VAHVUUDET HEIKKOUDET

* MNopeuttaa pgatiksentekoa ¢ Useita tulkinnanvaraisuuksia jaa

*  Keventsd sdantelya viela toistaiseksi laista auki

» Parantaa litkenneturvallisuutta ¢ Lainsiirtymaaikana

¢ Sopeutuu paremmin liikenteen tapahtuneista rikkeistd voi
muutoksiin seurata epaselvyyksia

MAHDOLLISUUDET

s Edistdd autonomisen ajamisen *  Muutckset voivat aiheuttaa
kehittymista epaselvyyksia tienkayttdjissa

s Tienkayttdjan vastuu korostuu lesim. sulkuviivojen vari)
lilkenteessa, mika nakyy *  Liikennemerkkien tarkoitusperén
tienkayttaj&n vapautena toimia muuttuminen (esim. pyoratien

oman harkinnan mukaan jatke)

Kuva 28. SWOT-analyysi

8. YHTEENVETO

Selvityksen perusteella voidaan tiivistetysti todeta, etta tieliikennelain
merkittdvimmat = muutokset Porvoon Kaupungin  toimintaan  ovat
liikenteenohjauslaitteiden vaihdokset, seka pyorailyn
liikennejarjestelymuutokset. Sadadosten siirtymaajat ovat suhteellisen pitkia,
joten mihinkaan pika-aikataulua vaativiin nopeisiin toimenpiteisiin ei ole tarvetta
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ryhtya. Suurin osa siirtymaajoista on umpeutunut vasta vuoteen 2027 mennesss,
joten lain vaikutuksia ei tulla todennakoisesti nakemaan vield vuosiin.

Uusi laki on kaikkine pykalineen niin suuri sdddéskokonaisuus, etta sitd on hyvin
vaikeaa analysoida. Lakia tarkennetaan vield useaan otteeseen ennen sen
voimaatuloa, joten sitd mitd kaikkea lopullinen laki pitda sisallaan ei tieda vield
kukaan. Nain epaselvdssa tilanteessa on lain vaikutuksia myds erittdin vaikeaa
lahted arvioimaan. Lain laatiminen on monimutkainen toimenpide, silla lahes
jokaisesta pykaldsta I6ytyy jokin epdaselvyys, johon eri tahot vaativat
tarkennuksia. Lain laadinnan tarkeimpana tavoitteena on saada aikaan toimiva ja
selked kokonaisuus, joka pyrkii palvelemaan kaikkia tienkayttajia tasapuolisesti ja
mahdollisimman hyvin.
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https://www.kuntaliitto.fi/sites/default/files/media/file/Uusi%20tieliikennelaki-toimeenpano%20kunnissa_19062019%20%28002%29.pdf
https://www.kuntaliitto.fi/sites/default/files/media/file/Uusi%20tieliikennelaki-toimeenpano%20kunnissa_19062019%20%28002%29.pdf
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LITTEET

Liite 1. Uudet ja muuttuvat liikennemerkit

Vanha liikennemerkki, uusi liikennemerkki (nro/nro)

A AA

Tietyd (142/A11) Suojatien ennakkovaroitus (151/A15)



Lapsia (152/A17) Pyorailijoita (153/A18)

Ei aiempaa merkkia

Hiihtolatu (154/A19) Kauriseldimia (-/A20.3)

Ei aiempaa merkkid

Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa (-/B7) Moottorikayttéiselld ajoneuvoilla ajo kielletty
(312/c2)



®®

Traktorilla ajo kielletty (315/C5)

&

Mopolla ajo kielletty (321/C10)

Polkupyoralla ja mopolla ajo kielletty (322/C12)

Ei aiempaa merkkia

Jalankulku ja polkupyoralla ajo kielletty (-/C14)

®®

Ratsastus kielletty (325/C16)

O®

Moottoripyoralla ajo kielletty (316/C6)

Ei aiempaa merkkia

Polkupyérélla ajo kielletty (-/C11)
Jalankulku kielletty (323/C13)

Jalankulku ja polkupyoralla seka mopolla ajo
kielletty (324/C15)

ol
«10m=»

Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman suurin
sallittu nopeus (343/C23)




KUORMAUS
LASTNING

Ei aiempaa merkkia

Kuormauspaikka (-/C43)

RS a4

Moottorikdyttisen ajoneuvon véhimmaisetaisyys

(383/C47)

00

Jalkakaytava (421/D4)

OO
5y WS

Yhdistetty pyorétie ja jalankulkuvéyla (423/D6)

P

Pyoratie ja jalankulkuvayla rinnakkain (425/D7.2)

41

STOP POLIISI
! o 4
POLIISI

Pakollinen pysayttaminen tarkastusta varten
(392/C46)

Ei aiempaa merkkid
Nastarenkailla varustetulla moottorikayttdiselld

ajoneuvolla ajo kielletty (-/C48)

Pyoratie (422/DS)

DD

Pyoratie ja jalankulkuvayla rinnakkain (424/D7.1)

o0

Moottorikelkkailureitti (426/D8)




Ratsastustie (427/DS)

Ei aiempaa merkkia
Vahimmaisnopeusrajoitus paattyy (-/D11)

r -

P+
=

Raitiovaunun liityntdpysakainti (-/E3.3)

Ei aiempaa merkkia >

Ei aiempaa merkkid

Pyorékaista (-/E13.1)

Pihakatu (573/E24)

50

Vahimmaisnopeusrajoitus (-/D10)

Ei aiempaa merkkid

Sl
’l

II\II \I
ns— |

5_

Suojatie (511/E1)

P+R

Ei aiempaa merkkid

Useamman joukkoliikennevalineen
littyntépysakaintipaikka (-/E3.5)

Ei aiempaa merkkid 2

Pyorakaista (-/E13.2)

Pihakatu paattyy (574/E25)



r-‘ r-’ |
I\ JIS 4 \

Kavelykatu (575/E26)

r, \

—

0Y5

Ei aiempaa merkkia 3

Pyorakatu (-/E28)

v

Ei aiempaa merkkia

Ajokaistojen yhdistyminen (-/E30)

Bensiini- tai etanolipolttoainejakelu (-/G11.1)

Eia aiempaa merkkid

Ei aiempaa merkkia *

Sahkodauton latauspiste (-/G11.3)

(Tieliikennelaki [729/2018] saadosliite)

(Laatukilpi.fi)
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o

»
||F |

Kévelykatu paattyy (576/E27)

Ei aiempaa merkki

Pyorakatu paattyy (-/E29)

Keskustan opastemerkki (-/F49)

=l

Ei aiempaa merkkid *

Ei aiempaa merkkid

Paineistetun maakaasu -polttoaine jakelu

(G11.2)
m

Vetypolttoaineen jakelu (-/611.4)|

Ei asiempaa merkkiad



