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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2019). Mita kuuluu sahkéverkolle / Kuka muistaa miksi? Tuulilasi,
11, 56-57.
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Elokuussa 2019 Suomes-
sa ensirekisterditiin 581
pistorasiasta ladatta-
vaa autoa, joista 151 oli
taysséahkdisid. Edellisen
kuukauden vastaavat
luvut olivat 419 ja 168.

Jareimmat pikalata-
usasemat kykenevat
lataamaan 350 kilowatin
teholla - jos vain akku
ottaisi moisen tehon
vastaan. Talla hetkelld
kovimpiin lataustehoi-
hin pystyvat Porsche
Taycan ja Tesla Model 3,
ja niidenkin maksimitehot
jaavat alle 300 kilowatin.

Jos kaikki henkiltautot
kulkisivat s&hkdlld, Suo-
men séhkdnkulutus kas-
vaisi noin 10 prosenttia.

,Kun:.s'a'hk’ﬁautnt yleis lee varmistaa ettei

séhkdverkkoan tule pullofikauloja

Mita kuuluu
sahkoverkolle

adattavien autojen yleistyminen aiheuttaa
kehitystarpeita latausinfrastruktuurissa.
Samalla yleinen tietoisuus topseliautojen
toiminnasta ja latausvaatimuksista kasvaa.
ksi syy tihin on ndiden autojen yleisty-
minen: ladattavia hybrideja ensirekisteréiddin jo
nelisensataa kuussa, ja ulkomailta tuodaan kiy-
tettynd saman verran, tarkalleen ottaen hieman
enemmankin. Tdyssdhkoautojenkin suosio on yli
kaksinkertaistunut viime vuodesta, joskin abso-
luuttiset rekisterdintimdérat ndyttivat jidvan alle
kahteen tuhanteen.

MUUTAMA VUosI sitten yleisiin huhuihin sdhkon
loppumisesta kesken tai sdhkéverkon kyykkaami-
sestd tormdad endd harvoin. Ihan ilman toimenpitei-
té liilkenteen sihkoistyminen ei tietenkédn tapahdu.

Tilanne vaihtelee valtioittain. Suomessa etenkin
kaukoldmmon piirisséd olevilla asuinalueilla kiin-
teistojen sdhkoliittymissi on reilusti ylimitoitusta.

ko ja. Kuormapiikkejd voidaan
tasoittaa Tesla Powerpackin kaltaisella akkuratkaisulla.

Maaseudullakin on selvitty esimerkiksi maalimpo-
pumppujen yleistymisestd kunnialla. Joissain yksit-
tdisissd muuntopiireissad saatetaan sihkoautoistu-
misenkin takia joutua vaihtamaan jakelumuuntaja
pykéldi suurempaan kokoon tai muuten vahvista-
maan sihkoverkkoa, mutta mitiin isoa yllatyslas-
kua ei néilld ndkymin ole tulossa.

SAHKGVERKON KUORMITUSKESTAVYYDEN kannalta
sihkoautot ovat helppo nakki kahdesta syysta: sik-
si, ettd autojen lataaminen tapahtuu useimmiten
Oisin seka siksi, ettid henkil6auton keskimiardinen
ajosuorite on alle 50 kilometrid vuorokaudessa.
Yolld sdhkéverkon muu kuormitus on pienimmil-
laén, joten sdhkoautojen 6inen lataaminen onnis-
tuu ilman suurempia pulmia. Ja vaikka yksittdinen
autoilija ajaisi 400 kilometrid pdivissd, keskimaa-
rdinen kuormitus jii edelleen pieneksi, ellei ta-
loyhtiossd sitten satu asumaan puolenkymmentd
Tesla-taksikuskia.

Markkinoille tulee my6s jatkuvasti uusia tuot-
teita ja valmistusmééirien kasvaessa latausasemi-
en hinnatkin laskevat. Nyt médrdystenmukaisen
latauspisteen hinta liilkkuu 500-700 euron tuntu-
massa. Tarjolla on my6s kokonaisia latausratkaisuja
kuormanhallintajérjestelmineen, jolloin vanhakin
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PS. Myiis vety- ja metanolipolttokennoautoilla saattaa olla dssé hihassaan.

TESLA

oo,

"Syrjdiselld
seudulla sijaitseva
pikalatauspiste
ei vdlttamdittd
tuota voittoa
koskaan. Silti sen
puuttuminen voi
muodostaa jollekin
esteen sdhkoauton
ostamiselle.”

kaapelointi saadaan sellaisenaan hy6tykiytt6on ja
sdahkod riittad kaikille.

Sdhkoautojen yleistyessi dlykds kuormanhallin-
ta onkin jo valttiméattomyys: sddtdmélld kaikkien
lataustehoa portaattomasti sihkoliittymén tarpee-
tonta kasvattamista ei tarvita ja kaikkien akut saa-
daan tiyteen aamuksi.

SUURIMMAN KYSYMYSMERKIN muodostaa pikala-
taaminen: kuinka pikalatausverkosto suoriutuu sa-
doista tuhansista tdyssdahkoautoista? Entd pitdako
juhannusruuhkassa jonottaa ensin tunti pikalatu-
rille ja sitten ladata puoli tuntia? Nykyisilld tdys-
sdahkéautoméairilld pikalatausinfra ei muodosta on-
gelmia sen kummemmin juhannusruuhkassa kuin
sdhkoverkollekaan. Toki huonolla tuurilla aikaa voi
latausasemalla palaa.

Yksi vaihtoehto on kiyttid paikallisakustoja syr-

 jaseutujen pikalaturien kuorman tasaamiseen. Mut-

ta entd itse latauspaikkojen riittavyys?

Suomessa on noin 1700 Teslaa, ja merkin omil-
le pikalatausasemille ei ole toistaiseksi tarvinnut
jonottaa. Joskus kahdeksanpaikkaiset pikalataus-
asemat ovat olleet lihes tdynnd. Voidaanko tésti
vetadd johtopidtods, ettd jos Tesloja on maanteilld
tulevaisuudessa 170 000, pikalatausasemalla pi-
tdisi olla ruutuja ja kaapeleita 800 autolle? Tus-
kin. Moni pitkdaikainen Tesla-kuski piti4 taukon-
sa pikalaturilla siksi, ettd lataus ei maksa mitdin
eli se on leivottu mukaan auton hintaan. Autojen
yleistyessd Tesla on muuttanut latauksen pikku
hiljaa maksulliseksi.

TOISIN KUIN suositut matkapuhelimet tai muut
halvemmat tuotteet, autot eivit yleisty yhtakkid ja
latausinfraa voidaan kehittdd kysynnan kasvaessa.
Voi kiyda niinkin yksinkertaisesti, ettd vihdnkain
sddnnollisemmin pitkid matkoja ajavat eivit osta
tidyssidhkoautoa vaan lataushybridin, kaasuauton
tai ihan perinteisen polttomoottoriauton.

Tall4 hetkelld pikalatausinfrastruktuurin suurin
ongelma on se, ettd asiakkaita on vield niin vihén,
ettei pikalatausverkoston rakentaminen ole - ai-
nakaan lyhyelld tdhtdimelld - taloudellisesti kan-
nattavaa ilman valtion tukia. Yksi pikalatauspiste
maksaa kertainvestointina noin 30 000-50 000
euroa, satojen kilowattien suurteholatausasemat
vield enemmén. Jos laturilla pysédhtyy yksi tai kaksi
autoilijaa pdivissi tankkaamassa kympilld sihkod,
on helppo laskea, etti investointi ei ole sellaisenaan
taloudellisesti kannattava.

KANNATTAVUUDEN LASKEMINEN ei ole tietenkdin
ndin yksinkertaista: ilman pikalatausverkoston ole-
massaoloa tdyssidhkoautoja ei ostaisi juuri kukaan.
Tamd on ymmarretty esimerkiksi Teslalla, joka on
luonut oman merkkikohtaisen pikalatausverkos-
tonsa, jonka kdyttijadkokemus on aivan eri luokkaa
sekalaisista standardeista ja tunnistautumistavois-
ta kdrsivien julkisten pikalatauspisteiden kanssa.

Syrjdiselld seudulla sijaitseva pikalatauspiste ei
valttdmittd tuota voittoa koskaan. Silti sen puut-
tuminen voi muodostaa esteen sihkdauton osta-
miselle.

Tilanteelle voi hakea 16yhda analogiaa matkapu-
helinverkosta: syrjdiselle seudulle asennettu tuki-
asema tuskin maksaa itsedin takaisin, jos tuijote-
taan yhti tukiasemaa. Palvelun toimivuudelle ja
kéyttdjakokemukselle taas jokainen tukiasema on
vélttimaton.

Kuka muistaa
miksi?

VESA LINJA-AHO

anhalla NEDC-pééstomittaustavalla lata-
ushybridien hiilidioksidipaastot lasket-
tiin ndin: autoa oletettiin kiytettivin
siten, ettd jokaista tdyttd latauskertaa
kohden ajettaisiin 25 kilometrid polttomoot-
torilla. Jos siis sa¥tkdinen toimintamatka olisi
testissd 75 km ja polttomoottorin paédstot 200
g/km, padst6lukema - jonka mukaan verotus
lasketaan - olisi 50 grammaa. Sahkolld ajaminen
oletettiin nollapddstoiseksi, mité se ei tieten-
kédn ole kuin pakoputken paistd mittaamalla.

Moni ihmetteli keskustelupalstoilla ja
muuallakin, misti tuo 25 kilometrii on revit-
ty. Yritin selvittdd asiaa lukuisista eri l4hteis-
td, aina painetusta ammattikirjallisuudesta
tieteellisiin julkaisuihin. Heikolla menestyk-
selld. VTT:n johtavan tutkijan Juhani Lauri-
kon mukaan tyéryhmén pelisddntod laatinut
puheenjohtaja oli muistellut ettd “se tuli jos-
takin TNO:n selvityksestd, ettd 25 kilometrin
vélein pitdisi olla latausmahdollisuus”. TNO
on hollantilainen riippumaton tutkimuslai-
tos.

Voin hyvin uskoa. Standardeihin ja lakei-
hinkin piityy asioita, joista kukaan ei endi
muutaman vuoden tai muutaman kymme-
nenvuoden padsti muista, miten ne sinne
tulivat ja kuka ehdotti. Olennaista on, etti
kyseiselld dokumentilla on koko tyéryhmén
siunaus.

ENTAS SE sihkoautojen vetokoukku? Tuulilasin
seiskanumerossa jo mainittu Laurikko kertoi
Priuksen ensimmadisten mallien tapauksesta:
koukun poisjittéon ei ollut teknistd syytd, vaan
se jétettiin pois, kun kysynta arvioitiin pieneksi.
Ndin auton perdn rakennetta saatiin kevyem-
mdiksi. Sama juttu lienee tdyssihkoautoissakin.

Vai lieneeko? Tarkkaavainen lukija muistut-
ti Ylen uutisesta, jossa Traficomin asiantuntija
Otto Lahti kertoi koukun poisjdton syyksi méki-
1dhtd6testin: kun luistava kytkin tai momentin-
muunnin puuttuu, vaatimus ison kuorman veta-
misestd on “etenkin sihkdautoille kova”. Onko
ndin? Sdhkomoottorissahan vaantoa piisaa.

Lahti tdsmensi allekirjoittaneelle, ettd uuti-
sessa on perinteiseen tapaan tiivistetty moni-
tahoista asiaa lyhyesti suurelle yleisolle, ja pe-
rdvaunumassojen osalta kyse ei ole pelkdstddn
lainsdddannon testivaatimuksista, vaan tuot-
teen kestdvyydestd yleensd kdytOssd - ja myos
polttomoottoriautoissa valmistajilla on hyvin
kirjavia toleransseja millaisia perdvaunumas-
soja autoilla hyviksytaan.

Pienten sdhkoautojen kanssa on selvisti ha-
luttu pelata varman péélle ja jattdd koukku suo-
siolla pois. Parjitddn hieman halvemmilla osilla
- ja Suomi perédkirryineen on muutenkin pieni
markkina-alue verrattuna Keski-Eurooppaan,
joten paitos on taloudellisestikin mielekés.
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