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Abstrakt

Under hosten 2018 foddes en idé om att starta ett smaskaligt rederi, som skulle bedriva

charterverksamhet i Stockholm. Men hur gir man egentligen tillviga for att konvertera en

liten fritidsbét till en registrerad och godkénd charterbat for kommersiellt bruk?

I detta examensarbete kommer vi att ta reda pa hur man gor, samt vilka lagar och regler

som géller for mindre fartyg i kommersiell drift. Vi kommer &ven att praktiskt testa att

genomfora en uppstart av sagda rederiverksamhet, for att kunna utvérdera resultatet.
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Abstract

During the autumn of 2018, an idea to start a small scale charter company was born. The
idea was to run a charter boat in the surroundings of Stockholm with a boat that was named
Bubbelbaten. But how does one convert a small pleasure craft, that has never been used for

commercial purposes before, into a fully registered and approved commercial vessel?

In this degree thesis we will find out just that. Furthermore, we will find out which laws are

applicable for such vessels , and how to practically start up this business.
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1 Inledning

1.1 Motiv for amnesvalet

Vi har valt att skriva ett arbete om att grunda ett rederi. Den frimsta anledningen till detta ir,
forutom att vi tycker att det &r kul, att det verkar finnas ett hél i chartermarknaden' som vi
tror oss kunna fylla. Dessutom har vi haft ett intresse och en nyfikenhet att 1 framtiden starta

och driva ett eget foretag inom sjofarten.

Efter ett antal ar inom olika typer av sjofart upptickte vi att det verkar finnas en efterfragan
pa chartermarknaden for en typ av trafik som inte bedrivs av speciellt médnga. D& utbudet 1
ménga fall dr litet insdg vi att det finns mdjlighet att gora viss ekonomisk vinning pa denna

marknad.

Ett problem har varit att flera mindre grupper via evenemangsbyraer, hotell och liknande har
kontaktat oss pa olika sitt for att anordna skirgardsutflykter, brollopskdrningar och liknande,
men vi har inte kunnat hjélpa till da vi inte hittat en ldmplig bat for &ndamaélet i Stockholms

charterflotta.

Med anledning av det &mnar vi nu starta upp en verksamhet med en typ av bat som dnnu inte
provats i detta syfte, och som vi dessutom kan bedriva och erbjuda charterturer till betydligt

lagre priser dn 6vriga konkurrenter. Nagot som genom detta kommer att sticka ut i méngden.

I det har arbetet kommer du fa kdnnedom och kunskap om hur en fritidsbat konverteras till ett

registrerat fartyg som godkénts for kommersiell sjofart.?

! Med Stockholms Chartermarknad avses den verksamhet dir redaren hyr ut ett bemannat fartyg efter kundens
onskemal. (Stockholmscharter )
2 Med kommersiell sjofart avses foretagande inom sjéfarten. (Kommersiell sjéfart - Transportstyrel...)
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1.2 Syfte med arbetet

Syftet med arbetet 4r att fa en inblick och forstielse 1 hur vi skall gi tillvdga for att starta upp
ett rederi sett fran det fartygstekniska perspektivet samt att utreda ifall det ar ekonomiskt

héllbart med tanke pé alla de krav som stélls pa dagens rederier.

Syftet &r tillika att for framtiden {4 en inblick 1 hur pass omfattande det &r att starta upp och

driva en egen verksamhet, som klarar av att vara konkurrenskraftig i en kravtyngd bransch. *

1.3 Fréagestillningar och hypoteser

Fragestdllning 1; Gar det att bedriva en konkurrenskraftig verksamhet till ett relativt lagt pris

1 Stockholm?

Var hypotes dr att det gar att genomfora. Dels anser vi oss ha tackning for att behovet finns,
bade av egna erfarenheter och tidigare forfragningar, och dels har vi berdkningar som styrker

att kostnaderna for detta &r relativt laga.

Fragestdllning 2; Hur gdr man tillviga for att fa ett mindre fartyg registrerat och godként att

bedriva kommersiell trafik med passagerare?

Vér hypotes 1 det hér fallet ar att det finns mingder av krav och regelverket att uppfylla, och
det ar inte alltid glasklart hur man ska ga tillvdga for att genomfora det pa ett korrekt vis. Vi
tror oss dock vara kapabla till att hitta ratt vig genom djungeln av paragrafer och lagtext for

att fa vart projektfartyg Bubbelbédten godkind och registrerad som ett kommersiellt fartyg

Fragestdllning 3; Vilka krav stills pé rederiet med hansyn till miljo, sékerhet och

fartygstekniska aspekter?

3 Med kravtyngd bransch menas att det regleras i lag hur en verksamhet far bedrivas. (Kravtyngd bransch -
Transportstyrelsen )
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Har tror vi att det kommer att vara betydligt lattare for ett mindre fartyg, men att det &nda
finns ett vél tilltaget regelverk som dikterar villkoren for hur man ska hélla sdkerhetsnivén

hog, bade géllande milj6 och sikerhet for passagerare.

Var ambition &r att svara pa dessa fragestéllningar under resans gang, dels genom att
genomfora uppstarten rent praktiskt, och dels genom att skriva om sjilva processen pé ett

forenklat sétt.

1.4 Materialbeskrivning

Till storsta delen har vi samlat vart material fran den svenska Transportstyrelsens foreskrifter.
En del material kommer ocksa fran egna erfarenheter som vi samlat pa oss under véra

tidigare verksamma ar inom den svenska chartermarknaden.

Med anledning av att det dr Transportstyrelsens forfattningssamling som styr kraven pa
kommersiell sjofart 1 Sverige dr det den killa dir vi kan hitta svar pa vara fragestillningar,

varfor det kdnns mest aktuellt att utgd ifrén den.

Vi tror att detta tjanar vart syfte bist da vi faktiskt kommer att testa att anvinda fartyget i
kommersiell trafik under sommaren 2019. Det dr darfor viktigt att genomforandet blir korrekt

och att fartyget faktiskt blir godként for trafik i Sverige.

Aven fartyget “Bubbelbaten” kan anses vara en del av materialet, eftersom den kommer att
spela en central roll i detta projekt. Mer utforlig information om Bubbelbaten dterfinns 1
ISM-manualen. En ISM-manual (International Safety Manual) ar ett fartygs- och
rederispecifikt dokument som innehéller detaljerad information om fartyget, rederiet, aktuella

checklistor och rutiner for siker drift. (Bilaga 4)

1.6 Avgrinsningar

Vi har valt att endast fokusera pa det specifika fartyget (Bubbelbaten), en 9 m lang trésnipa,
dess utrustningskrav samt inregistrering. En avgrinsning blir séledes att arbetet kommer att
handla om endast vart eget fartyg som ingér i gruppen “kommersiella fartyg 5-15m med max

12 passagerare” varfor inga andra fartygstyper kommer att tas upp.



Detta for att vi anser att detta ar tillrdckligt omfattande for oss och den verksamhet vi ska
bedriva. Det kénns ocksd som de mest relevanta att ta upp, eftersom det &r det vi praktiskt

kan testa, med det material vi har tillgdngligt.

I den hér delen av examensarbetet kommer vi inte heller att ta upp de ekonomiska aspekter
som ror budgetering, bolagsbildning samt annan ekonomisk problematik. Detta kommer

istdllet att avhandlas 1 examensarbetet “7 Knop Stockholm -Att starta rederi”. (Bilaga 1)

1.7 Teoretisk referensram

I det material vi har sokt igenom sa har vi inte hittat ndgot arbete dir nagon annan skrivit om
hur man startar upp ett rederi frdn grunden och att sedan ocksa utfora det praktiskt. Ddremot
sa finns de ett arbete* som riktar in sig pa inkop i rederier. I detta kan vi relatera till angdende
de inkdp vi kommer att behdva gora. Vi har med hjélp av véra tidigare kunskaper,
erfarenheter samt forfragningar insett att behovet av den hér typen av fartyg &r ndgot som har
eftersokts i omradet runt om i Stockholms skédrgérd. Nér vi skriver arbetet s& kommer mycket

information att hdmtas frdn Transportstyrelsen samt Sveriges lagstiftning.

I huvudsak kommer vi att soka fakta 1 Transportstyrelsens forfattningssamlingar.

4 Investeringsbedomningar vid fartygskop (Vihinen & Nyholm, 2016).
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1.8 Definitioner

Passagerarfartyg - Ett fartyg med fler &n 12 passagerare

Rederi - Ett foretag som bedriver sjofartsverksamhet

ISM-manual - International Safety Management-manual

Transportstyrelsen - Svensk myndighet som reglerar samtliga trafikslag

Charter - Foretagstjénst, person/grupp hyr baten

SFD-nummer - Nummer som pévisar fartygets registration

Bat - Transportmedel pa vattnet med en maximal ldngd av 12 meter

Fartyg - Transportmedel pa vattnet med en ldngd dver 12 meter

M/S Bubbelbéten - Baten detta arbetet ror sig om

Sludgetank - En tank som anvénds for att samla upp spillolja, orent eller oljehaltigt vatten
IMO - International Maritime Organisation

MOB-lejdare - Man Over Board stege som kan anvéndas for att fA upp person ur vattnet

VHF - Very High Frequency radio, handhéllen kommunikationsradio
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2 Bakgrund

I Sverige regleras sjotrafiken till storsta del av sjolag (1994:1009). Den har i sin tur givit
upphov till ett antal forordningar som utfdrdas av Transportstyrelsen. Dessa dterfinns under

samlingen “Transportstyrelsens forfattningssamling” (TSFS).

Det dr detta regelverk som ligger till grund for vilka krav som stills pa ett rederi och ett

fartyg 1 kommersiellt bruk.

I detta examensarbete kommer Transportstyrelsens forfattningar att vara centrala, da syftet
med fartygets konvertering ar att det ska kunna trafikera Stockholms skirgard med betalande
géster ombord. Med “fartygets konvertering” menar vi hir processen att fi en fritidsbat som
inte har nagon tidigare registrering att bli godkénd for kommersiell sjofart.

For att veta att man uppfyller de krav som stills pa ett registrerat fartyg finns ett antal

hjalpmedel som vi har anvint oss av, dessa dr listade nedan.

2.1 EKAN

Forutom sjédlva forfattningssamlingen finns det ett sjdlvdeklarationsprogram pa
Transportstyrelsens hemsida som heter EKAN, dér man sjélv bockar av att man har uppfyllt
ett visst krav, samt pé vilket sdtt man har gjort det, vilket vi har gjort. Nar man har genomfort
sjdlvdeklarationen skrivs ett egenkontrollintyg (Bilaga 2) ut som ska finnas tillgingligt for

inspektion ombord.

2.2 ISM-manual

Det finns dven en blankett (Bilaga 3) som kan jaimforas med ett storre fartygs ISM-manual
déir man fyller 1 vilket krav man uppfyllt samt pé vilket vis man uppfyllt det. Man kan
jamfora det med en checklista for att kontrollera att man uppfyller kraven for en specifik
fartygstyp. Vi har under var uppstart valt att inte anvénda det fardiga dokumentet utan istéllet
skapa en egen form av ISM-manual. (Bilaga 4) som skapats med hjilp av de krav som

framgar av blanketten.

11



Tanken med blanketten &r att underldtta for mindre fartyg att uppfylla kravet pa
dokumentation. Vi valde dock att utdka dokumentationsdelen sa att den kan gi att anvénda
vidare om det skulle vara si att rederiet 1 framtiden vill skaffa ett storre fartyg dér krav pa

ISM finns.

I tillagg till ISM-manualen har vi ocksa upprittat en nddplan f6r Bubbelbaten (Bilaga 5).

2.3 Regelkrav

Foljande krav stélls pd en bdt i kommersiell trafik i Sverige:

En bat som ska anvindas till yrkesmaéssig trafik skall registreras 1 batregistret och tilldelas ett
SFD-nummer.” Detta sker genom att fylla i Transportstyrelsens blankett nr 14: “Anmélan om
bat for registrering” (Bilaga 6). Till anmélan ska ett si kallat batbevis bifogas, dér batens
dimensioner samt information om styrinrdttning och liknande skall finnas. Blanketten
“Batbevis TS 150901 skall undertecknas av av en behorig Fartygsinspektor, lots,
tulltjinsteman, tjinsteman vid kustbevakningen eller besiktningsman fran transportstyrelsen.

(Bilaga 7)

Detta 16ste vi genom att fylla 1 blanketterna, komplett med méitning av bétens storsta langd
och bredd, samt fa batbeviset undertecknat av behorig linjelots/befdlhavare pd Rederi AB
Gotland.

Utdrag ur TFSF 2017:26

15 § Foljande uppgifter ska inrapporteras till Transportstyrelsen innan ett fartyg anvdnds till sjofart samt vid

fordndringar enligt 13 § andra stycket:

1. Verksamhet som avses att bedrivas med fartyget.

2. Omraden som avses att trafikeras.

3. Storsta antal personer respektive passagerare som avses att medforas ombord.
4. Typ av last som avses att transporteras.

5. Verifieringsmetod som har anvdnts.

6. Regelverk som har tillimpats. (TSFS 2018:82)

> Ett SFD-nummer r ett registreringsnummer for kommersiella bétar, som pavisar att den aktuella baten eller
fartyget ar infort i Transportstyrelsens register, (Bét - Transportstyrelsen )

12
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Detta krav har vi uppfyllt genom att anvinda Transportstyrelsens e-tjanst “EKAN” samt

genom upprittandet av ISM-manualen for M/S Bubbelbaten.

2.4 Besiittning

Eftersom Bubbelbéten anvédnds i kommersiell trafik med betalande géster ombord kréivs viss
utbildning for besittningen. Rent formellt krévs det endast en beséttningsman, med 14gst
examen “Fartygsbefil klass VIII”. Den ger ritt att framfora kommersiella fartyg under 20 GT
och med maximalt 12 passagerare. Under sommaren har vi méarkt att en béttre serviceniva
kan uppritthallas om vi har ytterligare en besdttningsman som agerar matros och tar hand om

géstservice.

Samtliga beséttningsmin behover ett giltigt lakarintyg for sjofolk. ¢

2.5 Sikerhetskrav

Tidigare har kraven pé sédkerhetsutrustning ombord pé fartyg som endast trafikerar svenskt
vatten hiamtats fran IMO’, vilket har gjort det mycket dyrt och komplicerat att folja dessa
krav. Det har heller inte ansetts praktiskt mojligt att folja dessa detaljerade krav pd ménga av

de mindre fartyg och bétar som anvinds till yrkesmissig trafik 1 Sverige.

“2015 tog Naringslivsdepartementet fram ett forslag pd ett omfattande regelforenklingspaket for hela
sjofartsndringen. Som foljd av regelpaketet har vi tagit fram en ny foreskrift och allmdnna rdad (2017:26) om
fartyg i nationell sjofart. Reglerna innehdller ett mer funktionsbaserat regelverk. Det innebdr att istdllet for att
tala om exakt hur nagot ska géras, talar reglerna om vad som ska uppnds. De nya reglerna gidller existerande

fartyg och trdder i kraft den 1 april (Transportstyrelsen, 2018).”

Ett nytt regelverk som Transportstyrelsen kallar for “funktionsbaserat’ har istéllet inforts fran
den 1 april 2019, och géller svenska yrkesfartyg och batar som endast trafikerar svenskt

vatten.

8 Ett likarintyg for sjéfolk fis genom att genomgé en undersdkning av bland annat syn, horsel och allmént
fysiskt tillstdnd for att visa att man ar lamplig att arbeta ombord (Lékarintyg for sjofolk - Transportsty...)

7 International Maritime Organization, dr den internationella samordnaren for regelverk som reglerar sjofarten

(About IMO )
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Att regelverket ar just funktionsbaserat innebir att det ar upp till redaren att sjdlv utvérdera
vilket typ av sdkerhetsutrustning som ska finnas ombord, och hur den praktiskt ska kunna

anvéndas, snarare 4n att folja en mer traditionell lista med krav pé utrustning.

Det finns dérfor inga formella krav pa livraddningsutrustning eller
brandbekdmpningsutrustning for batar som ska anvindas i yrkesmaéssig trafik med maximalt

12 passagerare, och har en storsta langd understigande 15 meter.

Vi har dnda valt att ha foljande sdkerhetsutrustning ombord:

- Flytvistar till samtliga passagerare, samt tva barnflytvastar
- 2 st brandsléckare, pulver

- Nodsignalsats med 1 raket och 2 bloss

- MOB-Igjdare

- VHF, vattentit och handhallen

Detta medfor ett krav pa att utrustningen méste finnas ombord samt ingé i underhallsplaner

och dokumentation.

Det finns ocksé krav pa att sdkerhetsarbetet ombord ska dokumenteras, och f6ljas upp samt
att det finns rutiner for séker drift och underhall. Vi har valt att f6lja detta krav genom
upprattandet av ISM-manualen samt tillhdrande checklistor. Detta 6verskrider regelverkets
krav géllande denna bat, men vi har 4nda valt att gora pa det viset, dels for att det ar larorikt i
utbildningssyfte, dels for att att ISM-manualer av den typ vi har upprittat &r ndgot som vi ar

vana att arbeta med och som vi inom rederiet tycker &r lattare att folja.

2.6 Miljoarbete ombord pa fartyget
Gillande milj6 finns inga formella krav pa den typ av bat som Bubbelbéten ér, vilket

forvanade oss nagot, men i TFSF 2017:26 12 kap 1 § star det att “Fartyg ska vara dimensionerade,

utformade och utrustade pd ett sddant sdtt att riskerna for utsldpp av fororenande dmnen till vatten och luft

minimeras.”

14



Eftersom vi inte kan gora mycket at hur fartyget 4r dimensionerat, valde vi att byta ut
brinsletanken sa att bunkring av brinsle (bensin) kan ske fran déck, istillet for som tidigare
genom en lucka 1 durken inne i baten. Tanken monterades fast, i ett slutet utrymme for att

undvika miljoskada om det skulle uppsta ett ldckage.

Vi installerade dven en ny typ av ldnspump, med ett oljeavskiljande filter sa att inget
oljeblandat slagvatten pumpas dverbord. Det finns nu d&ven mojlighet att koppla om pumpen
sé att vattnet inte gar overbord, utan till en sludgetank som kan béras 1 land och ldmnas till en

miljostation® om filteranordningen av ndgon anledning skulle bli obrukbar.

Vi har dven utrustat baten med oljesugdukar som kan lidggas pa vattenytan for att suga upp

eventuell utspilld olja. Oljeduken har en uppsugningsformiga pa 750 ml.’

2.7 Fartomrade

Gillande fartomrade &r det upp till redaren sjdlv att bedoma vart det anses sikert att trafikera,
och sedan motivera det valet i dokumentationen for fartyget. [ vart fall ISM-manualen. Vi har
valt att begransa Bubbelbaten till trafik inomskérs. Detta for att det enligt oss inte finns ndgon
marknad utanfor detta omrade som Bubbelbaten &dr lamplig for. Om vi hade valt att trafikera
utanfor detta omrade, hade vi 1 ISM-manualen behdvt motivera pé vilket sétt vi kommit fram

till att det var sakert.

¥ En miljdstation ar en dtervinningscentral som tar hand om farligt avfall. (Nu )
% Oljeduken i storlek 30x40 ¢cm klarar av att suga upp 750ml olja (Hjermans, n.d.).
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3 Metod

3.1 Metodredovisning

Till storsta delen kommer var metod vara praktisk. Det vill sdga att vi genomfor en faktisk
uppstart av rederiverksamheten, och testar var verksamhet samt fartyget under sommaren

2019.

Till var hjalp har vi &ven genomfort litteraturstudier. Allt som varit till nytta for uppstarten
samt inregistreringen av fartyget har inhdmtats fran Transportstyrelsens forfattningssamling.'®

Transportstyrelsen dr den myndighet 1 Sverige som har 1 uppdrag att reglera sjotrafik.

3.2 Metodforklaring

Tanken med att vi valt att utfora arbetet pa detta vis dr dels att det & mycket intressant,

larorikt och dels att vi faktiskt far ett resultat som vi kan ha fortroende for.

For att kunna bedriva var verksamhet krivs det en hel del arbete som inte faller under den
fartygstekniska delen, som t.ex. registrering av bolag, ekonomisk uppfdljning och
budgetering. Detta ingar i en annan del av examensarbetet, och skrivs av en annan grupp 1

rederiets styrelse. (Bilaga 1)

19 Transportstyrelsens forfattningssamling ér ett samlat regelverk som styr sjofarten i Sverige(Regler for sjofart -
Transportstyrelsen )
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4 Resultat

For att testa vara fragestéllningar och hypoteser har vi alltsd genomfort en sdsong med
Bubbelbaten som registrerad och godkédnd charterbét. Efter att ha genomfort den tyngsta
delen av forberedelsearbetet under varen 2019 fick vi dntligen vart godkdnnande av
Transportstyrelsen 26 april och det var dags att borja marknadsfora oss och ta emot

bokningar.

Tack vare goda kontakter fick vi hjélp att skapa en reklamfilm samt en logga f6r foretaget,
och med hjélp av detta kunde vi borja na ut till vira kunder, framst via Instagram och
Facebook. Nedan finns en bild fran verksamhetsaret 2019. Bilden dr hdmtad fran 7 Knop

Stockholm ABs officiella Instagramkonto.

bubbelbaten

Djurgardsbrunn

@D Gillas av ivarkassman och 137 andra

bubbelbaten Nationaldagen ombord pa
#bubbelbaten var en succé! Nu ar varmen till... mer

Figur 1: bild fran 7 Knop Stockholms Instagram
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Med hjélp av véra privata profiler fick vi ihop en liten skara av foljare och de forsta
bokningarna trillade in. Vart efter sommaren nirmade sig pa allvar hade intresset dkat, och vi
fick in en hel del forfrigningar och nyfikna fragor. Vi insag da att vi hade missat en viktig
aspekt, nimligen att alla inte vet vad en snipa'' ir, och att de allra flesta inte riktigt visste hur

langt man kunde &ka pd en timme.

Fragestdllning 1; Gar det att bedriva en konkurrenskraftig verksamhet till ett relativt lagt pris
1 Stockholm?

Utan att ndrmare gd in pa det exakta ekonomiska resultatet, &r vi mycket néjda med den
forsta sdsongen. Vi lyckades fa baten godkand och kunde genomf6ra en hel sdsong med
kommersiell drift. For att verkligen ta reda pa huruvida det dr en konkurrenskraftig produkt
pa marknaden skulle vi behova driva detta projekt ytterligare ett antal sdsonger. Vi
misslyckades pé sé vis att vi inte har kunnat satsa 100% pa driften under 2019 eftersom
registrering och uppstart tog lang tid och kostade mycket pengar. Hade vi kunnat komma
igéng tidigare under sdsongen med marknadsforing och turer sé hade resultatet

forhoppningsvis blivit béttre.

Fragestdllning 2; Hur gér man tillviga for att fa ett mindre fartyg registrerat och godként att

bedriva kommersiell trafik med passagerare?

Baten ska registreras 1 Transportstyrelsens register. Sedan ska baten utrustas och utvérderas
av redaren sjilv for att sdkerstélla att man uppfyller gillande regler och foreskrifter. Mer om
det finns att I4sa om tidigare i arbetet, under kapitel 2. Man behover alltsa inte besiktiga
baten mer dn vad som tidigare nimnts i kapitel 2 “EKAN”. Allt arbete ska dokumenteras
ombord. Man méste i den dokumentationen pévisa hur man anser att fartyget har gjorts
sjodugligt och sdkert for den typ av trafik man avser bedriva. Mer detaljerad information om

hur vi har valt att gora det finns i Bubbelbatens ISM-manual (Bilaga 4).

'En snipa dr en bt med rundad akter. De har sitt ursprung i vikingaskeppens langskepp. (Snipa )
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Fragestéllning 3; Vilka krav stills pa rederiet med hénsyn till milj6, sdkerhet och

fartygstekniska aspekter?

Denna fraga var nadgot som forvanade oss mest. Det krivs inga specifika skyddsatgérder
géllande miljoskydd, utan det dr dven hér upp till redaren att sjdlv avgora vad som anses
rimligt att arbeta med for att minimera risken f6r miljoskada. Mer om detta finns under

rubriken “2.6 Miljoarbete ombord pa fartyget”

4.1 Praktiken

Ett stort problem for 16nsamheten var dock att alla inblandade var borta pa andra jobb under
sommaren, vilket gjorde att foretagandet blev lidande och vi kunde inte kora lika mycket som

vi hade hoppats.

Pé det stora hela kan man dock séga att den forsta sdsongen var mycket lyckad, men att det
finns en hel del att jobba vidare pé infor sdsongen 2020.

Bland annat kommer vi att skapa paket som man kan boka istéllet for som vi gjort 1 ar ga
efter en timtaxa, da vi upplevt att de flesta som bokar en timme eller tva inte riktigt vet vad de
far for priset.

Hur den ekonomiska biten ség ut i detalj finns att ldsa om i den andra delen av
examensarbetet. (Bilaga 1)

Vi kommer édven att fortsétta utveckla Bubbelbatens utrustning och layout i inredningen for

att ytterligare forbdttra passagerarnas upplevelse.
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5 Slutsatser

Pa det stora hela dr vi mycket néjda med sommaren, och vi har lart oss massor om hur svért
det kan vara att folja ett detaljerat regelverk, &ven om vissa saker var mindre komplicerade dn

vi vintat oss, bland annat miljoaspekter som tidigare nimndes.

For att svara pa var fragestillning kan vi bara konstatera att det ar ett mycket omfattande
arbete att konvertera en vanlig fritidsbat till en kommersiell charterbdt, men med rétt

motivation och lite tid sa gar det att genomfora.

Marknaden verkar definitivt finnas dér for oss, det géller bara att vi lyckas na ut pa ritt sitt

och att vi faktiskt har tid for att ta emot bokningar och kdra nér gésterna vill aka.

En mer effektiv marknadsforing hade gjort att Bubbelbatens sdsong blivit d&nnu ljusare, men
det ar nagot vi far ta med oss in 1 2020. Nedan finns en bild fran den reklamfilm som spelades
1 under varen 2019.

KA bubbelbaten

Djurgardskanalen

o Qv N

@D\ Gillas av ivarkassman och 94 andra
bubbelbaten Fira att varen ar kommen! #Bubbelbaten

Figur 2: Bubbelbaten under reklamfilmsinspelning varen 2019.
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En annan aspekt dr som véntat att det 4r en mycket viderberoende verksamhet, men med ett
antal forbattringar s& kommer Bubbelbéten absolut att kunna vara verksam under kalla och

regniga dagar ocksa.

For att utveckla detta arbete kommer vi att genomfora fler sdsonger med Bubbelbéten, for att

verkligen ta reda pa om vi har tankt ritt gdllande marknad och battyp.

Vi skulle ocksa vilja fortsétta att ta reda pa hur det gar till om man vill registrera in ett storre
fartyg, med en annan typ av verksamhet, eftersom att ndstan samtliga regelkrav som vi tagit
upp hér géller for fartyg med farre &n 12 passagerare vore det intressant att arbeta vidare med
registrering och kravbild pé ett fartyg for 100 passagerare, eller kanske ett lastfartyg.
Noterbart dr dven att Bubbelbdten lyder under ett regelverk som ger tilldtelse att trafikera
nationellt, inom Sveriges grianser. Man skulle darfor kunna ténka sig att det vore intressant

med ett liknande arbete kring ett storre fartyg som ska trafikera internationellt.
Ett annat intressant omrade att undersdka skulle ocksa vara att ta redan pa vad som skulle

gilla ifall vi vill ta Bubbelbéten till exempelvis Aland i framtiden, for att bedriva liknande

verksamhet dér.
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Bilaga 1 - 7 Knop Stockholm - Att starta rederi

Utbildningsprogram: Siokaptensprogrammet

Forfattare: Martin Hagbarth. Rasmus Ostlund
Arbetets namn: T Knop Stockholm — att starta reden
Handledare: Samu Mikela

Uppdragsgivare: Bengt Malmberg

Abstrakt

I detta examensarbete skriver vi om uppstartandet och driften av reder1 7 Knop Stockholm.
Bakgrunden &r att v1 har startat ett reden och syftet med arbetet &r att bilda oss en forstaelse
for de krav som stills pa foretagare som startar ett rederi.

Resultatet baseras pa foljande fragestillning: Vad krdvs av oss for att kunna starta en
redertverksamhet och driva ett aktiebolag ur bade ett ekonomiskt och ansvarsmassigt
perspektiv?

I arbetet tillampas “learning by doing™ genom att starta och driva en ett riktigt aktiebolag.
Resultatet visas genom budgetsammanstillningar och presentation av verksamhetsarets
resultat.

Slutsatsen &r att kraven pa oss ansvarsméssigt och ekonomiskt var stérre &n vi trott men att
de var uppnabara.

Nyckelord (sOkord)

Feden, aktiebolag, uppstart

Hogskolans ISSN: Sprak: Sidantal:
serienummer:
=2019:33= 1458-1531 Svenska 37 sador
Inlamningsdatum: Presentationsdatum: Datum far

podkannande:
13.11.2019 03.12.2019 <dd.mm 3333~
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Bilaga 2 - Egenkontrollintyg

} TRANSPORT
A STYRELSEN

EGENKONTROLLINTYG

Fartygets namn: BUBBELBATEN Signal: SFE-3181
Nyttjas som: Personbefordran (max 12 personer), Fritidsfartyg

Fartomrade: E Storsta antal passagerare: 12 Max antal ombordvarande: 14

Genom egenkontroll har nedanstaende omraden kontrollerats och funnits fungera
tillfredsstéllande:

= Férandringar av fartyget har hanterats enligt gallande foreskrift.
= Grundlaggande fartygsdokumentation &r uppdaterad.

« Eventuella olyckor har rapporterats till Transportstyrelsen.

» Sékerhetsorganisationen ar genomgéangen och uppdaterad.

« Fartyget anses vara i sjdvardigt skick.

Underskrift: l\)o"("g—”_v Datum: 2019-05-09

.............................

Ivar Albin Kassman

Detta intyg géller langst intill 2020-05-31
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Bilaga 3 - Dokumentationsblankett fran transportstyrelsen

} TRANSPORT
A STYRELSEN

Dokumentation 1(4)
Nationell sjofart

Denna blankett férvarar du ombord pa fartyget eller pa4 annan I&mplig plats. Blanketten kan vara ett sétt {6r dig som
fartygsagare att dokumentera underhall och egenkontroll som du I6pande genomfor pa ditt fartyg under aret. Du ska inte
skicka in nagra dokument till Transportstyrelsen, om vi inte uttryckligen begar det.

Uppgifter om fartyget

Fartygets namn Signal

Fartygsart Byggnadsdatum
Fribordslangd (m) Skrovlangd (m) Storsta bredd (m) Framdrnvningseffekt (kW)

Uppratthaller klass

Fartygets avsedda anvéndning

Omrade som avses trafikeras (fartomrade)

Fartygets nyttjande

Typ av last som fartyget ar avsett att transportera

Storsta antal personer som far medforas ombord (per fartomrade)

Fartomrade: Stérsta antal passagerare: Max antal ombordvarande:
Fartomrade: Stérsta antal passagerare: Max antal ombordvarande:
Fartomrade: Stoérsta antal passagerare: Max antal ombordvarande:
Nyttjandeperiod

Verksamhet: Fr.om: T.o.m.:

Verksamhet: Fr.om: T.o.m.:

Verksamhet: Fr.om: T.o.m.:

Fartygets tekniska och operativa begrénsningar

Beskrivning av det omrade fartyget far anvandas i, under vilka férhallanden fartyget far anvandas och huvudsakliga begransningar

Storsta langd (m)

Storsta djupgaende (m)

Storsta hojd (m)
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" TRANSPORT
A STYRELSEN

Konstruktion

Dokumentation
Nationell sj6fart

2(4)

Vaghojd och/eller omrade fartyget ar byggt for

Max vindstyrka (m/s)

Byagt for gang i is med istjocklek
(em)

Storsta antal personer ombord som fartyget bygats till

Storsta tilldtna motorstyrka (kW)

Branslevolym (liter) och bransletyp

Fartygets normala rackvidd/driftstid (NM eller timmar)

Nodsystemens driftstid (h)

Maximal "bollard pull*/dragkraft (kN)

Owrigt

Lanspumpskapacitet {lit/min)

Reservianspumpskapacitet (lit/min}

Stabilitet och last

Stérsta tillatna lastvikt/mangd (ton eller m%)

Lastens hojdtyngdpunkt

Lastens langskeppstyngdpunkt

Stérsta tillatna lastvikt/mangd (ton eller m3)

Lastens h&jdtyngdpunkt

Lastens langskeppstyngdpunkt

Néadvandig barlast (kg/ton eller liter/m®)

Barlastens hajdtyngdpunkt

Barlastens langskeppstyngdpunkt

Né&dvandig barlast (kg/ton eller liter/m®)

Barlastens hajdtyngdpunkt

Barlastens |angskeppstyngdpunkt

Maximalt antal personer ombord

Personernas placering/férdelning

Maximal last i kran (tonm)

Minsta tillatna fribord (m)

Minsta tillatna boghdjd (m)

Minsta tilldtna skrovhdid i aktern (m)

QOwrigt

Utrustning

Antal personer som liviaddningsutrustningen ar dimensionerad for

Omrade dar nédvandig
kommunikation kan uppratthallas

Vaghdjd och vindstyrka eller
omrade som ankringsutrustningen
ar dimensionerad for

Owrigt

Automatisk motoravstangning

Overensstammelse med tillampliga krav

giltigt certifikat fran Transportstyrelsen

relevant godkannande

empirisk data (historisk erfarenhet)

Hinnnin

Ange vilken eller vilkka metoder som tilldmpats for verifieringen av fartygets konstruktion

etablerat sammanhallet regelverk eller standard

jdmférande analys eller riskanalys i enlighet med etablerade vetenskapliga metoder
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) N TRANSPORT
A STYRELSEN

Dokumentation
Nationell sjofart

3(4)

Forklarande information

Owrigt

Sékerhetsutrustning ombord

Livraddningsutrustning

Raddningsvastar vuxna

Raddningsvastar barn

Flytvastar vuxna

Flytvastar barn

Raddningsdrakter

Overlevnadsdrakter

Raddningsstege

Manéverbordanordning

Livbojar (totalt antal)

Livbojar med lina

Livbojar med ljus

Livbojar med ljus och rdksignal

Livilotte

Livbat

Marint evakueringssystem

Bat for raddningsuppdrag

Brandskyddsutrustning

Fast brandslackning motorrum

Ouvrig fast brandslackning

Brandpumpskapacitet (limin)

Handbrandslackare, placering

Handbrandslackare, typ

Handbrandslackare, antal

Handbrandslackare, placering

Handbrandslackare, typ

Handbrandslackare, antal

Handbrandslackare, placering

Handbrandslackare, typ

Handbrandslackare, antal

Brandlarm, placering

Brandlarm, typ

Brandlarm, antal givare

Brandlarm, placering

Brandlarm, typ

Brandlarm, antal givare

Brandlarm, placering

Brandlarm, typ

Brandlarm, antal givare
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p U TRANSPORT Dokumentation 4(4)
A STYRELSEN Nationell sjofart

Nodsignalerings- och kommunikationsutrustning

Handbloss Fallskdrmsljus Mistlur Lampa

Ovrigt

Hur sker nddvandig kommunikation, t.ex. med andra fartyg eller pakalla hjalp i handelse av néd?

Ovrigt

Apotek

Féarsta férband Likemedel enligt bilaga D i SUIOFS 2000:21

Annat

Ankarutrustning

Ankare 1, typ och vikt Ankare 2, typ och vikt Katting, langd Vireflinans langd
Navigationsutrustning

Sjokort Nautiska publikationer ENC ECDIS

GPS Kompass Deviationsuppgifter Reservkompass
Logg Ekolod Radar AIS
Syftkompass Radarreflektor Handlod Kikare
Lanternor Signalflaggor EPA ATA

Ovrig utrustning
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Bilaga - 4 ISM-manual
ISM

M/S Bubbelbaten

2019

SJU KNOP

STHLM AB
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Version 1. 2019-04-01

Innehallsforteckning
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2.2 Egenkontroll
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Forord

kD)

Denna manual syftar till att uppfylla kraven for “Sikerhetsgenomgéng av fartyg 5-15m™" {or

M/S Bubbelbaten.

M/S Bubbelbéten omfattas inte av de formella kraven® om ISM, varfor denna manual ej syftar
till att uppfylla kraven om ISM, utan endast ska ses som ett komplement till

Transportstyrelsens dokument BSS14393.

Denna manual skall vara ett stod for personal ombord, for att sakerstdlla en siker drift och en

trygg arbetsmiljo for alla som arbetar ombord pd M/S Bubbelbaten.

Manualen ska uppdateras 16pande, och all personal uppmuntras att gora tilligg och ge forslag

pé dndringar.

Manualen kommer ut infor varje sdsong i ny upplaga, dir datum for senaste uppdatering ska

finnas angiven pa forséttsbladet.

Forslag pa tilldgg och dndringar lamnas skriftligen under rubriken “Forslag om éndring” i

bilaga 4. Vid dndringsforslag som anses akuta skall foretagets DP kontaktas omgaende.

Ivar Kassman,

DP 7 Knop Stockholm AB
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Del A

1.1 Agarférhallanden

M/S Bubbelbaten dgs av 7 Knop Stockholm AB. Rederiet dgs till lika delar av:

Ivar Kassman

Rasmus Ostlund

Erik Sjostedt

Martin Hagbarth
Shukhrat Mametaliyev

DP: Ivar Kassman, telefon: 073-435 4559
Kontaktuppgifter till rederiet:
7knopsthim@gmail.com

7 Knop Stockholm AB
% Ivar Kassman
Sodervigen 34

183 69 Téby

072-165 02 23

1.2 Fartygsspecifikationer

LOA:9.05m

Storsta bredd: 3.15 m
Max djupgéende: 1.5 m
Maskinstyrka: 89 kW
Deplacement: 1.5 ton

Driktighet <20 GT
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1.3 Anvandningsomrade och begransningar

Allménna begriansningar som géller for fartyget forutom begransningar med avseende pa

fartygets dimensioner.

M/S Bubbelbéten ar godkénd for trafik 1 inre fart, med hogst 12 passagerare (exklusive

besittning) och fér sdledes inte limna fartomrade D.

M/S Bubbelbéten ér avsedd for att transportera passagerare inom Stockholms Skérgérd samt

Mailaren. Detta inbegriper all charterverksamhet, inklusive ej forbokade turer.

M/S Bubbelbaten skall endast anvindas under var-host och far saledes inte anvandas under

perioder med is eller dé det finns risk for nedisning.

1.4 Krav pa utrustning

M/S Bubbelbéten ér byggd fore 1996 och under 12m samt 20 GT och omfattas darfor inte av

Transportstyrelsens krav pa livrdddningsutrustning och brandbekdmpningsutrustning’

Diremot har rederiet 7 Knop Stockholm AB valt att anda folja vissa av de krav som giller
storre fartyg, samt fartyg med fler an 12 passagerare for att bedriva en sa siker sjofart som

mojligt. Denna utrustning foljer nedan:

Brandsldckare 2 st

Flytvastar till samtliga passagerare och beséttning
VHF

GPS

Nodsignalsats med 1 raket och 2 bloss
MOB-lejdare

Samtlig utrustning som ndmnts ovan ingar i underhéllsplanen i sektion D.

35



Del B

2.1 Underhalls- och egenkontrollplan

En komplett underhéllsplan for fartygets utrustning finns i bilaga 1 under rubriken

“Underhéllsplaner”.

2.2 Egenkontroll

Fartyget och dess utrustning skall underhéllas och servas regelbundet. Detta gors i forsta hand
infor varje sdsong da baten sjosétts. Vanligtvis sker detta 1 april ménad. DA fylls en sérskild
checklista i for sdsongsuppstart. Den aterfinns i bilaga 2 under rubriken “Checklista for

sdsongsuppstart”.

I samband med sjoséttning fylls egenkontrolldeklarationen i pa transportstyrelsens hemsida.

(EKAN)*
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Del C

3.1 Arbetsmiljo

Inom rederiet skall god arbetsmilj6 rada. Darfor finns ett rapportsystem dar eventuella

avvikelser rapporteras till DP. Se bilaga 3, “Formulér for avvikelserapportering”. DP skall

utan fordrdjning ta del av avvikelserapporten och atgédrda de brister som framkommit. Det &r

darfor viktigt att alla avvikelser rapporteras snarast mojligt.

Avvikelserapporten skall sedan besvaras av DP med forslag till dtgdrd som samtliga inom

rederiet kan ta del av och godkénna. Om en sadan atgérd anses rimlig skall berord checklista

utan drojsmal uppdateras och signeras av samtlig personal inom rederiet.

3.2 Riskanalyser

Vissa delar av arbetet ombord innefattar risker. Det dr viktigt for rederiets personal att kinna

till dessa risker for att undvika skador pa personal, fartyg och miljo.

I tabellen nedanfor tas risker upp som pa forhand identifierats av rederiet. All personal

uppmanas att for hand fylla i risker som anses ha missats, eller risker som pa annat vis

framkommit under verksamhetsperioden.

pa fartyg

Riskmoment Risk Foljd Atgird
Bunkring Lackage, Brand Skador pé personal, | Héll alltid koll pa
fartyg, miljo brinslemaétaren vid

bréanslepafyllning.
Rokning forbjuden.
Inga passagerare i
baten

Arbete pé stege vid | Fallolycka, Personskada. Skada | Arbeta alltid minst 2

torrsittning personskada, skada | pa egendom personer. Se till att

stegen 4r fast
forankrad och att
skrovet skyddas.
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Arbete med
kemikalier

Inandning av farliga
dmnen, lackage

Personskador,
miljoskador

Anvénd alltid
rekommenderad
personlig
skyddsutrustning.
Undvik arbete med
miljofarliga &mnen
under sdsong da
fartyget &r sjosatt.

Fortdjning

Kldmskada

Personskada

Ha alltid god uppsikt
vid fortdjning, hall
fingrar borta. Ova!

Halt diack

Personskada,
fallolycka ner 1
vattnet, skada pa
fartyget.

Personskada, skada
pa egendom.

Anvind sko med bra
grepp pa fuktig yta.
Torka av dack ifall
det ar fuktigt.
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Del D

4.1 Egenkontroll och underhall

Egenkontroll skall genomf6ras i enlighet med denna manual. Framf6r allt innebér det att

checklistor ska anvidndas vid sdsongsuppstart.

Innan varje sdsong ska dven sjilvdeklarationen i EKAN genomforas pa Transportstyrelsens

hemsida.
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Del E

5.1 Dokumentation

Med denna manual i kombination med loggbok och tillhdrande bilagor anser rederiet 7 Knop

Stockholm AB att kraven pa dokumentation® r uppfyllda.

All dokumentation ska ske 1 enlighet med denna manual.
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Kallor och hanvisningar

1. TFSF 2017:26
2. TSFS 2009:1 2§

3. https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/resenarsinformation/Sakerhetskrav-pa-bat

ar/Typer-av-fartyg/

4. https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/nationell-sjofart/fragor-och-svar-o

m-nationell-sjofart/e-tjanst-for-egenkontroll-av-nationell-sjofart-ekan/

5. https://www.transportstyrelsen.se/sv/Blanketter/Sjofart/nationell-sjofart/dokumentatio

n---nationell-sjofart/
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Bilaga 1

Underhallsplan
Arbete Intervall Datum/sign Datum/sign Datum/sign
Kontrollera Arligen
brandslidckare
Kontrollera Arligen
flytvastar
VHF-test Manatligen
GPS Arligen
Magnetkompass Arligen
Nodsignalsats Arligen
MOB-Lejdare Arligen
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Bilaga 2

Checklista for sasongsuppstart

Arbete Intervall Datum/sign Datum/sign Datum/sign
Lacka tri invindigt | Arligen
Lacka trd utvindigt | Arligen
Mala bottenfarg Arligen
Inventera Arligen
sdkerhetsutrustning

Oljebyte HM Arligen
EKAN-rapport Arligen
Kontrollera Arligen
forsékring

Kontrollera och Arligen
utfor underhéllsplan

Mala kolsvin Vid behov
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Bilaga 3

Héndelseforlopp Avvikelsens grad Forslag pé atgard DP
kontaktad
Ex. Grundstotning efter Allvarlig Rutin for sdker vakthallning bor Ja/Nej

HM-haveri

forbéttras
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Bilaga 4

Forslag om dndring. Skriv nedan vad du tycker bor fordandras. Referera till kapitel, eller del

av kapitel. Om dndringen anses akut, kontakta omedelbart DP.
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Checklistor for saker drift
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Checklista for uppstart M/S Bubbelbaten

Ta reda pé information om dagens korning i Drive

Planera rutt och se till att nodvéndiga sjokort finns

Ta ned kapell

Se till att baten ar stddad och ren

Se till att kyla drycker

Putsa méssing

Smérj propellerhylsan

Kontrollera att sjovattenintaget dr 6ppet

Kontrollera oljenivé i backslag

Kontrollera oljeniva HM, vid behov fyll pa och notera i loggbok

Kontrollera Branslenivda HM

S1a pa huvudstrombrytare

Starta motrorrumsflakt. Lat ga

Starta HM

Kontrollera att kylvatten kommer ut 1 aktern
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Starta GPS

Starta VHF CH16

Téand lanternor vid behov

Testa att véxlar gér 1

Notera starttid i loggboken
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Checklista under gang M/S Bubbelbaten

Befilhavaren ansvarar under gang for att fartyget framfors sikert. Detta genomfors genom att
befdlhavaren aldrig lamnar styrplatsen samt haller utkik 360 grader runt fartyget och beaktar
gott sjomanskap.

Kontrollera regelbundet att kylvatten kommer ur aktern

Kontrollera regelbundet att VHF &r pa CH16

Kontrollera regelbundet motortemperatur

Kontrollera att branslenivén inte sjunker under acceptabel niva
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Checklista Bunkring

Se till att baten &r vél fort6jd och HM avstingd

Oppna tanklock mirkt “FUEL” p4 BB sida

Fyll pa bensin forsiktigt

Stang tanklock

Spara och signera kvittot

Notera briansleméangd i loggbok

Kor maskinrumsfldkt i 1 minut innan start
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Checklista stangning M/S Bubbelbaten

Kontrollera att baten ar vil fort6jd

Stoppa HM

Stang av VHF

Stang av GPS

Ta ned lanterna om den har anvénts

S14 av huvudstrombrytare

Fetta propellerhylsa

Stidda baten

Fyll 1 loggboken

Satt upp kapell

Vid eventuell avvikelse, rapportera 1 enlighet med ISM och kontakta DP
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Bilaga 5 - Nodplan

M/S Bubbelbaten
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Bilaga 6 - Transportstyrelsen blankett nr.14 anmélan om bat for registrering

} N TRANSPORT
A STYRELSEN ANMALAN av bt far registrering

Datum
Sjéfartsregistret
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g sller Bagnesg, 1 sk siler annenlbeges alar il wihyeneg bl all
T
P i1 iy il it

= I m Y el

Nationalitetsbevis och Certificate of Registration kan bestiliae,
Kontakia Sjifarsregistret ir bestdlining, M svgifer se bilaga,

54



Bilaga 7 - Batbevis

}‘ TRANSPORT sATsEVIS
STYRELSEN o

Sjofartsregistret

Transportstyrelsen
Sjofartsregistret

Box 502

601 07 NORRKOPING

Namn och postadress

Agare 7 Knop Stockholm AB

c/o Ivar Kassman, Sodervagen 34, 183 69 Taby
Batnamn Bubbelbaten
Skrovnummer/ Okant, byggér mellan 1965-1970.
Byggnadsnummer

Battyp / Tillverkare

Halvdackad trésnipa. Trébatsbyggare Bérje Andersson i
Roslagskulla.

och styrinrattning

Storsta langd Storsta bredd
Baten 9,05 meter 3,15 meter
Skrov och styrinrdttning av allmant vedertaget slag
Beskrivning av skrov Vi nej

Ar skrov ochfeller styrinréttning inte av allmént vedertaget slag lamnas hir en beskrivning av konstruktionen
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