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1

JOHDANTO

Katuremontit ja tietyot ovat pakollinen osa liikennetta ja liikenneymparis-
téa. llman teiden kunnossapitoa kaupunkien ja kuntien yleisilme repsah-
taisi hyvin nopeasti ja vahinkoja sattuisi enemman esimerkiksi tiessa ole-
vien kuoppien vuoksi. Erityisesti kaupunki- ja keskusta-alueella tehtavat
tietyot tuovat esille monenlaisia mielipiteita ja saavat aikaan palaute-
vyoryn. Ahtaassa keskustassa tehtavissa toissa on omat haasteensa, joihin
on hyva varautua ennen tyon aloittamista. On muistettava melurajoituk-
set, pidettava porttikongit vapaina autoille ja huoltoajolle, muistettava es-
teettdmyys ja kuitenkin on pystyttava sailyttamaan remontin keskella tilaa
kaikille kulkijoille ja tien kayttajille.

Maailma kehittyy ja ihmisten liikkumistavat ovat suuressa muutoksessa.
Kaupungit eivat voi siis pysya sellaisina kuin ne ovat nyt. Pyoraily ja kavely
lisdantyy, joukkoliikenteen kayttdajamaarat kasvavat ja esimerkiksi linja-au-
tojen ja raitiovaunujen kulku nopeutuu ja paastotavoitteiden vuoksi autot
halutaan pois katukuvasta. Tama aiheuttaa vaistamatta tilanteen, jossa
teitd ja katuja on pakko remontoida toimivammiksi tulevaisuuden liikku-
mistapoja varten. Muutos on kuitenkin aina hidasta ja suuret muutokset,
jotka muuttavat tien kayttotarkoitusta radikaalisti ja “’lopullisesti”’, aiheut-
tavat ihmisissa voimakkaita reaktioita. Paivittdin autoileva ihminen on to-
denndkdisesti hyvin tyytymaton tallaiseen muutokseen, kun taas esimer-
kiksi ajokortiton pyorailija ilahtuu asiasta.

Tassa opinnaytetydssa tutkitaan Helsingin Himeentien uudistusremontin
ongelmia ja haasteita liikennekayttaytymisen nakdkulmasta. Tavoitteena
on selvittad, miksi ihmiset tuntuvat unohtavan liikennesaannot tietyo-
maalla ja mita parannettavaa tydmaan lilkkennejarjestelyissa voisi vield olla.
Lisaksi tarkastellaan, minkalaisia vaaratilanteita tyémaalla on ollut. Tutki-
muksissa hyddynnetaan myos liikkennepsykologiaa ja tutkimusmenetel-
mana kaytetdan laadullista tutkimusta.

Olin itse toissa Destialla liikenteenohjauspalveluosastolla kesan 2019. Toi-
menkuvaani kuului liikennejarjestelyjen tekeminen tyémaille. Suoritin lii-
kennekayttaytymisen tarkkailua tyémaalla tyoskentelyn ohessa.

Tyon tilaajana toimi Destia Oy. Tyopaikan puolelta ohjaajana toimi Reko
Mottonen ja Himeen ammattikorkeakoululta tyota ohjasi lilkkennealan leh-
tori Janne Rautio. Opinndytetyo tehtiin syksyn 2019 aikana.



2 HAMEENTIE

Hameentie on merkittava keskustaan johtava lapiajoliikenteen kokooja-
katu Helsingissa. Himeentie alkaa Hakaniemesta, Hakaniemen torilta (Sil-
tasaarenkatu) ja jatkuu aina Koskelantien/Viikintien risteykseen, joka si-
jaitsee Vanhankaupunginkosken kohdalla. Hakaniemen suunnasta Ha-
meentie on koilliseen johtava katu. S6rnaisten ja Kallion kaupunginosat si-
jaitsevat Hameentien eteldapaassa, keskiosassa sijaitsevat Hermanni ja Val-
lila ja pohjoispaassa Toukola ja Vanhakaupunki. Himeentie on yksi Lahden-
vaylan sisaantulovayla Helsinkiin tultaessa, muita merkittavia sisaantulo-
vaylid ovat Sornaisten rantatie, Hermannin rantatie ja Kustaa Vaasan tie.
Joukkoliikenteelle Himeentie on merkittava runkovaylda. Hameentien lapi
ajaa noin 10000 — 13 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Pituudeltaan Ha-
meentie on noin 4,8 km pitka katu. Kuva 1 osoittaa Himeentien sijainnin
kartalla. (Wikipedia 2019)
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Kuva 1 Havainnekartta Hameentien sijainnista. Punainen viiva kartalla
osoittaa Himeentien sijainnin. (Google Maps 2019)

2.1 Hameentien ongelmat

Nykyiselladn Hameentie koetaan epaviihtyisaksi paikaksi. Autoliikenteesta
aiheutuva melu ja katupoly hairitsee asukkaita ja Himeentiella kulkevia ih-
misid seka heikentaa ilmanlaatua. Moni kokee Himeentien ankeaksi ja kol-
koksi. Jalkakdytavalla tapahtuva pyoraily ja pysakdinti aiheuttaa vaaraa eri-
tyisesti jalankulkijoille. Melua aiheuttavat myo6s bussit, jotka ajavat



jalkakaytavan vieressa. Lisaksi jalankulkijoille turvattomuutta aiheuttavat
pitkat suojatiet (Kuva 2). Laheskadan kaikilla suojateilla ei ole valisaarek-
keita. (Helsingin kaupunki 2013)

Kuva 2 Pitkat suojatiet aiheuttavat turvattomuutta jalankulkijoille. Tassa
jalankulkijan taytyy ylittaa yhteensa nelja kaistaa ja raitiotiekiskot. Suoja-
tielld on valo-ohjaus. (Google Street View 2011)

Pyorailijat ajavat Hameentielld ajoradan reunassa. Pyorailijoille turvatto-
muutta aiheuttavat bussit. Bussit ohittavat pyorailijat hyvin lahelta ja lii-
kennevaloissa pyorailijat jadavat bussijonojen keskelle odottamaan valojen
vaihtumista. Vaaratilanteita syntyy, kun bussit |ahtevat liikkeelle pysa-
keilta. Bussinkuljettajalle pyorailija jaa helposti sokeaan kulmaan. (Helsin-
gin kaupunki 2013). Hdmeentielle onkin useaan otteeseen vaadittu pyora-
tietd. 2014 kuntalaisaloitteeseen kerattiin yli 10 000 nimed muutaman
kuukauden aikana. (Hdmeentie 2014)

Raitioliikenteen kaistat ovat muutamassa kohdassa Hameentiella suositus-
leveytta (6,4 m) kapeammat. Lyhyet pysakkivalit ja liikennevalot hidastavat
raitiovaunun kulkua. Himeentien lapi ajaa hyvin suuri maara busseja, mika
osaltaan aiheuttaa ruuhkaa liikenteeseen. Yhdella pysakilla saattaa olla sa-
maan aikaan useampi bussi poimimassa matkustajia kyytiin, jolloin muut
bussit eivat mahdu ajamaan ohitse. Huoltoliikenne joutuu pysdakdimaan
ajoneuvonsa jalkakaytaville tai poikkikaduille. Imansaasteiden osalta hen-
gitettavien pienhiukkasten vuosiohjearvot ylittyvat reippaasti. Myos typpi-
oksidin vuosiraja-arvo ylittyy. Kadun kuilumainen rakenne pahentaa ilman-
saaste ongelmaa. (Helsingin kaupunki 2013)

Vuonna 2013 poliisille ilmoitetuista edellisen viiden vuoden aikana tapah-
tuneista onnettomuuksista 80 % oli moottoriajoneuvojen valisia onnetto-
muuksia. Henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista 70 % oli jalan-
kulkijan tai pyo6railijan ja moottoriajoneuvon valisia. Jalankulkijoille vaaral-
lisimpia paikkoja ovat olleet valo-ohjatut suojatieylitykset, joiden yhtey-
dessa/laheisyydessa on bussipysakki. Pyordilijdoiden ja autojen valiset
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onnettomuudet ovat padasiassa tapahtuneet pyorailijan ajaessa jalkakay-
tavalta risteykseen. (Helsingin kaupunki 2013)

2.2 Hameentien uudistusremontti

Helsingin Hameentien uudistusremontissa Himeentie muutetaan joukko-
liikenteelle, pyorailijoille ja kavelijoille tarkoitetuksi kaduksi. Muutos ta-
pahtuu Siltasaarenkadun ja Helsinginkadun valiselld osuudella. Kadulta
poistuu siis henkildautoliikenne. Lopullisesti henkiloautoliikenne tullaan
kieltamaan valilla Hakaniementori — Helsinginkatu (Kuva 4). Huoltoajo,
tontille ajo ja jakeluliikenne tullaan sallimaan tulevaisuudessakin. Lapiaja-
vien ajoneuvojen maaran arvioidaan vahenevan 7500 ajoneuvolla vuoro-
kaudessa, kun se nykyiselldaan on noin 10 000-13 000 autoa. Tyot alkoivat
maaliskuussa 2019 ja remontin arvioidaan valmistuvan loppuvuodesta
2020. (Helsingin kaupunki 2019b)
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Kuva 3 Havainnekartta remontin vaikutusalueesta. (Helsingin kaupunki
2019)

Muutostoiden yhteydessa tehddan kadun peruskorjaus. Kadun alla olevat
putket ja kaapelit uusitaan ja lisaksi raitiotien kiskot uusitaan kokonaan.
Remontin yhteydessa korjataan myos Soérndisten metroaseman vuotava
katto. (Helsingin kaupunki 2019a)



Uudistustyot ovat osa Helsingin kaupungin strategiaa, jossa kaupunki ta-
voittelee joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edistamista seka ekologi-
sempaa ymparistod. Autoliikennetta ja lilkenteen paastdja halutaan va-
hentaa ja tilalle on tavoitteena tuoda uusia tapoja lilkkua. Remontin val-
mistuttua, Hdmeentien ymparisto tulee olemaan viihtyisampi ja parempi
paikka asua. Henkil6autoliikenteen poistuminen vahentdaa huomattavasti
melua ja katupdlya. Joukkoliikenteen kulku nopeutuu, ilmanlaatu paranee
ja lilkkkuminen on turvallisempaa kevyelle liikenteelle. (Helsingin kaupunki
2019a)
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Kuva 4 Talle osuudelle rakentuvat pyorakaistat ja autojen lapiajo kielle-
tdan. (Muokattu kohteesta Google Maps 2019)

Uudistusremontin tilaajana toimii Helsingin kaupunki ja paaurakoitsija on
Destia Oy.

2.2.1 Suunnitteluhistoria

Suunnittelun lahtékohtana oli Helsingin kaupungin strategiaohjelma 2013-
2016, joka korostaa joukkoliikenteen, kavelyn ja pyordilyn osuuden lisaa-
mista kestdavan kehityksen edistamiseksi. Strategiaohjelmaan kuuluvat
myos liikkumisen ja pyorailyn edistamisohjelmat. Liikkumisen edistamisoh-
jelman tavoitteiksi on asetettu tehokas tilan kaytto ja kestavien kulkutapo-
jen kehittaminen. Kestavat kulkutavat halutaan saada kilpailukykyisiksi au-
toliikenteen kanssa ja tulevaisuudessa ihmisid halutaan ohjata kestavien



kulkutapojen valintaan. Liikenteesta asukkaille aiheutuvia haittoja halu-
taan vahentaa liikennesuunnittelun avulla. Raitioliikenteen kehityksessa
tavoitellaan nopeutta, sujuvuutta, luotettavuutta seka hairiéttomyytta.
(Helsingin kaupunki 2013)

Pyorailyn edistamisohjelmassa toimenpiteiksi on esitetty mahdollisimman
suorien ja kattavien pyorateiden rakentamista. Ohjelman merkittavin ta-
voite on kantakaupungin pyorailyverkoston kehittaminen toimivaksi ja su-
juvaksi. Himeentie on merkitty ohjelmassa tarkedksi osaksi Helsingin pyo-
railyliikenteen verkostoa. Kuntalaisaloitteessa 2014 Hameentielle ehdotet-
tiin rakennettavaksi joukkoliikennekatu seka pyoratiet. (Helsingin kau-
punki 2013)

Vuonna 2015 kaupunkisuunnittelulautakunta esitti kaupunginhallitukselle,
ettd Hameentien, Haapaniemenkadun ja Viidennen linjan liikennesuunni-
telmat hyvaksytaan liikennesuunnitteluosaston piirustusten mukaisina.
(Helsingin kaupunki 2015). Joulukuussa 2015 kaupunkisuunnittelulauta-
kunta palautti liikennesuunnitelman uudelleen valmisteltavaksi, jotta lii-
kennesuunnitelmassa otettaisiin paremmin huomioon alueen liikenteen
sujuvuus tulevaisuudessa sekd odotettaisiin muiden merkittavien liikenne-
suunnitelmien valmistumista, kuten esimerkiksi Kruununsiltojen ja Haka-
niemensillan suunnitelmien varmistumista. (Helsingin kaupunki 2015)

Alkuvuodesta 2016 yleisten toiden lautakunta totesi lausunnossaan: ” Lii-
kennesuunnitelma on laadittu yhteistyossa rakennusviraston kanssa. Ra-
kennusvirasto on teettdanyt samanaikaisesti liikkennesuunnittelun kanssa
teknisen yleissuunnitelman.” (Helsingin kaupunki 2016). Teknisessa yleis-
suunnitelmassa oli myds annettu arvio hankkeen rakennuskustannuksista.
Helmikuussa 2016 ymparistélautakunta totesi Hameentien liikennesuun-
nitelman noudattavan strategiaohjelman ja lilkkenteen kehittamisohjelman
mukaisia tavoitteita. Liikennelaitos -liikelaitos (HKL) totesi, ettd liikenne-
suunnitelmassa on otettu hyvin huomioon raitioliikenteen kehitystavoit-
teet. Kiinteist6lautakunta esitti lausunnossaan, etta jatkosuunnittelussa
tutkitaan liikennesuunnitelman heijastevaikutukset muuhun katuverk-
koon. (Helsingin kaupunki 2016)

Huhtikuussa 2016 kaupunginhallitus esitti kaupunginvaltuustolle liikenne-
suunnitelman hyvaksymistd jatkosuunnittelun pohjaksi. Kaupunginval-
tuusto hyvéaksyi asian. (Helsingin kaupunki 2016). Joulukuussa 2017 kau-
punkiymparistolautakunta hyviaksyi Himeentien katusuunnitelmat. (Hel-
singin kaupunki 2017)

2.2.2 Vaihtoehdot

Hameentien uudistusremontin lilkkennesuunnitelmassa on kayty lapi erilai-
sia vaihtoehtoja remontin toteuttamiseksi. Lopulliseen tarkasteluun paatyi
kaksi merkittdavinta suunnitelmavaihtoehtoa.



Ensimmaisessa vaihtoehdossa (vaihtoehto A, kuva 5) henkildautojen maa-
raa vahennettaisiin, jolloin henkiléautojen ja bussien, seka taksien olisi
mahdollista kdyttdaa samaa kaistaa. Poistuvien bussikaistojen tilalle raken-
nettaisiin pyorakaistat, jalkakdaytavaa ja raitiotieta levennettaisiin. Tassa
vaihtoehdossa henkil6autojen lapiajoa rajoitettaisiin, mutta ajo kiinteistoi-
hin olisi edelleen sallittu. (Helsingin kaupunki 2013)
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Kuva 5 Vaihtoehdon A poikkileikkaus. (Helsingin kaupunki 2013)

Toisessa vaihtoehdossa (vaihtoehto B, kuva 6) Himeentielta ei poistettaisi
kaistoja. Hameentielle rakennettaisiin pyordkaistat. Tila pydrakaistoille
saataisiin jalkakaytavien ja autokaistojen kavennuksella. Pysdkointia va-
hennettdisiin. Hdmeentien katutila ei kuitenkaan ole riittava, joten pyora-
kaistoja ei voitaisi rakentaa koko matkalle. Tietyilld osuuksilla pyorailijat
joutuisivat ajamaan siis bussikaistaa pitkin. Kapeat kaistat laskisivat ajono-
peuksia, mutta kapeat kaistat ovat erityisesti pyorailijoille vaarallisia, kun
bussit ajavat vieresta samalla kaistalla. (Helsingin kaupunki 2013)
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Kuva 6 Vaihtoehdon B poikkileikkaus. (Helsingin kaupunki 2013)



Naista vaihtoehdoista toteutettavaksi valittiin vaihtoehto A, silld kysei-
sessa vaihtoehdossa viihtyisyys, jalankulun ja pyorailyn turvallisuus para-
nevat eniten. Joukkoliikenteen kulku nopeutuu ja padstét vahenevat auto-
liilkenteen siirtyessa muille kaduille. Vaihtoehto A on yhteensopiva kau-
pungin strategiaohjelman ja Helsingin liikkumisen kehittdmisohjelman
kanssa. Paatoksen teki Helsingin kaupunginvaltuusto. (Helsingin kaupunki
2013) Taulukossa 1 on esitetty vaihtoehtojen vertailua.

Taulukko 1: Vaihtoehtojen vertailua, vaihtoehtoja verrataan taulukossa ny-
kytilanteeseen. (Muokattu kohteesta Helsingin kaupunki 2013)

Vaihtoehto A Vaihtoehto B
Viihtyisyys + -
Jalankulku + -
Pydréliikenne ++ +
Joukkoliikenne + -
Huoltoliikkenne + -
Pysakointi - -
Autoliikenne - 0
Liikenneturvalli- +
suus
Terveellisyys + 0
Haittojen siirtymi- - 0
nen muulle katu-
verkolle

2.2.3 Vaikutukset lilkenteeseen remontin aikana

Ennen remonttia Himeentien |api ajoi 10 000 — 13 500 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Remontin alettua ldpiajoliikenne on siirtynyt muille kaduille,
suurin osa lilkkenteesta on siirtynyt Sornaisten rantatielle. Raitiovaunut kul-
kevat kiertoteita pitkin remontin ajan. Helsinginkadulta ei paase ollenkaan
ajamaan Hameentielle, silla risteys on suljettu kokonaan. Molempiin
ajosuuntiin on vain yksi kaista remontin ajan. Viidennella linjalla ja Haapa-
niemenkadulla on myds kaytdssa vain yksi kaista molempiin ajosuuntiin.
Lisaksi kaistoja on kavennettu. Kaikissa Himeentien risteyksissa on vasem-
malle kdantyminen kielletty remontin ajan ja useasta poikkikadun risteyk-
sesta on kielletty vasemmalle kdadantyminen. Kadunvarsipysakointi on kiel-
letty Hdmeentielld, Haapaniemenkadulla, Vilhovuorenkadulla seka Haka-
niemen torikadulla. Jalankulkuvayliin ei tule suuria muutoksia, mutta suo-
jateiden maaraa on vahennetty, lisdksi valo-ohjattujen suojateiden maaraa
on vahennetty. Tdma on osaltaan vaikeuttanut ndkévammaisten kulkua
tydmaalla, myos suojateiden vaihtelevat ja muuttuvat paikat ovat haitan-
neet nakévammaisten kulkemista. Pyordily on edelleen sallittua ajo-
vaylalla, mutta pyorailijoita kehotetaan kayttdmaan muita reitteja remon-
tin ajan, esimerkiksi linja-autoille pyorailijoiden ohittaminen on todella
hankalaa. Kuvassa 7 tarkennetaan tietyon aikaisia kulkureitteja. (Helsingin
kaupunki 2019b)
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Kuva 7 Tarkempi havainnekartta tyoalueista ja remontin aikaisista kulku-
reiteista. (Destia 2019)

Viestinta

Usein tietdiden yhteydessa viestinnan puute aiheuttaa eniten artymysta ja
harmia. Viestintaan on kuitenkin Himeentien remontissa paatetty panos-
taa tdysilla. Remontin etenemisesta tiedotetaan kattavasti Helsingin kau-
pungin, Destian ja sosiaalisen median sivustoilla. Palautetta annetaan
myo6s sahkopostin ja puhelimen valitykselld. Lisaksi Himeentielld on isoja
tiedotustauluja, joissa kerrotaan ajantasaisesti tehtdvista muutostoista.
Alueen yrittdjat saavat sahkopostin valitykselld tietoa muutoksista. Ura-
koitsija on saanut runsaasti hyvaa palautetta onnistuneesta viestinnasta.
Erityisesti myOnteista palautetta on saatu tydmaan Facebook-sivujen ansi-
osta. (Destia 2019)

TyO6maapaivystyksia jarjestetdadan myos saannollisesti. Tydmaapaivystys ta-
paamisissa on mahdollista paasta keskustelemaan remontista ja remontin
ajankohtaisista asioista tydmaan edustajien kanssa. Tapaamisissa ovat pai-
kalla Destian seka kaupungin edustajat. lImoitukset tapaamisista loytyvat
tydmaan ilmoitustauluilta, Destian nettisivuilta seka Facebookista. Paivys-
tyksia jarjestetaan Hameentien varrella sijaitsevissa kahviloissa ja ravinto-
loissa. (Destia 2019)

3 TIETYOMAIHIN LITTYVIA OHJEISTUKSIA

Tassa luvussa on esitelty turvallisten tietydmaan aikaisten liikennejarjeste-
lyiden periaatteita ja sadntoja. Tietydmaista aiheutuu aina jonkin verran
haittaa liikenteelle. Liikenne saattaa ruuhkautua tydémaan kohdalla ja ka-
vennetut kulkuvaylat aiheuttavat harmaita hiuksia isojen ajoneuvojen kul-
jettajille. Tietydmaiden tyontekijat eivat myoskadn ole taysin turvassa, ja
onnettomuuden riski on aina olemassa. Siksi onkin tarkeda, ettd
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tietydmaan aikaiset lilkennejarjestelyt on tehty oikein. Jarjestelyiden on ol-
tava selkeitd ja ymmarrettavia, jotta autoilijalle ei aiheudu hammennysta
oikean kulkureitin valinnasta. Lisaksi esimerkiksi moottoriteilld taytyy olla
riittavan jareat betoniesteet tyontekijoiden suojana onnettomuuden va-
ralta. (Liikennevirasto 2017)

3.1 Liikennejarjestelyjen yleiset tavoitteet ja sadnnot

Ennen kun lahdetdan tekemaan liikennejarjestelyja tietydmaalle, aivan en-
simmaiseksi on tarkeaa tiedottaa mahdollisimman kattavasti tulevista tyo-
maajarjestelyista. Talléin muuttuneet jarjestelyt eivat tule aivan taydelli-
sena yllatyksena autoilijoille ja muille kulkijoille. On tarkeaa, etta tiedotus
hoidetaan usean eri kanavan kautta, jotta tieto saavuttaisi mahdollisim-
man monta ihmista. Lisdksi tielld, reilusti ennen tydmaata olisi hyva olla
selkedt infotaulut, jotta ihmiset pystyvat varautumaan tulevaan ja laske-
maan jo esimerkiksi ajonopeutta tai sitten jopa muuttamaan reittisuunni-
telmaa (Kuva 8). (Liikennevirasto 2017)
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Kuva 8 Infotaulu tieymparistossa. (llta-Sanomat 2019)

Jarjestelyjen on oltava loogisia ja ne eivat saisi erota toisistaan merkitta-
vasti eri tietyOmailla. Liikennejarjestelyista olisi myods hyva tulla ilmi, jos
kohde on jollain tapaa erityisen haastava, esimerkiksi jos kohde on ahdas
tai risteyksen vaistamisvelvollisuus on kokonaan muutettu tyémaan ajaksi.
Ruuhka-aikojen huomioiminen on tarkeaa, esimerkiksi liikennettd ei saa
pysayttaa ruuhka-aikana rajaytyksen tai muun vastaavan vuoksi. (Liikenne-
virasto 2017)

Turvallisuus tietydmaalla voidaan varmistaa joko alhaisen nopeusrajoituk-
sen avulla tai jos nopeusrajoitusta ei lasketa, on huolehdittava riittavista
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suojarakenteista, jotta tyontekijat eivat olisi vaarassa. Kuvassa 9 on esi-
merkki tietydmaalla kaytettavasta suojarakenteesta. Alennetut nopeusra-
joitukset eivat saisi alkaa liian aikaisin ennen tydmaata, silla jos alennettu
nopeusrajoitus jatkuu pitkaan ilman merkittavia muutoksia tieymparis-
tossd, niin silloin rajoitusta noudatetaan heikommin. (Liikennevirasto
2017)

u‘;‘ ﬁ»ﬁ

Kuva 9 Esimerkki tietydbmaan suojarakenteesta: betonielementti. (Rudus
2019)

3.2 Nopeusrajoitukset

Tietydmaiden nopeusrajoitusten tulee olla perusteltuja ja liikennemerk-
kien selkeita ja helposti havaittavia. Rajoitusten noudattaminen voidaan
varmistaa rakenteellisilla ratkaisuilla. Jos tydmaalla ei ndy tyontekijoita ja
mikdaan muukaan ei anna kuljettajalle vaikutelmaa siita, etta pitaisi olla va-
rovainen, niin nopeusrajoituksia ei valttamatta noudateta. Toisaalta no-
peusrajoitus ei saa alkaa lilan myohaan, silla kuljettajalle on jatettava riit-
tavasti reaktioaikaa. Tydmaan nopeusrajoitusta padtettdessa on otettava
huomioon tien liikennemaarat ja kayttotarkoitus, seka minkalainen tyo-
maa on. (Liikennevirasto, Tienrakennustydmaat 2017).

Nopeusrajoituksia noudattamalla kuljettajan on helpompi reagoida yllat-
taviin tilanteisiin tydmaalla, kuten esimerkiksi lilkenteen pysaytyksiin. Al-
haiset nopeusrajoitukset saattavat olla kaytossa tietydomaan kohdalla
myo0s siksi, ettad esimerkiksi kaistamerkinnat puuttuvat, vaikka muuten tyo
olisi jo valmis. (Liikenneturva 2018). Liikenneviraston 2015 kesalla teke-
massa tutkimuksessa todettiin, ettd nopeusrajoituksia noudatetaan
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todella huonosti tietydmailla; iso osa tutkimuksen autoilijoista ajoi merkit-
tavaa ylinopeutta, ja varsinkin ydaikaan vain muutama prosentti autoili-
joista noudatti nopeusrajoitusta. Ylinopeus heikentdaa merkittavasti niin
tyomaalla toissa olevien kuin myds autoilijoiden itsensa turvallisuutta. (Lii-
kennevirasto 2016)

3.3 Kaistojen sulkeminen ja kaventaminen

Kaistoja ei saa sulkea ruuhka-aikoina, eika muutoin vilkkaan liikenteen ai-
kana. Kaistan sulkemisesta johtuva maksimi odotusaika yksittdiselle tien-
kayttajalle ei saa olla enempaa kuin kymmenen minuuttia. Useita kaistoja
ei saa sulkea samaan aikaan, vaan talloin tyot taytyy porrastaa, jotta liiken-
teelle ei koituisi haittaa. Teilla, jossa on kaksi tai useampia kaistoja, on kais-
tan paattymisesta kerrottava merkeilld, jotka on asennettu tien molem-
mille puolille. Jos kaistoja joudutaan siirtamaan tai kaventamaan, on van-
hat tiemerkinnat poistettava. Kun kaistoja joudutaan kaventamaan, oike-
anpuolimmaisen kaistan leveys on aina oltava vahintdaan 3,0 m (Kuva 10).
(Liikennevirasto 2017)
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Kuva 10 Esimerkkikuva: Kaistan sulkeminen, kun tyoskentely tapahtuu
osittain pientareella tai ajokaistalla. (Liikennevirasto 2017)
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3.4 Tien sulkeminen liikenteelta

Kun tie joudutaan sulkemaan kokonaan, on sulkemiseen aina pyydettava
tienpitajan lupa. Lisdksi tien sulkemisesta on tehtava ilmoitus pelastuslai-
tokselle ja tieliikennekeskukselle. Tiedotus on myds ensisijaisen tarkeassa
asemassa, kun tie joudutaan sulkemaan, jotta lahistélla asuvat ihmiset voi-
vat varautua asiaan ja suunnitella reittinsa kulkemaan muita teita pitkin.
On myos syyta huomioida joukkoliikenteen kulku. Isoilla teilld, kuten valta-
ja kantateilla tien sulkeminen vaatii aina selkeat kiertotieopasteet. Lisaksi
tieta ei saa sulkea yli 12 tunniksi, paitsi poikkeusluvalla. Teill3, joilla on vain
vahan liikennettd, tien sulkeminen voidaan tehda ilman kiertotieopasteita
ja -jarjestelyja. Jos ndin tehdaan, on kuitenkin pidettava huoli riittavasta
tiedotuksesta alueen asukkaille. (Liikennevirasto 2017)

3.5 Liikennejarjestelyt

Urakoitsijan tehtavana on lilkennejarjestelyjen suunnittelu tydmaalle. Tie-
tydmaan aikaiset liikennejarjestelyt vaativat aina liikkenteenohjaussuunni-
telman tekemisen. Tieturva 2 -patevyys on oltava voimassa henkildll3, joka
tekee liilkenteenohjaussuunnitelman. Suunnittelussa on hyva pitda mie-
lessa useita eri asioita. Esimerkiksi pysyvat opasteet tyomaalla on syyta
peittdd, jos ne ovat harhaanjohtavia. Joissain tapauksissa opasteet voidaan
my0Os poistaa kokonaan, jos liikennejarjestelyt muuttuvat lopullisesti tie-
tyon paatyttya. Tyonaikainen opastus on pystyttava havaitsemaan riitta-
van etdaltad ja kiertotiejarjestelyiden on oltava selkeat ja ymmarrettavat,
jotta eksymista tai harhaan ajamista ei tapahtuisi. Tyontekijoiden suojana
on oltava turvarakenteet, silta varalta, ettd autoilija ei olekaan huomannut
tydmaan alkamista. Tallaisia suojarakenteita ovat esimerkiksi rengasniput,
raskassuojat ja tormaysvaimentimet. Tyomaalla tulisi aina olla vastuuhen-
kilo, joka tarkistaa sdaannollisesti, ettd liikennejarjestelyt ovat kunnossa.
(Liikennevirasto 2017)

3.6 Jalankulkijat ja pyorailijat

Jalankulkijat ja pyorailijat eivat saa eksya tydmaa-alueelle tai ajoradalle.
Kevyelle liikenteelle ei saa tulla yllattavaa umpikujaa vastaan, josta ei ole
mahdollista jatkaa matkaa mihinkdaan suuntaan. Suojateiden turvallisuu-
desta on pidettava huolta tyémaan aikana. Tien ylitys vaarallisesta koh-
dasta tulisi estaa tydmaa-aitojen avulla. Esteettémyydesta on myos pidet-
tava huoli tydmaan aikana, jotta esimerkiksi pyoratuolilla kulkevat henkil6t
padsevat lilkkkumaan. Tyomaalla ei saa siis olla isoja kynnyksia tai pitkia
paallystamattomia osuuksia. Kaivannot ja kuopat on suojattava tydmaa-
aidoilla, jotta jalankulkijan tai pyorailijan ei ole mahdollista pudota kaivan-
toon. (Liikennevirasto 2017)
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3.6.1 Tyomaan liikenteenohjauslaitteita

Tassa luvussa on esitelty muutamia tydmailla kaytettavia liikenteenohjaus-
laitteita ja liikennemerkkeja, jotka ovat taman tyon kannalta oleellisia. Lit-
teaa sulkupylvasta (kuva 11) kdytetdaan esimerkiksi ohjaamaan liikenne oi-
kealle kaistalle tydmaalla. Joillain tyomailla sulkupylvaita kaytetaan myos
erottamaan liikenne ja tyoalue toisistaan.

Kuva 11 Littea sulkupylvas, tydmaakielellad "Lamelli". (Trafino 2019)

Lilkkennemerkki 122 ”’Kaksisuuntainen liikenne” (kuva 12) puolestaan va-
roittaa ajoneuvon kuljettajaa vastaantulevasta liikenteesta. Merkkia kay-
tetdan esimerkiksi paikoissa, joissa nelikaistainen tie muuttuu kaksikais-
taiseksi tieksi, ja tielld ei ole keskikoroketta. (Ajokorttikoulu 2012)
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Kuva 12 Liikennemerkki 122 Kaksisuuntainen liikenne. (Turvakilvet 2019)

IHMISEN KAYTTAYTYMINEN LIIKENTEESSA

Kayttaytymismallit ohjaavat ihmisen toimintaa liikenteessa. Liikennepsy-
kologia tutkii toimintamalleja ja periaatteita, joiden mukaan ihminen toi-
mii vaihtelevissa ja erilaisissa tilanteissa liikenteessa. Inhimilliset tekijat ja
fyysinen ymparisto vaikuttavat liikennekayttaytymiseen. lhmisen sisdiset
mallit, havaintotoiminta ja liikenteen ohjaukseen liittyvat tekijat ovat lii-
kennepsykologian keskeisia tutkimusalueita. Aistit, asenteet, roolit, sosi-
aaliset normit, persoonallisuus ja elamantyylit muovaavat ihmisten liiken-
nekayttaytymista. (Seitola 2006)

4.1 Toiminta ja kdyttaytyminen liikenteessa

Ihmisen persoona ja kayttaytyminen pysyvat samanlaisina ajaessa. Persoo-
nallisuus ei siis voi muuttua liikenteessa joksikin muuksi. Jos ihminen on
muutenkin luonteeltaan karsimaton ja lyhytpinnainen, on han myos sellai-
nen liikenteessa. Maltillinen kuski suhtautuu liikenteessa tapahtuviin asi-
oihin samalla tavalla kuin muihinkin asioihin elamassa, eli rauhallisesti. Lii-
kenteessa on helpompi pysya nimettémana, kun jokainen kuski on oman
autonsa peltirakenteiden suojassa. Liikenteessa tilanteet menevat ohitse
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nopeasti, ja vihan ja suuttumuksen aiheuttanutta kohdetta ei valttamatta
enda nde koskaan toista kertaa. (Kulmala-Kyyré 2018, s.17. Alkuperadinen
teos Keskinen ym. 2012)

Liikenneturva (2019) korostaa ennakoitavuuden merkitysta ja tarkeytta lii-
kenteessa seka ihmisten liikennekayttaytymisen suhteen seuraavasti:

”lhmisen kdyttdytyminen liikenteessd perustuu liikennesddn-
toihin, vuorovaikutukseen ja oman ja muiden toiminnan en-
nakoitavuuteen. Liikenteessd teemme jatkuvasti tulkintoja
toisista ihmisisté ja monet toiminnoistamme ovat myéds auto-
matisoituneet tavoiksi. Eniten liikenteessd drsyttavat ylléttd-
vdt tilanteet — ne, kun jotain tapahtuu vastoin odotuksia”
(Liikenneturva 2019a)

Paivittdisista askareistamme ja tehtavistimme noin 40 prosenttia menee
rutiinilla. Nama toiminnot eivat siis vaadi varsinaista paatoksentekoproses-
sia. Samankaltaisissa tilanteissa toimitaan niin kuin aina ennenkin on toi-
mittu. Rutiininomaiset tavat vapauttavat ihmisen voimavaroja muihin asi-
oihin. Totuttuja tapoja ja kdyttaytymista on mahdollista muuttaa, kun ih-
minen tunnistaa omat toimintatapansa. (Liikenneturva 2019a)

4.2 Tulkinnat

Toisen kuljettajan toimintaa on helppo tulkita oman mielen mukaisesti. Lii-
kenteessa on hankala tulkita oikein toisen toimintaa ja normaalissa kans-
sakdymisessa esille tulevat eleet, ilmeet, sanat ja lauseet eivat tule samalla
tavalla ilmi auton ohjaamosta kasin. Koska toisen kuljettajan toiminnasta
on tarjolla vain vahan tietoa, on toimintaa helpompi kasitella luokitusten
kautta. Muut kuljettajat on helppo luokitella esimerkiksi automerkin, su-
kupuolen tai ulkonadn perusteella. Tallainen luokittelu aiheuttaa kuitenkin
koko ajan tulkintavirheita. Inmisella ei siis ole oikeaa tietoa toisen kuljetta-
jan ominaisuuksista. Kun toinen kuljettaja tekee virheen tai toimii muutoin
lilkennesaanto6jen vastaisesti, on helppo ajatella, etta teko oli kohdistunut
minuun. Todellisuudessa toinen kuljettaja ei ole valttamatta edes huoman-
nut virhettadan ja toisen kuljettajan reaktiota siihen. (Liikenneturva 2019b)

4.3 Tarkkavaisuus

Tarkkaavaisuus liikenteessa voi herpaantua esimerkiksi puhelimen tai mai-
semien katselun, sydmisen, keskustelun tai riidan vuoksi. Katse ei ole enda
kiinnittynyt liikenteeseen, kadet eivat ole ratissa kiinni ja ajatus ei ole lasna
ajotehtavassa. Ihmisen keskittymiskyky ei riitd useamman tehtavan suorit-
tamiseen samaa aikaa. Toisen tai molempien tehtavien teko karsii, kun
kaikkea huomiota ei ole kiinnitetty yhteen asiaan kerrallaan. Kun ajatus
harhailee, on ihmisen hankalampi reagoida oikein ja nopeasti yllattavassa
tilanteessa. (Liikenneturva 2019c)
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Ajaessa on jatkuvasti tarkkailtava tieta ja lilkkenneymparistéa. Kuljettajan
on liikutettava katsettaan ja luotava kokonaiskuva liikennetilanteesta. On
myo0s tarkkailtava tien suuntaa, risteyksia, muita kuljettajia ja tienkayttajia
seka tausta- ja sivupeileista takana tapahtuvia asioita. Autosta ei ole estee-
tonta nakymaa ulos kaikkiin suuntiin, vaan kuljettajalle jaa myos sokeita
pisteitd, jolloin paata kaantamalla on varmistettava, etta esimerkiksi kuol-
leessa kulmassa ei ole toista autoa. (Liikenneturva 2019c). Ihminen kyke-
nee havaitsemaan kerrallaan vain pienen osan asioista, jotka ovat silla het-
kella havaittavissa. Taman vuoksi ihmisen huomio saattaa kiinnittya taysin
yhteen asiaan, kun samalla toinen asia jaa taysin huomiotta. Koska kuljet-
taja pystyy keskittymaan lilkkenteessa vain yhteen asiaan kerrallaan, on tar-
keaa, etta liikennemerkit ovat selkeita ja nakyvia. Jos lilkkennemerkkeja on
tieymparistossa paljon, kuljettaja ei valttamatta ehdi katsomaan kaikkia
merkkeja kunnolla. (Kankdanen 2018, s.22. Alkuperdinen teos Hakkinen &
Luoma 1990). Liikennemerkit muistetaan/huomataan yleensd huonosti.
Muu liikenne, edelld ajavat, vastaantulevat ja liittyvat ajoneuvot heikenta-
vat merkittavasti liikkennemerkkien huomaamista ja muistamista. (Tiehal-
linto 2015)

5 TUTKIMUS JA MENETELMAT

Liikkennekayttaytymisen tarkkailua suoritettiin vuoden 2019 toukokuusta
lokakuuhun. Tutkimuksia ja tarkkailua suoritettiin muiden tyotehtavien
ohessa. Tausta-aineistona hyddynnettiin erilaisia julkaisuja, kuten liikenne-
psykologian julkaisuja ja tietydomaiden liikennejarjestely oppaita. Tutki-
musmenetelmana tassa tydssa on kaytetty laadullista tutkimusta. Tutki-
musaineisto ei ole kovin suuri, silla ilmién ymmartaminen on tarkeampaa
kuin aineiston koko. Laadullinen tutkimus vastaa kysymyksiin ’miksi”’ ja
"miten”. (Jyvaskylan yliopisto 2015). Tassa tyossa tutkimuskysymys
"miksi”’ pyrkii selvittdamaan miksi ihmiset rikkovat lilkennesaantoja tietyo-
alueella ja mitka tekijat aiheuttavat ’huonoa” liikennekayttdaytymista ja se-
kaannusta tyomaalla. Tutkimuskysymys “miten” puolestaan pyrkii maarit-
tamaan, miten tallaiseen kdyttaytymiseen voidaan vaikuttaa, esimerkiksi
liilkennejarjestelyjen tai valistuksen kautta.

5.1 Liikenteen tarkkailu tyomaalla

Liikennekayttaytymisen tarkkailua suoritettiin koko tyomaan alueella.
Tarkkailua tehtiin padosin tyOmaa-aitojen sisdpuolelta eli tydalueelta,
mutta myods liikennejarjestelyjen muutostdiden yhteydessa. Samaa koh-
detta oli mahdollista monesti tarkkailla koko paivan ajan ja havainnoida
ihmisten kayttaytymista. Pystyin kesan aikana tarkkailemaan liikennekayt-
taytymista kaikkina vuorokauden aikoina, silld liikennejarjestelyja tehtiin
myos yolld. Aina kun todistin liikennesdantdjen vastaista kayttaytymista,
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kirjoitin muistiin mitd oli tapahtunut ja missa. Minun ei ollut mahdollista
suorittaa lilkennelaskentoja tai millaan muulla tapaa kerata isoja numero-
aineistoja, silla omat tyotehtavani tydmaalla vaativat enemman huomiota.

5.2 Liikennekayttdaytyminen tyomaalla

Ty6maalla nahtiin hyvin monenlaista liikennekayttaytymista ja liikenne-
saantojen rikkomista. Varsinkin tydmaan alkuvaiheessa Hameentiella oli
paljon laitonta lapiajoa.

Ajoneuvoliikenteen pitadisi koostua paaosin busseista ja takseista, mutta
Hameentiella ajoi remontin alkuvaiheessa todella paljon tavallista henkil6-
autoliikennettd. Laittoman lapiajon todentaminen on kuitenkin loppujen
lopuksi vaikeaa, eika voida varmasti tietda, kuinka iso osa henkiloautoista
ajoi lopulta esimerkiksi Hameentien varrella oleville tonteille. Tyémaan
edetessa henkildautoliikenteen maara on kuitenkin vahentynyt selkeasti.
Alkuvaiheessa on siis varmasti tapahtunut tahatonta lapiajoa, kun kuljet-
taja on huomannut lilan my6haan lapiajokiellosta kertovat merkit tai ei ole
ollenkaan ollut tietoinen koko tyémaasta. Facebookin palautekanavaan on
tullut remontin aikana muutamilta bussikuskeilta palautetta asiasta. Bus-
sikuskit ovat huomanneet henkiléautojen ajavan Hameentien |api, jolloin
linja-autoliikenteen kulku on selkedsti hidastunut. Palautetta ldpiajosta on
myos tullut paljon Himeentien varrella asuvilta ihmisilta.

Erityisesti jalankulkijat ovat aiheuttaneet paljon pdanvaivaa remontin ai-
kana. Suurimpana ongelmana ovat dlypuhelimet ja niiden vaatima huomio.
Jalankulkijat ylittavat tien puhelin kddessa kohdasta, jossa ei ole edes suo-
jatietd. Katsetta puhelimen valloittavasta maailmasta ei nosteta hetkeksi-
kdaan ja useamman kerran seurasin itse vieresta melkoisia lahelta piti -ti-
lanteita. Tassa kohtaa taytyy jopa nostaa hattua autoilijoille tarkkaavaisuu-
desta, silla tasta huolimatta yliajoja ei tapahtunut. Ainakin yksi tapaus on
ollut, jossa bussi on toytaissyt jalankulkijaa ja jalankulkija on joutunut sai-
raalaan. Tassa tapauksessa jalankulkija oli tietojen mukaan suojatielld, jo-
ten syy oli talléin bussikuskin.

Kuvassa 13 havainnoidaan vaarallista paikkaa Himeentielld. Punaisella ym-
pyroidyssa kohdassa ei ole enda suojatietd, se on poistettu remontin ajaksi.
My0s suojatie merkinndt on poistettu kyseisesta kohdasta asianmukai-
sesti. Tasta kyseisesta kohdasta tien ylitti useampi ihminen eteensa katso-
matta. Destian kuorma-auto oli kaiken lisdaksi nakoesteena kyseisessa koh-
dassa tydmaa-alueen vieressa. Kuorma-auton takaa tultiin siis taysin sok-
kona keskelle tieta.
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Kuva 13 Vaaralliseksi havaittu paikka Himeentielld. (Google Maps 2019)

Toinen todellinen vaaranpaikka sijaitsee Helsinginkadulla, Pengerkadun
risteyksessa. Helsinginkadun ja Pengerkadun risteyksessa ongelmana ovat
jalankulkijat, jotka ylittavat tien ajoradalla kavellen, vaikka kaytettavissa
oleva suojatie ei ole kaukana (kuva 14). Kun kyseisessa risteyksessa tehtiin
tydalueen laajennusta ja liikennejarjestelyja muutettiin, ihmiset kavelivat
vaarallisesti tyoalueelle ja ajoradalle kiinnittdamatta huomiota ymparis-
toonsa. Tyontekijat ohjasivat ihmisia pois tyoalueelta, mutta kadvelijoiden
suuresta maarasta sekd ihmisten valinpitamattomasta suhtautumisesta lii-
kenteenohjaajien sanallisia ohjeistuksia kohtaan, tehtava muodostui haas-
teelliseksi. Kun liikennejarjestelyt oli saatu valmiiksi ja suojatien paikka
merkitty selkedsti havaittiin edelleen jalankulkijoiden kavelevan pitkin ajo-
rataa tien toiselle puolelle Pengerkatua kohti (ja toisinpdin) tydmaa-aito-
jen vierestd. Jalankulkijoiden tyomaan henkilostélle osoittamien kom-
menttien perusteella voitiin lisdaksi todeta, etta kaikki jalankulkijat eivat
edes ymmartaneet kavelevansa autoille tarkoitetulla ajoradalla.
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Kuva 14 Havainnekuva Helsinginkadun liikennejarjestelyista. (Destia 2019)

Hameentien remontoitavalla osuudella on 30 km/h nopeusrajoitus. No-
peusrajoitusten noudattamisen kanssa ei ole ollut omien havaintojeni mu-
kaan kovin suurta ongelmaa, silla tien taman hetkisestd kapeudesta ja
muutamista erityisen ahtaista paikoista johtuen linja-autot eivat paase
edes ajamaan kovempaa, jolloin henkiléautotkaan eivat paase kaahaile-
maan Hameentiella. Himeentielle on asennettu nopeusnaytot Kaenkujan
ja Vaino Tannerin kentan kohdalle. Yksittdisista kaahailevista busseista on
saatu palautetta tydmaan aikana, mutta ndma tapaukset ovat todennakai-
sesti sattuneet hiljaisen liikenteen aikaan.
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Kuva 15 Ongelmakohta: Aleksis Kiven kadun ja Paaskylankadun risteys.
(Google Maps 2019)

Aleksis Kiven kadun ja Paaskylankadun risteys otettiin tydalueeksi kesalla
(kuva 15). Taman vuoksi risteyksessa kiellettiin vasemmalle kddntyminen
Aleksis Kiven kadulta ja Paaskylankadulta Hameentielle. Lisdksi Aleksis Ki-
ven kadulta ei saa ajaa enda Hameentien yli Pdaskylankadulle ja toisinpain.
Ainoastaan oikealle kddntyminen Hameentielle on sallittu. Risteykseen ja-
tettiin tilaa suojatielle, jotta jalankulkijat ja pyorailijat padsevat ylittamaan
tien turvallisesti. Muutoin tydalue on rajattu raskailla betoniaidoilla. Tie-
dotuksesta ja liikennemerkeista huolimatta ihmiset ajoivat risteykseen ja
vasta risteykseen saavuttuaan alkoivat ihmetelld muuttuneita jarjestelyja
hdmmentyneina. Risteyksessa todistettiin vastaantulijoiden kaistaa pitkin
ajamista, u-kaannosten tekoa liikennevaloissa ja kaikista vaarallisinta
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temppua: autoilijat ajoivat suojatien yli, jotta padsisivat kaantymaan va-
semmalle tai jatkamaan matkaansa suoraan, samaan aikaan kun jalankul-
kijoille paloi suojatiella vihrea valo. Tata yritettiin estaa litteilla sulkupyl-
vailla (kuva 11). Sulkupylvas laitettiin keskelle suojatietd, mutta tamakaan
ei ollut hyva ratkaisu, silla keskella suojatieta ollessaan se oli vaaraksi pyo-
railijoille ja nakdvammaisille. Lisaksi joku oli myohemmin kdynyt siirta-
massa sulkupylvaan pois suojatieltd. Osa autoilijoista kaantyi oikealle Ha-
meentielle Aleksis Kiven kadulta, tehdakseen myohemmin bussipysakin
kohdalla u-kaanndksen. Lopulta Aleksis Kiven kadun suunnasta Hameen-
tielle ajaminen kiellettiin kokonaan. Taman jalkeenkin yksittaiset autoilijat
ajoivat risteykseen, eli ajoivat laittomasti.

5.2.1 Vastaantulijoiden kaistalla ajaminen

Haapaniemenkadulla on remontin ajan yksi ajokaista suuntaansa. Kaistat
on eroteltu toisistaan keltaisella sulkuviivalla ja vanhat tiemerkinnat on
peitetty peittomaalilla. Lisdksi Haapaniemenkadulle on asennettu liikenne-
merkki 122: kaksisuuntainen liikenne (kuva 12). Liikennemerkeista ja kais-
tamaalauksista huolimatta Haapaniemenkadun ja S6rndisten rantatien ris-
teyksessa on nahty useasti tilanne, jossa autoilijat luulevat tieta kaksikais-
taiseksi ja ryhmittyvat liikennevaloissa vastaantulijoiden kaistalle. Huo-
mattuaan asian, autoilijat alkavat peruuttelemaan ja joissain tapauksissa
jatkavat matkaansa tyynesti vastaantulijoiden kaistalta eteenpain valojen
vaihduttua vihreiksi. Kuva 16 havainnollistaa ongelman.



Kuva 16 Risteys, jossa autoilijat ryhmittyvat vastaantulijoiden kaistalle. Ku-
vassa punaisella ympyroidyt autot ovat vaaralla kaistalla. (Oras)

Sorndisten rantatien ja Haapaniemenkadun risteys ei ole ainoa paikka,
jossa ongelmana on ollut vastaantulijoiden kaistaa pitkin ajaminen tai vas-
taantulijoiden kaistalle ryhmittyminen. Viidennelld linjalla otettiin melko
iso alue tyoalueeksi, jolloin autoilijoille otettiin lisda tilaa jalka- ja pyoratien
puolelta. Autoilijoille ja kevyelle liikenteelle tarkoitetut alueet erotettiin
toisistaan tydmaa-aidoilla ja Viidennelle linjalle asennettiin liikennemerkki
122, kaksisuuntainen liikenne (kuva 12). Viidennen linjan ja Hdmeentien
risteyksessa autoilijat ryhmittyivat keskelle risteystd, jolloin vastaantuleva
liikenne ei pdassyt jatkamaan matkaansa Viidennelle linjalle (Kuva 17).



Kuva 17 Viidennen linjan ja Hameentien risteys; musta Volvo on ryhmitty-
nyt keskelle risteysta ja vastaantuleva auto joutuu odottamaan, etta Volvo
vaistaisi. (Oras)

Vastaantulijoiden kaistaa pitkin ajeltiin myos Helsinginkadulla. Ty6alueen
laajentumisen vuoksi Helsinginkadulla on Pengerkadun kohdalla vain yksi
ajokaista. Pengerkadun suunnasta tulevat ovat vaistamisvelvollisia kohdat-
taessa Helsinginkadun suunnasta tuleviin nahden (kuva 14). Heti tydalueen
paattymisen jalkeen Pengerkadun suunnasta tulevat autoilijat ohjataan ta-
kaisin tien oikeaan reunaan sulkupylvaiden ja -aitojen avulla. Kuitenkin osa
autoilijoista jatkoi matkaansa vastaantulijoiden kaistaa pitkin ja tajusivat
asian vasta seuraavan risteyksen kohdalla, tai viimeistaan silloin kun vas-
taan tuli toinen auto.

5.2.2 Muuttuvat liikennejarjestelyt

Toisinaan muuttuneet liikennejarjestelyt aiheuttivat suoranaisen paniikin
osalle autoilijoista. Hataantyneet kuljettajat saattoivat pysdyttdaa ajoneu-
vonsa keskelle ajovaylaa, avata ikkunan ja hadissaan kysella meilta tyonte-
kijoilta, ettd mist3 pitda ajaa ja saako tdstd ajaa. Adnestd oli kuultavissa
selked hataantyminen ja hammentyminen. Muilla kuljettajilla meni usein
ndissa tilanteissa hermot ja torvea soitettiin tien keskelle pysdhtyneelle au-
tolle.
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Liikennejarjestelyjen muutostoiden yhteydessd ongelmana ovat olleet au-
toilijat, jotka yrittavat ajaa tydalueelle, osa on siina onnistunutkin, ennen
kuin tyontekijat ovat ehtineet pysayttaa harhailevan kuljettajan. Huomio
on suuntautunut jonnekin aivan muualle kuin tiehen ja oikean ajoreitin va-
lintaan. Muutamassa tapauksessa lilkennejarjestelyt on jo tehty, liikenne-
merkit ovat olleet paikallaan ja tyontekija on ollut muuttuneessa kohdassa
ohjaamassa autoilijoita ja silti kaikesta tasta huolimatta autoilija on ajanut
lilkenteenohjaajan ohi suoraan tyodalueelle.

5.3 Muita ongelmia remontin aikana

Hameentien uudistusremontin palautekanaviin on tullut paljon palautetta
liikennevalojen toiminnasta. Erityisesti jalankulkijat ovat kokeneet liiken-
nevalojen vaihtuvan punaisiksi lilan nopeasti, jolloin tien ylittdmiseen on
tullut kiire. Liikennevalojen aanekkyydesta on myods saatu palautetta Ha-
meentien asukkailta, kun lilkkennevalojen nakévammaisille tarkoitettu aa-
niopaste on piipittanyt liilan kovaa, jolloin dani on kuulunut asuntoihin asti
ja hairinnyt jopa asukkaiden ydunia.

Kesalla 2019 elokuussa koetut tavallista voimakkaammat sateet aiheutti-
vat todella kovia ruuhkia Hameentielld ja muuallakin kaupungissa. Ha-
meentielld autojonot olivat todella pitkia ja tie oli ldhestulkoon taysin tu-
kossa. Samankaltaisia ruuhkia aiheutti myds Vendjan presidentin valtiovie-
railu elokuussa.

Suojateiden lukumaaraa on jouduttu vahentdmaan runsaasti Himeentiella
remontin vuoksi. Asiasta on tullut paljon palautetta, silld useassa kohdassa
jalankulkijat joutuvat kiertamadan kohtuuttoman pitkdn matkan paastak-
seen tien ylitse. Ongelmia on aiheutunut myos suojateiden muuttuvista si-
jainneista, kun ihmiset ylittavat tien siitd kohdasta, mistd ovat aiemminkin
sen tottuneet ylittamaan. Lisaksi hammennysta on saattanut aiheutua van-
hoista suojatiemerkinnoéistd, jos niita ei ole heti ehditty kdayda jyrsimassa
pois, kun suojatie on suljettu.

Bussikuskeilta on saatu todella paljon palautetta tien ahtaudesta. Mutkissa
ja kurveissa linja-autot eivat mahdu kohtaamaan ongelmitta, ja monesti
toisen bussin on pysahdyttdava ja odotettava, ettd vastaantulija mahtuu
ajamaan ahtaasta paikasta ensin. Kurvissa, Helsinginkadun ja Himeentien
risteyksen kohdalla sijaitsevalla ajosillalla on todella ahdasta ja tdssa pai-
kassa on useamman bussin takaosa osunut ajosillan kaiteeseen rikkoen ik-
kunan linja-auton perdosasta.

Yksi merkittavimpia ongelmia remontin aikana on ollut useat vesivahingot.
Hameentien vesijohdot ovat peradisin 1800-luvulta, ja niiden sijaintitiedot
eivat ole tarkkoja. Kun maata on kaivettu johtojen pailta, on kaivinkone
osunut vesijohtoihin rikkoen ne. Vesivahinkojen vuoksi liikenne on jou-
duttu katkaisemaan Hameentielld ja useat kiinteistot ovat karsineet
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vesivahingoista (Kuva 18). Remontin aikana on ollut lisaksi yksi kaasuput-
kesta johtunut tulipalo.
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Kuva 18 Vesivahinko Hameentielld 2.4.2019 Hakaniemen kohdalla. (llta-
lehti 2019)
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6 JOHTOPAATOKSET

Tutkimusten ja tarkkailun perusteella voidaan todeta, etta tietydmaiden
liilkennejarjestelyissa on aina parannettavaa ja ihmisten kdyttaytymiseen
vaikuttaminen ei ole helppoa. Ihminen toimii rutiinilla, ja tietydmaiden kal-
taiset muuttuvat paikat rikkovat rutiinin, jolloin ihminen tekee helpommin
virheita. Tietydmaa ymparistossa, ja erityisesti ahtaassa kaupunkitilassa
tehtdvissa toissa on useita eri muuttujia, joihin ei aina voida vaikuttaa tay-
sin. Thmisen keskittymiskyky ei riitéa kuin yhteen asiaan kerrallaan, minka
vuoksi lilkkennejarjestelyjen pitaisi olla mahdollisimman selkeat ja ymmar-
rettavat. On tarkedd ymmartaa ihmisen kayttaytymista ja motiiveja, jotta
voidaan suunnitella oikein.

Viestinnalla ja tiedottamisella on suuri merkitys, jotta tieto saavuttaa var-
masti kaikki asianomaiset, mutta tiedottamisessa on aina ollut ja tulee ole-
maan ongelmana se, etta viesti ei siltikdan tavoita kaikkia.

Hameentien tydmaalla ongelmia on aiheuttanut myos tietynlainen uhmak-
kuus. Ihmiset saattavat drsyyntya tydmaasta ja sen aiheuttamasta muutok-
sesta. Henkild, joka on tottunut ajamaan Hameentien kautta tyomatkal-
laan, ei ole valttamatta purematta niellyt tallaista isoa tydmaata ja lapiajo-
kieltoa. Uhmakkuus ja sdadantdjen rikkominen tulevat ilmi laittoman lapiajon
kautta ja esimerkiksi moottorin tarpeettomasta huudattamisesta tyonte-
kijoiden kohdalla. Aleksis Kiven kadun ja Himeentien risteyksessa tapah-
tuneet suojatien yli tehdyt laittomat vasemmalle kdaantymiset voidaan
nahda uhmakkuutena tyontekijoita kohtaan ja tahallisena tietyémaan lii-
kennesaantojen rikkomisena.

6.1 Kehitysehdotuksia

Hameentien liikennejarjestelyt ovat saaneet poikkeuksellisen paljon ke-
huja osakseen ja jarjestelyt on voitu todeta onnistuneiksi. Silti jokin on pie-
lessa, kun ihmiset ajelevat ja kdavelevat harhaan tyomaalla.

Suojatiejarjestelyjen osalta haasteena on se, ettda ihmiset ovat tottuneet
kdayttamaan samaa suojatieta eivatkd omaksu helposti uutta reittia. Jos en-
nen reitti kulki suorinta tieta haluttuun kohteeseen, ei tydmaan aiheutta-
mien muutosten vuoksi olla valmiita kiertamaan yhtaan kauempaa. Jos
pieninkin mahdollisuus on olemassa, ihmiset kavelevat jopa tydalueen |a-
vitse padstakseen samasta tutusta kohdasta tien toiselle puolelle. Jatkossa
olisi siis ehka syyta pohtia, etta voitaisiinko tehda liikkennejarjestelyt suoja-
teiden ehdoilla? Toki suojateidenkin kohdalla taytyy ennen pitkaa tehda
toita, mutta olisiko turvallisuuden vuoksi syyta sailyttda mahdollisimman
paljon turvallisia ylityspaikkoja ihmisille ja ottaa suojatiet tyoalueiksi yksi
kerrallaan, jolloin muut ylityspaikat sdilyisivat ennallaan. Talléin luonnolli-
sesti tyon tekeminen hidastuu, mutta jalankulkijoiden kulku olisi turvalli-
sempaa ja sujuvampaa. Lisdksi, aina kun suojatien paikka muuttuu, on
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liikennemerkit ja tiemaalaukset poistettava mahdollisimman pian asian-
mukaisesti, jotta jalankulkijoille ei aiheudu hammennysta suojatien pai-
kasta. Opastuksen on myos oltava ajantasainen ja ymmarrettava, jotta
suojatielle on helppo I6ytaa tydmaa-aitojen keskelta.

Vastaantulijoiden kaistalla ajaminen on aiheuttanut myos paanvaivaa re-
montin aikana. Haapaniemenkadun ja Sorndisten rantatien risteyksessa ta-
pahtuva vastaantulijoiden kaistalle ryhmittyminen johtuu osaltaan van-
hoista tiemerkinndista. Vanhat tiemerkinnat peitettiin mustalla peitemaa-
lilla, mutta maali on kulunut pois merkintdjen paalta, jolloin autoilijat ovat
luulleet sita ryhmittymiskaistaksi, vaikka Haapaniemenkadulle on maalattu
keltainen sulkuviiva erottamaan kaistat toisistaan. Voidaan siis todeta, etta
pelkka peittomaalaus ei valttamatta riita, vaan merkinnat on hyva jyrsia
kokonaan pois, jotta ne eivat aiheuta kuljettajalle hammennysta oikeasta
ajokaistasta. Lisdksi kaistajarjestelyja voidaan selkeyttda kaistanuolien
maalaamisella asfalttiin.

Tamankaltaisilla tydmailla olisi myos hyva miettia liikenteenohjaajien mer-
kitysta. Varsinkin tilanteissa, jossa liikennejarjestelyt ovat juuri muuttu-
neet, olisi hyva olla liikenteenohjaaja paikalla opastamassa autoilijoita ja
ihmisia oikealle kulkureitille. Tosin totesin itse, ettad tastakaan ei aina ole
apua; kun olin itse ohjaamassa liikennettad tydmaalla, niin ohjauksesta huo-
limatta autot ajoivat suoraan tydalueelle tai vastaantulijoiden kaistalle. Ta-
han voisi toimia ratkaisuna liikenteenohjaajille annettava nuoliopastin,
jonka avulla autoilijat voidaan ohjata oikeaan suuntaan, silla selkeastikaan
kasilla oikean suunnan osoittaminen autoilijoille ei ole aina tarpeeksi ym-
madrrettavaa.
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