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Taman opinnaytetyon tarkoituksena oli selvittaa, miten 1.7.2018 voimaan tullut
ajokorttilain muutos ja sen tavoitteet vaikuttivat ajokortin kokonaishintaan
lakiuudistuksen jalkeen B-ajokorttiluokassa. Opinnaytetyd toteutettiin
toimeksiantona eteld- suomalaiselle autokoululle. Tarkoituksena oli selvittaa,
miten lakiuudistuksen tavoitteena ollut ajokortin kokonaiskustannusten
pieneneminen on kaytdnnéssa onnistunut, kun samalla uudistuksen
yhteydessa vahennettiin kuljettajakoulutuksen minimiopetusmaaria, seka
toteutuiko hallituksen tavoite alhaisemmista ajokorttikustannuksista. Toisena
tutkimuskohteena tassa opinndytetyossa selvitetddn asiakkaiden omien
valintojen vaikutusta ajokortin kokonaishintaan.

Tassa opinnaytetydssa on kaytetty teoriaosuudessa paljon eri lakien tulkintaa
tutkimustavoitteeseen paasemiseksi. Teoriaosuus koostuu enimmalti
ajokorttilaista (386/2011) ja laista ajokorttilain muuttamiseksi (387/2018).
Empiirisené aineistona lakien tulkinnan lisaksi kaytettiin tutkimusmenetelmana
haastattelua, jolla kartoitettiin vastaajien omien valintojen vaikutusta seka
lakimuutoksen vaikutuksia ajokortin kokonaiskustannuksiin. Haastattelut
tehtin  toimeksiantajayrityksen  kahdelle  asiakasryhmalle;  ajokorttia
suorittaville ja ajokortin haltijoille.

Ajokorttilainsdadannon  uudistus  heindkuussa 2018 muutti  koko
kuljettajakoulutusalan toimintaa. Kuljettajakoulutuksen minimiopetuksen
vaheneminen vaikutti my0s ajokorttihinnoitteluun. Taman opinnaytetyon
tuloksena saatiin laskelma, josta voidaan tulkita, onnistuiko lakimuutoksen
tavoitteena ollut ajokortin  hinnan laskeminen B- ajokorttiluokassa.
Tutkimuksella saatiin myos selville, miten kuljettajakokelaiden omat valinnat
ovat vaikuttaneet ajokortin kokonaishinnan muodostumiseen.

Avainsanat: Ajokorttilaki, B- luokan ajo-oikeus, kuljettajaopetus
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The aim of this study was to determine the effect the amendment to the
Driving License Act, which entered into force on 1 July 2018, and its
objectives, has had on the total cost of a driving license, after the

legislative reform of category B driver training. This study was carried out as
a mandate for a driving school in Southern Finland. The aim was to clarify
how the objective of the legislative reform of reducing the total cost of a driving
license has succeeded in practice when the minimum required hours of driver
training were reduced. The study also aimed to clarify whether the state’s
objective to lower the cost of a driving licence was achieved. The second
research aim was to study how the customers’ own choices affected the total
cost of a driving license.

In the theory section of the study, several laws were interpreted in

order to reach the objective of the research. The theory section mainly
consists of the Driving License Act (386/2011) and the Amendment Act of the
Driving License Act (387/2018). In addition to the interpretation of these acts,
the empirical material was formed by interviews that were used as the study
method, in which the effect of the respondents’ own choices and the effects
of legislative changes on the total cost of a driving license were surveyed.
The interviews were carried out on two customer groups of the client
company; those completing driver training and those who already had a
driving license.

The reform of the driving license legislation in July 2018 changed the entire
operations of the driver training industry. The reduction to the minimum
required lessons a driver must complete during this training has also affected
the cost of a driving license. A calculation was obtained as a result of this
study, which can be used to interpret whether the objective of the legislative
reform to reduce the price of a category B driving license was successful.
The study also clarified how the candidate driver’s own choices have affected
the calculation of the total cost of a driving license.

Keywords; Driving License Act, car driving license, driving instruction
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1 Johdanto

1.1 Aiheen valinta ja perustelut aiheen valinnalle

Tassa opinnaytetyéssd on tarkoitus selvittdd ajokorttilakiuudistuksen
tavoitteiden toteutuminen. Ajokorttilaki on uudistunut useasti viime vuosina,
mutta heindkuun ensimmaisend paivana 2018 tama laki koki taydellisen

uudistuksen osana hallituksen normien purkua.

Opinnaytetyon aihe on rajattu kasittelem&&n ainoastaan tavoitteiden yhta
osaa, joka liittyy ajokortin hankkimiskustannuksiin B-ajokorttiluokassa. Tassa
opinnaytetydssa tutkitaan, miten ajokorttien hinnoittelu B-ajokorttiluokassa
muuttui viimeisimman ajokorttilakiuudistuksen jalkeen ja toteutuiko hallituksen

tavoite alhaisemmista ajokorttikustannuksista.

Opinnaytetydsta on rajattu pois opetuslupaopetus eli ns. kotiopetus. Tassa
opinnaytetydssa tutkitaan asiakkaiden omien valintojen vaikutusta ajokortin

kokonaishintaan.

Aihe on valikoitunut Case- yrityksen tarpeesta. Opinnaytetyon aihe "Miten
ajokorttilakimuutoksen tavoitteet ovat vaikuttaneet ajokortin kokonaishintaan
B- luokassa” on ajankohtainen, silld kuluvan vuoden heindkuussa tuli
kuluneeksi vuosi ajokorttilakimuutoksesta ja vasta tdméan jalkeen voidaan
arvioida lakimuutoksen ensimmaisid vaikutuksia. Hallituksen yhtena
tavoitteena on ollut saada ajokortin hintaa edullisemmaksi tekemalla ajokortin
suorittamisesta monimuotoisempaa. Tama opinnaytetyd selvittda, miten

hallitus on tassa tavoitteessaan onnistunut.
1.2 Ajokorttilaki 386/2011

Kolmivaiheinen kuljettajaopetus oli nimensd mukaisesti jaettu kolmeen
vaiheeseen. Naita olivat perusvaihe, harjoitteluvaihe ja syventdva vaihe.
(Kuva 1). Koulutuksen sai aloittaa aikaisintaan vuotta ennen ajokortin
vahimmaisian tayttymisté. Teoriatunnin kestoksi oli maaritetty 45 minuuttia ja
ajotunnin kestoksi 50 minuuttia. Perusvaiheen vahimmaisopetusmaara oli 19

tuntia teoriaopetusta ja 18 tuntia ajo- opetusta. Kuljettajantutkinnon jalkeen



kuljettajakokelaalla oli itsenéisen harjoittelun vaihe, jonka jalkeen opetus jatkui
harjoitteluvaiheella. Harjoitusvaiheeseen siséltyi teoriaopetusta yksi tunti ja
ajo- opetus kaksi tuntia, joista toinen oli ryhmaajotunti. Harjoitteluvaiheeseen
oli mahdollista osallistua aikaisintaan kuukausi kuljettajatutkinnon jalkeen.
Opetuksen viimeinen vaihe, eli syventava vaihe tuli suorittaa viimeistaan
silloin, kun kuljettajatutkinnosta oli kulunut kaksi vuotta. Jos syventava vaihe
jai suorittamatta, ajo- oikeus raukesi. Syventava vaihe sisalsi teoriaopetusta
nelja tuntia ja ajo- opetusta nelja tuntia. (Ajokorttilaki 386/2011).

1.3 Laki ajokorttilain muuttamisesta 387/2018

Ajokorttilakimuutos  1.7.2018 vahensi teoria ja ajo- opetuksen
minimiopetusmaaria B-ajoluokassa eli henkilbauton ajokorttiluokassa
merkittavasti. Uuden lain mukaan kuljettajakokelaan ei tarvitse suorittaa
pakollisia teoriaopintoja, jos kokelaalla on aiempi ajo- oikeus alemmassa
ajokorttiluokassa. Jos kuljettajakokelaalla ei ole aiempaa alemman
ajokorttiluokan ajo- oikeutta, tulee hé&nen suorittaa EAS- kurssi, el
ensimmaisen ajokortin suorittajan teoriaopinnot, joiden laajuus on nelja
teoriatuntia. Yhden teoriatunnin kesto on 45 minuuttia ja yhden ajotunnin kesto
50 minuuttia. Ajo- opetusta tulee kuljettajan suorittaa vahintdan kymmenen
tuntia. Henkildauton ajokorttiluokan kuljettajakoulutuksen pakolliseen
opetussisaltoon kuuluu lisaksi riskientunnistamiskoulutus. Tama kaikille
pakollinen koulutus sisdltda nelja tuntia teoriaopetusta ja nelja tuntia ajo-
opetusta. Lakimuutos mahdollisti  ajo- opetuksen  suorittamisen
vaihtoehtoisesti ajosimulaattoripainotteisesti. Kuljettajakokelas voi suorittaa B-
ajokorttiluokan ajo- opetuksesta ajosimulaattorilla enintdan puolet, mukaan
lukien riskientunnistamiskoulutuksen ajo- opetus. (Laki ajokorttilain
muuttamisesta 387/2011).



Kuljettajakoulutus

Ajokorttilaki 386/2011 Laki ajokorttilain muuttamisesta 387/2018

Perusvaihe Perusvaihe
19 teoriatuntia 4 teoriatuntia
18 ajotuntia 10 ajotuntia

Kuljettajantutkinto Riskientunnistamiskoulutus

4 teoriatuntia
|tsendinen harjoittelu alkaa 4 ajotuntia

Harjoitteluvaihe Kuljettajantutkinto
1 teoriatunti
2 ajotuntia

Syventavavaihe
4 teoriatuntia
4 ajotuntia

3-24 kk tutkinnosta jatkovaiheet
suoritettuina

Kuva 1. Kuljettajakoulutuksen rakenne ennen ja jalkeen lakimuutoksen

1.4 Metodologiset ja teoreettiset lahtokohdat

Tassa tutkimuksessa jouduttiin miettimaan teoreettista lahtokohtaa monesta
eri  perspektiivistd. Tutkimus olisi ollut mahdollista suorittaa niin
kvantitatiivisena kuin kvalitatiivisenakin, mutta aiheen tarkempi rajaaminen
johdatteli tekeméaan tutkimuksen kvalitatiivisena tutkimuksena.
Tutkimustyypiksi valikoitui haastattelu, joka paatettiin tehda
puolistrukturoituna. Haastattelussa paastiin kerddmaan myos sellaista tietoa,
mitd lomakkeella ei ole suoraan kysytty, koska haastattelutilanteessa oltiin
tutkittavan kanssa suorassa kielellisessa vuorovaikutuksessa. (Hirsjarvi ym.
2008, 199). Taméa antoi mahdollisuuden aineiston keruun joustavuuteen, joka

on suuri etu haastattelua tehtaessa.



Laadullisessa tutkimuksessa kaytetdan sanoja ja lauseita, maaréllisen
tutkimuksen perustuessa lukuihin. Laadullisen tutkimuksen on tarkoitus kuvata

iImiota, ymmartaa sita ja antaa siitd mielekas tulkinta. (Kananen 2008, 24).

Laadullisissa tutkimuksissa paamenetelmana on yleensd kaytetty
haastattelua. (Hirsjarvi ym. 2008, 199). Muita aineiston perusmenetelmia ovat
mm. kysely, havainnointi ja dokumentit. Laadullisen tutkimuksen tyypillisia
piirteitd ovat kokonaisvaltainen tiedonhankinta, ihmisten kayttaminen
tiedonkeruun valineend, tutkijan pyrkimys paljastaa odottamattomia asioita
seka tutkittavien tarkoituksenmukainen valinta eika satunnaisotosten kaytto.
(Hirsjarvi ym. 2008).

Tyo tehdaan laadullisena tutkimuksena Case- yritykselle.
Tutkimuskysymyksena opinnaytetydssa toimii "Miten ajokorttilakimuutoksen
tavoitteet ovat vaikuttaneet ajokortin kokonaishintaan B-ajokorttiluokassa?”
Opinnaytetyon tarkoituksena on selvittda, muuttuiko henkildautoajokortti
halvemmaksi, kuten lakimuutoksen tavoitteena oli. Lisdksi taman tydn tavoite
on myo6s selvittdd muuttuneen ajokorttilain vaikutus ajokortin hinnoitteluun
ajokortin B-luokassa. Jotta opetusmaaran vaikutus ajokortin hintaan voidaan
maarittdd, haastateltin tdmén opinnaytetydn tutkimukseen kahta eri
verrantoryhmaa. Ensimmainen ryhma koostui ajokortittomista vastaajista ja
toinen ryhm& ajokortin haltijoista. Haastatteluissa maariteltiin vastaajan
lahtétaso, vastaajan tarvitsema koulutuksen tarve ja sitd kautta ajokortin
suorittamisesta kertyneet kustannukset, joita paastin vertaamaan eri

haastatteluryhmien valilla.
1.5 Opinnaytetyon tavoitteet ja tutkimustehtavat

Taman opinnaytetyon tavoite oli selvittdd muuttuneen ajokorttilain vaikutus

ajokortin hinnoitteluun ajokortin B-luokassa.

Opinnaytetyon tutkimuskysymys on "Miten ajokorttilakimuutoksen tavoitteet

ovat vaikuttaneet ajokortin kokonaishintaan B- ajokorttiluokassa?”

Tutkimuskysymyksiin haettin ~ vastauksia  haastattelemalla  kahta

verrantorynmaa: ajokorttia suorittavia sek& ajokortin haltijat. Haastateltavilta



kysyttiin  kysymyksid, joiden pohjalta pystyttiin laatimaan kokonaiskuva
ajokortin suorittamisesta ennen ja jalkeen lakimuutoksen. Vastauksien kautta
maariteltiin vastaajan lahtotaso, hanen tarvitsemansa opetusmaéara ja siita
kertyneet kustannukset. Naitd vertaamalla ymmarrettin opetusmaaran

vaikutus ajokortin hintaan.

Taman opinnaytetydn rakenne on tehty lukijalle mahdollisimman sujuvaksi edeta
ja lukea. Johdannossa tutustutaan aiheen valintaan ja Case- yritykseen, jolle
tutkimus tehdaan, sekd tutkimuskysymykseen. Ajokorttien historiasta,
lainsdédannosta ja lakiuudistuksista kerrotaan luvussa Ajokorttilakien sisalt6 ja
tausta. Tastd opinnaytetyd etenee lakiuudistusten tavoitteisiin  seka
kuljettajatutkinnon rakenteeseen ja hinnoitteluun. Opinnaytetyon toteutus ja

johtopaatokset seka pohdinta I6ytyvat tyon loppupuolelta.

Ajokorttilakimuutoksista on tehty opinnaytet6itd aiemminkin, mutta ajokortin
suorittamisen hinnoittelua ei ole tutkittu. Ajokorttilain uudistuksesta 2018 on tehty
opinnaytetyd Poliisiammattikorkeakoulussa vuonna 2018, ennen lakiuudistuksen
voimaantuloa. Tassa tutkimuksessa esiteltiin lakia lahinn& hallituksen esityksen

kannalta, koska laki ei ollut viela talléin voimassa. (Ajokorttilain uudistus 2018).

Tampereen ammattikorkeakoulussa on tehty opinnaytetyo
ajokorttilainsdadannon uudistuksista edellisen ajokorttilain  aikana 2014.

(Ajokorttilainsdadannon uudistus vuonna 2013.)

2 Ajokorttilain sisaltba ja taustaa

2.1 Ajokorttien historiaa

Ajokorttien historia Suomessa ulottuu vuoteen 1907. Talldin ensimmainen
ajokortti myonnettiin helsinkilaiselle likemiehelle, Yrjo Weilinille. Ajokortti ei
ollut viela pakollinen, vaan ajokortti oli enemmankin todistus, jolla ajo-
oikeuden omaaminen osoitettiin. Vuonna 1922 ajokortti tuli Suomessa
pakolliseksi ja sitéd anottiin katsastusmieheltd, joka myonsi ajo- oikeuden

henkildlle, joka oli mm. raitis ja luotettavaksi tunnettu henkild seka perehtynyt



automobiilin rakenteeseen ja ohjaamiseen. Lisaksi kyseiseltd henkilolta

edellytettiin 18 vuoden ik&a. (Vuosisata suomalaista autoilua 2007.)

Viime vuosikymmenien aikana ajokorttilainsaadantd on pohjautunut
tielikennelain  (267/1981) viidenteen Ilukuun seka ajokorttiasetukseen
(845/1990). Liséaksi likenneministerion paatoksen (846/1990) sdaannoksia on
noudatettu osana ajokortin saamista. Sittemmin 2010- luvulla ajokorttilakia on

muutettu viime vuosina neljaan kertaan; vuosina 2011, 2013, 2016 ja 2018.
2.2 Lainsaadanto B- ajokorttiluokassa

Tieliikennelaissa  (729/2018) saadetaan tielikenteen periaatteista,
likennesadannoista, liikkenteenohjauksesta seka ajoneuvon kayttamisesta.
Ajokorttilaki taasen kasittdd ajokorttiluokat ja niiden sisaltdmét ajo- oikeudet,
ajokorttilupaan ja ajokortin myontamiseen liittyvat asiat, kuljettajaopetuksen,
kuljettajatutkinnon sekd muut ajokortit ja ulkomailla annetut ajokortit. Lisaksi
tdssa laissa saadetaan ajokieltoon ja sen seuraamuksiin liittyvat seikat,

autokoulutoimintaan ja liikenneopettajalupaan kuuluvat asiat.

Tieliikennelain 38 kertoo tienkayttajan vyleisistd velvollisuuksista. Laki
edellyttaa tienkayttajaltd huolellisuutta ja varovaisuutta, vaaran ja vahingon

valttamiseksi.

58 kasittaa tieliikennelaissa turvallisen ajoneuvon kuljettamisen edellytykset,
joita ovat mm. ajoneuvon oikea nopeus ja etdisyys, ottaen huomioon
vallitsevat ajo- olosuhteet. Lisdksi 58 sanoo, ettd kuljettajan tulee pystya
hallitsemaan ajoneuvo kaikissa liikennetilanteissa seka ettd, ajoneuvo tulee

olla mahdollista pysayttaa tiennakyvalla osalla.

Ajoneuvolla ajamisesta on tieliikennelain 178 mainittu ajoneuvon kuljettajaa
koskevat yleiset vaatimukset. Lakiin on kirjattu, ettd kuljettaja joka sairauden,
vian, vamman, vasymyksen tai paihtymyksen vuoksi puuttuu edellytykset

kuljettaa ajoneuvoa turvallisesti, ei saa ajaa ajoneuvoa.

Mm. edella mainitut tielikennelain pykalat ovat pohjana ajokorttilaille ja
ajokorttikoulutukselle.  Kuljettajakokelaan tulee tuntea tieliikennelain

10



paapiirteet, voidakseen toimia turvallisena kuljettajana itsenaisesti
likenteessa. (Tieliikennelaki 729/2018).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY sé&éatelee
ajokorttilakia Suomessa. Direktiivissa saadetaan Euroopan unionin
jasenmaiden minimivaatimukset ajokortin saamiseksi. EU- jasenvaltioiden
ajokortit ovat samanlaisia ja kelpaavat muissa EU jasenmaissa juuri
ajokorttidirektiivin takia, jossa on saadetty yhtendisesta eurooppalaisesta
ajokorttimallista.

Direktiivissa saadetddn ajokortin  hankintaidsta seka terveydellisista
vaatimuksista. Direktiivissa on sdadetty myos ajotapaa ja ajokoetta koskevista
kokeista. (Ajokorttilakidirektiivi 2006/126/EY).

2.3 Ajokorttilakiuudistus vuonna 2011

Vuonna 2011 Suomen ajokorttilakia (386/2011) uudistettiin
kokonaisvaltaisesti, minka jalkeen lainsdadantd ajo- opetuksesta oli aiempaa
ehyempi kokonaisuus. Samalla uuteen lakikokonaisuuteen sisallytettiin EU:n
direktiiveja, jotka tuli saattaa kaytant6on Suomessa kansallisella tasolla.
Kyseessa oli Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY

ajokorteista.

Vuoden 2011 ajokorttilaki uudistus toteutettiin vaiheittain. Ensimmaisen
vaiheen saannokset astuivat voimaan jo samana vuonna 2011, jolloin ajokortin
terveysvaatimukset ja  seuraamukset uudistettin, samoin  kuin
likenneopettajakoulutus. Ajokorttiluokka M (mopokortti) uudistui
opetussisalloltaan. Aiemmin tdmé& ajokorttiluokka ei sisaltanyt pakollista

opetusta.

Ajokorttilain toisen vaiheen uudistus tammikuussa 2013 ka&sitti EU:n
ajokorttidirektiiviin toimeenpanon. Tama uudistus piti sisalladn ajokorttien
ulkon&ddn muutoksen turvallisemmaksi ja ajokorttien voimassaoloaika muuttui

maaraaikaiseksi, uusi ajokorteille oli 2-15- vuotta.

Kun ajokorttilakia l[&hdettiin uudistamaan vuonna 2010, hallituksen esityksessa

lakimuutokselle oli tarke& tavoite kehittad ajokorttisdddoksia niin, ettd se
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vastaisi perustuslain edellytyksida ja ettd se olisi liikenneturvallisuuden
huomioonottava. Ajokorttilain valmistuttua vuonna 2011 lakiin oli kirjattu
paatavoitteeksi likenneturvallisuuden yllapitaminen seka
likenneturvallisuuden lisddminen. Naiden tavoitteiden toteutumiseksi
paatettiin lisata opetuksen vaiheistusta seka yhtenaistaa

vahimmaisvaatimuksia ajokortin myontamiseen liittyen. (Kallinen, 2014).
2.4 Koulutusvaatimukset ennen uusinta lakimuutosta

B-ajokorttiluokan koulutusvaatimukset eli koulutuksen sisaltdé ja m&ara oli
saadetty valtioneuvoston asetuksessa ajokorteista (423/2011). Koska
koulutus on kuljettajantutkintoon tahtaavaa, on joka ajokorttiluokkaan séadetty
oma vahimmaisopetusmaaré, jonka suoritettuaan kokelas voi osallistua

kuljettajantutkinnon teoria- ja ajokokeeseen.

Lakiuudistus  vuonna 2011 muutti  B-ajokorttiluokan  opetuksen
kolmivaiheiseksi, aiemman kahden vaiheen sijaan. Kun kokelas oli suorittanut
ensimmaisen vaiheen eli perusvaiheen 19 tunnin teoriaopetuksen ja 18 tunnin
ajo- opetuksen, han sai osallistua toiseen vaiheeseen, harjoitteluvaiheeseen.
Harjoitteluvaiheessa korostui yksilon riskikayttaytymisen tunnistaminen seka
ryhmapaineen vaikutus ajotilanteeseen. Harjoitteluvaiheeseen sisaltyi yksi
tunti teoriaopetusta ja kaksi tuntia ajo- opetusta. Kolmas vaihe,
syventavavaihe tuli suorittaa viimeistdan ennen kuin perusvaiheen
suorittamisesta oli kulunut kaksi vuotta. Tama koulutus korvasi edellisen
ajokorttilain tunteman kakkosvaiheen. Syventavavaihe sisalsi teoriaopetusta 4

tuntia ja ajo- opetusta 4 tuntia. (Valtioneuvoston asetus ajokorteista 423/2011).
2.5 Ajokorttilakiuudistus vuonna 2018

Kuljettajaopetuksen tavoitteiksi oli luonnosvaiheessa Kkirjattu seuraavia
tekijoita: Liikenneturvallisuuden huomioon ottaminen, saantelyn
selkeyttdminen ja joustavoittaminen, digitalisaation edistaminen ajokortti
menettelyssa, vaihtoehtoisuuden lisd&minen ajokortin  suorittamisessa,
luvanvarainen ajo- opetus, teoriaopetus vapaasti hankittavissa. (Simonen
2018).
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Vahimmaisika B-kortin saamiseksi on 18 vuotta, mutta tietyin poikkeuksin voi
17 vuotta tayttdnyt henkil6 saada my6s ajoluvan B-ajokorttiluokkaan. (Laki
ajokorttilain muuttamisesta 68). B-ajoluokka sisdltaéa myods T, AM120 seka
AM121 ajoluokan ajo-oikeuden. Henkilbauton ajokorttin  haetaan
ajokorttilupaa, joka on voimassa kolme vuotta. Liikenteen turvallisuusvirasto
maarittelee ajokortin terveysvaatimukset, jotka ovat edellytyksena B-ajokortin
saamiselle. Tallaisia vaatimuksia ovat mm. ajoluvan hakijan n&kdon liittyvat

asiat.

Kuljettajakoulutus on vuonna 2018 tehdyn lakimuutoksen jalkeen edelleen B-
ajokorttiluokassa pakollista, mutta opetusmaarat ovat muuttuneet aiemmista
ajokorttilaeista. Aiemmasta kolmivaiheisesta opetuksesta luovuttiin, ja B-
luokan opetuksesta tuli yksivaiheinen. Poikkeuksen tahan tekee
lakimuutokseen kirjattu uusi riskientunnistamiskoulutus. Henkildiden, jotka
eivat ehtineet suorittaa vanhan ajokorttilain tuntemaa syventavaa vaihetta,
tulee suorittaa uusi riskientunnistamiskoulutus ennen kuin heidan

kuljettajantutkinnostaan tulee kuluneeksi kaksi vuotta.

Nykyisessa  kuljettajakoulutuksessa on  riskientunnistamiskoulutuksen
teoriatunnit mukaan lukien teoriatunteja yhteensa kahdeksan tuntia. Jos
kokelaalla on aiemmin suoritettu ajokortti, niin teoriatunteja on nelja. Pakollista
ajo- opetusta on riskientunnistamiskoulutus mukaan lukien 14 tuntia.
Muutokset ovat siis teoriaopetuksen osalta joko 16 tuntia vdhemman tai 20
tuntia vahemman, riippuen siitd, onko kokelaalla aiempaa ajokorttia. Ajo-
opetuksen osalta opetusmaard on nyt 10 tuntia vahemman. (Perustietoa
ajokorteista).

3 Lakimuutoksen tavoitteet

3.1 Liikenne-javiestintdministerion tavoitteet ajokorttilain

muuttamiseksi

Valtionneuvoston hankkeeseen vuonna 2016 oli kirjattu tavoitteeksi vahentaa
ajokortin hintaa. Korkean hinnan ja yksityiskohtaisen saantelyn oli koettu

olevan este uusien opetus- ja oppimismenetelmien kayttéonotolle. Ajokortin

13



hankinnan suurimmaksi kustannukseksi todettiin opetuskustannukset, joka ol
pakollista kaikissa kolmessa vaiheessa B-luokan ajokorttia hankittaessa.
Liikkenne- ja viestintaministeribon ajo- ja ammattipatevyyskoulutuksen
kehittamistybryhma teki ehdotuksia toimenpiteista, joilla  ajokortin
kustannuksia voisi pienentaé seka opetusmenetelmia paivittdd. Ehdotuksessa
pohdittiin jopa kokonaan saannellysta opetuksesta luopumista, jolla olisi saatu
ajokortin kustannuksia pienennettya. (lvm.fi). Edellisen lakimuutoksen vuonna
2011 tarkeimpéana tavoitteena ollut liikenneturvallisuus ja sen lisaaminen ei
ollut endd merkitty taman lakimuutoksen ykkostavoitteeksi. Eduskunta totesi
ajokorttikoulutuksen  kehittdmisesta, ennen lakimuutosta seuraavaa:
Ajokorttikoulutusta ~ koskevassa  uudistuksessa  siirretddn  saantelyn
painopistetta koulutuksesta ajokokeeseen. Kantavana ajatuksena on myos
norminpurun periaatteiden mukaisesti ajokorttien hinnan alentaminen
vahentamalla pakollisen teoriakoulutuksen osuutta ja lisaamalla

ajoharjoittelumahdollisuuksia. (eduskunta.fi).

Valtionneuvoston hankkeen jalkeen hallitus esitti luonnoksen laista
ajokorttilain  muuttamiseksi 19.5.2017. Luonnoksen pohjalta pyydettiin
lausuntoja eri tahoilta lakimuutokseen liittyen. Téallaisia tahoja olivat mm.
poliisi, autokoululiitto, autoliitto, opetus- ja kulttuuriministerio, Ajovarma Oy,
likenneopettajakoulutuslaitokset seka Liikenneturva. Yhteensa lausunnon jatti
sata eri yhteistydtahoa. Lausunnoissa oli kannanottoja sekd puolesta etta
vastaan koulutuksen vahentamistarpeesta. (Ajokorttikoulutuksen kehittdminen
2016). Media uutisoi my6s voimakkaasti ajokorttien halpenemisen puolesta.
Lehdisséd ja uutisissa uutisoitiin lakimuutoksen laskevan ajokortin hintaa

reilusti, jos uusi laki tulisi voimaan. (Teemu Granstrém 2017).
3.2 Hallituksen esitys

Hallituksen esitys HE 146/2017 ajokorttilain muuttamisesta annettiin
eduskunnalle 19.10.2017. Ajokorttilakiuudistuksen tavoitteiksi hallituksen
esitykseen oli kirjattu mm. liikenneturvallisuuden huomioon ottaminen,
saantelyn selkeyttdminen ja joustavuus, halu edistda digitalisaation kayttoa
ajokorttimenettelyssd seké vaihtoehtoisuuden lisaaminen, jolla tarkoitetaan

maaramuotoisesta ja tarkkaan sdannellysta kuljettajaopetuksesta luopumista.
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Lahetekeskustelussa 25.10.2017 ajokorttilain muutosasia lahetettiin liikenne-
ja viestintavaliokuntaan, jolle sosiaali- ja terveysvaliokunnan oli annettava
lausunto. Asiaa kasiteltiin eri valiokunnissa ja 18.4.2018 eduskunta hyvaksyi
hallituksen esitykseen HE 146/2017 sisaltyvan lakiehdotuksen sisallon
mietinndn mukaisena ensimmaisessa kasittelyssa. Toinen kasittely asiasta
kaytiin 26.4.2018, talléin eduskunta hyvaksyi ensimmaisessa kasittelyssa
sisélloltaan paatetyn, hallituksen esitykseen HE 146/2017 sisaltyvan
lakiehdotuksen.  Eduskunta  hyvaksyi 26.4.2018 lain  ajokorttilain
muuttamisesta (387/2018) ja se tuli voimaan 1.7.2018.
(Eduskunta.fi/lakihankkeiden tietopaketit).

4 Kuljettajatutkinnon rakenne B- ajokorttiluokassa

4.1 Kuljettajakoulutus nyt

Kuljettajantutkinnosta oli  kirjattu  ajokorttilakiin ~ (386/2011) tutkinnon
tarkoitukseksi testata kuljettajakokelasta. Kuljettajakokelaan tulee osata
kuljettajaopetukseen sisaltyvat asiat ja soveltaa niitéa. Kuljettajakokelaan tulee
toimia turvallisesti, saantdja noudattaen ja muut liikenteessa huomioon ottaen
niin, etté kokelas toimii vastuullisena kuljettajana. Kuljettajantutkintoon paasyn
edellytyksid olivat hyvaksytty ajokorttilupa, 18- vuoden ika, hyvaksytysti
suoritettu teoriakoe seka kuljettajaopetuksen suorittaminen. (Ajokorttilaki
386/2011)

Uudistuksen tavoitteena ennen lain voimaan tuloa oli kuljettajatutkinnon
mukauttaminen  ympardivan maailman muutoksiin  seka tutkinnon
ajanmukaistaminen. Liséksi kokeista haluttiin entista paremmin luotettavia

toimivia. (Simonen 2018).

Uuteen lakiin ajokorttilain muuttamisesta (387/2018) on kuljettajantutkinnon
tarkoitukseksi kirjattu varmistaa kuljettajakokelaan tietojen ja k&aytadnnon
ajotaidon riittdva osaaminen, jotta kokelas pystyy toimimaan liikennetilanteissa
vastuullisena kuljettajana itsenéisesti ja turvallisesti. Tutkinnossa otetaan

huomioon myods sosiaalisuuden ja ekologisuuden vaatimukset eri
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likennetilanteissa. Kuljettajantutkintoon paasyn edellytykset ovat pysyneet

samana, kuin edellisen lainsdaddannon aikana.

Kuljettajantutkinnon rakenne B-ajokorttiluokassa on pysynyt lahes
muuttumattomana lakimuutoksesta riippumatta. Siséll6llisesti tutkintoon on

tullut pienia muutoksia. Kuljettajatutkintoon sisaltyy teoriakoe ja ajokoe.

Teoriakokeen suorittamiseen on aikaa 30 minuuttia ja koe koostuu 15
monivalintakysymyksesta, 50 kuvakysymyksesta seka viidesta
riskientunnistamiskysymyksesta. Hyvaksyttyyn teoriakokeeseen tarvitaan
monivalintakysymyksissa 11 oikeaa vastausta, kuvakysymyksissa 43 oikeaa
vastausta ja riskientunnistamiskysymyksissa nelja oikeaa vastausta. (Kuva 2).
Hyvaksytty teoriakoe on voimassa yhden vuoden ajan, jonka aikana
kuljettajakokelaan on suoritettava ajokoe. Jos kokelas ei suorita ajokoetta
tdssa ajassa, tulee kokelaan tehda teoriakoe hyvaksytysti uudelleen,

paastakseen ajokokeeseen. (Ajokortti-info.fi).

Teoriakokeen lapaisyvaatimukset tiukentuivat lakimuutoksen yhteydessa.
Aiemman lain (386/2011) voimassa ollessa teoriakoe koostui kymmenesta
sanallisesta kysymyksesta seka 50:ta kuvakysymyksesta. Virheitd sallittiin
sanallisissa kysymyksissé kolme kappaletta ja kuvallisissa kysymyksissa

kahdeksan kappaletta. Aikaa vastaamiseen oli kaytettavisséd 30 minuuttia.

TEORIAKOKEEN VIRHEMAARAT

Laki 386/2011 Laki 387/2018
Monivalintakysymykset 10 (7) 15 (11)
Kuvakysymykset 50 (42) 50 (43)
Riskientunnistamisen kysymykset - 5 (4)

Kuva 2. Teoriakokeen virhemaarat ennen ja jalkeen lakimuutoksen

Kuljettajantutkinnon toinen osa on ajokoe. Ajokokeeseen paéasyn

edellytyksend on hyvaksytysti suoritettu teoriakoe. Ajokokeen kesto on 60
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minuuttia ja se jakaantuu alkukeskusteluun, liikenteessa ajamiseen ja
loppukeskusteluun. Edellisen ajokorttilain aikana (386/2011) ajokokeen kesto
oli 45 minuuttia. Lakiuudistuksen myotéa ajokokeen vaativuutta haluttiin lisata
ja se toteutettin lisdamalla 15 minuuttia lishaikaa ajokokeen

kokonaispituuteen, jolloin ajokokeen pituudeksi tuli 60 minuuttia.

Ajokokeessa varmistetaan kuljettajakokelaan osaamista toimia itsendisesti
vastuullisena kuljettajana seka taitoa soveltaa itsendisen ajamisen
perustaitoja sekd toimintaa turvallisesti erilaisissa liikennetilanteissa.
Tarkedna lisdnd uuden lain myotd ajokokeessa testataan kokelaan kykya
tunnistaa ja arvioida riskeja, sekd oman toiminnan vaikutusta koko
likenneympaéristoon sek& sen kokonaisvaikutusta liikenneturvallisuuteen.
(Laki ajokorttilain muuttamisesta 387/2018).

4.2 Ajokortin hinnan rakenne B-ajokorttiluokassa

Ajokortin hinnoittelu muuttui ajokorttilakimuutoksen myo6ta. Lakimuutoksen
yhtend paatavoitteena oli ajokortin hinnan vaheneminen ja tdméa toteutettiin

lakimuutokseen vahentamalla pakollista opetusta.

Edellisen ajokorttilain aikana kuljettajakoulutus oli kolmevaiheinen, joten
ajokortin kokonaiskustannukset perusvaiheesta, harjoitteluvaiheesta seka
syventavasta vaiheesta seka viranomaismaksuista. Naita viranomaiskuluja eli
kolmannelle osapuolelle maksettavia kuluja olivat ajokorttilupamaksu,
teoriakoe ja ajokoe. Naméa maksut maksettiin Ajovarma Oy:lle. Hinnat edella
mainituille maksuille olivat valtakunnallisesti maariteltyja, eli ne olivat voimassa
kaikkialla Suomessa samanlaisina. Yhteishinta naille viranomaiskuluille oli 169
€. (Kallinen 2014).

Kuljettajakoulutuksen opetuskustannukset maaraytyivat kilpailutilanteen
mukaan, mutta hinnat eri kilpailijoiden valilla mahtuivat hyvin pienen
marginaalin sisaan, eli kdytdnnodssa kurssien valiset hintaerot eri toimijoilla

olivat muutamia euroja. (Case- yritys).

1.6.2018 voimassa olevan hinnaston mukaan perusvaiheen kurssi Case-

yrityksessd on maksanut 990€ ja se on sisaltdnyt opetuksen vaativan

17



minimimaaran opetusta. Harjoitteluvaiheen hinta samalla paivamaaralla on
ollut 170€ ja syventavan vaiheen hinta 340€. Lisaajotunnin hinta on ollut 75 €
ja uusinta ajokokeen hinta on ollut 75 €. Edellisen ajokorttilain aikana ajokortin
kokonaiskustannukset olivat siis halvimmillaan 1669 €, sisaltden
kolmivaiheisen  ajokorttikoulutuksen  sekd kolmannelle  osapuolelle

suoritettavat viranomaismaksut. (Kuva 3).

Uuden ajokorttilain mydta kolmivaiheinen kuljettajaopetus poistui ja hinnoittelu
muuttui vastaamaan uusia opetusmdaarid. 1.7.2019 hinnaston mukaan
perusvaiheen kurssin minimiopetusmaarilla maksaa 1135€. Kyseinen hinta
koskee pakettia, jossa ajotunnit ajetaan oikealla autolla. Jos asiakas haluaa
suorittaa ajokorttikoulutuksen vaatimat ajotunnit osittain ajosimulaattorilla, on
koulutuspaketin hinta 859€. Lisaajotunninhinta on 80€ ja uusinta ajokokeen
hinta on 100€.

Ajokorttilain  muutoksen myo6ta tulee Ajovarmalle edelleen suorittaa
viranomaiskulut, jotka ovat samat kuin aiemmin mainitut. Ajokorttilupamaksun
hinta on 35€, teoriakokeen hinta on 35€ ja ajokokeen hinta on 90€. Jos
tutkinnon osa hylatdan, tulee uusinnasta suorittaa Ajovarma Oy:lle uusi

maksu. (Ajovarma 2019).

Kokonaiskustannukseksi ajokortille tulee siis uuden ajokorttilain  myota
pienimmilladn 1014€, valittaessa simulaattoripainotteinen koulutuspaketti.

Vaihtoehtoisesti valittaessa perusajokoulutuspaketti, hinta on 1290 €.

Tassa opinnaytetydssa kaytetaan vertailumateriaalina
perusajokoulutuspaketin hintaa, silla se vastaa sisalloltaan eniten edellisen

lain aikana voimassa ollutta opetussisaltoa.
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Ajokortin kokonaiskustannukset B- luokassa

Ajokorttilaki 386/2011 Laki ajokorttilain muuttamisesta 387/2018
PERUSVAIHE PERUSVAIHE
990 € 1135€
Viranomaiskustannukset 169 € Viranomaiskustannukset 160 €
HARJQITTELUVAIHE YHTEEMNSA 1295 €
170 €

Ei viranomaiskuluja

SYVENTAVA VAIHE
340 €
Ei viranomaiskuluja

YHTEENSA 1669 €

Kuva 3. Ajokortin kokonaiskustannukset B- ajokorttiluokassa

5 Tutkimuksen toteutus
5.1 Kohderyhma ja otanta

Opinnaytetyon kohderyhmaksi valikoitui Case- yrityksen asiakaskunta.
Haastateltavat valittin satunnaisotannalla niin, ettd tietyn ajanjakson
asiakkaille tarjottin mahdollisuutta osallistua haastatteluun ajo- opintojen

ohessa.

Haastateltavien valinnassa tarkeiksi yksityiskohdiksi katsottiin  seka

haastateltavien riittavan suuri maara, ettd haastattelujen laadun korkea taso.

Tavoitteena oli haastatella kahden eri ryhman oppilaita: B-ajokorttia suorittavia
seka B-ajokortin haltijoita. Tavoitteena oli saada kymmenen haastateltavaa

molemmista ryhmista.

19



Haastateltavia oli suhteessa yrityksen asiakasmaaran hyvin, jolloin litteroituja

haastatteluja oli analysoitavana riittdva maara.
5.2 Opinnaytetyon tutkimusmenetelmat

Tassa opinnaytetydssa tutkimusmenetelméana kaytettiin puolistrukturoitua
haastattelua. Puolistrukturoidussa haastattelussa kaikki haastateltavat saavat
vastattavakseen samat kysymykset, samassa jarjestyksessa tai lahes

samassa jarjestyksessa. (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006).

Haastattelujen tarkoituksena oli saada haastateltavilta mahdollisimman paljon
yksityiskohtaista tietoa lakimuutoksesta johtuvista valinnoista ja sen kautta
lakimuutoksen  aiheuttamasta  hinnoittelun ~ muutoksesta  ajokortin

kokonaishintaan.

Haastattelussa paastiin yksityiskohtaisesti selvittdmaan kohderyhman ajo-
opetuksen tarpeen maarad ennen ja jalkeen lakimuutoksen, seka

menestymista valitulla opetusmaaralla kuljettajantutkinnossa.

Taman jalkeen selvitettiin kyseisen ajankohdan ajokortin hinnoittelu, josta
paastiin laskemaan haastateltavan ajokortin kokonaiskustannukset.

Yhteydenotot haastateltaviin tehtiin séhkdpostilla, joissa sovittiin vastaajalle

haastatteluaika.

Haastattelulomake haluttin  pitdd mahdollisimman yksinkertaisena ja
selkedna. Kysymykset laadittiin siten, ettd niihin ei kohdistuisi epéselvyyksia ja
ettd vaarinymmarryksilta valtyttaisiin. Kysymykset laadittin yhdessa Case-
yrityksen kanssa niin, ettéa yritykselle olisi haastatteluista hyottya pitkalla

aikavalilla muutenkin, kuin taman tutkimuksen osalta.

Aineistoa hankittaessa tulee tutkijan ymmartaa, ettd kysymykset, joita han
esittdd haastateltaville, tulee liittya tutkimuskysymykseen, jotka pyrkii
ratkaisemaan itse tutkimusongelman. (Kananen, sivu 73). Tutkijan tulee siis
osata erotella tutkimuksen tutkimuskysymykset kysymyksista, joita

haastateltaville esitetdan.
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Aineiston  hankinnan  suunnittelussa tuli ottaa  huomioon  mm.
aineistonkeruumenetelma, tutkimuksen kohteet, tutkimuksen aikaulottuvuus,

tutkittavien valinta seka tutkittavien tavoitettavuus. (Hirsjarvi ym. 2008, 173).

Haastattelun l&htbkohtana oli saada tietoa Case- yritykselle siitd, miten
ajokorttilakimuutos  on  vaikuttanut  asiakkaiden valintoihin, liittyen
ajokorttikoulutuksen sisaltéon ja sitd kautta saada tieto, miten ajokortin
hinnoittelussa lakiuudistuksen 1.7.2018 jalkeen on onnistuttu. Haastateltavat
edustavat kahta eri kuluttajaryhmaa; ajokortin haltijoita sek& vasta
ajokorttikoulutusta aloittavia. Ajokortin haltijat ovat henkil6itd, jotka ovat
suorittaneet ajokortin ennen ajokorttilakimuutosta eli ennen 1.7.2018.
Asiakkaat saivat haastatteluissa itse arvioida oman l|aht6tasonsa
kuljettajakoulutuksen alussa, joka toimii pohjana sille, milla perusteella valinnat

koulutuksen etenemiseen on tehty.

Ajokorttilakimuutoksen jalkeen on kuluttajilla ollut mahdollisuus suorittaa ajo-
opetusopinnot vaihtoehtoisilla tavoilla. Tassa opinnaytetydssa selvitettiin
1.7.2018 jalkeen ajokorttikoulutuksen aloittaneilta, mitk& ovat olleet vaikuttavia
tekijoita siihen, millaisen siséllon asiakas on ajokorttikoulutukseensa valinnut.
Vertailuryhmalta selvitettiin, olisiko heilla ollut edellisen ajokorttilain aikana

tarvetta tallaiselle valintamahdollisuuksille.

Muita tutkittavia asioita, jotka vaikuttivat opinnaytetydn empiiriseen
tutkimukseen, olivat mm. teoria- ja ajo- opetuksen riittdvyys ajokorttitutkinnon
lapaisyyn menestyksekkaasti. Eli toisin sanoen onko lakimuutoksen uudet
vahimmaisajotuntimaarat riittdvat asiakkaille, jolloin asiakkaalla olisi
mahdollisuus menestyd ajokokeessa ja saada ajokortti ensimmaisella
yrittamalla. Samalla  selvitettin  mahdollisen  lisdopetuksen tarve.
Haastattelussa kysyttiin, onko asiakas ottanut tai harkinnut ottavansa

lisdajotunteja ja perustelut naille paatoksille.

Opinnaytetydssa haluttiin  selvittdd lisédajotuntien roolia ajokokeessa
menestymisessa. Haastatteluissa vastaajilta  kysyttiin  lisdajotuntien

hinnoittelusta. Lisdajotunneilla on oma roolinsa ajokorttikoulutuksen
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kokonaishintaa maariteltdessa, joten oli hyvin tarkeda selvittaa lisdajotuntien

kaytto asiakkaan nakokulmasta.
5.3 Haastattelu ajokorttia suorittaville ja ajokortin haltijoille

Taustatietoina haastattelussa vastaajilta kysyttiin vastaajan sukupuolta seka

ik&a.

Kysymykset oli laadittu niin, ettd niista olisi mahdollisimman paljon hyotya ja
apua Case- yritykselle, koska yrittdjat toivoivat saavansa tietoa vastaajien
motivaatioista ajokortin suorittamiseen, autokoulun valintaan liittyvista
tekijoista seka oppia ymmartdmaan paremmin asiakkaiden arvostamia

asioista autokouluun liittyen.

Haastattelussa selvitettiin myds vastaajan omaa kasitysta toimia kuljettajana
henkil6autolla ja kuinka realistinen tama kasitys on ollut. Vastaajilta kysyttiin
oman autokoulukurssin sisallon laajuutta ja miten se on vastannut heidan
tarpeisiinsa seka ajokokeissa onnistumiseen. Tama tieto oli myds tarkea

kustannuksia laskettaessa.

Vastaajat péaasivat haastattelussa kertomaan myods nakemyksensa
ajokortinhinnoittelusta sekéd kotiopetusmahdollisuudesta. Haastattelussa
pyydettiin vastauksia perusteluineen omille valinnoille kurssin opetusmaaraén
littyen, koska autokouluilla on ollut kaytéssdadn vuonna 2017 erilaisia
opetussuunnitelmia, joihin on sisaltynyt eri maaria ajotunteja. Ajotuntien maara
ei ole ollut autokouluissa vakio, joten kysymalla selvitettiin, millaisen kurssin

sisallén ajokortin suorittaja on itselleen valinnut.
5.4 Tutkimusaineiston analyysi ja tulokset

Tutkimuksen viimeinen vaihe ei ole analyysi, vaan se on toiminta, joka seuraa
eri vaiheissa koko tutkimusprosessia sekéa tiedonkeruuta. Kvalitatiivisessa
tutkimuksessa luodaan uusi hypoteeseja samaan aikaan kun tutkimus etenee.
(Kananen 2008, 24-25).

Tutkimuksessa ongelmaan etsitty vastaus selvidd tutkijalle yleensa

analyysivaiheessa. (Hirsjarvi ym. 2008, 216). Tutkija voi itse vaikuttaa
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aineiston tutkimusprosessiin  omilla valinnoilla jo tutkimusprosessin
alkuvaiheessa. Tutkijan tulee ensimmaisessad vaiheessa tehda tietojen
tarkistus mahdollisten virheiden tai puutteiden varalta. Taméan jalkeen tietoja
tulee mahdollisesti tdydentdad. Kolmannessa vaiheessa tutkija jarjestaa
aineiston, jossa han tallentaa tiedot analyysia varten. Tamén jalkeen voidaan
aloittaa litterointi, joka tarkoittaa tekstin puhtaaksi kirjoittamista sanallisesti.
Ennen kuin tutkija aloittaa litterointivaiheen, tulee hé&nen tietdd, minkalaisesta
analyysista on kysymys ja miten han tyostaa jatkossa tutkimusta. Jos tutkija
aikoo kayttaa jotakin tietokoneohjelmaa, tulee hanen valita kaytettava ohjelma
tdssa kohtaa. Analyysitapa tulee olla myods selvilla tdssd kohtaa.
Analyysitapoja on kaksi; Selittdmiseen pyrkivd |&hestymistapa ja
ymmartamiseen pyrkiva lahestymistapa. (Hirsjarvi ym. 2008).

Tassa opinnaytetydssa haettiin vastausta siihen, miten ajokorttilakimuutos on
vaikuttanut ajokortin kokonaishintaan B-ajokorttiluokassa. Uusia ajokorttilaki
tuli voimaan 1.7.2018. Tutkimus toteutettiin laadullisena tutkimuksena elo-
syyskuussa 2019 Case- yrityksen tiloissa. Haastattelu tehtiin

puolistrukturoituna haastatteluna, etukateen sovittuina ajankohtina.

Haastateltavaksi valikoitui kaksi haastatteluryhmaa. Haastattelu tehtiin
ajokorttia suorittaville seka ajokortin haltijoille. Tutkimuskysymyksena tassa
opinnaytetydssa on "Miten ajokorttilakimuutoksen tavoitteet ovat vaikuttaneet
ajokortin kokonaishintaan B-ajokorttiluokassa?” Talld kysymyksella haluttiin
selvittdd ajokorttilakimuutoksen vaikutukset ajokortin  kokonaishintaan.
Ajokorttilain muutoksen myo6ta opetusmaarat muuttuivat oleellisesti ja ajokortin

suorittamisesta tuli tutkintopainotteinen.

Haastattelun tavoitteena oli saada kymmenen vastaajaa molemmista
haastatteluryhmistd. Ajokorttia suorittavien ryhmasta haastatteluun saapui
yhdeksan vastaajaa ja ajokortin haltijoiden ryhméstd haastatteluun saapui

kahdeksan vastaajaa.
5.5 Tulokset ryhmassa ajokorttia suorittavat

Tassé haastateltavien ryhméassa vastauksia saatiin yhdeksan kappaletta.

Vastaajista miehia oli viisi ja naisia neljd. Vastaajien keski- ik& oli 17,5 vuotta.
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Keskimé&arin vastaajat olivat suorittaneet 13 ajotuntia seka lisaksi
riskientunnistamiskoulutuksen nelja ajotuntia. Vastaajat olivat siis ajaneet

keskimaarin kolme ylimaaraista ajotuntia.

Autokoulun valintaperusteiksi vastaajat kertoivat hyvat kokemukset aiemman
ajokortin suorittamisen yhteydessa, kavereiden suosittelut, mukavat opettajat
sekd  opetuspoljinten  huonon  saatavuuden  kotiopetukseen el

opetuslupaopetukseen.

Kotiopetusta eli opetuslupaopetusta yhdeksasta vastaajasta oli harkinnut
kaksi vastaajaa. Perusteluiksi vastaajat kertoivat "tuntui aluksi halvemmalta
kuin autokoulu” ja "koti- opetus olisi ollut helpompi toteuttaa, koska asun

kaukana kaupungista, maaseudulla”.

Kysyttdessd vastaajien omaa arvioita ajotuntien maarastd ennen
ajokokeeseen menoa, yksi vastaaja vastasi, ettei osaa sanoa. Seitsemén
vastaajaa arvioi tarvitsevansa minimi ajotuntimaaran 10+4 tuntia ja yksi
vastaaja sanoi tarvitsevansa kaksi ylim&araista ajotuntia. Jokainen vastaaja oli
valinnut autokoulun henkildautokurssin sisalloksi minimiajotuntimééaran 10+4

ajotuntia.

Kysymykseen, olisivatko vastaajat toivoneet kurssiin sisaltyvdn enemman
ajotunteja, kuusi vastaajaa vastasi ei ja kolme vastaajaa vastasi kylla. Kaikki

myoOntavasti vastanneet olivat naisia.

Samoin kysymykseen vastaajan omasta lisdajotuntien tarpeesta, kuusi
vastaajaa vastasi ei ja kolme vastaajaa vastasi kylla. Tamankin kysymyksen
kohdalla kaikki kylla vastanneet vastaajat olivat naisia. Keskimaarin
myontavasti vastanneet vastasivat tarpeen olevan keskimaarin kahdelle

ylim&araiselle ajotunnille.

Ajotuntien maarien valintojen perusteeksi seitseman vastaajaa yhdeksasta
vastasi, ettd minimiajotuntimd&ara on riittava tarvittavien taitojen saamiseksi.

Kaksi vastaajaa vastasi lisdajotuntien antavan lisavarmuutta ajamiseen.

Kysyttdessa, jos lisdajotuntien hinnan vaikutuksesta lisdajotuntien ajamiseen,

vastaajat vastasivat, etta ajaisivat keskiméarin kaksi ajotuntia enemman, jos
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ajotunnit olisivat maksuttomia. Vastaajat paasivdt my6s vastaamaan
kysymykseen, paljonko olisi sopiva hinta ajokortille. Ajokortti sai vastaajien
mielestd maksaa keskimaarin 1144 euroa. Lisdajotunnin sopivaksi hinnaksi
vastaajat vastasivat keskimaarin 50 euroa. Ajovarman hinnoittelusta
kysyttaessa, teoriakokeen sopivaksi hinnaksi vastaajat vastasivat keskimaarin
30 euroa ja ajokokeen hinnaksi 60 euroa. Vastaajista kahdeksan yhdeksasta

oli joutunut uusimaan ajokokeensa, ensimmaisen ajokokeen ollessa hylatty.
5.6 Tulokset ryhmassa ajokortin haltijat

Ajokortin haltijoiden haastateltavien ryhméssa vastauksia saatiin kahdeksan
kappaletta. Vastaajien keski- ika oli 24 vuotta ja vastaajista miehia oli kolme
kappaletta ja naisia viisi kappaletta. Ajokortin myontamisvuodet olivat
vastaagjilla vuosien 2009-2018 valilla. Autokoulun valintaan vaikuttaviksi
tekijoiksi vastaajat olivat vastanneet edullisen hinnan, teoriatuntien suoritus
tavan ja paikan, vanhempien paatoksen, jyvat opettajat, laadukkaan palvelun

seka tarjoukset.

Kysyttdessa, harkitsiko vastaaja kotiopetusta eli opetuslupa opetusta, jokainen
vastaaja vastasi ei. Perusteluiksi mainittin mm. ammattilaisten parempi

osaamistaso sekad opetuksen helppous ja ajokortin saamisen nopeus.

Ajokortin saamiseksi vastaajat olivat tarvinneet ajo- opetusta keskimaarin 18
ajotuntia. Tama on ajokorttilain 386/2011 maaraama minimiajotuntimaara.
Taten jokainen vastaaja on saanut B- ajokorttiluokan ajokortin

minimiopetusmaaralla, ilman lisdajotunteja.

Vastaajat olivat ajatelleet tarvitsevansa ajo- opetusta ennen kurssin aloitusta
keskimaarin kaksikymmenta tuntia. T&ma on kaksi tuntia enemman, kuin he
ovat todellisuudessa tarvinneet ajo-opetusta tarvinneet. Vastaajien

autokoulukurssiin on keskimaarin sisaltynyt 18 ajotuntia.

Kysyttaessa vastaajilta, olisivatko he toivoneet kurssin siséltdneen enemman
ajotunteja, kylla vastauksia saatiin nelja kappaletta ja ei vastuksia saatiin nelja
kappaletta. Kaikki ei vastauksen antaneet olivat naisia. Vastaajien
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henkilokohtaisen lisdajojen tarvetta kysyttaessa, vastaajista kaksi vastasi kylla

ja kuusi vastasi ei.

Vastaajilta kysyttiin, mika vaikutti silhen, etta vastaaja valitsi juuri tietyn maaran
ajotunteja. Vastaukseksi saatiin mm. kykya oppia nopeasti, opettajan suositus

ajotuntimaaraan, laadukas opetus, hylatty ajokoe seké korkea osaamistaso.

Vastaajat paasivat myos vastaamaan kysymykseen, montako lisdajotuntia he
olisivat ajaneet, jos lisdajotunnit olisivat olleet maksuttomia. Keskimaarin
vastaajat olisivat ajaneet kaksi lisdajotuntia. Sopiva hinta ajokortille olisi
vastaajien mielesta keskimaarin 1200 euroa. Lis&ajotunnin sopivaa hintaa
kysyttaessda, vastasivat vastaajat sopivaksi hinnaksi keskimaarin 65 euroa.
Teoriakokeen sopivaksi hinnaksi vastaajat sanoivat keskim&arin 28 euroa ja
ajokokeen sopivaksi hinnaksi keskimaarin 65 euroa.

Viimeisena kysymyksena vastaajilta kysyttiin, tarvitsiko vastaaja uusinta

ajokoetta. Kukaan kahdeksasta vastaajasta ei tarvinnut uusinta ajokoetta.

6 Johtopaatdokset

6.1 Pohdinta

Ajokorttilainsdddanndn uudistus vuonna 2018 muutti kuljettajakoulutuksen
siséltbd huomattavamman paljon suppeammaksi, kuin se oli edellisen
lainsaadannon aikana ollut. Opetusmé&éarid vahennettiin ja kolmivaiheinen
kuljettajakoulutus  muutettiin  yksivaiheiseksi. Tassad vaiheessa, kun
lakimuutoksesta on kulunut vasta vuosi, on mahdotonta sanoa lakimuutoksen
vaikutuksista liikenneturvallisuuteen. Ensimmaiset varoivaiset arvailut niin
likenneturvallisuuskouluttajilta  kuin  kansanedustajiltakin  ovat olleet
koulutuksen lisddmisen kannalla. Sama ajatus oli myos tahan tutkimukseen
osallistuvilla uusilla kuljettajilla. Koulutusta olisi toivottu olevan enemman ja
opintokokonaisuuksien olevan laajempia. Haastatteluissa moni vastaajan
kertoi, miten heille oli tullut yllatyksend, ettd uusi lain maarittelema

minimiopetusvaatimus ei ole riittdva opetusmaard kuljettajantutkinnossa

26



menestymiseen, vaan minimiopetusmaaran lisdksi oli heidan tullut ottaa

lisdajotunteja tutkinnossa menestyakseen.

Opinnaytetyon yhtena keskeisimpana tavoitteena oli selvittdd, miten
ajokorttilain  muutos on vaikuttanut ajokortin hinnoitteluun. Edellisen
ajokorttilain aikana opetus oli kolmivaiheinen ja ajokortin kokonaiskulut olivat
yhteensa 1500 euroa (ilman viranomaiskuluja). Lakimuutoksen myd6ta
ajokorttikoulutus muuttui yksivaiheiseksi ja ajokortin kokonaiskulut tippuivat

1135 euroon (ilman viranomaiskuluja).
6.2 Ajokorttia suorittavat

Taman opinnaytetydn tutkimus osoitti, ettd lakimuutoksen jalkeen ajokorttia
suorittavat  ajoivat kolme ylimaaraista lisaajotuntia, joista Kertyi
lisdkustannuksia 240 euroa (80€ x 3 lisaajotuntia). Taman lisaksi
verrantoryhma kavi ylimaaraisessa ajokokeessa keskimaarin yhden kerran,
joka lisasi kustannuksia 190 euroa. Yhteensa lisakustannuksia tuli siis 430
euroa. Lisdkustannusten yhdistaminen peruspaketin hintaan 1135 euroa,
johtaa tulokseen, jossa ajokorttia suorittavat maksoivat ajokortistaan 1565

euroa.
6.3 Ajokortin haltijat

Ajokortin  edellisen  ajokorttilain  voimassaoloaikana suorittaneet olivat
haastattelun mukaan suorittaneet kuljettajatutkinnon  hyvaksytysti  lapi
ensimmaisella yrittdmalla, eivatkd he olleet tarvinneet lisdajotunteja eika
lisdajokokeita ajokorttia suorittaessaan. Nain ollen heille ei ollut myoskéan tullut
lisakustannuksia ajokortin suorittamisesta. Ajokorttia suorittavat maksoivat tassa
ryhmassa ajokortistaan 1500 euroa, joka on 65 euroa vahemman, kuin
verrantoryhman  ajokortin  kokonaiskustannukset. Taman ryhméan B-
ajokorttikurssin hintaan siséltyi liséksi myos harjoittelu- ja syventavavaihe, joita ei

verrantoryhman oppimaaraan enaa lakimuutoksen myota kuulunut.
6.4 Johtopaatés

Taman opinnaytetydn tutkimuskysymys on ”"Miten ajokorttilakimuutoksen

tavoitteet ovat vaikuttaneet ajokortin kokonaishintaan B-ajokorttiluokassa?
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Opinnaytety6 10ysi vastauksen tutkimuskysymykseen haastattelemalla kahta
verrantoryhmaa. Opinnaytetyd osoittaa, etté kolmivaiheinen kuljettajakoulutus
on ollut edullisempi kuin nykyinen yksivaiheinen kuljettajakoulutus. Suurin
yksittdinen syy tahan on koulutuksen vaheneminen uuden ajokorttilain myo6ta.
Edellinen ajokorttilaki oli sisalléltdéan monipuolinen ja se sisélsi huomattavasti
paljon enemman koulutusta kuin taman hetkinen lainsaadantd. Nykyinen
ajokorttilaki maéaarittelee minimikoulutuksen maaraltdan hyvin vahaiseksi,
jolloin kuljettajakokelaiden osaamistaso jad hyvin ohueksi ja sita joudutaan

paikkaamaan lisdkoulutuksella.

Lakimuutoksesta on kulunut vasta lyhyt aika. On mielenkiintoista nahda, miten
ajokorttilainmuutoksen vaikutukset eli mm. vahentynyt kuljettajakoulutus,

nakyvat viiden vuoden kuluttua liikenneturvallisuustilastoissa.
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Liitteet

Liite 1. Haastattelulomake ajokorttia suorittaville

HAASTATTELU / KORTITTOMAT

Sukupuoli
Mies Nainen

k&

Monta ajotuntia olet ajanut? Monta ajotuntia on jaljella?

1. Milla perusteella valitsit autokoulun?

2. Harkitsitko opetuslupaopetusta (Kotiopetus)? Jos kylla, miksi?
Miksi valitsit autokoulun?

3. Monta ajotuntia kuvittelet/ajattelet tarvitsevasi opetusta ennen
ajokokeeseen menoa?

4. Monta ajotuntia autokoulukurssiisi sisaltyy?

5. Olisitko toivonut, ettd kurssiin sisaltyisi enemman ajotunteja?

31



6. Olisiko lisaajotunneille omalla kohdallasi tarvetta? Monta tuntia?

7. Mikéa vaikuttaa siihen, etta valitsit kyseisen mé&éaran ajotunteja/
lisdajotunteja omaan ajokorttikurssiisi?

8. Jos lisdajotunnit olisivat maksuttomia, monta lisdajotuntia ajaisit?

9. Mika olisi mielestasi sopiva hinta ajokortille?

10.Mika olisi sopiva hinta lisdajotunnille?

11.Mikéa olisi sopiva hinta teoriakokeelle? Enta ajokokeelle? (Traficom)

12.Tarvitsitko uusinta ajokoetta? Monta?
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Liite 2. Haastattelulomake ajokortin omaaville
HAASTATTELU / AJOKORTIN OMAAVAT
Sukupuoli
Mies Nainen

Ika

Ajokortin mydntamispaivéa/ vuosi

1. Milla perusteella valitsit autokoulun?

2. Harkitsitko opetuslupaopetusta (Kotiopetus)? Jos kylla, miksi?
Miksi valitsit autokoulun?

3. Monta ajotuntia tarvitsit ajokortin saamiseen?

4. Monta ajotuntia kuvittelit/ajattelit tarvitsevasi opetusta ennen kuin
aloitit kurssin?

5. Monta ajotuntia autokoulukurssiisi sisaltyi?

6. Olisitko toivonut, etta kurssiin olisi sisaltynyt enemman ajotunteja?

33



7. Olisiko lisaajotunneille ollut omalla kohdallasi tarvetta? Monta
tuntia?

8. Mikéa vaikutti siihen, etta valitsit kyseisen méaaran ajotunteja/
lisdajotunteja omaan ajokorttikurssiisi?

9. Jos lisadajotunnit olisivat olleet maksuttomia, monta liséajotuntia
olisit ajanut?

10.Mikéa olisi mielestasi sopiva hinta ajokortille?

11.Mika olisi sopiva hinta lisdajotunnille?

12. Mika olisi sopiva hinta teoriakokeelle? Enta ajokokeelle?
(Traficom)

13.Tarvitsitko uusinta ajokoetta? Monta?
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