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Suomi kaupungistuu ja isot kaupunkikeskukset kuten Tampere, Turku ja Helsinki kas-
vavat eniten. Naissa kaupungeissa myds rakennetaan erittdin paljon. Tassa opinnay-
tetyossa keskitytadn Tampereen kaupungissa kaynnissa oleviin rakennushankkeisiin
ja erityisesti Tampereen kansi ja areena- hankkeeseen. Tydssa esitelladn myos lyhy-
esti muissa kaupungeissa kaynnissa olevia suuria rakennushankkeita.

Keskusta-alueilla tapahtuva rakentaminen hairitsee monen ihmisen arkea, ja siksi tie-
dottaminen ja viestintéd ovat erityisen tarkeitd. Esimerkiksi jos liikkennejarjestelyjd muu-
tetaan, tai rakennetaan yfaikaan, on niistd pakko tiedottaa hyvissé ajoin etukateen.
Tassa opinnaytetydssa kasitelladan Tampereen alueella olevien tyémaiden viestintaa
ja erityisesti kansiareenan tdmanhetkista viestintaa, ja pohditaan, onko se riittavaa.

Rakentamisella on paljon negatiivisia vaikutuksia ympéaristdon kuten melu, tarina ja
poly. Opinnaytetytssa kasitelladn, miten ndmaé asiat on otettu kansiareenan tytmaalla
huomioon, ja miten haittavaikutuksia voitaisiin jatkossa vielakin vahentaa. Lisaksi ka-
sitelladn kansiareenan mahdollisia positiivisia vaikutuksia Tampereen kaupungin tule-
vaisuuteen.
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Abstract

Finland is becoming more and more urbanized all the time, especially big cities like
Tampere, Turku and Helsinki keep on growing. There is a lot of construction going on
in these cities. This thesis concentrates on the construction sites that are currently on-
going in Tampere and the focus is especially on the Tampere Deck and Arena pro-
ject. This thesis also briefly covers other massive construction sites in other cities in
Finland.

Construction in central areas is very disturbing to people who are living and working
nearby and for this reason communication is very important. For example, if traffic ar-
rangements need to be changed or if something needs to be done at nighttime, it is
very important to let people know beforehand. This thesis focuses on the current com-
munication of projects that are currently ongoing in Tampere, and especially the com-
munication of Tampere Deck and Arena and ponders if it needs to be improved some-
how.

Construction has a lot of negative impacts on surrounding areas, such as noise, vibra-
tions and dust. This thesis deals with how these things have been taken into consider-
ation at the Tampere Deck and Arena project, and whether it is possible to reduce the
negative impacts even more. This thesis also deals with the positive impacts this pro-

ject might have for the future of the city of Tampere.
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1 JOHDANTO

Tampereen kaupunki ja sen asukasluku kasvavat kovaa vauhtia ja kaupungin taytyy vas-
tata siihen lisaamalla asuntojen méaraa. Tampere sijaitsee kahden suuren jarven, Nasijar-
ven ja Pyhajarven valissa, joten uusia keinoja asuntojen rakentamiseen on otettava kayt-
to6on, koska rakentamispinta-alaa on kayttssa rajoitetusti. Tampereelle rakennettiin vuo-
sina 2013-2017 Rantatunneli, joka siirsi valtatien (vt12) liikenteen maan alle, ja maan
paalta vapautui tilaa, jonne rakennetaan tulevien vuosien aikana asuntoja tuhansille uu-
sille tamperelaisille. Nyt junaradan paéalle rakennetaan kansi, joka mahdollistaa uusien
asuntojen ja toimitilojen rakentamisen hyvin lahelle ydinkeskustaa. Naiden hankkeiden li-
saksi Tampereelle rakennetaan raitiotietda, ja myts Hameensilta rakennetaan uudestaan.
On ymmarrettavaa, ettd asukkaiden karsivallisyys on koetuksella, kun yhté aikaa on kayn-

nissd monta eri suurta rakennushanketta, jotka muokkaavat kaupunkia monella eri tavalla.

Suuret rakennushankkeet, jotka sijaitsevat keskeisilla paikoilla, herattavat hyvin paljon
tunteita asukkaiden keskuudessa, ja siksi viestintddn on ndin sosiaalisen median aikana
panostettava ihan eri tavalla kuin ennen. Tietoa on saatavilla todella paljon, ja myds pa-
lautteen antaminen on sosiaalisen median kautta erittain helppoa, siksi viestintdan ja sen

laatuun joutuu kiinnittdma&an erityistd huomiota.

Rakennushankkeilla on paljon erilaisia haittavaikutuksia ymparistoon. Vaikka haittoja yrite-
td&n minimoida parhaan mukaan, tydmaasta tulee aina melua, polya ja esimerkiksi liikken-
nejarjestelyja saatetaan joutua muuttamaan tihedaankin tahtiin. Naiden haittavaikutusten

kanssa on kuitenkin helpompi elaa, kun niisté tiedotetaan hyvissa ajoin etukateen.

Viestinta on tarkea osa nykypéaivan rakennustydmaita. Tyoskentelen talla hetkelld Kan-
siareenan tytmaalla projekti-insindoring, ja teen l&hes viikoittain erilaisia tiedotteita kos-
kien tydmaan etenemista ja eri tydvaiheita. Tyonantajani Kreate Oy haluaa panostaa mah-
dollisimman avoimeen rakentamisen kulttuuriin ja tiedottaminen ja viestinta on olennainen
osa sitd. Kansiareenan tytmaa sijaitsee erittain keskeisella paikalla ja se vaikuttaa monen
kaupunkilaisen arkeen monilla eri tavoilla. Tutkin tdssd opinnaytetydssa muiden isojen ra-
kennushankkeiden viestintad, ja vertailen sitéd kansiareenan tamanhetkiseen viestintaan,
ja mietin, miten sitd voitaisiin parantaa. Lisaksi pohdin mita erilaisia haittavaikutuksia ra-

kentamisella on [&hiymparistdon, ja miten niihin on varauduttu talla hankkeella.



2 TYON TAUSTA JA TAVOITTEET

Kaupungistuminen on globaali megatrendi, joka koskettaa myds Suomea. Tiedetdan etta
kaupunkeja on ollut olemassa jo yli 8000 vuotta ennen ajanlaskumme alkua. Vanhin tun-
nettu kaupunki on arkeologisten kaivausten perusteella Jordaniassa sijainnut Jeriko
(8400-7300 eaa.), jossa on asunut noin 2000 asukasta. Kaupungistuminen oli talléin viel&
erittain hidasta ja vuonna 1800 ainoastaan 3 prosenttia maailman ihmisista asui kaupun-
geissa. Teollisen vallankumouksen jalkeen kaupungistuminen alkoi toden teolla Englan-
nissa, ja muut maat seurasivat pian perasta. Vuonna 1900 kaupunkialueilla asui 14 %
maailman vaestdsta ja vuonna 1950 vastaava luku oli jo 30 %. Vuonna 2008 puolet maa-
pallon ihmisista asui jo kaupungeissa, ja yli miljoonan asukkaan kaupunkeja oli 400 ja yli
10 miljoonan asukkaan kaupunkeja 19. Nyky&an yli puolet maailman vaestosta asuu kau-
pungeissa ja Suomessa vastaava luku on noin 70 %. Taloudellisesti kehittyneemmissa
maissa keskimaarin selvasti suurempi osuus asuu kaupungeissa, kun vertaa vasta kehit-
tyviin maihin, eli siis kaupungistuminen etenee taloudellisen kehityksen myota. (Laakso &
Loikkanen 2018.)

Kaupungistumista tapahtuu, koska yritykset ja kotitaloudet hydtyvat toistensa l&heisyy-
desta. Kun yritys kasvaa se luo tydmarkkinat ja kun ihmiset muuttavat tyon peréssa kau-
punkiin, syntyy uudenlainen tavaroiden ja palveluiden kysynta. Kaupunkien rakenteet ovat
my6s muuttuneet ajan kuluessa. Ennen kaikki tiivistyi kaupunkien keskustaan, mutta 60-
luvulla kaupunkialueet hajautuivat ja syntyi paljon kerrostalolahioitd kauemmaksi keskus-
tasta. Hajautuneisuus onkin edelleen monen eurooppalaisen kaupunkialueen ongelma,
mutta 2010-luvulla maankaytté on taas muuttunut intensiivisemmaksi ja rakentaminen on
siirtynyt jalleen lahemmaksi keskustaa. Suomessa kaupungistuminen on bruttokansan-
tuotteeseen verrattuna aika matalalla tasolla, ja kaupunkien keskustat eivét ole kovin ur-
baaneja, ja niissé on liilan vahan tytpaikkoja ja vaestod kasvun kierteen edellyttaman
markkinapotentiaalin vauhdittamiseksi. Kaupunkialueiden tydpaikkojen lisays ja vaesto-
maaran kasvaminen voivat edistda ihmisten hyvinvointia ja lisata ty6- ja asuntomarkkinoi-
den toimivuutta. Lisdksi myos kaupunkialueen tiiviys lisdd ihmisten kontakteja ja oppi-
mista. (Laakso & Loikkanen 2018.)

Tampereen kaupungilla on keskustan kehittdmisohjelma "viiden tahden keskusta”, jolla
pyritd&n johdonmukaisesti kehittdméaan Tampereen ydinkeskustaa. Hankkeen tavoitteena
on kehittdd keskustaan enemman tydpaikkoja ja asuntoja ja my6s opinndytetydn aiheena

oleva Tampereen kansihanke liittyy siihen olennaisesti.

Opinnaytetydn aiheena on suuren rakennushankkeen viestinta ja vaikutukset kaupun-

kiymparistdon ja erityisesti kasittelyssa on Tampereen Kansi ja Areena, joka rakentuu



Tampereen ydinkeskustaan junaradan paalle. Opinndytetydn tavoitteena on verrata Tam-
pereen kansiareenan viestintdd muiden samankaltaisten projektien viestintdéan, ja pohtia
miten sitd voisi parantaa ja kehittaa.

Tybssa kaydaan lisdksi lapi lyhyesti Kreate Oy:n historiaa ja kehitystd, sekd Tampereen
kaupungin alueella ja muualla Suomessa kaynnissa tai suunnitteilla olevia samankaltaisia
suuria rakennushankkeita.



3 TIETOPERUSTA JA TUTKIMUSKYSYMYKSET

Opinnaytetyon tarkeimpanda aineistona ovat hankkeita koskevat verkkoaineistot kuten pro-
jektien ja kaupunkien Internet-sivut, kaava-aineistot, uutiset, ja lisaksi my6s painettu kirjal-
lisuus kaupungistumisesta ja viestinnasta. Tydssa kasitellaan lisdksi jonkin verran Tampe-
reen kaupungin kehitysta, ja tutkimusmateriaalina on Tampereen kaupungin tilasto- ja ta-

loustietoja, sekad vuosikertomuksia.
Tarkeimpia tutkimuskysymyksia ovat:
- Miten hankkeen viestintd on hoidettu tAhan mennessa?
0 miten hanke vertautuu muihin isoihin projekteihin?
- Mitk& ovat hankkeen rakennusaikaiset vaikutukset kaupunkiymparist66n?

- Mita lopullisia vaikutuksia hankkeella odotetaan olevan?



4 YLEISESITTELY KREATE OY JA TAMPEREEN KANSIAREENA
4.1 Kreate Oy yrityksena

Kreate Oy on yksi Suomen johtavista infrarakentajista, ja se on ollut toiminnassa huhti-
kuusta 2015 alkaen, kun Fin-Seula Oy, Insintoritoimisto Seppo Rantala Oy ja Kesélahden
maansiirto Oy yhdistyivat. Kreatella tydskentelee noin 400 infra-alan ammattilaista ja liike-
vaihto oli vuonna 2018 noin 185 miljoonaa euroa. Liséksi Kreate Oy on osaomistajana
KFS Finland Oy:ssa, joka on erikoistunut vaativiin pohjarakennuskohteisiin Suomessa.
KFS Finland Oy:n toinen omistaja on Keller Group, joka on maailman suurin pohjaraken-
tamiseen erikoistunut yritys. Kreaten paakonttori sijaitsee Tuusulassa, mutta toiminta on
valtakunnallista ja sivukonttoreita on useita eri puolilla Suomea. Kuviosta 1 nékee, etta
Kreate on valtakunnallinen toimija. Naiden toimistojen liséksi Kreatella on myds toimisto
Oulussa. (Kreate Oy 2019.)

KREATE

THE FUTURE IS BUILT TODAY

KUVIO 1. Kreate Oy on valtakunnallinen toimija (Kreate Oy kuvapankki)

Kreaten palveluihin kuuluvat siltarakentaminen, vaylarakentaminen, pohja- ja betoniraken-
taminen, ratarakentaminen ja kalliorakentaminen seka kiertotalous (kuvio 2). Viimeaikai-
siin referensseihin kuuluvat mm. Viinikan sillan uusiminen Tampereella ja Jannevirran sil-
lan uusiminen Kuopion ja Siilinjarven rajalla (Kreate 2019). Tampereen kansi ja areena -
hankkeessa Kreate Oy on mukana kannen rakentamisessa, ja urakka on Kreaten histo-

rian siihen mennessa suurin (Repo 2017).



@ 6 ©6 ®© & ©

KUVIO 2. Kreate Oy:n toimialat (Kreaten kuvapankki)
4.2 Tampereen Kansi ja Areena
4.2.1 Yleisesittely ja asemaakaavan suunnittelun vaiheet

Tampereen kansi ja areena- hankkeessa rakennetaan uusi asuinalue Tampereen ydin-
keskustaan, junaradan paélle. Kannen péaélle tulee monitoimiareena, hotelli ja liike-, toi-
misto-, ja asuintiloja. (SRV 2019.)

Hanke on kaynnistynyt NCC Property Development Oy:n, perustetun Kansiareena Oy:n
sekd Tampereen kaupungin yhteistydssa. Hankesuunnittelun yhteydessé on tehty selvi-
tyksid, joiden perusteella areenahanke on arvioitu kannattavaksi: ” Hankkeesta laaditut
selvitykset osoittavat, ettd Tampereen keskustaan ratapihan paalle voidaan toteuttaa Suo-
men oloissa ainutlaatuinen kokonaisuus, jossa yhdistyvat yli 10 000 katsojan monitoi-

miareena, toimisto- ja liiketiloja, asuntoja ja hotelli...”

NCC Property Development Oy oli yhteistydssa SRV:n seka Tampereen kaupungin
kanssa kaynnistanyt asemakaavahankkeen hankesuunnittelun jo ennen varsinaisen kaa-
voituksen kaynnistamisté. 22.4.2010 jatettiin kaavoituspyynto alueesta, likenneviraston ja
VR-yhtyma Oy:n suostumuksella, ja 19.5.2010 Tampereen kaupunginvaltuusto hyvaksyi
periaatepaatoksen Tampereen kannen ja Keskusareenan rakentamisesta. Paatoksessa
sanotaan, etta kaupunki vuokraa asemakaavalla muodostuvan monitoimiareenan, harjoi-
tushallin ja pysakointilaitoksen tontin 60 vuoden maanvuokraussopimuksella Kansiareena
Oy:lle silla edellytykselld, ettéd vuokramies rakentaa tontille kannen. Monitoimiareenan val-
mistuttua Hakametsan jaahalli 1. poistetaan jadhallikdytosta ja muutetaan sisdurheilukes-

kukseksi.

Asemakaavaa oli laatimassa iso tyoryhma, ja asemakaavan muutoksesta pidettiin useita
yleisétilaisuuksia, jossa halukkaat saivat antaa palautetta kaavasta. Kaavaa valmisteltiin
erilaisissa seminaareissa, tytpalavereissa ja kokouksissa. Kaavaluonnos oli n&htavilla
4.11.-25.11.2010 Tampereen kaupungin palvelupisteessé ja Internet-sivuilla. Asemakaava
kasiteltiin yhdyskuntalautakunnassa 1.2.2011 ja se oli kuukauden siita eteenpdain nahta-
villa. Asemakaava hyvéksyttiin 5.4.2011. Kuviossa 3 on esitelty Kansiareenan asema-

kaava.
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET:
KORTTELIALUEET LIKENMEALUEET
R

Keskustatoimintojen korttelialue, jolle voidaan rakentaa lilke-,
majoituspalvelu-, asuin- seka toimistorakennuksia erikseen

tLRi

méadratyssa suhteessa. Korttelialueella sallitaan rakennusten vilisten

tilojen kattaminen. Rakentaminen on sovitettava kaupunkikuvaan ja

ava raker Junni

talojen kortteli

Liilke- ja toimistorakennusten seka kulttuuri- ja urheilutoimintaa
palveievien rakennusten korttelialue.

LR

Rautatiealue, jonka paalle saa rakentaa rajoittuvaan kortteliin tai
muuhun alueeseen kuuluvan ulokkeen. Ulokkeen alalla saa rakentaa

iteita ja kuuluvia rakennuksia. Lilkennealueelle
saa sijoittaa padllerakentamisen edellyttdmia kantavia rakenteita,
jotka eivat haittaa likennealueen kaytioa. Padllerakentajan tulee
ennen rakentamista hankkia lupa likennevirastolta, joka antaa
rakentamista koskevat yksityiskohtaiset ehdot. Ennen rakennusluvan
mydntamistd suunniteimasta on hankittava rautatieviranomaisen
lausunto.

KUVIO 3. Kansiareenan asemakaava 5.4.2011 (Tampereen kaupunki 2011)



Kaavan tarkoituksena on mahdollistaa rata-alueen ylapuolelle rakennettava kansi tukira-
kenteineen, jolle sijoitetaan urheiluun ja kulttuuriin sopiva Keskusareena-rakennus, seka
liséksi asuin-, majoitus-, toimisto- ja likerakennusten korttelialueita. Hallin ja muun uuden
rakentamisen liikenne- ja pysakointijarjestelyt suunnitellaan myds kaavan yhteydessa.
Hankkeessa tavoitellaan kestavia elinkaariratkaisuja, jotka ottavat huomioon ymparisto- ja
energiataloudelliset ndkokohdat. Hankkeen tulee tukea Tampereen keskustan elavoitta-
mista ja kehittamista. (Asemakaavaselostus 2011.)

NCC Property Development Oy vetéaytyi suurrakentamisesta joulukuussa 2014 ja uusiksi

yhtiokumppaneiksi valittin SRV-Yhtiot ja SRV-rakennus Oy toukokuussa 2016.

KUVIO 4. Havainnekuva Tampereen kansi ja areena- hankkeesta (SRV)

Ensimmaisessa vaiheessa rakennetaan eteldkansi, johon tulee areena, hotelli ja kaksi tor-
nitaloa, jotka nakyvat kuviossa 4 sinisella varilla. Pohjoiskansi on merkattu kuvioon orans-
silla varilla. Areenan yhteyteen tulee myds Suomen toinen kasino. Ensimmainen vaihe on
kokonaisuudessaan valmis 2022 ja koko kansihankkeen on tarkoitus valmistua vuoteen
2024 mennessa. Rakentaminen alkoi loppuvuodesta 2017. Kuviossa 5 on havainnollis-

tettu kannen rakentamisen arvioitu aikataulu.

Marraskuussa 2017 tydmaalla alettiin tekem&an koepaalutuksia, ja tydmaata valmistelevia
toitd kuten rakennusten purkutditd, liikennejarjestelyjen ja séhkdradan muutostoitd, seka
maankaivua. Tammikuussa 2018 saatiin virallinen paatos, etta rakentaminen voidaan
aloittaa ja tyot alkoivatkin porapaalutuksella, joka jatkui hyvin tiiviisti aina vuoden 2018
loppupuolelle. Lahialueella sijaitsevien rakennusten perustuksia alettiin vahvistaa heti tyo-
maan alussa. Kevaalla 2018 valettiin ensimmaiset pilarit ja tehtiin radan paalle suojasei-
naa, jotta paastiin rakentamaan ilman etté tarvitsi odottaa jannitekatkoja. Syksylla 2018
alettiin rakentaa alueelle tulevaa parkkihallia ja vaestbnsuojaa. Kannen elementtien nostot
aloitettiin marraskuussa 2018 ja ne jatkuvat edelleen paasaantoisesti yotéina. Tammi-
kuussa 2019 alettiin rakentaa alueelle tulevaa uutta kevyen liikkenteen vaylan siltaa ja se



valmistui syksyksi 2019. Kannelle tulevien tornitalojen, Topaasin ja Kruunun, rakentami-
nen alkoi heindkuussa 2019 ja heti perdan elokuussa péaéastiin aloittamaan areenan raken-

nustyot.

2017 2018 2019 2020 201 2022 2023

KUVIO 5. Kannen rakentamisen aikataulu (SRV)

Areenassa tullaan jarjestamaan erilaisia konsertteja ja kongresseja, ja niiden lisaksi Tam-
pereen liigajoukkueet Tappara ja llves tulevat pelaamaan sielld kotiottelunsa ligakaudesta
2021-2022 alkaen. Tavoitteena on mygds pelata areenalla jaakiekon MM-kisat kevaalla
2022. Jaakiekko-ottelussa areenan yleisOkapasiteetti on noin 13 000 ja konserteissa jopa
14 000. Kuviossa 6 on havainnekuva kansirakenteen ja areenan poikkileikkauksesta.
Areenan lisaksi myds alueelle rakentuvat tornitalot ovat huippumoderneja, ja kohoavat
jopa 100 metrin korkeuteen. Kuviossa 7 on esitelty havainnekuva, miltd tuleva areena ja

tornitalot tulevat nayttdmaan valmistuttuaan. (Kansiareena 2019.)

Jaakiekon MM-kisojen liséksi syyskuussa 2019 vahvistui, ettd lentopallon EM-kisojen yksi
alkulohko pelataan Tampereella, ja jos areena on valmistunut siihen mennessa, pelit pela-

taan uudella kansiareenalla Hakametsan jaahallin sijaan.

Itse kansi koostuu noin 40 cm vahvuisesta, vahvasti raudoitetusta laatasta, jota kannatte-
levat pilarit, ja poikki- ja tukipalkit. Laatta tulee noin yhdekséan metrin korkeudelle maan

pinnasta.

Tampereen kansiareenan tydmaa lukuina:
* ~ 300 kpl suurpaaluja 700-900 mm (Kansi ja Rakennukset 1 ja 2)
* ~ 35 m paalujen keskipituus

e~ 1200 m2 suihkupaaluseinda
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~ 2000 m2 pontti- (tai settiseinaa)

~ 500 kpl 220-320 mm paaluja (VSS ja P-talo)

~ 30 000 m3 betonia

~ 60 000 m3 maankaivua

KUVIO 6. Havainnekuva kansirakenteen ja areenan poikkileikkauksesta (SRV)

4.2.2 Hankkeen osapuolet

SRV RAKENNUS OY

SRV Rakennus Oy toimii hankkeen paatoteuttajana, joka suunnittelee, kehittaa ja raken-
taa.

TAMPEREEN KAUPUNKI

Tampereen kaupunki on hankkeen mahdollistaja, joka luovuttaa tontteja ja vuokraa

maata, seka toimii vahemmistéosakkaana Areenayhtiossa.

RAMBOLL FINLAND OY

Ramboll Finland Oy vastaa hankkeen rakenne- ja pohjasuunnittelusta, seka areenan
suunnittelusta yhdessa Aihio Arkkitehdit Oy:n kanssa
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KREATE OY

Kreate Oy urakoi kannen SRV Rakennus Oy:lle projektinjohtourakkana, johon siséltyvat
pohja-, perustamis- ja rakennustyo6t ja liséksi hankkeeseen liittyvan kunnallistekniikan ra-

kentaminen.

KUVIO 7. Havainnekuva Kansi ja Areena — hankkeesta (SRV)
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5 TAMPEREEN KAUPUNKIKEHITYS
5.1 Tampereen kaupungista ja sen historiasta yleisesti

Tampere on asukasluvultaan Suomen kolmanneksi suurin kaupunki, ja se sijaitsee hyvien
kulkuyhteyksien paassa: Helsinkiin on matkaa maanteitse 176 km ja Turkuun 157 km.
Tampereella on Suomen vilkkain rataliikenteen risteysasema, ja sen kautta on junaliiken-
nettd Helsingin, Turun, Porin, Vaasan ja Jyvaskylan suuntiin sek& kansainvalisille lento-
kentille ja satamiin. Lisaksi Tampereella on myés oma Tampereen-Pirkkalan kansainvéli-
nen lentoasema, jonka liikkenndinti on verrattain vilkasta. Kaupungin ydinkeskusta sijaitsee
Pyhéajarven ja Nasijarven valissa. Jarvien valinen pintaero on 18 metrid, ja Nasijarvi las-
kee Tammerkosken kautta Pyhajarveen. Tampere on aikoinaan alkanut rakentua juuri
Tammerkosken ymparille ja Tammerkoski on yksi Suomen kansallismaisemista. Kansal-
lismaisemat valittiin vuonna 1992 kun Suomella oli itsendisyyden 75-vuotisjuhlavuosi.
Kansallismaisemilla on voimakas symboliarvo, ja niilla on tunnustettu merkitys kansalli-
sessa kulttuurissa, historiassa ja luontokuvassa (Ymparistohallinnon yhteinen verkkopal-
velu 2019.)

Tampereen kaupunki perustettiin vuonna 1779 Ruotsin kuningas Kustaa Il toimesta, ja
Tampereen paivaa on vietetty vuodesta 1955 asti aina lokakuun 1. paivané. Lokakuussa
2019 Tampereen kaupunki taytti 240 vuotta. Vuonna 1821 Keisari Aleksanteri | antoi kau-
pungille vapaakaupunkioikeudet, ja taman mydta teollistuminen I&hti kasvuun. 1800-luvun
puolivalissa Tampereesta kehittyi Suomen ensimmainen teollisuuskaupunki, jossa tér-
keimpana teollisuuden haarana oli tekstiiliteollisuus, ja Finlaysonin tekstiilitehdas perustet-
tiin vuonna 1835. Tekstiiliteollisuuden lisdksi muita tarkeitd aloja olivat raudan, metallin, ja
puun jalostus. 1800-luvulla 40 % Suomen tehdasty0laisista tydoskenteli Tampereella. Rau-
tatiet valmistuivat my6s 1800-luvulla: Hameenlinnan rata vuonna 1876, Vaasan rata
vuonna 1883 ja Porin rata vuonna 1891. Tampere on edelleen téarkea rataliikenteen kes-
kus. Tampereella oli myos tarkeé rooli Suomen siséllissodassa vuonna 1918, silla yksi pu-
naisten tarkeimpia tukikohta oli Tampereella ja siella kaytiin sodan ratkaisutaisteluita (Kos-
kinen 2019.)

1960-luvulla Tampere sai yliopiston ja teknillisen korkeakoulun ja Tampereesta kehittyi
modernin huipputeknologian keskus. Tydn vastapainoksi Tampereelle on kehittynyt moni-
puolinen ja elava kulttuuri. Tampereelle rakennettiin vuonna 1990 Tampere-talo, joka on
pohjoismaiden suurin konsertti- ja kongressikeskus, ja se teki Tampereesta myds kan-
sainvalisesti merkittdvan kokous- ja kongressikaupungin. Kulttuurin lisdksi Tampere on ur-

heilukaupunki ja erityisesti jaadkiekkokaupunki. Tampereella jarjestettiin Suomen
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ensimmainen virallinen jaakiekko-ottelu 15.1.1928, jolloin vastakkain olivat Tampereen
Pyrint6d ja Tampereen palloilijat. Tampereelle rakennettiin Suomen ensimmainen jaahalli
1965, jossa llves ja Tappara pelaavat edelleen kotiottelunsa. Tuleva Kansiareena tulee

monipuolistamaan Tampereen urheilukulttuuria entisestaan. (Tampereen kaupunki 2019.)
5.2 Tampereen asukasluvun kasvu

Kun Tampereen kaupunki perustettiin vuonna 1779, oli vakiluku alle 200 henked. Voimak-
kaan teollistumisen seurauksena 1900-luvun alussa kaupungissa asui jo noin 35 000 ih-
mista. Kuviosta 8 voi nahda Tampereen ja sen lahikuntien asukasluvun kehityksen vuo-
sina 1955-2015.

1970-luvulla Tampereen vakiluku 1ahti jyrkk&&n kasvuun ja vuoden 2017 lopussa tampere-
laisia oli yli 230 000 mik& on asukasmaaraltdan pohjoismaiden suurin sisamaakaupunki.
Kasvu on johtunut maan sisdisestd muuttoliikkeesta, vaestonlisayksesta ja ulkomailta tul-
leesta siirtolaisuudesta. Asukkaista hieman yli puolet on naisia, ja yli 15-vuotiaita koululai-
sia ja opiskelijoita kaupungin vaestdsta on yli 19 000. Tamperelaiset ovat koulutettua va-
ke, silla 15 vuotta tayttaneesta vaestdsta kolme neljdsosaa on suorittanut perusasteen
jalkeisia opintoja. Tampereen syntyvyys on ollut laskussa jo nelja vuotta perakkain, ja
vuonna 2018 lapsia syntyi keskim&arin 185 kuukaudessa. Syntyvyyden ennakoidaan kui-
tenkin kaantyvan nousuun ja vuonna 2033 arvioidaan etta syntyy noin 1000 lasta enem-

man kuin vuonna 2018. (Tampereen kaupunki 2019.)

Indeksi 1951 = 100
500

450

400

350 ——Kangasala
—Lempaala
300 Nokia
Orivesi*
—Pirkkala
200 —Tampere
Vesilahti
150 ——YIBjarvi

100

250

50

1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

KUVIO 8. Tampereen ja lahikuntien asukasluvun kehitys (Tilastokeskus 2019)

Tampereen kaupungin strategiassa on kirjattu tavoitteeksi, ettéd vuonna 2030 kaupungissa
asuu 300 000 asukasta. Tama edellyttaa, ettd kaupunkiin tulee vuosittain 3000 uutta asu-
kasta. Taulukosta 1 voi ndhd& Tampereen vakiluvun kasvun vuosittain. (Tampereen kau-

punki 2019).



14

TAULUKKO 1. Tampereen vakiluku ja sen kasvu vuosittain (Tilastokeskus 2019)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 014 2015 2016 2017

Tampere Vikiluku 209 552 | 211 507 | 213 217 | 215 168 | 217 421 | 220 446 | 223 004 | 225 118 [ 228 274 | 231 853
Vakiluvun muutoes 0.2 0.3 0.8 0.3 1.0 1.4 1.2 0.9 1.4 1.6
edellisasts
vuodesta, %

5.3 Tampereen keskusta-alueen kehittaminen

Rakentamista tapahtuu siella missa on ihmisia, ja siksi Suomessa suuret kaupunkiseudut
(Helsinki, Tampere, Turku, Oulu) vievat uudisrakentamisesta 65 prosenttia, ja tulevaisuu-
dessa luku voi kasvaa ennusteiden mukaan jopa 75 prosenttiin. Tama johtuu siita, etta
kaupungistuminen Suomessa jatkuu, ja suurimmat kaupungit saavat l&hes miljoona asu-
kasta lisdd vuoteen 2050 menness4, joten on myds luonnollista, ettd kasvukeskuksissa,

rakennetaan paljon. (TGrmé&nen 2017.)

Tampereella rakennetaan télla hetkelld erittdin runsaasti, ja k&ynnissa on todella isoja
hankkeita, jopa koko Suomen mittakaavassa. Suurimpia projekteja ovat Rantatunneli (180
miljoonaa euroa), Ratikka (280 miljoonaa euroa), sek&d Tampereen kansi ja areena (500
miljoonaa euroa), ja naiden lisdksi on paljon asuntorakentamista ja pienempié infrahank-

keita. Naiden hankkeiden vaikutukset kaupunkilaisten arkeen ovat merkittavia.

Tampereen kaupungilla on erillinen keskustan kehittdmisohjelma: viiden tdhden keskusta.
Kehittamishanke on aloitettu jo vuonna 2015 ja se ulottuu aina vuoteen 2030. Hankkeen
tarkoituksena on kehittdé keskusta-alueen kaupunkiympéristoa, kaupunkirakennetta, kau-
punkiliikennettd, sekd kaupunkikulttuuria ja kaupunkikuvaa. Jos kaikki Tampereen keskus-
taan suunnitellut rakennushankkeet toteutuvat, alueella voi asua 15 000 uutta asukasta ja
alueella on myds saman verran uusia ty6paikkoja. Tahan liittyvat voimakkaasti myds alu-

een maankaytto- ja likenneratkaisut, joita suunnitellaan samaan aikaan.

Keskustan kehittdmishankkeen alueella on yli 10 kilometrid rantaviivaa, ja sitd halutaan
my6s hyddyntéaa tulevaisuudessa. Entisia teollisuuden kaytdssa olleita rantoja rakenne-
taan ensisijaisesti asumisen ja vapaa-ajan kayttéon, ja Tampereesta on tulossa entista
kauniimpi rantakaupunki. Koska keskustassa tilaa on vahan, rakentaminen on syyta to-
teuttaa tiiviisti ja tehokkaasti, seka parhaalla mahdollisella tavalla toimivaksi. Tarkeaa on
myo6s panostaa joukkoliikenteen laatuun, silla se tekee arjesta sujuvaa ja saastaa luon-

nonvaroja.
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Kuviossa 9 voi nahda kuinka tiiviisti Tampereen keskustaa on tarkoitus kehittdd. Kuvassa
nakyvat Rantatunnelin (Rantavaylan tunneli), Ranta-Tampellan, Tampereen kansiareenan
ja asemakeskuksen sijainnit. Tampereen ratikka kulkee Pyynikintorilta reittia Pirkankatu-
Hameenkatu- Itsendisyydenkatu, josta se haarautuu seka Teiskontielle ettd Sammonka-
dulle. Naiden liséaksi on my6s uusittu Hameensilta, jota pitkin Hameenkatu ylittéd Tammer-
kosken. Eli pienelld alueella rakennetaan todella paljon. (Viiden tdhden keskusta 2015.)

KUVIO 9. Tampereen keskustan kehittdminen kartalla (Tampereen keskustan kehittamis-
ohjelma)

5.3.1 Rantatunneli (Rantavaylan tunneli)

Tampereen rantatunnelia rakennettiin vuosina 2013-2017 ja se on Suomen pisin maantie-
tunneli (2,3 km). Rantatunnelin tarkoituksena oli kehittdd Tampereen keskusta-aluetta ja
parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Kun autot ohjattiin tunneliin, vapautui maan

paalta tilaa asuntorakentamiselle. (Rantatunneli 2019.)

Rantatunnelin budjetti oli 180 miljoonaa euroa, ja se myos alitettiin miljoonalla eurolla.
Tunneli avattiin liikenteelle puoli vuotta suunniteltua aikaisemmin. (Ahopelto 2016.)

Rantatunnelin urakkamuoto oli erilainen verrattuna kansiareenaan. Kuvassa 1 nakyvalla

rantatunnelilla oli kaytdssa niin sanottu allianssimalli, joka ei ole Suomessa vieléa kovin
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yleinen urakkamuoto. Allianssimallissa kaikki riskit ja hyodyt jaetaan allianssin osapuolten
kesken, ja rantatunnelin kohdalla se selitti myds projektin onnistumista. Tampereen
rantatunneli valittiin kokoluokassaan maailman parhaaksi projektiksi IPMA Global Awards
tilaisuudessa. Palkintoperusteissa mainittin mm. projektijohtamisen sidosryhmalahtoisyys
seka toimiva viestinta ja lapinakyvyys. Eri sidosryhmien antama palaute on ollut
erinomaista: asiakastyytyvaisyys 88 %, tiimityytyvaisyys 98 % ja kayttdjien tyytyvaisyys 88
%.

KUVA 1. Tampereen rantatunnelin Naistenlahden paa (Nurmiranta 2017)

Rantatunnelilla viestinté tapahtui padasiassa sosiaalisen median ja tarkemmin facebook-
sivujen kautta. Tarkeimmista tyvaiheista ja muutoksista kuten esimerkiksi
likennejarjestelyista ilmoitettiin myds Aamulehdesséd, mutta paasaantoisesti viestinta
tapahtui erittain aktiivisten Facebook-sivujen kautta, joita yllapiti allianssin tiedottaja.
Sivuille pyrittiin paivittdmaan joka paiva hankkeen kuulumisia, ja sivuilla kaytiin paljon
keskustelua, seké lahialueen asukkaat esittivat siella mielta askarruttavia kysymyksia.
Sivut ovat edelleen auki, vaikka hankkeen paattymisesté on jo aikaa. Kuviossa 10 on
esimerkkeja kysymyksista, joita Rantatunnelin facebook-sivuille tuli. Useimmat
kysymykset koskivat aikatauluja tai likennejarjestelyjen muutoksia, ja tietysti sivuille tuli

myds palautetta, jos joku asia ei ollut onnistunut riittavan hyvin.
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_Omku tuossa mitaan likennemerkkeja, vai _Kuska hissit toimivat??

saatiinko me nyt ensimmainen todellinen vetoketjutesti?

Tykkaa - Vastaa : 2
Tykkaa - Vastaa 2

Rantatunneli Hissit saadaan toimintaan syyskuussa.
Rantatunneli Kylla siella likennemerkkisuunnitelman 1

z 5 Tykkaa - Vastaa - 2v
mukaiset merkit on. E

Tykkdad - Vastaa- 2v
Miksi tunnelin asvaltti on nain tavattoman

Iyhytikaista? Vastahan se viime loppuvuodesta valmistui ja nyt jo on

Normalisoituuko my6s Kalevanpuistotien littyma asvatti mennyt kuopille

lanteenpain ? e —
vkkaa - Vastaa
Tykkaa - Vastaa
Rantatunneli Lopulliset asfaltit kestavat kylla suunnittellusti
Tae Joissain kohtaa, entyisesti kiertotiejarjestelyjen kohdalla
Rantatunneli Viikolla 35 joudutaan rikkomaan tehtyja tilapaisia paallysteita ja
. rakentamaan uusia
Tykkaa - Vastaa - 2v

kkaa - Vastaa 2v

KUVIO 10. Esimerkkeja Rantatunnelin facebook-sivujen kysymyksista ja niihin annetuista

vastauksista (Nurmiranta 2019)

Facebookin lisdksi myds Rantatunnelin oma YouTube-kanava oli yksi tarkea viestinnan
keino. Sinne liséattiin kuukausittain ilmakuvausvideoita, ja videoita tunnelin sisaltd ennen
kuin se oli avattu virallisesti. Lisaksi sielta 16ytyy loppuvuodesta 2016 julkaistu yli tunnin
mittainen dokumentti, jota kuvattiin hankkeen eri vaiheissa. Dokumentti 16ytyy Youtubesta
nimella Rantatunnelin tekijat. Positiviinen julkisuuskuva oli yksi hankkeen paatavoitteista

ja tallaiset dokumenttiprojektit olivat sen kannalta onnistuneita.

Julkisuuskuvamittauksen teki sdannollisin valiajoin ulkopuolinen toimija, ja siina tutkittiin
hankkeen saamaa julkisuutta suomalaisessa mediassa kuten esimerkiksi
sanomalehdissa, aluelehdissa, ilmaisjakelulehdissa jne. Julkisuuden savy luokiteltiin
viisiportaisesti (kielteinen, lievasti kielteinen, neutraali, lievasti myonteinen ja myodnteinen.
Taulukosta 2 nahdaéan, ettéa rantatunnelin julkisuuskuva oli rakennusvaiheen aikana hyva

ja tavoitteen mukainen. (Liikennevirasto 2018.)
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Taulukko 2. Rantatunnelin avaintulosalueiden lopputulos (Liikennevirasto 2018)

-100 Tavaite +100 Toteutums ATA-pist PII'IH'l:h.It
pistetta {0-tmso} pistetts ATA-pist

Aikataulu -240 pw 15.5.2017 +120 pv =120 100 pistet- 30 pistetta
Liikentealleotto Hankesuunnitelman pwiBkk) 3

mukaan K

15.11 2016

Turvallisuus 10% 100 14-16 o 119 15T 15 pistettd
Tapaturmataajuus 10% 1000 200-160 o =1 pistetta 8 4 pistetta
Tapaturmista joht. B4.4
poissaclot pistetta
Edytettdvyys; 10% Ks. mittarin maarit- Mella Kalme 94 Pistetta
aiheutetut hairiot tely. hdiriotd pientd
liikerteelle raken- hairictd
tamizvaiheen g'-2p
jalkeen
Julkisuuskuva 20% 40 85-90 100 a3 0 pistettd 0 pistettd

Rantatunnelilla pidettiin myds erilaisia tapahtumia jo ennen kuin hanke oli
kokonaisuudessaan valmis. Esimerkiksi jalankulkijat ja pyorailijat pagasivat tutustumaan
tunneliin ennen kuin se avattiin likenteelle. Samoin Pirkan Pyoraily kulki tunnelin kautta,
vaikka tunneli ei viela virallisesti ollut auki liikenteelle. Rantatunnelin rakentamispaatos oli
erittain kiistanalainen ja tunteita herattava, ja siksi Rantatunnelipaivan ja Pirkan Pyorailyn
kaltaisia tempauksia tarvittiin.

Rantatunnelia rakennettaessa asukkaiden riesana oli louhinta, joka kesti pitkdan, ja joka
tapahtui aivan suoraan talojen alapuolella. Tauluja tippui seinilté ja tavaroita hyllyista.
Lisaksi likennejarjestelyt olivat massiiviset ja muutoksia tapahtui melko usein, joten
autoilijoilta tuli paljon palautetta. Myos tunneleiden paihin tulleet ilmanvaihtopiiput
herattivat huolta ilmanlaadun huononemisesta lahialueen asukkaissa. Naiden haittojen
takia, onnistunut viestinta oli avainasemassa Rantatunnelin hankkeella. (Liikennevirasto
2018.)

5.3.2 Ranta-Tampella

Tampereen rantatunneli mahdollistaa Ranta-Tampellan kaupunginosan rakentamisen,
jonne tulee koti noin 3500 uudelle tamperelaiselle. Aikaisemmin alueen Iapi kulki valtatie
12, ja kun liikenne siirrettiin maan alle, vapautui maan paalta tilaa asuinrakentamiselle.
Alueen rakentaminen on kaynnistynyt ja ensimmaiset asukkaat muuttivat alueelle vuonna
2018. Ranta-Tampella laajentaa Tampereen keskusta-aluetta Nasijarven ja Tammerkos-
ken rantaan ja sen on tarkoitus olla kokonaan valmis 2030-luvulla. Ranta-Tampellan alu-
een halki tulee menemaan kanava, joka johtaa vettd Nasijarvestd Tammerkosken ylajuok-
sulle. (Ranta-Tampella 2019.)
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Ranta-Tampella (kuva 2) on uusi asuinalue, vain reilun kilometrin pdassa Tampereen
ydinkeskustasta eik& sen lapi ei ole viela kulkua, joten rakentamisesta haittaa koituu aino-
astaan ensimmaisenéa alueelle muuttaneille asukkaille, jotka joutuvat elamaan viela pit-

kaan rakennustytmaan keskella.

Ranta-Tampellan tiedottaminen kaupunkilaisille tapahtuu Tampereen kaupungin Internet-
sivujen kautta, josta l0ytyvat ajankohtaiset tiedotteet ja esimerkiksi tiedot alueen uusista
likennejarjestelyista. Sieltd paasee nakeméén myos alueen asemakaavan ja siihen liitty-
vat selvitykset. Lisaksi alueesta on kuvattu rakentamisen vaiheista videoita, jotka ovat
myo6s nahtavilla kaupungin sivuilla. Ranta-Tampellan alueella on useita eri toimijoita ku-
ten, Peab Oy, SRV Rakennus Oy ja suurimpana YIT Suomi Oy. Kaikilla naill& toimijoilla
on omilla Internet-sivuillaan projekteille omat sivut, joilta 10ytyy tietoa eri rakennuksista ja

niiden aikatauluista. Myds Aamulehti julkaisee alueesta uutisia saanndllisin valiajoin.

KUVA 2. Ranta-Tampellan rakentaminen on vield alkuvaiheessa (Nurmiranta 2019)
5.3.3 Hameensilta

Nykyinen Hameensilta puretaan ja rakennetaan uudelleen. Hameensilta sijaitsee erittain
keskeisella paikalla Tampereen keskustassa, ja sen peruskorjaus olisi tuonut lisaé kayt-
t6ikaad ainoastaan 15-30 vuotta. Koska silta on alun perin valmistunut jo vuonna 1929, on
siis perusteltua rakentaa silta kokonaan uudelleen. Sillan ulkondko tulee pysymaan lahes
samanlaisena, silla kiviverhoilu otettiin talteen ennen sillan purkamista, ja se asennetaan

takaisin, kun uusi silta on valmiina. Hameensillan uudelleen rakentamisen hinta on noin 5
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miljoonaa euroa. Uuden sillan on tarkoitus valmistua loppuvuodesta 2019. (Tampereen
kaupunki 2019.)

Hameensillan rakennustydmaa (kuva 3) on erittain keskeisella paikalla, ja haittaa on koitu-
nut kevyelle liikenteelle ja bussiliikenteelle. Yksityisautoilu on Hameenkadulla kielletty ko-
konaan, joten siihen Hameensillan uusiminen ei ole vaikuttanut. Hameensilta uusitaan
niin, etta ensin sillasta purettiin puolet ja rakennettiin uudestaan, jolloin toinen puoli oli
auki kevyelle liikenteelle ja busseille. Sen jalkeen liikenne siirrettiin uudelle puolelle, ja sit-
ten puretaan ja rakennetaan toinen puoli sillasta. Jonkin verran haittaa on koitunut myods
sillan laheisyydessa oleville liikkekiinteistdille, silla kulku kiinteistdihin on vaikeutunut ei-
vatka asiakkaat ole l6ytaneet perille.

Hameensillan peruskorjauksesta tehdyt ajankohtaiset tiedotteet ja aikataulut 16ytyvat Tam-

pereen kaupungin Internet-sivuilta. Lisaksi myos Aamulehti julkaisee saannoéllisin valiajoin

juttuja tydmaan eri vaiheista ja niiden etenemisesta.

KUVA 3. Hameensillan uusiminen Tampereen ydinkeskustassa (Nurmiranta 2019)

5.3.4 Ratikka

Ratikan rakentaminen aloitettiin vuonna 2017 ja sen rakentaminen jatkuu aina vuoteen
2021. Ensimmaisessa vaiheessa rakennetaan linjat Pyynikintorilta Hervantaan ja Tampe-
reen yliopistolliseen sairaalaan. Toisessa vaiheessa linja tulee jatkumaan Pyynikintorilta
aina Lentavanniemeen saakka. Toisen vaiheen rakentamisesta paatetdan vuoden 2020
aikana. Raitiotien rakentaminen on nakynyt erittdin paljon Tampereen katukuvassa, silla
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rakentaminen tapahtuu paéosin erittéin keskeisilla ja tiiviisti asutuilla alueilla, kuten ydin-
keskustassa, Kalevassa, Pyynikilla ja Hervannassa. Tampereen Ratikan tavoitekustannus

on noin 290 miljoonaa euroa.

Ratikan rakentaminen vaikuttaa oikeastaan jokaisen tamperelaisen arkeen. Liikennejér-
jestelyja on jouduttu tekemaan todella paljon, ja likuttaessa keskusta-alueella, ei voi valt-
tya haittavaikutuksilta. Katuja on jouduttu sulkemaan ja liikennetta ohjaamaan kiertorei-
teille, ja tAma on aiheuttanut ajoittain paljon ruuhkia. Kuviossa 11 on esitelty havainne-

kuva Tampereen Ratikasta uudella Hameensillalla.

KUVIO 11. Havainnekuva Tampereen Ratikasta uudella Hameensillalla (Raitiotieallianssin
kuvapankki)

Tampereen Ratikalle on tehty jo kehitysvaiheessa viestintdsuunnitelma, jonka mukaan
Ratikan viestinta tapahtuu. Viestinnan tavoitteena on: tarjota avoimesti, oikea-aikaisesti ja
riittdvasti tietoa hankkeen siséllosta, etenemisestd, vaikutuksista, seka tukea hankkeen
etenemista ja paamaaria viestinnan keinoin ja varautua hdiridtilanteiden viestintdan. Tam-
pereen Ratikan viestinnalla on kolme paaviestid, jotka ovat sujuva arki, kestava kasvun
mahdollistaja ja kaupungin houkuttelevuus. Kuviossa 12 on esitelty Ratikan viestinnan
kohderyhmat. Ratikka-allianssilla on tarkasti maaritellyt vastuut siitd, kuka vastaa missakin
rakentamisen vaiheessa viestinnastd, esimerkiksi nyt kdynnissa olevassa toteutusvai-
heessa vastuu on allianssin projektipaallikolla. Projektipaallikon alaisuudessa tydskente-
lee tiedottajia ja projekti-insindoreja, jotka vastaavat tydmaan paivittaisesta tiedottami-
sesta, kuten viikkotiedotteista, sosiaalisen median kanavista ja Internet-sivuista. Esimer-
kiksi hanketta koskeviin mediakirjoituksiin vastataan tarvittaessa projektipaallikon kanssa
sovittavalla tavalla. Naiden liséksi myods jokainen tydmaalla tydskenteleva on ohjeistettu
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ottamaan tydmaalta ja sen laheisyydesta saatu palaute vastaan asianmukaisesti ja kirjaa-
maan se jarjestelmaan. Kaikki palautteet ja niista seuranneet toimenpiteet dokumentoi-

daan ja tallennetaan.

(N asukkaat, tay,

NG Pey,
’b&;‘\ . “EEUkkaat' y!‘f'tyk
e Seg

"
&

hMat, pgo
R gintyan e,
SO O, e

e
& %

Allianssi-
tiimi

KUVIO 12. Tampereen Ratikan viestinnan kohderyhmat. (Raitiotieallianssi, toteutussuun-

nitelma)

Ratikan rakentamisen aikainen viestint on avointa ja ennakoivaa, ja sen tarkoitus on hel-
pottaa kaupunkilaisten arkea ja tydmaalla tyoskentelya. Tytmaan lahella asuville tiedotta-
minen tapahtuu useita kanavia kayttaen ja hyvissa ajoin ennen rakentamisen aloittamista.
Lisaksi rakentamisen aikana jarjestetaéan tarvittaessa asukastilaisuuksia tyon etenemisen

mukaan. Internet-sivuilta 16ytyy ajantasainen tieto projektin etenemisesta alueittain.

Ratikka-allianssille vuorovaikutus eri sidosryhmien kanssa on tarkeaa ja vuoropuhelua on
kayty jo kehittdmisvaiheessa esimerkiksi kiinteistbnomistajien, taloyhtididen, kaupunkilais-
ten seka valtion ja kunnan virkamiesten ja paattajien kanssa. Vuorovaikutus jatkuu edel-
leen rakentamisvaiheessa. Ajantasaisen ja monikanavaisen viestinnan merkitys korostuu
toteutusvaiheessa, silla raitiotie koskettaa tavalla tai toisella kaikkia Tampereella asuvia
tai siella tyoskentelevia, opiskelevia tai muuten asioivia henkildita. Raitiotien rakentamisen
vaikutuksia pyritaan minimoimaan hyvalla suunnittelulla, mutta kaikkia haittavaikutuksia ei
pysty kokonaan poistamaan, ja niité pyritaan lieventamaéan avoimella tiedottamisella. Ra-
kentamisen aikaista vuoropuhelua kdydaan erilaisissa yleisotilaisuuksissa ja tarpeen mu-
kaan myGs neuvotteluissa ja tapaamisissa eri osapuolten kanssa. Facebook-sivulle paivi-
tetdan aktiivisesti tydmaan tapahtumia ja siella ihmiset saavat esittaé mieltaan askarrutta-
via kysymyksia. Liséksi kaytossa on myos sahkoinen palautejarjestelma, jonka kautta tul-
leet kysymykset kasitellddn ja niihin vastataan, myos puhelimitse saa antaa palautetta tar-
vittaessa. Ratikka-allianssilla on Rantatunnelin tapaan kaytdsséa kannustinjarjestelma,
jossa yhtena osa-alueena on julkisuuskuva. Tama kannustaa pitaméaéan viestinn&n avoi-

mena ja riittavana. (Tampereen ratikka 2019.)
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5.3.5 Asemakeskus

Tampereen Kansiareenan valmistumisen jalkeen kantta on tarkoitus laajentaa asemakes-
kukseen. Jos tama visio toteutuu, keskustaan saadaan uusi koti 2300 asukkaalle ja lis&ksi
tyopaikkoja lahes 2000 tyontekijalle. Asemakeskuksen on tarkoitus myos kehittaa rautatie-
likennettd, silla keskus tulee juna-aseman péalle. Asemakeskus tullaan Kannen tavoin
rakentamaan useassa eri vaiheessa, ja jo ensimmaisen vaiheen toteutuksen on ennakoitu
tuovan Tampereelle 800 uutta tyOpaikkaa ja noin 1000 asuntoa. (Asemakeskus -esite
2019.)

Asemakeskus on kaupungin keskustan merkittava kaupunkikehityshanke, ja lisaksi
valtakunnallinen liikennejarjestelmén hanke, ja siksi Tampereen kaupunki hyvaksyi
24.6.2019 linjaukset jatkosuunnittelulle. Asemakeskus tulee tukemaan ja tdydentamaan
Tampereen Kansi- alueen ja Areenan toimintaa ja saavutettavuutta. Asemakeskuksen
kehittdminen on osa Tampereen kaupungin Viiden tdhden keskusta — kehittamisohjelmaa.
Ensin rakennetaan Tampereen Kannen pohjoisosa, ja arviolta vuonna 2025 paastaan
Asemakeskuksen rakentamisessa seuraavaan vaiheeseen. Kuviossa 13 on esitelty

havainnekuva, miten uusi Asemakeskus tulee sijoittumaan suhteessa Kansiareenaan.
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KUVIO 13. Havainnekuva asemakeskuksesta. Kuvassa oikealla rakenteilla oleva

Tampereen Kansiareena. (Asemakeskus -esite 2019)
5.4 Tampereen kaupungin talous

Tampereen kaupunki on taloudellisessa ahdingossa ja sen tilikauden tulos on ollut alijaa-

mainen viimeiset kahdeksan vuotta ja vuonna 2018 se oli lahes 60 miljoonaa
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alijgdmainen. Tampereen alueella kdynnissa olevat suuret megaprojektit eivat varsinai-
sesti paranna tilannetta nykyhetkessa, vaikka tulevaisuudessa ne nain saattavat tehdakin.
Tampereen kaupungin osuus kansihankkeesta on noin 60 miljoonaa euroa, rantatunne-
lista 130 miljoonaa euroa ja suurimpana raitiotien rakentaminen 160 miljoonaa euroa.
Vaikka summat kuulostavat ylimitoitetuilta, ovat investoinnit yksi olennainen edellytys kau-
pungin kehitykselle ja tulopohjalle. Hankkeet myds tyollistavat |ahialueen asukkaita ja yrit-
t&jid, ja tyollisyyden vahvistaminen on yksi tarkeimmista keinoista, joilla Tampereen talous
saadaan tasapainoon. Ty6ttdmyysprosentti on saatu laskettua 11,3 prosenttiin ja pitk&aai-
kaisty6ttomien maara on ollut myos laskussa jo useamman vuoden perakkain. Vaikka
tyottomyysprosentti on laskenut, se on silti Pirkanmaan suurin ja mygds valtakunnalliseen
tasoon (6,7 %) verrattuna se on korkea. Tamperelaisia tyottdmiéa on talla hetkell& noin

13 000. (Tampereen kaupunki 2019.)

Tampereen historiallisen huonoon taloustilanteeseen ei ole oikeastaan kuin kaksi korjaus-
keinoa, ja ne ovat joko veroprosentin korottaminen tai palveluiden leikkaaminen, ja mo-
lemmat ovat asukkaiden ndkokulmasta huonoja ratkaisuja. Jotakin on kuitenkin tehtava,
ettd Tampereen taloudellinen tilanne paranee lahivuosina. My6s palveluiden hintoja, kuten
terveyspalveluiden kdyntimaksuja ja paivahoitomaksuja on korotettu viime vuodesta. Nai-
den liséksi myds esimerkiksi kiinteistdveroa nostetaan. Tampereen kaupungin talousarvi-
0ssa on ehdotettu, ettd veroprosenttia nostetaan 19,75 prosentista 20,50 prosenttiin ja
sen vaikutus verotuloihin olisi noin 30 miljoonaa euroa. Tampereen vaestonkasvu on ollut
historiallisen suurta, ja keskim&arin viimeisen kolmen vuoden aikana Tampere on saanut
3500 uutta tamperelaista. Silti verorahoituksen vuotuinen kasvu on ollut 1,3 %-yksikk6a
pienempi kuin vaesttnkasvun ja palveluntarpeen takia kasvaneet nettomenot. Nettomenot

ovat kasvaneet 55 miljoonaa euroa enemman kuin verotulot. (Tampereen kaupunki 2019).

Tampereen kaupungin investoinnit ovat olleet mittavia, ja vuonna 2019 kaupunkikonsernin
investoinnit ovat olleet Iahes 440 miljoonaa euroa, josta peruskaupungin osuus on hieman
yli puolet. Peruskaupungin investoinnit ovat suurimmalta osalta tarkeita palveluja kuntalai-
sille, kuten paivakoteja, kouluja ja kaupungin kasvusta aiheutuvan infran rakentamista. In-
vestoinnit jatkuvat myds tulevaisuudessa, ja 2020-2023 investointisuunnitelma nousee yh-
teensa noin 840 miljoonaan euroon. Investoinnit eivét ole pois palvelujen rahoittamisesta,
vaan ne ovat tarkeé& osa kaupungin tulopohjan varmistamisessa ja laajentamisessa. Tar-
ke&a on myos kehittdd kaupunkia ja pysya mukana globaalissa kilpailussa yksityisista in-

vestoinneista ja osaajista. (Tampereen kaupunki 2019.)

Tampereen kaupungilla on monenlaisia kehityshankkeita, jotka vievat osan budjetista. Jo

kaynnissa olevien kehityshankkeiden kuten Viiden tdhden keskusta -, ja Ratikka-
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hankkeen lisaksi on tulossa myo6s uusia hankkeita. Tampereen kaupunki osti Hiedanran-
nan eli Lielahden entisen sellutehtaan teollisuusalueen seka siihen liittyvéat vesialueet
vuonna 2014. Hiedanrannasta on tarkoitus kehittaa alykas ja kestava kaupunginosa

25 000 asukkaalle ja 10 000 tyopaikalle. Hiedanrannan suurimmat kustannukset l&ahivuo-
sina ovat pilaantuneen maan puhdistus ja vesistttaytot. Naiden lisdksi sellutehtaan jaljilta
vesistdssa on arviolta 1,5 miljoonaa kuutiometria nollakuitua, joka taytyy jotenkin kasitella

ennen kuin vesistda voi kayttaa virkistystarkoituksiin. (Tampereen kaupunki 2019.)

Tampereen kaupungin tulevaisuuden tavoitteena on tasapainottaa talous, joka mahdollis-
taa my0s tulevaisuudessa kaupungin kasvamisen ja uudistumisen, ja myds turvaa valtta-
mattdmat investoinnit kuten paivakotien ja koulujen korjausvelan pienentadmisen. Tampe-
reen tyollisyyden tilanne on edelleen haastava, ja sitéd pyritdan kehittamaan esimerkiksi
panostamalla siihen, ettd Tampereen korkeakouluista valmistuvat pysyvat ja tyollistyvat
Tampereella. Veroprosentin nostolla, tydllisyyden parantamisella ja muilla lisdtoimenpi-
teilla, kuten kiinteistdveron nostolla ja erilaisilla s&astoilla on tarkoitus saada 60 miljoonan
euron kokonaisuus, jolla Tampereen kaupungin taloutta saataisiin tasapainotettua. Silti

vuoden 2020 ennuste on myos alijgdmainen. (Tampereen kaupunki 2019.)
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6 VASTAAVAT HANKKEET MUUALLA SUOMESSA
6.1 Helsinki: Tripla, Raide-Jokeri ja tulevaisuuden Pisararata

Vaikka Tampereella rakennetaan télla hetkella erittéin paljon, rakentamisen korkeasuh-
danne nékyy myos muualla Suomessa. Esimerkiksi Helsingissa Pasilaan junaradan péaalle
rakentuu massiivinen Tripla, jota mainostetaan Helsingin uutena kaupunkikeskuksena.
Jattimaiseen rakennushankkeeseen kuuluu kolme korttelia, jotka tarjoavat tulevaisuu-
dessa noin 4000 uutta asuntoa ja tditd 7000 ihmiselle, ja yhdessa Hartwall Areenan ja
Helsingin messukeskuksen kanssa ne muodostavat Helsingin suurtapahtumien keskipis-
teen. Triplan hankkeesta valmiina on jo kauppakeskus seké Pasilan uusi asema, joiden
avajaisia vietettiin lokakuussa 2019. Kokonaisuudessaan hankkeen on tarkoitus valmistua
vuonna 2020. Kuviossa 14 on havainnekuva tasta massiivisesta rakennushankkeesta,
jonka kokonaiskustannukset ovat noin 1,2 miljardia euroa. (Tripla 2019.)

Tripla on Suomen suurin talonrakennushanke ja se valittiin Rakennuslehden vuoden ty6-
maaksi vuonna 2018. Yksi valintaperuste oli hankkeen viestintatarpeiden huomioiminen.
ja etté hankkeelle oli palkattu oma viestintapaallikko seka tiedottaja. Triplan Internet-si-
vuilta nékee kaikki ajankohtaiset tiedotteet ja lisaksi projektilla on aktiiviset Facebook-si-
vut, joilla on pystytty kommunikoimaan alueella asuvien ja siella vierailevien ihmisten
kanssa. (Molsa 2018.)
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KUVIO 14. Havainnekuva Triplasta (YIT kuvapankki)
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Helsingin Itdkeskuksen ja Espoon Keilaniemen vélille rakennetaan noin 25 kilometria pitk&
pikaraitiotie, jonka rakentaminen alkaa kesdkuussa 2019. Helsingin seudulla on ennus-
teen mukaan 2 miljoonaa asukasta vuoteen 2050 mennessa, ja joukkoliikenteen kehitta-
minen on valttdmatontd. Raide-Jokeri tulee korvaamaan runkobussilinjan 550, joka on
talla hetkelld Helsingin vilkkaimmin lilkkenndity bussilinja. Hankkeen kokonaiskustannukset

ovat noin 386 miljoonaa euroa ja liikenndinti on tarkoitus aloittaa vuonna 2024.

Raide-Jokerin viestinnan yksi tarkeimmistéa perusperiaatteista on avoimuus. Avoimella
viestinnalla pyritdan siihen, etté kaikki halukkaat pysyvéat ajan tasalla hankkeen etenemi-
sestd. Raide-Jokerilla on monta kanavaa, joiden kautta viestintaa tapahtuu: Internet-sivut
ovat kaikista kattavimmat ja sosiaalisen median kanavat (Instagram, Twitter ja Facebook)
paivittyvat useasti. Naiden liséksi myds Raide-Jokerin blogissa on ajankohtaisia kirjoituk-
sia hankkeesta. Omaan sahképostiin voi tilata uutiskirjeen, jolloin kaikkia eri kanavia ei
tarvitse selata erikseen, vaan kooste tarkeista tapahtumista tulee suoraan sahképostilla.
Ja jotta tiedottaminen ei olisi pelkastaan digitaalista, paperisia tiedotteita tehdaan tarvitta-
essa, ja jarjestetdan erilaisia yleisbtapahtumia, joissa ihmiset voivat tulla paikan paalle tu-

tustumaan hankkeeseen ja sen etenemiseen. (Raide-Jokeri 2019.)

Pisararata on Helsingin keskustan alle suunniteltu l&hijunien kaupunkiratalenkki. Rakenta-
mispaatosta hankkeesta ei ole tehty, mutta rakentamissuunnitelmia on jo tehty vuosina
2012-2017. Hankkeen kustannusarvio on 1,6-1,8 miljardia euroa ja sen rakentamisen arvi-
oitu kesto on noin kymmenen vuotta. Hankkeen mahdollisesta etenemisesta tiedotetaan

Vaylaviraston projektisivuilla. (Pisararata 2019.)
6.2 Turku: Uusi kauppatori ja Turun ratapiha

Turun uutta kauppatoria rakennetaan ja sen on tarkoitus valmistua vuonna 2021. Kauppa-
torin uudistuksen kanssa yhta aikaa rakennetaan maanalainen pysakaointilaitos, joka siir-
td& suuren osan torin likenteesta ja pysakointipaikoista maan alle, ja nain torialueesta
saadaan viihtyisdmpi ja turvallisempi. Turun kaupungin osuus kustannuksista on noin 30
miljoonaa euroa. Hanke on aika massiivinen, silla esimerkiksi betonia kuluu noin 15 000
kuutiometria ja paaluja tulee yhteensa noin 40 kilometria. Kuviossa 15 on esitelty havain-

nekuva, milté tori tulee nayttdmaan valmistuttuaan.

Hankkeella on omat projektisivut Turun kaupungin sivuilla, joiden kautta tiedottaminen ta-
pahtuu. Sinne lisataan ajankohtaiset uutiset ja tiedot projektin etenemisesta. Lahialueen
asukkaille tiedotetaan erikseen, jos tydsta aiheutuu poikkeuksellista haittaa, kuten esimer-
kiksi kovaa melua tai téarinda. Lisdksi hankkeesta tiedotetaan paikallislehdissa, ja projek-

tilla yllapidetd&n Parasta mun torissa- blogia, jossa haastatellaan torikauppiaita ja torilla
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asioivia ihmisia ja tunnettuja turkulaisia, jotka saavat kertoa blogissa oman tarinansa liit-

tyen Turun kauppatoriin. (Turun uusi kauppatori 2019.)

KUVIO 15. Havainnekuva Turun uudesta kauppatorista (Turun uusi kauppatori 2019)

Samaan aikaan uuden kauppatorin kanssa rakennettavalla maanalaisella pysékointilaitok-
sella on myds omat projektisivut Internetissa. Sielta 16ytyy tietoa hankkeen etenemisesta
ja esimerkiksi havainnekuvia projektista. Paaasiallinen tiedottaminen tapahtuu kuitenkin

Turun uuden kauppatorin sivujen kautta.

Toinen huomattavasti isompi hanke on suunnitteilla oleva Turun ratapiha, joka on hyvin
samankaltainen Tampereen kansi ja areena- hankkeen kanssa. Osittain ratapihan paélle
rakentuu uusi monitoimiareena, elamyskeskus, hotelli sekéa asuntoja yli tuhannelle uudelle
asukkaalle. Hankkeen arvo pyorii myds samoissa Tampereen vastaavan hankkeen
kanssa, noin 500 miljoonassa eurossa. Rakentamisen on tarkoitus alkaa vuonna 2020 ja
valmistua vuonna 2023. Kuviossa 16 on esitelty havainnekuva, miltd Turun ratapiha voisi

mahdollisesti tulevaisuudessa nayttaa.
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KUVIO 16. Havainnekuva Turun ratapihasta (Turun Ratapiha kuvapankki)
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7 HANKKEEN RAKENNUSAIKAISET VAIKUTUKSET
7.1 Lahella sijaitsevat rakennukset

Tampereen Kansiareenan rakennusalueen lahella on hyvin véhan asuinrakennuksia, ja
suurin osa lahistolla sijaitsevista rakennuksista on toimistorakennuksia. Kuviossa 17 on
tarkemmin esitelty kaava-alueen lahitoiminnot. Suurimmat vaikutukset kohdistuvat ensim-
maisessa vaiheessa kaava-alueen (rajattu punaisella) ja radan oikealla puolella oranssilla
merkittyihin Technopoliksen toimistorakennuksiin, sekéa vasemmalla puolella violetilla mer-

kattuun poliisitaloon, seka vasemmalla tummanharmaalla merkittyyn asuintaloon.
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KUVIO 17. Kaava-alueen lahitoiminnot (WSP Finland Oy)
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7.2 Melu

Rakentamisessa syntyy aina melua, eika silta voida kokonaan valttyd, muuten kuin jatta-
malla kokonaan rakentamatta. Tampereen Kansiareena sijaitsee kaupungin keskustassa,
mutta siitd huolimatta rakennusalueen valittdmassa laheisyydessa ei ole kuin muutama
asuinrakennus. Useimmat l&histolla olevat rakennukset ovat toimisto- ja liikekiinteistoja,
jossa padaasiallinen toiminta tapahtuu paivasaikaan. Kaava-alueen lapi kulkee myés vil-
kasliikenteisia katuja kuten Vuolteenkatu, Kalevantien ja Ratapihankatu, joista tulee liiken-
teen melua, ja lisdksi alueen l&pi kulkee raideliikenne. Eli rakentaminen ei ole ainoa me-

lunldhde alueella.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos méarittelee melun nain: "melu on ei-toivottua aanta, joka
on epamiellyttavad, hairitsevad, odottamatonta tai kuulolle haitallista”. Melu voi olla joko
kiusallista, tai hairitsevad, ja kansiareenan tapauksessa melu on varmasti ollut molempia
l&hialueen asukkaille. Melu voi mydskin aiheuttaa ihmisten elimist66n stressireaktion, joka
saattaa nostaa esimerkiksi verenpainetta ja sykettd, seka lisdksi melu saattaa hdiritd unta,
ja néin olleen vaikuttaa myds suoraan ihmisten terveyteen. Melun torjuntaan on siis erit-

tain tarkea panostaa rakennusvaiheessa ja tietysti myos sen jalkeen. (THL 2019.)

Tampereen kaupunki vaatii, ettd kaikesta erityisen hairitsevastd melusta on tehtava
meluilmoitus, ja Tampereen kansiareenan tyomaalle se tehtiin hyvissa ajoin ennen
rakentamisen aloittamista. Meluluvassa méariteltiin tydajoiksi arkisin 7-20, seké
tarvittaessa 20-06, ja lisaksi myds viikonloppuisin saa tehda tilapaisesti t6ita klo 19-07 ja
sunnuntaisin klo 21-06. Kannen rakentaminen on edennyt padsaantoisesti junaliikenteen
ehdoilla, ja siksi tditd on ollut pakko tehda myds ybaikaan. Kaikista ybaikaan tehtéavista
meluavista tydvaiheista on tehty asukastiedote, joka on toimitettu aina edellisella viikolla

asukkaille, ennen tydvaiheen aloittamista.

Tampereen kansiareenalla erityisesti melua aiheuttavia tydvaiheita on ollut porapaalutus,
silla pienelle alueelle on tullut yhteen& noin 300 kappaletta suurpaaluja ja lisdksi 500
kappaletta pienempia paaluja. Paalutuksesta pyrittiin joka viikko informoimaan asukkaita
siité, milla alueella paalutusta tapahtuu, ja onko ty6ta yo6lla. Paalutuskoneita oli tydmaalla
kilvaimpaan aikaan useampia yhta aikaa, ja asukkaita hairitsevad melua on syntynyt.
Kuvasta 4 nakee, ettd jo tydmaan alkuvaiheessa koneita oli tydbmaalla monta yhté aikaa.
Porapaalutus alkoi koepaalutuksilla joulukuussa 2017 ja se jatkui aktiivisesti noin vuoden

ajan.
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KUVA 4. Tydomaalla oli useita paalutuskoneita samanaikaisesti (Kreaten kuvapankki 2017)

TyOmaan liséksi asukkaita ja lahialueella tydskentelevia hairitsee myos junaliikenteen
melu, joka on ollut ajoittain kovempaa kuin rakentamisesta aiheutuva melu. Junaliikenteen
melu on tosin sellaista, johon asukkaat ovat jo ajan kuluessa tottuneet, eikd se aiheuta
niin suurta arsytysta kuin rakentamisen melu, joka on epasaannollisempaa ja verrattain

uutta asukkaille.

Melu on siedettavdmpé&d, jos sen kellonajat ja kesto ovat tiedossa, mutta esimerkiksi
kansiareenan tydmaa tulee jatkumaan viela useita vuosia eteenpéin, joten varmasti osa
asukkaista on pohtinut asumisen mielekkyytta nain ison rakennustydmaan naapurissa, ja
miettinyt muita vaihtoehtoja. Tosin esimerkiksi asunnon myyminen tai siihen vuokralaisen
saaminen voi rakennustydmaan aikana olla hyvin haasteellista, mutta toisaalta taas ostaja
voi saada edullisesti asunnon, jos on valmis sietdmaan rakentamisen melua tydmaan

loppuun saakka, sen jalkeen asunnon arvo saattaa taas nousta.

Tampereen kaupungin uusimman meluselvityksen mukaan suurin melu Tampereen
kaupungin alueella tulee tie- ja katuliikenteesta: noin 15 % tamperelaisista altistuu yli 55
desibelin tieliikennemelulle. Samoin rautatieliikenne on yksi melun aiheuttajista, jonka
vastaava lukema on 5 %. Eli toisinsanoen rakennustytémaat eivat ole suurimpia
melunaiheuttajia, mutta yhdistettyna muihin haittoihin kuten tarindan ja polyyn,
rakennustydmaa halutaan lahtokohtaisesti jonnekin muualla kuin oman kodin viereen.

(Tampereen kaupungin meluselvitys 2017.)
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7.3 Tarina

Tarina on melun tavoin ymparistohaitta ja ymparistonsuojelulaissa ihmisen toiminnasta ai-
heutuva térina rinnastetaan ympariston pilaantumiseen. Tarina syntyy, kun materiaalissa
kulkeva paineaalto aiheuttaa hetkellisiA muodonmuutoksia, jolloin materiaalin kuvitteelli-
nen piste poikkeaa tasapainoasemastaan, ja kun tarinan lahde lakkaa vaikuttamasta,
piste palaa takaisin alkuperaiseen. Maa- ja kallioperassa varahtelyaalto menettéa energi-
aansa, kun etdisyys kasvaa. Kuviossa 18 on esitetty tarindn muodostumisen ja etenemi-

sen periaate.

VAAKASUUNTAISTEN VARAHTELYJEM
VOIMES | UMINEN YLAMAREN | EISSA
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KUVIO 18. Térindaallon muodostuminen, eteneminen ja heijastuminen (WSP Finland Oy)

Eri ihmiset kokevat tarinan eri tavalla. Usein tarinan tuntemukseen ja sen vaikutuksiin liit-
tyy ihmisten séikahdys, ja sité voidaan helpottaa tiedottamalla tulevasta tarinasta etuka-
teen. Tarind hairitsee myods asukkaita vdhemman, jos se tapahtuu paivasaikaan, kun suu-
rin osa asukkaista on poissa kotoa, tai muuten aktiivisesti likkeessa. Tarin& saattaa ai-
heuttaa rakenne- ja laitevaurioita, seka niiden liséksi asumismukavuuden vahenemista, ja
nukkumisen ja keskittymiskyvyn hdiriintymista. Asukkaita saattaa myds hairité pelko siitd,
etté rakennukseen tulee rakennevaurioita ja etta kiinteiston arvo alenee. (Jaaskelainen
2010.)

Kansiareenan tydmaalla on ollut ty6vaiheita, kuten porapaalutus, pontin asennus, maan

tiivistysty6t ja maankaivu, joista on aiheutunut térindd, ja sen takia lahitaloissa on tydmaan
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aikana ollut ulkopuolisen konsultin asentamia tarindmittareita. Tarinat eivat missaan vai-
heessa ole ylittdneet sallittuja raja-arvoja. Lisaksi kiinteistdissa on tehty erilaisia katsel-
muksia tydvaiheiden edetessa ja tydvaiheet on pyritty tekemaan paivalla. Melun lisdksi ohi
menevét junat aiheuttavat myds tarinda, joten asukkaat ovat pienimuotoiseen térindan jo

tottuneet.

Tarindsté on saatu palautetta lahistolla olevista toimistorakennuksista, silla sielld ovat esi-
merkiksi tietokoneen naytot tarisseet niin, ettei tydnteko ole onnistunut kunnolla. Tarin& on
tietysti ikavaa, mutta tissakadn tapauksessa sallitut arvot eivat ole ylittyneet, eika tydvai-
heita ole voinut tehdé& aiheuttamatta tarinaa ollenkaan. Joissakin tapauksissa apu on l6y-
tynyt esimerkiksi nayton alle laitettavalle pehmusteelle, joka vahentaa nayton tarinda ja
helpottaa tyoskentelyd. Tassakin asiassa ihmisid on auttanut tieto tyévaiheen kestosta,

jotta siihen on osannut asennoitua eri tavalla.
7.4 Poly

Pdlyaminen on kevaisin ja kesaisin yksi keskeinen ongelma tydmaan laheisyydessa. Tyo-
maatiet ovat usein sorapintaisia ja kuivuessaan ne pélyavat, jolloin poly voi levitd tuulen
mukana yllattavan kauas tydmaasta. Hyvalla suunnittelulla pélyn haittoja voidaan kuiten-
kin vAhentdd. TydOmaasta syntyva poly on pyrittdva sitomaan, ja sen levidminen esta-
maan. Kansiareenalla tydmaateita kastellaan ja suolataan tarvittaessa pdlyamisen esta-
miseksi, eika pélyamisesté ole tullut palautetta, etta se olisi koettu lilan hairitsevaksi ta-

man tytmaan laheisyydessa.

Yksittaisten tydmaiden paikalliset vaikutukset ilmanlaatuun voivat olla hyvinkin merkittavia.
Kaupunkialueilla on jatkuvasti kdynnissa olevia tyomailla, ja Tampereen keskustassa niité
on talla hetkella useita pienella alueella. Siksi ilmanlaatua mitataan, ja Tampereella on
kaytossa kaksi kiinteda ja kaksi siirrettavad mittausasemaa. Kiintedt mittausasemat sijait-
sevat Pirkankadulla ja linja-autoasemalla, ja siirrettavat Epilassa ja Kalevassa. Mittaus-
asemilla mitataan typen oksidien, otsonin ja hengitettavien hiukkasten ja pienhiukkasten
pitoisuuksia ilmassa. Mittausasemien tuloksia voi seurata valtakunnallisesta ilmanlaatu-

portaalista www.ilmanlaatu.fi. Mittaustietojen perusteella lasketaan ilmanlaatuindeksi, joka

kertoo, onko ilmanlaatu hyva, tyydyttava, valttava, huono, vai erittain huono. Viime vuo-
sina ilmanlaatu on ollut keskustassa useimpina paivina hyva tai tyydyttava. Mikali raja-ar-

vot ylittyvat esimerkiksi pienhiukkasten osalta, niistd ilmoitetaan aina erikseen.

Hengitysongelmat ovat suurin haitta polyamisesta ja niiden lisdksi tulevat myés muut ter-

veysongelmat kuten silmien kutina ja kirvely. Erityisesti pdolysta kéarsivat sellaiset
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ihmisryhmat, joilla on jo valmiiksi hengitysteiden ongelmia kuten astmaatikot ja ihmiset,

joilla on keuhkoahtaumatauti, ja naiden lisaksi lapset ja vanhukset. (Hengitysliitto 2019.)

7.5 Muuttuvat liikennejarjestelyt

Muuttuvat liikennejarjestelyt aiheuttavat aina paanvaivaa autoilijoille, varsinkin jos ajaa
usein samaa reittia, niin saattaa menna sekaisin, jos sita on yhtékkia muutettu. Myos ke-
vyt liikenne on joutunut kayttamaan kiertoreitteja tydmaan laheisyydessa. Liikennejarjeste-
lysuunnitelmat hyvaksyy Tampereen kaupunki, ja ne tehd&én hyvissa ajoin ennen kuin
muutokset toteutetaan. Niistd mydskin tiedotetaan kansiareenan viikkotiedotteissa, ja ke-
vyen lilkenteen jarjestelyista on laitettu karttoja reittien varsille. Kuviossa 19 on esimerkki,
miten kevyen liikenteen jarjestelyita on jouduttu muuttamaan. Kuvassa nakyy Sorinsilta
(jota pitkin Kalevantie ylittaa ratapihan), jota jouduttiin hieman liikenteen osalta kaventa-
maan, ettd kannella mahdutaan tyoskentelemé&én paremmin, ja siksi kevyt liikenne on siir-

retty kokonaan toiselle puolelle.

KEVYEN LIIKENTEEN OPASKARTTA

Rautatienkatu
Ratapihankaty

>

o Kalevantie

O
o

Kanslerinrinne

wow Suljettu kevyen liikenteen vayla

w— Kaytossa oleva kevyen liikenteen vayla

000 Portaat

KUVIO 19. Kevyen liikenteen opaskartta (SRV)

Tampereen keskustassa suurimman myllerryksen on aiheuttanut raitiotien rakentaminen
ja siihen liittyvat erittéin massiiviset liikennejarjestelyt, joten siihen nahden kansiareenan
aiheuttamat liikennejarjestelyt ovat olleet erittéin pienia, eivatka niin kovin merkittavia lii-
kenteen sujuvuuden kannalta. Valilla lyhyitéa katuosuuksia on jouduttu sulkemaan koko-
naan ybaikaan, esimerkiksi isojen nostojen takia, mutta autoille ja kevyelle liikenteelle on
aina jarjestetty kiertotie, ja katu on avattu takaisin liikenteelle ennen pahimpia aamuruuh-
kia. Yksi liikennevaloristeys on muutettu kiertoliittyméksi, ja toinen kiertoliittyma tehtiin t-

risteyksen tilalle, sujuvoittamaan liilkennetta tydomaan ymparistossa. Lisdksi muutamaa
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katua tydmaan l&helld on kavennettu, niin ettd tydmaalla mahtuu tygskentelemaan parem-

min.
7.6 YOtyot

Koska junaliikenne ei saa héairiintya kansiareenan rakennustydmaan takia, joudutaan joita-
kin tydvaiheita tekemaan o6isin, kun jannitekatkoja on helpompi jarjestéaa. Junaliikenne on
hiljaisempaa ytaikaan, ja siksi on myds turvallisempaa tydskennella 6isin. Yoty6t eivat
syysta kuulu ihmisten suosikkiasioihin, silla hyva uni on elintdrke&é. Kansiareenan tyo-
maalla kaikista yotoista on ilmoitettu etukateen. Asukastiedotteissa on myo6s kerrottu ai-
heuttaako tydvaihe melua vai ei. Pdasaantoisesti meluavat tyévaiheet on pyritty tekemé&én
paivalla, mutta esimerkiksi porapaalutusta jouduttiin tekemaan myds ydaikaan. Myos ele-
menttien nostot tapahtuvat ydaikaan, ja jotkut pitkat kannen valut on osittain jouduttu teke-
maan yo6lla. Kun yotoista on ilmoitettu hyvissa ajoin etukateen, asukkaat ovat pystyneet
varautumaan esimerkiksi korvatulppien kayttdon tai menemé&an yoksi johonkin muualle,
jos ovat kokeneet sen tarpeelliseksi. Kuviossa 20 (sivu 38) on esimerkki tiedotteesta,

jossa kerrotaan yolla tapahtuvista toista.
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8 HANKKEEN RAKENNUSAIKAINEN VIESTINTA
8.1 Viestinnasta yleisesti

Viestinta- sana tulee vengjan sanasta "vest” ja se tarkoittaa sanomaa, tietoa, huhua tai
uutista. Viestinnalla on nykydan monia merkityksia, ja viestintda tapahtuu kaikkialla ja se
littyy kaikkeen ihmisten valiseen tekemiseen: kotona, typaikoilla, eri yhteisoissa ja valti-
oiden ja kulttuurien valilla. Viestintd on tarked osa yrityksen toimintaa, ja sen tavoitteena
on lisété luottamusta, ja varmistaa etté kaikki tietavat mihin ollaan menossa ja miten. lhan
yhta tarkeda on se, miten viestia yritetdan saada perille, kuin se ettd mika viestin sisélto
on. Ulkoisessa tiedottamisessa ja viestinndssa tarkeda on suunnittelu. Kannattaa miettia
mit& halutaan sanoa, ja mita silla halutaan saada aikaan. Taytyy myds miettid, mita kana-
via pitkin viesti viedaan, ja kuka tekee mitakin, ja miten asiat hoidetaan kaytannossa. (Ju-
holin 2009.)

Kun halutaan jakaa viestia mahdollisimman monelle samanaikaisesti, kyseessa on jouk-
koviestinta. Perinteisella joukkoviestinnélla tarkoitetaan esimerkiksi sanoma- ja aikakaus-
lehtid, radiota ja televisiota. Sosiaalinen media eroaa naista, koska kontrolli on verkossa
toimijoilla itselldén, eika niink&&n toimituksellisella johdolla, kuten perinteisen joukkovies-
tinn&n valineilla. Yritykset ja yhteisot viestivat sidosryhmien kanssa. Sidosryhmiin kuuluvat
esimerkiksi alueella asuvat tai tytskentelevat ihmiset. Tassékin tarkeinté on aluksi miettia,
mit& heille halutaan viestia ja milla keinoilla. Keinoja on monia erilaisia kuten tiedote ja
kirje, sdhkopostilistat, asiakas- ja sidosryhmaélehdet, sidosryhmaétilaisuudet ja avointen
ovien pdivat ja tutustumistilaisuudet, seké mediajulkisuus. Tarkeintd on valita naista juuri
sopivimmat menetelmaét, eikd suinkaan tyontaa informaatiota mahdollisimman paljon niista
kaikista. (Juholin 2009.)

8.2 Viikkotiedotteet

Kansiareenalta ilmestyy joka perjantai viikkotiedote, jonka laatii SRV:n palkkaama ulko-
puolinen tiedottaja. Sen voi tilata omaan sahkopostiin tai kayda lukemassa kansiareenan
projektin internet-sivuilta. Viikkotiedotteessa kaydaan |api seuraavan viikon tyovaiheet, ja
ilmoitetaan myos, jos tydmaalla tapahtuu jotain erityisen poikkeavaa, kuten esimerkiksi lii-
kennejarjestelyjen muutoksia yms. Lisaksi viikkotiedotteessa ovat tydnjohdon yhteystie-
dot, jos tarvitsee lisatietoja jostain tydvaiheesta. Esimerkiksi aina kyseisella viikolla yovuo-
rossa olevan tyonjohdon yhteystiedot 16ytyvat tiedotteesta. Esimerkki kansiareenan viikko-
tiedotteesta loytyy liitteestd 1. Rantatunnelin ja Tampereen ratikan tydmailla ei samanlai-
sia viikkotiedotteita julkaista. Viikkotiedotteita on julkaistu joka viikko hankkeen alusta asti,

eli yhteensa yli 100 kpl.
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8.3 Asukastiedotteet

Viikkotiedotteiden liséksi joistakin tyovaiheista tehd&&n asukastiedote, joka jaetaan kaik-
kien lahialueen asukkaiden postiluukkuun. Tallaisia tyovaiheita on esimerkiksi kaikki yolla
tehtavat tyot, ja sellaiset tydvaiheet, joista aiheutuu erityistd melua tai tarinda. Naissa tie-

dotteissa kaydaan lyhyesti lapi, mita tehdaan ja missa ja mihin kellonaikaan. Asukastie-

dotteita on jaettu tahan mennessa n. 30 kpl eli keskimaarin 1 tiedote per kuukausi.

KREATE

THE FUTURE IS BUILT TODAY

ASUKASTIEDOTE

Tampereen Kansi ja Areena -hanke

15.11.2018

Kreaten tyot viikolla 47

Maanantaina alkaa porapaalutus As Oy Sorinahteen talon edustalla.
Porapaalutus tehdaan paivasaikaan Ma-Pe klo 7:00-18:00 valising aikoina ja
lauantaisin klo 9:00-18:00. Porapaalutus kestia noin kolme vilkkoa.

Lisaksi elementtien nostot yotding jatkuvat edelleen toistaiseksi. Tydts tehdaan
Ma-Pe ydina klo 22:00-6:00 valisena aikana.

KUVIO 20. Esimerkki kansiareenan asukastiedotteesta (Kreate)
8.4 Internet-sivut

Kansiareenasta saa tietoa usean eri internet-sivun kautta. Seka SRV:lla ettd Tampereen
kaupungilla on sivut, joissa kerrotaan hankkeesta, ja lisdksi hankkeella on omat sivut

www.kansiareena.fi. SRV:n sivut ovat hankkeen paaasialliset sivut, joilta |16ytyy enemman

ajankohtaista tietoa, kuten viikkotiedotteet ja linkki tybmaakameran kuvaan, josta pystyy
seuraamaan tybmaan etenemisté reaaliajassa. Kamera ottaa kuvan tydmaasta 10 minuu-
tin valein, ja sielta |0ytyy myds arkisto, josta pystyy katsomaan kuvia kameran asentami-
sen alusta lahtien. Kuvassa 5 on esimerkki tybmaakameran ottamasta kuvasta. Lis&ksi
kannelle rakentuvalla Areenalla on omat sivunsa, joiden kautta voi seurata pelkastaan

Areenan projektia www.areenatampere.fi
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KUVA 5. Tydmaan etenemista pystyy seuraamaan live-kamerasta (SRV 2019)
8.5 Asukastilaisuudet

Asukastilaisuuksia on jarjestetty muutamia hankkeen aikana. Asukastilaisuuksista on ja-
ettu kutsut postiluukusta talossa talla hetkella asuville, ja liséksi isannditsijan kautta on
mennyt kutsut sahkdpostilla niille, jotka eivéat asu talossa, mutta omistavat asunto-osak-
keita. Osallistuminen tilaisuuksiin on ollut aika vahaista, eli iimeisesti asukkaat eivat ole
likaa hairiintyneet tydmaan laheisyydesta tai ovat sitten todenneet, etteivat asukastilai-
suudet ole tarpeeksi hyodyllisia.

Viimeisimmassa asukastilaisuudessa 8.11.2018 kaytiin lapi yleisesti, miten hanke on
edennyt ja mité tydvaiheita on vield tulossa. Menneista tydvaiheista keskusteltiin asukkai-
den kanssa, ja he saivat kertoa, miten ovat kokeneet tydmaan l&heisyyden. Tarinasta saa-
tiin palautetta, etté se on ollut ajoittain hairitsevad, ja porapaalutus on ollut selvasti epéa-
mieluisin tydvaihe hankkeen aikana. Asukastilaisuudessa kysyttiin esimerkiksi missd me-
nee asukkaiden omistaman tontin raja, koska ty6ta tehdaan erittain lahella heidan taloaan.
Kyseisen talon tontin raja menee talon seinéssa, ja tuleva kansi rakentuu siihen kiinni.
Asukkaita huoletti myos, miten pelastuslaitos paasee lahelle taloa tulipalotilanteessa,
koska julkisivun vieresté oli kaivettu maata tydmaan tielté pois. Pelastuslaitoksella on nos-
tureita sita varten, ja niilla paastaan tarvittaessa hyvinkin korkealle. Lisaksi tamé ratkaisu
on vain véliaikainen silla tulevaisuudessa ikkunoiden alla tulee menemaan jalkakaytava,
joka toimii samalla Areenan pelastustiena. Tiedottamisesta Kreate Oy ja SRV sai tilaisuu-
dessa positiivista palautetta.
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8.6 Vierailijakeskus

Tampereen tornihotellin vieressa sijaitsevaan vanhaan veturihalliin on avattu kansiaree-
nan vierailijakeskus, jossa hankkeeseen pystyy tutustumaan jo ennen kuin se on valmis.
Tilassa jarjestetaan erilaisia kumppanitapaamisia, esittelytilaisuuksia ja vierailijapaivia. Vi-
sit Centerin tiloissa on osasto SRV:n asuntomyynnille seké areenan muille toimijoille. Li-
saksi siella on noin 50-paikkainen esittelytila, jossa voidaan hanketta esitella siita kiinnos-
tuneille ryhmille. Tilassa on jarjestetty jo yhdet avoimien ovien paivat, jolloin kaikki haluk-
kaat ovat voineen tutustua hankkeeseen. Avoimien ovien paivassa oli mm. paikalla llvek-
sen ja Tapparan edustajia ja pelaajia jakamassa nimikirjoituksia, ja he arpoivat myds pai-
kalla olleiden kesken joukkueiden pelipaidat. Liséksi SRV:n asuntomyynti esitteli virtuaali-
sesti kannelle rakentuvia tornitaloja ja paikalla oli my6s kannelle tulevan hotellin Lapland
Hotelsin edustajia, seka tulevan areenan lipunmyynnisté vastaavan lippu.fi:n edustajia.
Rakennustoiden edetessa paivia tullaan jarjestamaan lisaa. Vierailijakeskuksen pihalla ko-
meilee yli 15 metri& leveé ja 7 metria korkea pienoismalli hankkeesta, joka on esitelty ku-

vassa 6. (Visit Tampere 2019.)

KUVA 6. Kansiareenan pienoismalli vierailjakeskuksen pihalla (SRV)
8.7 Vaihtoehtoiset tavat

Monen ison hankkeen etenemista voi nykydan seurata sosiaalisesta mediasta, kuten Fa-
cebookista, Instagramista ja Twitterista, silla niiden kautta tavoittaa suuren ihmisryhmén
kerralla. Tampereen kansiareenan hankkeella sellaisia ei kuitenkaan ole, ainakaan viralli-
sia, silla Facebookista I6ytyvat yhdet epaviralliset sivut englanniksi, seka kaksi ryhméaa,
toinen suomeksi ja toinen englanniksi, eivatka naiden yllapitajat ainakaan lyhyella selvitte-
lylla liity hankkeeseen virallisesti. Rantatunnelilla oli ja on edelleen erinomaiset Facebook-
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sivut, jotka paivittyivat rakennusaikana lahes paivittain. Sivuille ei erikseen tarvinnut liittya,
vaan kaikki tekstit ja kuvat olivat julkisia, joten kuka tahansa pystyi sivuilla kommentoi-
maan ja keskustelemaan aiheista. Rantatunnelin Facebook-sivulla on edelleen melkein
1700 seuraajaa, vaikka aktiivinen rakennusvaihe on paattynyt jo kaksi vuotta sitten, ei-
vatka sivut enaa yllapitajien toimesta paivity, tunnelin seuraajat ja kayttajat pystyvat si-

vuille viela kommentoimaan ja paivittamaan, joten aivan hiljaiset sivut eivat ole.

Sosiaalinen media on nykyaan merkittdva osa markkinointia ja viestintaa, ja moni yritys on
siella aktiivinen perustellusti: sosiaalista mediaa kayttdd noin 3,2 miljardia ihmista ja keski-
maéarin somessa aikaa vietetdan 2,5 tuntia paivassa. Sosiaalinen media on siité hyva
alusta, etta siella pystyy osallistumaan reaaliaikaisesti keskusteluun, ja sieltd saa myods
palautteen hyvin nopeasti ja silhen pystytdan reagoimaan nopeammin (Lehtonen, 2019).
Tampereen Kansi ja Areena — hankkeella tulisi ehdottomasti olla Facebook-sivut, jossa
julkaistaan paivittain tai ainakin l&hes paivittain projektin kuulumisia. Hanke sijaitsee kes-
kustassa nakyvalla paikalla, ja tornitalot tulevat nakymé&én valmistuttuaan erittain kauas,
joten se myds kiinnostaa paikallisia. Jonkin verran hanke nakyy esimerkiksi Kreate Oy:n
sometileilla, mutta Kreatella on kaynnissd myos paljon muita urakoita, joten yrityksessa ei

pystyta keskittymaan pelkastdan tdhan yhteen hankkeeseen.

Asukkaille yritettiin ehdottaa, etté tiedotteet [&hetettaisiin tekstiviestilla, WhatsAppilla tai
sahkopostilla, mutta osalle asukkaista ajatus ei kdynyt, joten asukastiedotteet jaetaan tu-
losteina asukkaiden postiluukusta. T&ma on toistaiseksi toiminut, kun tyémaan laheisyy-
dessa ei ole kuin muutama asuinrakennus. Jos alueella olisi useampia rakennuksia, pitéisi
harkita uudelleen mika tiedotustapa on jarkeva: tiedotteiden aikaa vieva tulostaminen ja
jakaminen, vai se etté yhdella napin painalluksella kaikki ihmiset saavat saman tiedon ker-
ralla sahkdpostiin tai puhelimeen. WhatsApp- ryhma ei tietenkaan siina vaiheessa toimi,
jos alueella on sadoittain ihmisia, joille tiedon pitda kulkea, mutta nyt kyseessé oli vain
muutama asuinrakennus ja niiden asukkaat, joiden kokonaismaaré jaa alle sadan. Isom-

mille maarille sdhkodposti toimisi mainiosti.

Perinteisesta tydmaataulusta on siirrytty nykyaikaan, ja Kansiareenan tyémaalla tarvittavat
tiedot I6ytyvat isoilta ndyt6iltd, joita on useampia eri puolilla tyémaata. Naytdssa vuorotte-
lee tydmaan tiedot ja mainokset esimerkiksi alueelle rakentuvista taloista. Kuvassa 7 on

esitelty yksi hankkeen isoista naytoista.



KUVA 7. Tydmaan tiedotusnayttd (Nurmiranta 2019)
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9 HANKKEEN ARVIOIDUT LOPULLISET VAIKUTUKSET
9.1 Lisaa asuntoja keskustaan

Kansiareenan kompleksi tuo keskusta-alueelle yli 1000 uutta asuntoa, ja uuden asuinalu-
een nimeksi tulee Tampereen Kansi. Talla hetkella kaksi kanteen liittyvista taloista on jo
ennakkomarkkinoinnissa, ja ensimmaisen on tarkoitus valmistua loppuvuodesta 2020. En-
simmaisena valmistuva As Oy Wallesmanni ei virallisesti ole osa kansihanketta, mutta ra-
kentuu kuitenkin ihan uuden areenan viereen. As Oy Wallesmannin havainnekuva on esil-
telty kuviossa 21. Naiden asuntojen nelibhinnat ovat n. 5000-7000 €, joten pienimmistékin
yksidistd saa maksaa reilusti yli 100 000 €. Tampereella 2018 keskim&arainen hinta ol
2694 €/m2, ja keskusta-asunnon hinta n. 4000 €/m2 (Asuntojen hintatiedot 2019). Toki se,
ettd asunnot ovat uusia, nostavat myos nelidhintaa jonkin verran. Tampereen Kannen en-
simmaisen vaiheen aikana rakentuu kaksi 16-kerroksista tornitaloa, joiden alimpiin kerrok-
siin sijoittuu toimisto- ja liiketiloja, ja ylempiin kerroksiin asuntoja. Tornitaloista ensimmai-
sené valmistuu Tampereen Kannen Topaasi, jonka ennakkomarkkinointi on aloitettu, ja
sen on tarkoitus valmistua syksylla 2021. Tornitalojen suunnittelussa on ollut mukana kan-
sainvalisesti tunnettu yhdysvaltalainen arkkitehti Daniel Libeskind, joka on suunnitellut
mm. Berliinin juutalaismuseon ja voittanut World Trade Centerin Ground Zeron yleissuun-

nittelusta jarjestetyn kilpailun. (SRV 2019.)

KUVIO 21. Tampereen Wallesmanni rakentuu aivan uuden areenan viereen (SRV)

Tampereen Kansi on asuinalueena erittain lahella ydinkeskustaa, ja kaikki palvelut ovat
siksi myds todella lahella. Rautatieasemalle on vain muutaman minuutin kévelymatka ja

linja-autoasema on my@s ihan vieressa.
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9.2 Lisaa tyopaikkoja ja verotuloja kaupungille

Tampereen kaupungin tyottomyystilanne on paranemassa, ja Kansiareenan, ratikan ja
Rantatunnelin kaltaiset megaprojektit ovat varmasti edistéaneet tyottomyyden vahenemista
selvasti. Ulkopuolinen konsultti on arvioinut Tampereen Kansi ja Areena -hankkeen yh-
teiskunnalliset vaikutukset, ja selvityksen mukaan hanke tuo pelkastadan Tampereelle yli
1000 tyopaikkaa vuositasolla, ja koko Suomeen lahes 2000 uutta tyopaikkaa. Lisaksi pro-
jektin laskennallinen verovaikutus on yli 50 miljoonaa euroa ja kannen valmistumisen jal-
keen vuotuiset verotulot ovat noin 10 miljoonaa euroa. My6s kannelle valmistuvat asunnot
auttavat Tampereen kaupunkia houkuttelemaan korkean tuottavuuden tydntekijoita ja sité

kautta lissédméaan tyopaikkoja. (Kansiareena 2019.)

Deloitten tekeman taloudellisen selvityksen mukaan tytpaikkojen ja verotulojen lisdksi
suuret kertaluonteiset tapahtumat vaikuttavat Tampereen talouteen positiivisesti. Aiem-
pien tutkimusten perusteella esimerkiksi ison konsertin 10 000 k&vijasta noin 60 prosenttia
on muualta Suomesta tai ulkomailta. Paikalliset kavijat kuluttavat noin 50 euroa ja ei-pai-
kallisten osallistujien kulutus on noin kolminkertainen, koska he kayttavat rahaa mm. yo-
pymiseen, ravintoloihin ja liikkumiseen. Tampereen kohdalla tAma tarkoittaisi sitd, etta
suora lisédkulutus olisi noin 950 000 euroa, ja toimitusketjuvaikutusten kautta 1 200 000
euroa. Eli tallainen tilaisuus tuottaisi Tampereelle I&hes puolen miljoonan euron edesta tu-
loja ja vastaavasti laskennallisesti yllapitaisi noin kahdeksan tydpaikkaa vuoden ajan.

N&ama arviot on tehty vuodelle 2018, jolloin kannen piti alun perin olla valmis.
9.3 Lisaa turisteja

Matkailulla on suurempi merkitys Suomen kansantaloudelle kuin koskaan ennen. Matkailu
tuo mukanaan tyopaikkoja ja uutta infrastruktuuria. Vuonna 2017 matkailualalla tydskenteli
jopa 140 200 tyontekijaa ja sen vientiarvo oli 4,6 miljardia euroa. Turistim&érien kasvu
toisi Tampereella lisatuloja. Tampere on nyt jo arvostettu matkailukaupunki ja turistien
maara on onneksi kasvamassa. Tampereen uusi Kansiareena tarjoaa uuden vetonaulan
Muumimuseon ja Sarkanniemen rinnalle, seka tuo Tampereelle mahdollisesti jaakiekon
MM-kisat vuonna 2022. Lentopallon EM-kisojen 2021 yksi alkulohko pelataan varmasti
Tampereella, kisojen jarjestaminen uudella areenalla houkuttelisi paikalle arveltavasti

enemman kavijoita kuin jos ne pelattaisiin vanhassa Hakametséan jaahallissa.
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10 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Tampereen keskusta-alue on suuressa myllerryksessa pitkalle [&hitulevaisuuteen. Tampe-
reen Kansiareena on ainutlaatuinen hanke, jopa Euroopan mittakaavassa, vaikka myos

muualla Suomessa rakennetaan talla hetkella todella paljon, kuten esimerkiksi Turussa ja
Helsingissa, joissa on kdynnisséd massiivisia rakennushankkeita. Naille hankkeille on selva
tarve, silla vuonna 2050 suuri osa suomalaista tulee asumaan kaupungeissa, ja asuntojen

ja palveluiden tarve tulee kasvamaan.

Tampereen Kansiareena - hankkeen viestinta toimii talla hetkell& hyvin verrattuna muihin
alueella kaynnissa oleviin hankkeisiin, mutta myos kehittdmistarpeita |0ytyy. Kansiareena
on talla hetkelld huonosti ndkyvilla sosiaalisessa mediassa. Hanke nakyy jonkin verran
Kreaten omilla sometileilld, mutta n&in suuri hanke tarvitsisi ehdottomasti omat aktiiviset
sosiaalisen median tilit, jonne paivitettaisiin paivittain projektin kuulumiset. Sita kautta tieto
kulkisi nopeammin ja helpommin, ja kiinnostuneet saisivat tarkempaa tietoa tyémaan ku-
lusta ja tapahtumista. Lahialueella tydskentelevét ja asuvat inmiset pystyisivat myds hel-
pommin antamaan palautetta ja osallistumaan keskusteluun. Paremmat sometilit voisivat
myo0s lisata kiinnostusta alueen myytavia asuntoja kohtaan. Esimerkiksi kaynnissa oleva
Tampereen Ratikan tyémaa on erittédin aktiivinen sosiaalisessa mediassa, minka avulla

moni tamperelainen saa ajantasaista tietoa hankkeen etenemisesta.

Muilta osin kansiareenan viestinta noudattaa samantyyppisia kaytanteitad kuin muut suuret
tydmaat: Internet-sivuille jaetaan ajankohtaiset tiedot ja uutiset, viikkotiedotteet saa tilata
sahkopostiin tai kdyda lukemassa sivuilta, asukastiedotteet jaetaan tarvittaessa lahialueen
asukkaille, asukastilaisuuksia pidetaan sopivissa véleissa ja paikallinen media julkaisee
juttuja sdanndllisin valiajoin.

Kansiareenaa rakennetaan samaan aikaan kun Tampereen raitiotietd, joista jalkimmainen
vaikuttaa laajaan osaan kaupunkia ja herattdd enemman tunteita kaupunkilaisissa. Mah-
dollisesti taman takia areenan tytémaa ei ole ollut julkisuudessa yhta paljon esilla. Tampe-
reen Rantatunnelista kirjoitettiin lahes paivittain artikkeleita Aamulehteen, ja siihen verrat-
tuna Kansiareenaa ei ole kasitelty vastaavalla tavalla. Kansiareenan laheisyydessa ei ole
myo6skaan kovin paljoa asutusta, vaan suuri osa ymparoivista rakennuksista on toimitiloja.
Jos pohjoiskannen rakentaminen toteutuu, sen lahella on enemman asuintaloja, ja viestin-
tdén taytyy panostaa hieman eri tavalla. Nyt jokaisen postiluukkuun jaettava asukastie-
dote, ei ole kovin kustannustehokas tapa jakaa informaatiota asukkaille. Jatkossa mahdol-

liset WhatsApp-ryhmaét ja sdhkodpostijakelut tulevat ajankohtaiseksi.
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Turismi on tarkea vientituote Suomelle, ja my6s Tampereelle. Tampere on arvostettu mat-
kailukaupunki, ja uusi Kansiareena tulee ehdottomasti olemaan uusi hieno vetonaula
Tampereelle. Lentopallon EM-kisat 2021 ja mahdolliset jaékiekon MM-kisat 2022 tulevat

my6s varmasti piristimaan Tampereen taloutta.

Tampereen taloustilanteessa on parantamisen varaa, eivatkéd uudet investoinnit ole paran-
taneet tilannetta. Tampere tarvitsee kipedasti lisaa veronmaksajia, jotta palveluista ei jou-
duta karsimaan liikaa, eik& niiden hintaa tarvitsisi nostaa enempaa. Suurissa rakennus-
hankkeissa on ongelmana, ettd kustannukset nakyvat heti, mutta niista saatavat tuotot tu-
levat vasta vuosien tai jopa vuosikymmenien paasta. Tampereen kaupunki ottaa suuren
taloudellisen riskin osallistuessaan hankkeeseen, koska sen talous on ollut jo monta
vuotta perakkain alijidmainen. Kansi- ja Areenahankkeesta tulevan rahallisen hyédyn on
oltava ennustusten mukainen, koska Tampereen kaupunki tarvitsee lisaa tuloja. Kannen
paatoteuttajan SRV:n talousvaikeuksista ja toimitusjohtajan vaihdoksesta on uutisoitu
viime aikoina, mika heréttéda pelkoa naiden asioiden vaikutuksista hankkeen onnistumi-
seen. Seka SRV:lle ja Tampereen kaupungille on erittain tarkeaa, ettd hanke saadaan val-

miiksi aikataulussa ja sille varatulla budjetilla.
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LIITE 1: Esimerkki Kansi- ja Areena hankkeen tyémaatiedotteesta

[
S r{\/ Ty6maatiedote 20.06.2019-11:05

Kansi ja Areena

Elementtien nostotyoét jatkuvat, Kannen tyémaalla tyéskennelldan lapi
juhannuksen, Sorinkadun nosturiasennus alkaa tiistaina

Viikon 26 tyot

Ratapihankatu

Ratapihankadulla C-lohkon kansilaatan raudoitus- ja muottity6t jatkuvat edelleen. D-lohkolla tehdaan
kansilaatan muottitdita. Porrashuone 1:ssa ja 2:ssa suoritetaan muotti- ja raudoitustoita. T14:1la ja T15:11a
tehdaan telinetoita.

Kanslerinsillalla suoritetaan kannen sinkopuhallus ja liikkuntasaumalaitteiden asennus. Kanslerinsillan
tayttotyét ja torninosturi 4:n perustusten rakentaminen jatkuvat, samoin kuin kunnallistekniikan
rakentaminen.

Kolmio

T12 E-lohkon muottity6t ja betonointi jatkuvat. T8 E-lohkolla suoritetaan paalujen betonointi. T5 C- ja D-
lohkoilla valipalkkien muotti- ja telinety6t jatkuvat. Myds ydlliset elementtien nostoty6t ja muottitydt jatkuvat,
mista aiheutuu lyhyita liikenteen pysaytyksia Tampereen Valtatielle.

Sorinkatu

Sorinkadun varteen rakennettavan As Oy Tampereen Wallesmannin seindnvierustaytot jatkuvat. Ulkopuolisten
viemareiden asennus jatkuu tayttdjen edetessa Sorinkadun varressa. Myds Wallesmannin lamelliosan
holvimuottity6t jatkuvat 1. kerroksessa.

Vaestonsuojien 11 ja 12 raudoitustyot jatkuvat Sorinkadun etelapaassa -1. kerroksessa. Vaestonsuojien 11 ja
12 holvi valetaan perjantaina 28.6. Torninosturi 1:n perustukset ovat nyt valmiit ja nosturiasennus alkaa
tiistaina 25.6. jatkuen torstaihin 27.6. asti.

Sorinkatu on talla hetkella erittdin ruuhkainen ja tukossa johtuen elementtiasennuksista. Siksi haluammekin
muistuttaa, ettd Sorinkadulla on voimassa lapiajokielto molempiin suuntiin.

Kannen tyémaalla tapahtuu ldpi juhannuksen

Juhannuksena Tampereen Kannen tydmaalla tehdaan 26 tunnin tyérupeama (pe klo 12 - la klo 14), jossa
paaradan (etelapaaty) paalle nostetaan elementtipalkkeja ja kuorilaattoja. Isojen palkkien ja kuorilaattojen
nostamiset tehdaan yleensa ydaikaan junaliikenteen tauon aikana. Juhannuksen hiljentynyt junaliikenne
tarjoaa oivan tilaisuuden taman tyovaiheen toteuttamiseen.
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Yleiset liikennejérjestelyt

Ratapihankadulla eteldan suuntaava ajorata on otettu kokonaan tydmaan kayttdon ja pohjoinen ajosuunta on
siirretty osin nykyiselle pyoratielle. Kevyen liikenteen vayla on suljettu Kanslerinrinteen ja Ratapihankadun
pohjoisosasta. Ratapihankadulla on edelleen voimassa Kanslerinsillan telineiden vuoksi 4,4 metrin
korkeusrajoitus Kanslerinrinteen pohjoispuolella valilla Kanslerinrinne-Akerlundinkatu.

Ratapihankatu tydmaa-alueen vierelld on kaytdssa kavennettuna, liikenne kulkee kuitenkin kaksisuuntaisena.
Yliopiston kohdalla on kaksi tydmaaliittymaa, ja nopeusrajoitus on siina turvallisuussyista 30 km/h. Eteldinen
pihatie on auki liikenteelle. Tydmaaliikenne Ratapihan eteldpaadyn (niin kutsutun kolmion) tydmaalle kulkee
Etelaisen pihatien kautta, TAKKin eli Tampereen Aikuiskoulutuskeskuksen (Tampereen Valtatie 15), kohdalta.

Tampereen Valtatien kevyen liikenteen vayla on siirretty valiaikaiselle reitille turvallisuussyista.

Sorinkatu 6-8:n kohdalla pysakdintikaistat ja jalkakaytava ovat poissa kaytdsta. Ajoneuvoliikenne on siirretty
kadun lansireunalle ja sdilyy edelleen kaksisuuntaisena. Sorinkadulla nostellaan As Oy Wallesmannin
elementteja, joiden vuoksi lapiajo kadulla on kielletty. Liikenteenohjaajat ohjaavat lilkkennetta nostojen ajan.

Video Tampereen Kannen tyémaasta

Lopuksi viela pieni ajanvietevinkki laiturinnokassa juhannusta viettaville: Tampereen Kannen tyémaan
edistymisesta (lokakuu 2017 - kesakuu 2019) on nyt koostettu video, joka I0ytyy tasta linkista:
https://www.youtube.com/watch?v=zzKpvkA7owl&feature=youtu.be

Paadurakoitsijan yhteyshenkil6t
Projektinjohtaja Jyrki Poikonen p. 0400 401 099, jyrki.poikonen@srv.fi

Tyomaan yhteyshenkilot


https://www.youtube.com/watch?v=zzKpvkA7owI&feature=youtu.be

Projektipaallikkd Timo Hirvasmaa p. 0400 627 461, timo.hirvasmaa@kreate.fi
Tyomaapaallikkd Mari Sipila p. 040 757 0054, mari.sipila@kreate.fi

Yoaikaan lisatietoja Kolmiossa tehtavista tdista antaa nostotydnjohtaja Antti Leevila p. 050 591 7459,
antti.leevila@kreate.fi

Hankkeen etenemista voi seurata livekameran avulla osoitteessa:

https://www.srv.fi/tyomaa/kansi-ja-areena-tyomaa/

SRV luo Tampereen ydinkeskustaan rautatien pddlle uuden kaupunginosan, jonne nousevat eldmysareena, hotelli,
ravintoloita ja kaupungin korkeimmat asuintalot. Areenan yhteyteen toteutetaan myds Suomen toinen kasino.
Tdmdn hetkisen aikataulusuunnitelman mukaan eteldinen kansi, areena ja kaksi tornitaloa valmistuvat
kokonaisuudessaan 2022 ja pohjoiskansi sekd sen tornit vuonna 2024.
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