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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2019). Osaamistarpeet uusiksi / Tata vauhtia liemessa. Tuulilasi 1,
58-59.
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Sdhkoistdi
liikennettd
numeroina

Marraskuussa 2019
Suomessa ensirekiste-
roitiin 859 pistorasiasta
ladattavaa henkildautoa,
joista 91 oli tdyssahkdi-
sid. Edellisen kuukauden
vastaavat luvut olivat 905
ja73.

2181

Suomessa tapahtui
2015-2017 vuosittain
keskimaarin 2 181 hata-
keskukseen ilmoitettua
lilkennevélinepaloa, johon
pelastustoimi osallistui.
Sahkoautojen tulipalot
ovat harvinaisia, mutta
nousevat mediassa esille
uutisarvon takia.

Sahkoautopalo eroaa
perinteisesté ajoneu-
vopalosta uudelleen-
syttymisvaaran takia.
Esimerkiksi kevaalla 2019
autoliikkeen pihaan pala-
nut tdyssédhkoauto syttyi
kaikkiaan kolme kertaa.

Teknisesti sahkéauto vaatii
uuden opettelemista monen
alan ammattilaisille.

Osaamistarpeet uusiksi

Vaihtoehtoisten kiyttGvoimien yleistyminen tuo uu-
sia osaamistarpeita koko liikenne- ja logistiikkasekto-
rille. Sdhkoisten ajovoimajérjestelmien yleistyminen

.ei liséd ainoastaan automekaanikkojen osaamisvaa-

timuksia: uutta opeteltavaa tulee koko ajoneuvojen
elinkaarelle. Automyyjien on tunnettava eri kdyttovoi-
mien edut ja haitat. Katsastusalalla pohditaan, kuinka
sihkéautojen turvallisuus etenkin kolarikorjausten
jilkeen varmistetaan. Korkeajanniteakun kanssa on
osattava toimia niin hinaushenkilstén kuin romut-
tamoalankin.

Kokonaan oma lukunsa ovat latauspisteiden kans-
sa tuskailevat taloyhtiopaéttdjét ja alalle madrayksid
laativat poliitikot.

Halusi sit4 tai ei, kiiynnissd on ajoneuvoteollisuu-
den ja koko liikenne- ja logistiikka-alan suurin murros
sitten 1900-luvun alun, jolloin hevoskarryt korvattiin
polttomoottoriautoilla.

Tayssdhkoautojen vdhdisempi huollon tarve va-
hentii tyopaikkoja jilkimarkkinointisektorilla, kun
etenkin 6ljynvaihtojen myyminen jdd pois. Samalla
ty6 muuttuu vaativammaksi: automekaanikkojen on
osattava toimia niin perinteisten polttomoottoriau-
tojen, hybridiautojen kuin sdhkdautojenkin parissa.

Akustojen hinnan lasku, tdyssdhkoautojen toiminta-
matkojen piteneminen ja koko ajan tiukentuvat pads-
tonormit johtavat siihen, ettd ldhivuosina enemmisto

myydyistd autoista on varustettu jonkinlaisella sih-
koistetylld voimalinjalla, vahintdédn 48 voltin apujar-
jestelmalld.

Oman soppansa lusikkaan iskee toistaiseksi harvi-
nainen mutta kehittyvi vety-autotekniikka. Sahkoau-
ton akun korvaaminen polttokennolla ja vetytankilla
ratkaisisi sihkoauton suurimman kiytettdvyyshaas-
teen, eli tankkauksen nopeuden. Vetys4ilio tdyttyy mi-
nuuteissa kuten polttonestesiiliokin, eikd jakeluinfra-
struktuuria rakennettaessa tarvitse tuskailla 1ihimmén
muuntajan kapasiteetin riittivyyttd. Vedyn kasittelyyn
ja varastointiin liittyy omat haasteensa: pienimole-
kyyliseni kaasuna vety vuotaa herkasti. Lisaksi vety
muodostaa ilman kanssa syttymiskelpoisen seoksen
erittdin laajalla seossuhdealueella, lisdten tulipalo- ja
rijahdysvaaraa.

Yksi mahdollinen kehityssuunta on, ettd siind missad
nykyédn saa valita autonsa bensiini- tai dieselmootto-
rilla varustettuna tai hybridind, on vuosikymmenen
péisti vaihtoehtoina akkusdhk tai vetyauto. Voima-
linjan perusrakenne on molemmissa autoissa sama,
vetyautossa suuren ja painavan ajoakun korvaa pieni
akku ja polttokenno vetysdilidineen.

Erilaisten yhteiskiyttopalvelujen yleistyminen ja
ajamisen automaatioon liittyva kehitys muuttavat ne-
kin alan osaamistarpeita ja luovat kokonaan uutta
tyovoiman tarvetta.

Tuulilasi 1/2020

P S. polttomoottoriautonkin yleinen syttymisyy on juuri sdhkavika.

VOLKSWAGEN

Sahkoauto onnettomuudessa

Vaihtoehtoisten kayttdvoimien yleistymi-
nen tuo uutta opittavaa myds pelastus-
henkiltstélle.

Kolaripaikalla ensimmainen haaste
on ajoneuvon tunnistaminen ja immo-
bilisointi: polttomoottoriautosta kuulee,
onko se kaynnissa vai ei. Hybridiauton
polttomoottori voi kdynnistya yllattéden ja
sdhkodautosta moista kdynnistymista ei
edes kuule. Korkeajannitejarjestelmallad
varustetuissa sahka- ja hybridiautoissa
on turvajarjestelmé, joka erottaa korkea-
jénniteakun sadhkdisesti muusta ajoneu-
vosta kolaritilanteessa. Jos turvatyynyt
ovat lauenneet, autosta voi paatella, etta
se ei lahde omin luvin liikkeelle.

Vastoin yleistéd harhakésitystg,
korkeajénniteakku ei muodosta sahkois-
kuvaaraa kolaroidussa autossa sen
enempaa matkustajille kuin pelastajil-
lekaan. Taysin riskitén akku ei ole: se
voi syttya palamaan kolaritilanteessa
tai sen jalkeen. Jatkuva syttymisriski on
huomioitava pelastustydssa: kun uhreja
irrotetaan autosta, akun tilaa tarkkail-
laan lampokameralla ja akkua jadhdyte-
tasn tarvittaessa runsaalla vedella.

Mit&an erityisvélineitéa tai -varusteita
séhkd- ja hybridiautojen sammutus- ja
pelastustyd ei vaadi. Kaikki ajoneuvopa-
lot sammutetaan paineilmahengityslait-
teilla varustauduttuna, joten esimerkiksi
akuista vapautuvat myrkylliset kaasut
eivat aiheuta lisdtoimenpiteita.

Merkittavin ero sédhkdajoneuvo-
paloissa on uudelleensyttymisvaara.
Kertaalleen sammutettu litiumakku
voi syttya ja usein syttyykin uudelleen.
Esimerkiksi kevaalld 2019 autoliikkeen
pihassa Lahdessa palanut sdhkauto
syttyi kahdesti uudelleen ensisammu-
tuksen jalkeen.

Haastavinta sammutustyd on py-
sdkbintihalleissa ja muissa suljetuissa
tiloissa. Sammutettu auto tulee saada
tilasta pois uudelleensyttymisvaaran
takia mahdollisimman nopeasti.

Vaihtoehtoisten kayttévoimien liséksi
myds muu nykyaikainen tekniikka
aiheuttaa haasteita: erityislujat terékset
ja turvatyynyjen kaasupanokset tekevat
autoista turvallisemman, mutta vai-
keuttavat pelastustditd onnettomuuden
jalkeen.

Tata vauhtia
liemessia

VESA LINJA-AHO

Liikenteen sdhkdistyminen ei pelkistddn muuta
autoalan ammattilaisten osaamistarpeita, vaan
lisdd niitd. Tilanne olisi tavallaan helppo, jos
polttomoottori-autot katoaisivat ennalta mii-
rittynd paivimaéranad ja tilalle putkahtaisi sih-
kbautoja — samanhenkisesti kuin vaikkapa laki-
tai valuuttauudistus pardht4i voimaan. Vaikka
akkutekniikassa tapahtuisi millaisia mullistuk-
sia, osa tdnd vuonna ostetuista polttomoottori-
autoista on liikkennekiytdssa vield 2040-luvulla.
Pian rivimekaanikon on polttomoottoriteknii-
kan lisdksi hallittava siéhkomoottoritekniikka
ja pdinvastoin.

Automekaanikon ammattitaitoon kuuluu
jo nyt sdhkotyoturvallisuuden ja sdhkoisten
voimalinjojen perusosaaminen. Vaikka vasta
muutama prosentti myydyistd uusista autois-
ta on tdyssiahkoautoja, hybridiautoja - niin
ladattavia kuin perinteisidkin - myydéin jo
kaksinumeroinen prosenttimairi, ja toinen
mokoma tuodaan kiytettyind ulkomailta. Ja
siihen pédille vieli 48 voltin jirjestelmét suu-
rioikosulkuvirtaisine lititumakkuineen.

Suomessa on vahva itse tekemisen ja van-
han korjaamisen kulttuuri, mika selittda osit-
tain autokannan korkeahkoa ikdi. Vanhaa ei
heitetd pois, jos sen pystyy korjaamaan. Au-
toja saa korjata kuka tahansa, eiki katsastuk-
sessa kyselld kuka auton on korjannut.

Tilanne voi muuttua sihkdautojen yleis-
tyessd. Kun sdhkoautot ikddntyvit, yleistyy
myo0s niiden tee-se-itse-korjaaminen ja nyrk-
kipajakorjaaminen. Niin kauan kun korjaa-
minen on valmiiden moduulien vaihtamista
toiseksi valmistajan ohjeen mukaan, kaikki
sujunee hienosti. Kaupallisissa sdhkdautoissa
on myos kehittynyt diagnostiikkajdrjestelmd,
joka pitdd huolen siitd, ettd auto ei hievahda-
kaan jos autossa on esimerkiksi eristysvastus-
vika. Kaikkia vikoja diagnostiikka ei huomaa.
Esimerkiksi huonosti kiristetty liitos voi yli-
kuumentua yo6lld ladattaessa, ja sytyttdd au-
ton palamaan.

Marraskuussa 2019 julkistetussa autoalan
jélkimarkkinabarometrissa suurimpina haas-
teina koettiin seki vapaalla sektorilla ettd
merkkikorjaamoissa ammattitaitoisen henki-
lokunnan loytiminen sekd ajoneuvojen tek-
ninen kehitys. Hieman ristiriitaisesti koulu-
tukseen investointia ei ndhnyt tarpeellisena
kuin harva.

Kun tdhin yhdistetddn ammattikoulutuk-
sen ja ammattikorkeakoulutuksen rahoitus-
leikkaukset, tilanne ndyttad huonolta. Lyhyet
koulupéivit amiksessa ja laboratorio-opetuk-
sen korvaaminen kalvosulkeisilla ammatti-
korkeakouluissa muodostavat vakavan uhan
autoalan osaamiselle Suomessa, johon on he-
rittivi ennen kuin on liian myohaista.
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