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TIVISTELMA

Valtakunnallisen henkildlikennetutkimuksen mukaan huomattava osa tyd- ja koulumatkoista
kuljettin Suomessa vuosina 2004-2005 henkildautolla. Suurin osa tielikenteestad syntyvista
kasvihuonekaasupaastoistd johtuu henkildautoilusta, joten péastdjen vahentdmisessa tulisi
huomion kiinnittya etupaassa henkildautoiluun. Jos kasvihuonekaasupaastojen maaraa saataisiin
rittdvasti alenemaan, hidastaisi se imaston lampenemista. Suomessa iimaston lampenemisen
seurauksena on muun muassa lumipeiteajan lyheneminen, jolla on vaikutusta esimerkiksi
elididen talvehtimisen onnistumisen heikkenemiseen.

Taman tyon tarkoituksena oli selvittdd Oulun seudun ammattikorkeakoulun Luonnonvara-alan
yksikon (Luova) henkildston ja opiskelijoiden ty6- ja koulumatkalikkumista. Selvitys toteutettiin
séhkoiselld  kyselylld maaliskuussa 2011. Ty6n toimeksiantajana oli Oulun seudun
ammattikorkeakoulun ympéaristotoiminnan kehittamishanke.

Kyselyn tulosten perusteella opiskelijat likkuivat eniten julkisella kulkuvalineelld, ja henkilosto
yksin omalla autolla. Seka henkiloston etté opiskelijoiden kulkutapaan vaikuttaa eniten julkisen
kulkuvalineen reitin ja aikataulun sopivuus tyo- tai koulumatkalle. Sama asia oli tarkein myos
likkumisen muuttamisessa ymparistoystavalisemmaksi. Fyysisesta kunnosta huolehtimisella ei
ollut tulosten perusteella juurikaan merkitysta likkumistapojen valinnassa.

Henkildautoilusta syntyvat ymparistohaitat ovat merkittavia, joten Luovan opiskelijoita ja
henkilostoa tulisi tulevaisuudessa ohjata muun muassa joukkolikenteen ja kimppakyytien kayton
seka etatyoskentelyn lisaamiseen, jotta ty6- ja koulumatkalikkumisesta aiheutuvia paastéja
saataisiin alenemaan.
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ABSTRACT

According to the national survey of the national passenger traffic, most of the mobility on ways to
work and school were travelled with private car during the years 2004-2005. Most of the
greenhouse emissions formed from road traffic is caused by private cars. The attention should be
thus given to alone motoring in reducing of emissions. If the amount of the greenhouse emissions
would decrease enough, it would slow down the global warming. In Finland the consequence of
the global warmingis among others shortening of the snow cover time, which has an influence for
example on the success of the wintering organisms.

The purpose of this thesis was to examine the modes of mobility on way to work and school in
Oulu University of Applied Sciences in the School of Renewable Natural Resources. Survey was
related to students and staff of the school. The modes of travel were examined with electronic
questioning, which was carried out in March 2011. The client of this thesis was project called
Developing environmental activities in Oulu University of Applied Sciences.

The results of questioning showed that the main mode of travel among the students was the
public transport and among the staff private driving. The most imposing thing in choosing modes
of mobility was suitability of the schedules and lines of the public service vehicle. Above-
mentioned schedule and line matter got also the major support in question about changing the
modes of travel in more ecological direction. Taking care of respondents own physical condition
did not get much encouragement when choosing the ways of travel.

Environmental hazards developed from private car driving are significant. Therefore the students
and staff in the School of Renewable Natural Resources should be advised to use more public
transport, car pool and teleworking in the future. These preceding matters are the main things in
decreasing emissions which consist of mobility on way to work and school.

Keywords:

global warming, greenhouse emissions, mobility on way to work and school, Oulu University of
Applied Sciences, private car driving ,the School of Renewable Natural Resources



SISALLYS

T JOHDANTO ..ttt et et et e et e e b e e b e e s s e st et e et e s teeteebe e s e et et et e sreereereenes 6
2 LIIKENTEESTA AIHEUTUVAT PAASTOT SUOMESSA......cc.ovoiveeeeeeeeeeeeeereeeeee e, 8
2.1 Tieliikenteen PAASIOMAEAIAL ............cceiiiii et 8
2.2 Likenteen vaikutus iImastonmMUULOKSEEN...........couiiiiiiiie i 10
2.3 HENKIIOAULOIU ...ttt e e e nreeneaneenneanee s 10
2.3.1 Hybridi- ja SANKOAULOT ... 13
2.3.2 Biopolttoaineet tIelliKENIEESSA ...........veiueeieiieie e 14
3 KOTIMAAN HENKILOLIKENNE...........ovoieeeeeeeeeee e 17
4 TYOMATKALIKKUMINEN SUOMESSA.........ooveeeeeeeeeseeees e 20
4.1 Tyématkalikkuminen vuosina 1998—1999 sekd 2004—2005 ...........cccoevierieieiiieiiese e 20
4.2 Tyomatkalikkuminen efi KAUPUNGEISSA .......cvviiviiiiiiiiiiieiecie ettt sra e 21
5 TYOMATKALIKKUMISEN OHJAUS ...t 22
9.1 Joukkolikenteen kayton ediSEAMINEN ...........oiiiiiiiii e 23
0.2 TOMMISIODUSSI. ...ttt ettt e e te e s teestesneenteeeeaneenreenee s 27
5.3 Esimerkkeja KOrkeakOouUIUISTA .............coviiiiiiiic e 28
T (0] o] o= AT PSSR RPUPRPR 29
6 ETATYO JAETAOPISKELU.......cooivviioiiicisciecscses s 31
6.1 Etaty0 ja — OPISKEIU SUOMESSA.......ccuiiiiiiiiieiieite ittt 31
6.2 Etatyoskentely Ruotsissa, Saksassa ja YhdysvalloiSsa .............cccviiiiiiininiiiiiicee e, 33
7 LUOVAN LIKKUMISKYSELY ...ttt st 35
7.1 AINEISIO ja MENETEIMEL...... ..ottt 35
7.2 Tulokset ja JONTOPAGIOKSEL ........c..eiiiiiiiiiiieie e 36
L T I (U - 11T (o PO PRPRRP 36
7.2.2 Tyo- ja koulumatkalikkuminen ViKolla 8.............cooiiiiiiiiiiie s 37
7.2.3 Kulkutapaan vaikuttavat asiat..............cooeiieiiie s 41
7.2.4 Kulkumuodon mUUttamiStaVval...........cccuoiiieeee e 43
7.2.5 AULOITIAL .. ...t 45
8 KEHITTAMISEHDOTUKSIA LUOVAN TYO- JA KOULUMATKALIKKUMISEEN..........cooovoivereeeiieerneae. 48
O POHDINT A ettt s ettt et e R e r ettt e te e Re et e e nt et et et tenrenreeneenes 51
LAHTEET ...ttt 53
LITE



1 JOHDANTO

Liikenteesta peraisin olevat paastét muodostavat Suomessa seka Euroopan Unionin maissa noin
20 % ja koko maailmassa noin 13 % kaikista kasvihuonepaastoista. Suurin osa tielikenteessa
syntyvista  kasvihuonepaastoista johtuu henkildautoilusta. Paaasiassa likenne tuottaa
hillidioksidia (CO.), silld lahes kaikissa likennemuodoissa kaytetaan Oliypohjaisia polttoaineita.
Henkildautoilusta  syntyvan hillidioksidin -~ osuus on kaikista tielikenteesta syntyvista
kasvihuonepééastoistd yli 90 %. (limasto.org 2011, hakupéiva 14.4.2011.) Toiseksi merkittavin
paastolahde energiantuotannon jalkeen Suomessa on likenne (Suomen matkatoimistoalan litto
ry 2010a, hakupéiva 14.4.2011), joten paastdjen vahenemiseen ja taten ympaériston tilaan tulisi
etenkin  henkildlikenteessd  kiinnittdd  erityistd  huomiota, jotta emme edistéisi

iimastonmuutoksesta aiheutuvia haittoja.

Henkildautoilussa tarkeimpia huomioitavia seikkoja ympariston kannalta ovat polttoaine- seka
moottorityyppivalinnat. Bensiinipolttomoottorilla varustetut autot saastuttavat paasaantoisesti
enemman ymparistda kuin dieselpolttomoottorilla varustetut autot, hybridiautot tai sahkdautot.
Seka dieselkayttdiset ettd hybridiautot ovat ymparistdystavallisempid kayttaa, sila ne kuluttavat
bensiinikayttbisia autoja védhemman polttoainetta. Sé&hkdautot eivat puolestaan kuluta

polttoainetta ajossa lainkaan. (Luomanpéa, Salminen, Santaméki & Virtanen 2010, 2.)

Biopolttoaineiden vaitetdan vahentdvan muun muassa kasvihuonepaastdja seka parantavan
energiatehokkuutta. Esimerkiksi etanolilla pyritadn korvaamaan bensiini autojen polttoaineena,
josta esimerkkina E10, joka sisaltdan etanolia enintaan 10 tilavuusprosenttia. E10 on ollut vuoden
2011 alusta ollut yleisin markkinoilla oleva bensiini. Biopolttoaineiden kiinnostavuuden taustalla
on vuonna 2010 Euroopan unionin jasenmaissa voimaan saatettu uusiutuvia energialahteita
koskeva RES - direktiivi, joka muun muassa asettaa unionin jasenmaille yhteisen tavoitteen

nostaa likenteen biopolttoaineiden osuus 10 prosenttiin vuoteen 2020 mennessa. (sama, 2, 4.)

Vuosien 2004-2005 valtakunnallisen henkildlikennetutkimuksen mukaan tyomatkoista paaosa
kuliettin henkildautoilla seka koulu- ja opiskelumatkat paaasiassa kevyen likenteen ja
joukkolikenteen  vaihtoehdoilla  (Henkilolikennetutkimus  2004-2005, 29). Yksityisautoilun

vahentdmisesta puhuttaessa on kaytetty kasitetta likkumisen ohjaus. Liikkumisen ohjauksessa
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tyontekijoita kannustetaan kulkemaan tyématkansa henkildauton sijgan muun muassa kavellen,
pyoraillen, joukkolikenteelld tai kimppakyydilla. Ohjauksella pyritédn muun muassa ymparistén
kuormittamisen vahentadmiseen. (Sala 2005, 13.) Edelld mainitut likkumismuodot vahentavat
muun muassa paastoja seka likenneruuhkia, puhumattakaan likkumisesta aiheutuvista
kustannuksista verraten yksityisautoiluun. Yksityisautoilun sijaan linja-autojen seké kimppakyytien

kayton edistamisessa on kuitenkin vield paljon parantamisen varaa.

Etatyolla ja - opiskelula on my0s merkittava rooli ymparistoystavalisen tyo- ja
koulumatkalikkumisen kannalta. Jos tyohon tai opiskeluun littyvia tehtavia tehdaan tyopaikan tai
oppilaitoksen sijasta esimerkiksi kotona kulkematta paaasialliseen tyo- tai opiskelupaikkaan, ty6-
ja  koulumatkalikkumisesta syntyvat paastomaarat eivat kyseisten henkildiden osalta

luonnollisesti kasva.

Taman opinnaytetyon aihe on osa Oulun seudun ammattikorkeakoulun vuoden 2011
ymparistostrategiaa, jonka tavoitteena on henkilolikenteen kasvamisen ehkaisemisen osalta
kannustaa Oamkin henkilbkuntaa seka@ opiskelijoita kayttdméaan julkista likennetta ja
kimppakyyteja sekd valttamaan yksityisautoilua. Henkildlikennettd tulisi strategian mukaan
vahentdd myos tietolikenteelld niin, ettei tasapuolista osallistumista Oamkin toimintaan

kuitenkaan estettéisi. (Oulun seudun ammattikorkeakoulu 2011, 9.)

Tassa opinnaytetydssa oli tavoitteena toteuttaa Luonnonvara-alan yksikon henkilostolle seka
opiskelijoille tyo- ja koulumatkalikkumista koskeva kysely, jonka avulla kartoitettin vastaajien
likkumistottumuksia yksikon sekd asuinpaikan valila. Kyselyn tulosten perusteella pohdittiin
kehittamisehdotuksia likkumisesta aiheutuvien ymparistohaittojen vahentamiseksi Luonnonvara-

alan yksikon tyo- ja koulumatkalikkumisen osalta.



2 LIKENTEESTA AIHEUTUVAT PAASTOT SUOMESSA

2.1 Tieliikenteen paastomaarat

Suomessa tielikenteen méaara asukasta kohden seka keskimaarainen ajosuorite henkildautoa
kohden ovat EU-maiden keskitasoa korkeampia. Tielikenteen osuus kotimaan tavaran
kulietuksista on talla hetkelld noin 67 %. Henkildlikenteessa paéasialinen kulkutapa on
henkildautolla likkuminen, osuuden ollessa noin 80 % koko henkildlikenteen maarésta.
(Tilastokeskus 2010, 137.) Likenne ja tyOkoneet muodostavat noin 25 % koko maan
hillidioksidipaastoistd seka noin puolet typenoksidipaastoista. Suurin osa likenteen paéastoista
tulee tielikenteestd. Sahkdvedon osuus rautatielikenteestd on noin 70 %, joten suoria
imapaastoja syntyy rautatielikenteesta vain vahan. Suurin osa likenteen rikkipaastoista aiheutuu
vesilikenteesta, silla polttoaineena kaytetddn esimerkiksi rikkipitoista raskasta polttodliya.
(Tilastokeskus 2010, 145-147.)

Vaikka likennemaarat ovat kasvaneet lukuun ottamatta vuoden 2008 jalkeistéa aikaa, ovat
likenteesta aiheutuvien paastéjen maarat selvasti laskeneet seka 1990- ettd 2000-luvulla
(Tilastokeskus 2010, 147). Hilimonoksidipaastot ovat laskeneet vuodesta 1990 vuoteen 2009
mennessa 57 %, typenoksidipaastot 50 %, hilivetypaastot 65 %, hiukkaspaastot 57 % seka
rikkidioksidipaastot 48 %. Hiilidioksidipaastomaara on vaihdellut vuosien 1990 seka 2009 valila
14-17 milioonan tonnin valila. Vuonna 2009 maara oli 15 miljioonaa tonnia (VTT 2009, hakupaiva
3.1.2011), josta tielikenteen osuus oli reilut 11 miljoonaa tonnia henkildautojen ollessa
merkittavin CO,-paastdjen lahde (VTT 2010, hakupaiva 26.4.2011) (kuvio 1).

Suomen likenteen pakokaasupaastojen ja energiankulutuksen laskentajarjestelman (LIPASTO)
ennusteen mukaan hiilidioksidipaastomaara nousisi 16 miljoonaan tonniin ja tilanne pysyisi
samana vuosien 2010-2012 valild. Vuonna 2013 maara nousisi 17 miljoonaan tonniin ja pysyisi
ennallaan aina vuoteen 2029 asti. Muut edelld mainitut paastomaarat edelleen laskisivat
ennusteen mukaan. (VTT 2009, hakupaivéa 3.1.2011.) Likenteen osuus Kkaikista

hillidioksidipaastoista on jopa noin 20 % (Kuluttajavirasto 2010, hakupaiva 3.1.2011).
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KUVIO 1. Kotimaan tielikenteen CO0,-p&éstémaérét ajoneuvolajeittain vuosina 1990-2009 (tonnia/vuosi)
(VTT 2010)

Paastomaarin ovat etupddssa vaikuttaneet vuonna 2008 véahentynyt likennemaara,
autoverouudistus seka jakeluvelvoite biopolttoaineiden osalta. Likenne- ja viestintaministerion
iimastopolittisen  ohjelman  (ILPO) ensimmaéisen seurantaraportin  mukaan likenteen
hillidioksidipaastot alkoivat laskea vuonna 2008 taloudellisen taantuman vuoksi. Vuoden 2008
paastovahennys oli noin 4 % seka vuonna 2009 noin 3 %. Likenteen kasvihuonekaasupaastot
ovatkin olleet tiiviisti sidottuina talouden kehitykseen. Vuorovaikutus naiden kahden tekijan valila
vahenee, vaikkakin hitaasti, silld ajoneuvokannan uusiutuminen vie useita vuosia. Lisaksi
alempiin  paastolukuihin tahtaava teknologia, kuten esimerkiksi sahkodautot, ovat vasta
kehitysvaiheessa. Myos biopolttoaineiden lisdantynyt kayttd vahensi paastéja vuonna 2008
arviolta 0,21 miljoonaa tonnia ja vuonna 2009 noin 0,38 miljoonaa tonnia. Taantuman jalkeen
lisaantynyt likenne s6i kuitenkin biopolttoaineista saatua kokonaisuushyotya. (Likenne- ja
viestintaministerié 2010, hakupaiva 3.1.2011.)




2.2 Liikenteen vaikutus ilmastonmuutokseen

Kun kasvihuonekaasut estavat auringon tuottaman lammoksi muuttuneen sateilyn karkaamisen
takaisin avaruuteen, ilmasto lampenee. Ihmisen aiheuttamat kasvihuonekaasut uhkaavat
lAmmittaa imastoa likaa, jolloin vaikutuksia Suomessa ovat ennusteiden mukaan etenkin
talvil@mpoatilojen kohoaminen, talvisten vesisateiden kohoaminen, lumipeiteajan lyheneminen
seka roudan vaheneminen (lmatieteen laitos 2010, hakupaiva 14.4.2011). Esimerkiksi
lumipeiteajan  lyheneminen vaikuttaa useiden elididen talvehtimisen onnistumiseen.
Maaimanlaajuisesti iimastonmuutos aiheuttaa muun muassa tulvien, myrskyjen seka
kuivuuskausien yleistymistd (WWF 2010, hakupédiva 14.4.2011). Suomessa toiseksi tarkein
paastolahde energiantuotannon jéalkeen on likenne (Suomen matkatoimistoalan litto ry 2010a,
hakupaiva 14.4.2011). Henkildlikenteesta johtuvat ymparistohaitat kohdistuvat paaosin
padlikennevaylien varsille seka kaupunkeihin (Suomen matkatoimistoalan litto ry 2010b,
hakupaiva 14.4.2011).

Liikenne aiheuttaa noin 13 % maailman kaikista kasvihuonepaastoista. Suomessa seka
Euroopan unionin maissa likenteen osuus paéstoista on noin 20 %. (llmasto.org 2011, hakupaivé
14.4.2011.) Likennepaastoista henkildlikenteen osuus on Suomessa noin 60 % (Suomen
matkatoimistoalan litto ry 2010a, hakupaivéa 14.4.2011). Koska lahes kaikki likennemuodot
perustuvat Odliypohjaisin polttoaineisiin, likenne tuottaa etupaassa hiilidioksidia. Tielikenteen
osuus hillidioksidipaastoistda on Suomessa yli 90 %. Likenne tuottaa liséksi dityppioksidi- ja
metaanipaastoja seka iimastoa epasuorasti lammittavia kaasuja kuten esimerkiksi typen oksideja
ja monoksidia. Etenkin rautatielikenne on vahapaastoista, mutta myos muista joukkolikenteen

muodoista vain pieni osa tuottaa osuutensa paastdista. (Ilmasto.org 2011, hakupaiva 14.4.2011.)

2.3 Henkiloautoilu

Suomessa oli vuoden 2009 hieman yli 3,2 milioonaa autoa, joista henkildautojen osuus oli 2,8
miloonaa eli 88 %. Vuonna 2009 likenteessa oli yhteensa 2,9 miljoonaa autoa, joista
henkildautoja oli 2,5 miloonaa. Autojen maara on kasvanut 1990-luvun alusta noin
kolmanneksen. Lisaksi kakkosautojen maara on kasvanut merkittavasti, sila jo 32 %

suomalaisista elad kahden auton kotitalouksissa. Vain alle 17 % suomalaisista elaa
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kotitalouksissa, joissa ei ole kaytettavissad henkildautoa. (Likenteen turvallisuusvirasto 2011,
hakupaiva 3.1.2011.)

Vuonna 2000 dieselkayttdisten autojen osuus kaikista ensirekisteroidyista autoista oli 20 %, kun
taas vuonna 2010 osuus oli 42 %. Bensiinikayttoisilla autoilla vastaavat arvot olivat vuonna 2000
80 % ja kymmenen vuotta myohemmin 58 %. (Likenteen turvallisuusvirasto 2011, hakupéiva
26.4.2011.) (taulukko 1.)

Henkildautojen osuus tielikenteen suoritteesta vuosina 2007-2008 oli 86 %. Kasvua vuoteen
1990 verrattuna on noin 33 %. Kotimaanlikenteen henkilokilometreisté ajettiin henkildautolla 81
% vuonna 2008. Etenkin naisten ajamat kilometrit ovat lisdéntyneet vime vuosina, jonka osittain
selittdd lisdantynyt kakkosautojen maara. Vuoteen 1990 verrattuna joukkolikenteen
henkilokilometrimaara on pysynyt ennallaan, mutta henkildautolla henkildkilometrien maara on
kasvanut 25 %. Linja-auton henkildkilometrien m&ara on puolestaan vuodesta 1990 Iahtien
laskenut.  Selityksena henkilokilometrien laskuun voidaan Ilukea seka linja-autovuorojen
karsiminen etta yksityisautojen maaran kasvu. (Likenteen turvallisuusvirasto 2011, hakupaiva
3.1.2011.)

TAULUKKO 1. Henkilbautojen ensirekisterbintien % -osuudet kéyttévoimittain  vuosina 20002010
(Liikenteen turvallisuusvirasto 2010)

Bensiinikdyttoiset Dieselkayttoiset
2000 80,4 19,6
2001 83,5 16,5
2002 84,5 15,6
2003 84,8 15,2
2004 84,5 15,5
2005 83,0 17,0
2006 79,7 20,3
2007 71,5 28,5
2008 50,3 49,6
2009 53,5 46,7
2010 57,9 41,8

Tielikenteen  kasvihuonepaastdista noin 60 % johtuu henkildautoilusta. Liikenteen

turvallisuusviraston tilastojen mukaan Suomessa myytyjen uusien henkildautojen keskimaaraiset
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hillidioksidipaastét ovat vuosien 2007-2009 aikana vahentyneet noin 13 %. CO.-paastojen
alenemiseen on vaikuttanut vuonna 2007 toteutettu autoverouudistus, jossa uusien
henkildautojen autoveroprosentti porrastettin vastaamaan autojen ominaiskulutusta seka -

paastoja. (Likenne- ja viestintaministerid 2010, hakupaiva 3.1.2011.)

Likenteen turvallisuusvirasto Trafin tilastojen mukaan ensirekisterdityjen henkildautojen
keskimaaraiset hiilidioksidipaastot laskivat selvasti alkuvuoden 2010 aikana vuoteen 2009
verrattuna. Bensiinikayttoisten henkildautojen CO,-paastét olivat vuoden 2010 ensimmaisella
puoliskolla  151,1  g/km, kun arvot olvat 157,2 g/km  vuonna  2009.
Dieseleiden hiilidioksidipaastot laskivat vuodesta 2009 yli seitseman grammaa vuoden 2010
puolivélin mennessa, alkuvuoden keskimaaraisten péastdjen ollessa 150,2 g/km. Kaikkien
henkildautojen keskimaaraiset hiilidioksidipaastot ovat olleet 150,8 g/km. (CO-raportti 2010,
hakupaiva 3.1.2011.)

Vuoden 2010 alkupuoliskolla osuuttaan ensirekisterdinneissa lisésivat bensiinikayttoiset,
moottoritilavuudeltaan yleisimpaan luokkaan eli 1301-1600 cm3 kuuluvat autot. Selva lisays on
tapahtunut myos moottoritilavuudeltaan 1001-1300 cm?® autoissa. Bensiinikayttoisista autoista
alle 160 g/km hiilidioksidia paastavia oli 75 % vuoden 2010 alkupuoliskolla, kun niiden osuus oli
64 % vuonna 2009. COo-paastot olivat alle 140 g/km noin 33 % alkuvuodesta 2010
ensirekisteroityjen  bensiiniautojen maarastd.  1601-2000 cm® moottorila  varustettuja
dieselkayttoisia autoja rekisterdidadn Suomessa eniten. Dieselautoissa hiilidioksidia alle 160
g/km paastavien osuus nousi vuodesta 2009 vuoden 2010 alkupuoliskolle 6 %. Alle 140 g/km
hillidioksidia paastavia autoja oli dieselhenkildautoista 38 %. (COo-raportti 2010, hakupaiva
3.1.2011.)

Bensiinikayttoisissd autoissa tuli 1990-uvun alussa pakolliseksi katalysaattori, mika on
vahentanyt paastoja merkittavasti. Katalysaattori vahentaa typenoksidi-, hilivety- seka
hiilimonoksidipaastoja perati 90 %. Suomessa likkuu kuitenkin yha satoja tuhansia henkildautoja,
joissa ei ole katalysaattoria. Dieselkayttoiset autot ovat kasvihuonekaasujen kannalta
ymparistoystavallisempia kuin bensiinikayttoiset, silla ne kuluttavat vahemman polttoainetta.
Suomen henkildautokannasta valtaosa on bensiinikayttoisia. Euroopan Unionin alueella hieman

yli puolet uusista henkildautoista on dieselkayttdisia.  Kulietuskalusto on lahes
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kokonaisuudessaan dieselkayttoista, lukuun ottamatta kuitenkaan pakettiautoja, joista noin 10 %

on bensiinikayttdisia. (Autoalan tiedotuskeskus 2011, hakupaiva 3.1.2011.)

2.3.1 Hybridi- ja sahkoautot

Hybridiauton voimanlahteend on useampi erilainen moottori. Tyypillisesti hybridiautoissa
voimanlahteeksi on valittu yhdistetty sahko- ja polttomoottorit. Hybridiautojen polttoaineenkulutus
on polttomoottoriautoa pienempi, silld hybrideissa polttomoottoria pystytaan kayttamaan
enemman polttomoottorin hyotysuhteen kannalta optimaalisella kierroslukualueella. Esimerkiksi
kihdytyksissa voidaan avustaa sahkomoottorila tai auto kayttdd vain sahkoémoottoria
likkumiseen polttomoottorin ladatessa akkua. Hybridilla ei saavuteta merkittavia saastoja
perinteiseen dieseliin verrattuna tasaisessa maantieajossa polttomoottorin kaydessa jatkuvasti.
Hybridi.info 2011, hakupaiva 15.1.2011.)

Useat eri tahot pitavat hybridiautoa sirtymavaiheena vety- tai séhkbauton laajamittaista
kayttdonottoa odotellessa. Naista kahdesta vain séhkodauto olisi jo teknisesti toteutuskelpoinen ja
ymparistovaikutusten vahaisyydessa ylivoimainen, jos sahko tuotettaisiin hiilidioksidivapaasti.
(sama, hakupaiva 15.1.2011.) Vuonna 2006 hybridiautoja oli rekisterissa 224 ja vuonna 2009
vuonna 1 997 kappaletta. Vuoden 2010 elokuussa niita oli rekisterissa jo 2 556. (Hybridiautojen

myynti kymmenkertaistunut, hakupaiva 15.1.2011.)

Sahkdauton voimanlahteend toimii sahkémoottori ja sahkdenergia on varastoitu akkuihin.
Sahkémoottorilla on polttomoottorin nahden parempi hydtysuhde, sillé polttomoottorissa energiaa
muuttuu muun muassa lammoksi suuria maaria. Sahkda tuotettaessa perinteisissa
voimalaitoksissa erilaisia havioitd tapahtuu tosin jo voimalaitoksella. Bensiinilld toimivan
polttomoottorin tyypilinen energiatehokkuus on noin 20-25 %, dieselmoottorin optimaalinen
tehokkuus noin 40 % ja sahkdauton noin 30-32 %. Jos sahkdauton kayttama sahké tuotetaan
joko uusiutuvilla energiamuodoilla tai ydinvoimalla, tata sahkoa kayttava sahkdauto ei synnyta

lainkaan pakokaasuja. (Hybridi.info 2011, hakupaiva 15.1.2011.)

Rekisteroityja sahkoautoja oli 2000-luvun alussa Tilastokeskuksen mukaan 161 kappaletta.

Vuoden 2006 lopulla rekisterdityja sahkoautojen maara oli laskenut 104 kappaleeseen.

13



(Sahkdautot havinneet Suomen likenteesta lahes kokonaan 2007, hakupaiva 15.1.2011.) Sahkoa
kayttovoimana kayttavia henkildautoja rekisterditin tammi-heindkuussa 2010 vain kolme

kappaletta (Séhkoautot havidvat sahkdmopojen jyratessa, hakupaiva 15.1.2011).

Hybridiautot ovat lisdéntyneet nopeasti ja mahdollistavat sirtymisen taysin sahkolld kulkeviin
autoihin, jos rinnakkaishybrideisté siirrytaan sarjahybrideihin. Auton voimanlahteend toimii
sarjahybridissa  pelkkd  sahkomoottori, ja  polttomoottori  toimii  akkuja lataavana
sahkogeneraattorina. Sahkodauton energiakustannukset ovat muutamia sentteja kilometria
kohden, kun taas bensiinikayttdisen auton energia maksaa tahan verraten moninkertaisesti.
Merkittava tekijd tahan on se, ettd sahkéautojen kaytossa on tehoa 10-20 kW, kun
polttomoottoriautoissa on kaytdssa tehoa 50-100 kW. (Hybridi.info 2011, hakupaiva 15.1.2011.)

2.3.2 Biopolttoaineet tielikenteessa

Fossilisten polttoaineiden, eli ollyn, hilen seka maakaasun, korvaaminen biomassasta
jalostettavilla  polttoaineilla on  hyvaksytty keino likenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamiseksi. Likenteessd kaytettdva biopolttoaine on etanoli, jolla pyritdan bensiinin
korvaamiseen. On my0s olemassa biodiesel, jota kaytetdan tavallisen dieselin sijaan.

(Luomanpaa ym. 2010, 2.)

Biopolttoaineiden vaitetaan vahentavan kasvihuonepaastoja, parantavan energiatehokkuutta,
lisaavan energiaomavaraisuutta seka edistavan puhtaampaa teknologiaa ja kilpailukykya.
Biopolttoaineita tulee olla saatavissa riittavasti, jotta ne voisivat korvata perinteisen bensiinin ja
dieselin. My0s jakelu jarjestdminen sekd energian toimivuus ajoneuvojen voimalaitteissa on
otettava huomioon. Etupddssa St1 Biofuels Oy seka Neste Oil ovat Suomessa kehitténeet

biopolttoaineiden valmistukseen uusia tekniikoita (sama, 2, 6).

Suomessa viela vuonna 2010 markkinoilla ollut bensiini sisalsi enintaan viisi tilavuusprosenttia
bioetanolia. Yleisesti saatavilla oli kahta moottoribensiinia: laajimmin kéytetty 95-oktaaninen 95
ES5 sekd  98-oktaaninen 98 E5, joista  98-oktaanista  jaetaan  edelleen.
EU:n polttoainedirektivi ja uusiutuvan energian kayton edistamisdirektiivi tarkoittavat
kaytannossa, etta markkinoille tuodaan jatkossa bensiinilaatuja, joiden etanolipitoisuus on

nykyista korkeampi. Kasvava bio-osuus tulee vahentamaan likenteesta aiheutuvia
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hillidioksidipaastoja. Tammikuussa 2011 yleisimmaksi bensiiniksi tuli E10-bensiini, joka sisaltaa
bioetanolia enintaan 10 tilavuusprosenttia. E10-bensiini soveltuu suureen osaan kaytossa
olevista autoista. (E10-bensiini 2011, hakupéaivé 4.1.2011.)

Biopolttoaineiden kiinnostavuuden taustalla on vuonna 2010 Euroopan unionin jasenmaissa
voimaan saatettu uusiutuvia energialahteitd koskeva RES - direktiivi, joka méaarittelee jokaiselle
unionin jasenmaalle maakohtaisen tavoitteen uusiutuvien energianlahteiden kayton lisaé@misessa.
Suomella on tavoitteena nostaa uusiutuvan energian osuus energian loppukulutuksesta 38 %:iin.
Lisaksi ~direktivi asettaa kaikile jasenmaille yhteisen tavoitteen nostaa likenteen
biopolttoaineiden osuus 10 % vuoteen 2020 mennessa. (Luomanpda ym. 2010, hakupaiva
4.1.2011.)

Neste Oil on kehittdnyt uuden Neste Biomass to Liquid — dieselin (NExBTL) , jota voidaan kayttaa
kaikissa nykyisissa dieselmoottoreissa sellaisenaan tai sekoitettuna fossiiliseen dieselin. NExBTL
-tuotteesta saadaan Neste Green 100 -dieselia, kun sihen lisatdan samat voitelevuutta
parantavat ja moottorin sekd suuttimien puhtautta edistavat lisdaineet kuin muihin Neste Oilin
dieseltuotteisiin. Suomalaisten kuluttajen saatavilla tuote on Neste Green -dieseling, jossa on
aina véhintdédn 10 % uusiutuvaa dieselid. Neste Oilin NExBTL:n on osoitettu véhentavan
hiukkaspaastoja noin 30 % seka typenoksidipaastéja 10 — 15 %. (sama 2010, hakupaiva
4.1.2011.)

NEXBTL  -dieseln  on  fossiliseen  dieselin  verattuna  todettu  vahentdvan
kasvihuonekaasupaastoja 40-80 % koko tuotteen elinkaaren ajalta laskettuna (Neste Oil Oyj
2011a, hakupaiva 4.1.2011). Neste Oil aloitti huhtikuussa 2010 testivaiheen, jonka tarkoituksena
on tuoda NExBTL -diesel henkiloautoiljoiden saataville. Tama testivaine kestaa noin vuoden.
(Neste Oil Oyj 2010, hakupaiva 4.1.2011.)

Saksan noin 600 000 asukkaan kaupunki Stuttgart on ollut mukana projektissa, jossa 14 kuorma-
ja linja-autossa on kaytetty paivittdin noin vuoden ajan vuoden 2008 puolesta valista alkaen
polttoaineena Neste Oilin NExBTL -dieselid. Kuten Stuttgartissa myds Helsingin seudun
likenteen noin 300 bussissa on kokeiltu kyseista biodieselid. (Neste Oil Oyj 2011b, hakupaiva
12.1.2011.) Dieselid on testattu lisdksi Kanadassa vuosien 2006-2009 aikana. Biodieselia

tankattiin 75 erikokoiselle rekalle seka linja-autolle kymmenen kuukauden ajan. Neste Oilin
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mukaan sekd Suomen, Saksan ettd Kanadan kenttakoetulokset ovat olleet erinomaisia. (Neste
Oil Oyj 2011c, hakupaiva 12.1.2011.)
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3 KOTIMAAN HENKILOLIIKENNE

Suomessa toteutetaan valtakunnallinen henkildlikennetutkimus kuuden vuoden vélein ja se
kattaa kuusi vuotta tayttaneet suomalaiset. Tutkimuksen teettavat Likenne- ja viestintdministerio,
Tiehallinto sek& Ratahallintokeskus. Valtakunnallisesti kattavaa tietoa suomalaisten likkumisesta
kerattiin ensimmaisen kerran vuonna 1974 ja tdman jalkeen saannollisesti noin kuuden vuoden
valiajoin vuosina 1980, 1986, 1992, 1998-1999 ja uusin 2004-2005. (Henkildlikennetutkimus
2004-2005, 5.) Henkildlikennetutkimuksesta vuosile 2010-2011 on laadittu esiselvitys
tammikuussa 2009, jonka  tavoitteena on  olut  selvittdd  valtakunnallisen
henkildlikennetutkimuksen sisaltéad koskevia kehittamistarpeita ja -mahdollisuuksia. (Kalenoja
2009, 3.)

Henkil6likennetutkimus on ymparivuotinen. Tavoitteena on ollut tuottaa kattava ja laadukas
tutkimusaineisto, jonka avulla suomalaisten likkumisesta voidaan muodostaa yleiskuva.
Tutkimuksen aineisto sisaltaa tietoa eri kulkutavoista, vaestoryhmien valisista eroista
likkumisessa seka matkojen syista. Tutkimuksesta saatuja tuloksia kaytetaan likennetta
koskevassa  paatoksenteossa  seka  likenteen  suunnittelussa.  Valtakunnallisessa
henkildlikennetutkimuksessa on otettu selvda suomalaisten paivittaisesta likkumisesta seka
keratty tietoja yli 100 kilometrid pitkista matkoista. Jotta likkumisen taustoja on voitu
tutkimuksessa ymmartaa, vastaajita kysyttin lisaksi erilaisia taustatietoja. Taustatiedoista
selvitettin muun muassa vastaajan ika, sukupuoli, asuinpaikka, asumismuoto, kotitalouteen
kuuluvat henkildt, henkildauton ja polkupydran kayttd seka niden omistus, joukkolikennelipun ja

ajokortin omistus, tydssakaynti seka vuosittaiset ansiot. (Henkildlikennetutkimus 2004-2005, 14.)

Suomalaisista on tullut yha autoistuneempi kansa elintason noustessa. Suomalaiset likkuvat
aiempaa vahemman jalan ja pyoraillen, ja henkildbauto korvaa entistd suuremman osan seka
kevyen- etta joukkolikenteen matkoista. Kotimaanmatkojen henkildlikennesuorite kasvoi vuosien
2004-2005 tutkimuksissa vuosien 1998-1999 tilanteeseen nahden 6 %. Kasvu on keskittynyt
etupaassa autoiluun. Matkojen maara pysyi puolestaan samana naiden kahden vimeisimman
tutkimuksen tuloksia tarkastellessa, mutta matkat olivat aiempaa pidempia. Kaikkein eniten ovat
kasvaneet tyomatkasuoritteet ja toiseksi eniten ostos- ja asiointimatkasuoritteet. Vapaa-ajan
matkoja tehtiin vuosien 2004-2005 aikana aiempaa vahemman, mutta samalla vapaa-ajan

matkojen pituuden kasvoivat. Suurin yksittéinen selitys matkasuoritteiden kasvulle on naisten
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autoilun maaran kasvaminen kakkosautojen lisdantyessa useissa kotitalouksissa. Seka kevyt-
etta julkinen likenne menettivat kulkutapaosuuksiaan vuosien 2004-2005 tutkimuksessa
matkojen maaran seka matkasuoritteen suhteen. Kotimaanmatkoista tehtin kavellen,
polkupydralla tai muita kevyen likenteen kulkutapoja kayttaen 32 %. Henkildautomatkojen osuus
oli 58 % seka julkisilla likennevalineilld tehtyjen matkojen osuus 8 %. Henkil6likennesuoritteesta
5 % muodostui kevyesta likenteestd, 76 % henkildautoilusta seka 15 % julkisesta likenteesta.
(Henkildlikennetutkimus 2004-2005, 15-16.)

Vuosien 2004-2005 henkildlikennetutkimuksessa jalankulkumatkojen keskipituus oli vajaa kaksi
kilometria ja pyorailymatkojen noin kolme kilometria. Muun kevyen likenteen matkojen, littyen
yleensa likuntaharrastuksiin, keskipituus oli puolestaan yli kahdeksan kilometria. Henkildautolla
kuliettajana  tehtyjen matkojen  keskipituus oli noin 18 kilometrid, ja pidemmille
henkildautomatkoille otettiin yleensd muita matkustajia mukaan. Tyomatkoista padosa kuljettiin
henkildautoilla. Tyoasiamatkoilla henkildauton liséksi yleinen kulkutapa oli pakettiauto. Koulu- ja
opiskelumatkat suoritettin paaasiassa kevyen likenteen vaihtoehdoilla seké joukkolikenteessa,
vaikka naistakin matkoista 40 % tehtiin henkildautolla. (Kuvio 2.) Vuosina 2004-2005
henkildauton keskikuormitus oli 1,8 henkiloa. Kuormitus oli korkeimmillaan vierailu- sekd muilla
vapaa-ajanmatkoilla ja alimmillaan tyomatkoilla. Kaikilla matkoilla seurueen koko oli keskimaarin
2,7 henkilda. Koulumatkoilla likuttin usein muutaman hengen ryhmissa. (Henkildlikennetutkimus
2004-2005, 26-27, 29-30.)
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KUVIO 2. Kotimaassa péivittdin tehtyjen tyd- ja koulumatkojen vuorokauden matkasuoritteiden kulkutavat
(Henkildliikennetutkimus 2004-2005, 29)
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4 TYOMATKALIIKKUMINEN SUOMESSA

4.1 Tyomatkaliikkuminen vuosina 1998-1999 seka 2004-2005

Vuosina 2004-2005 tyomatkoista tehtiin henkildautolla 67 %. Kasvua vuosiin 1998-1999 verraten
oli yli kolme prosenttiyksikkdd. Samaan aikaan etenkin kavelyn seka polkupydrailyn
kayttoosuudet ovat tyomatkoilla pudonneet, pudotuksen ollessa yhteensa hieman alle kolme
prosenttiyksikk6a. Joukkolikenteen kaytdn osuus on puolestaan pudonnut prosenttiyksikn
verran. Seka miesten ettd naisten henkildauton kayttd on kasvanut tyématkoilla. Vuosina 2004-
2005 miehista 75 % kaytti henkildautoa. Kasvua kuuden vuoden takaiseen maaraan oli kaksi
prosenttiyksikkoa. Naisten henkildauton kayttd kasvoi puolestaan huomattavasti enemman.
Vuosina 1998-1999 naisista 53 % teki tydbmatkansa henkildautolla, kun taas vuosina 2004-2005
luku oli jo 60 %. (Likenne- ja viestintaministerid, Tiehallinto & Ratahallintokeskus 2007, 1) (kuvio
3.)

H Miehet

M Naiset

Kavely Pyoraily Bussi, metro, Henkiléauto
raitiovaunu

KUVIO 3. Miesten ja naisten kulkutavat tyématkoilla vuosina 2004-2005 (Henkilblikennetutkimus 2004-
2005, 1)

Naiset kayttavat joukkolikennettd enemman tyomatkoillaan kuin miehet. Joukkolikenteen kaytto
on kuitenkin selvasti laskenut naisten keskuudessa. Vuosina 1998-1999 naisista kaytti 17 %

tyébmatkoihinsa  joukkolikennettd. Kuusi vuotta mydhemmin Iuku oli 14 %. Miesten
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joukkolikenteen kaytto tyomatkoilla on pysynyt noin 6-7 % valilla. (Likenne- ja viestintaministerio
ym. 2007, 1.)

Tyomatkojen keskimaarainen pituus vuosina 2004-2005 oli 13,4 km. Pituus on pysynyt samana
vuosien 1998-1999 tilanteeseen nahden. Tydmatkojen pituuksissa on kuitenkin tapahtunut
muutoksia, silld palvelualalle on syntynyt uusia tyopaikkoja lahelle asutusta, mika on osaltaan
lisdnnyt lyhyiden tyomatkojen méaaraa. Toisaalta perheet ovat muuttaneet kauemmas keskusta-
alueista valiemman asumismuodon perassd, ja tdméa on taas pidentanyt tyomatkoja. Naisten
tydmatkojen keskipituudet ovat hieman pudonneet ja miesten tyomatkojen keskipituudet
kasvaneet. Miesten tyomatkojen keskipituus sijoittuu noin 16 kilometriin ja naisten noin 10

kilometriin. (sama, 2.)

4.2 Tyomatkaliikkuminen eri kaupungeissa

Liikenne- ja viestintaministerion tutkimusraportin mukaan koskien likkujaryhmia suomalaisissa
kaupungeissa, kaikissa tutkimukseen osallistuneissa kaupungeissa noin 40 % tyoikéisista
asukkaista kaytti paakulkutapanaan tyomatkoillaan henkildautoa. Tutkimuksessa olivat mukana
Tampere, Turku, Oulu sekd paakaupunkiseutu, kaupunkeinaan Helsinki, Vantaa, Espoo seka
Kauniainen. (Luoma & Voltti 2007, 12-13.)

Henkildauton ohella myds muita kulkutapoja kayttavien osuus oli suurin paakaupunkiseudulla 49
%:n osuudella, ja pienin Oulussa 40 %:n osuudella. Joukkolikenteen ja kevyen likenteen
kaytossa oli suuria eroja eri kaupunkien valilld. Tutkimuksen mukaan joukkolikennetta kaytettin
muita kulkutapoja useammin kaikkein eniten paakaupunkiseudulla ja vahiten Oulussa.
Polkupyoralld  tydmatkansa useimmiten kulkevia oli eniten Oulussa ja vahiten
paakaupunkiseudulla. Tampereen ja Turun vastaajat kulkivat tydmatkojaan jalan noin kaksi
kertaa enemman kuin Oulussa tai padkaupunkiseudulla. Joka kaupungissa noin 20 % asukkaista
kaytti kahta tai useampaa kulkutapaa yhta usein, eika heilld ollut yhta selkeaa paakulkutapaa.
(Luoma & Voltti 2007, 12-13.)
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5 TYOMATKALIIKKUMISEN OHJAUS

Likenne- ja viestintdministerion vuonna 2005 julkaistussa Tydématkaliikkumisen ohjauksen
mahdollisuudet Suomessa -tutkimuksessa on tarkasteltu kestavien likennemuotojen, kuten
kavelyn, pyorailyn seka joukkolikenteen, osuuksien lisaédmismahdolisuuksia ja taman kautta
saavutettavia ymparisto- ja terveyshyotyja yksilon, tyonantajan seké yhteiskunnan nakokulmasta.
Tutkimuksessa selvitettin tyomatkalikkumisen nykytilaa seka@ asenteita likennekayttaytymisen
muuttamiseksi kahdessa kohdetyOpaikassa. Kyseisia organisaatioita olivat [Imatieteen laitos ja
Merentutkimuslaitos, joille laadittin tyématkasuunnitelmat tutkimuksen yhteydessa. (Sala 2005,
kuvailulehti, 5.)

Likkumisen ohjauksen tavoitteena on, etta ihmiset suosisivat kestavia likennemuotoja, silla
niiden hyodyntaminen vahentaisi likenteesta aiheutuvia haittoja seka edistaisi ihmisten terveyden
tilaa (sama, kuvailulehti). Likkumisen ohjauksen periaatteena on I0ytaa keinoja, joilla voitaisiin
vahentaa yksityisautoilua, ja joista koituisi hyotya seka yhteiskunnalle, yksildile etta yrityksile.
Tyontekijoita kannustetaan kulkemaan tyomatkansa henkildauton sijaan ymparistoa vahan
kuormittavilla seké& terveyden ja talouden kannalta edullisila kulkutavoilla, kuten pyorailen,
kavellen, joukkolikenteelld, edellisten yhdistelméalla, kimppakyydilld tai yhteisomistusautolla.
Tyomatkalikkumisen ohjauksen tarkoituksena ovat nimenomaan tydnantajan mahdollisuudet
vaikuttaa tyontekijoidensa likkumistottumuksiin ja yrityksen likennekulttuuriin. Ohjauksessa
tarkastellaan jokapaivaista tyomatkalikennetta seka kulkemiseen valittuja kulkutapoja. (sama, 5,
12-13.)

limatieteen laitoksen Helsingin toimipisteissa tydskenteli kevaalla 2005 yhteensa 448 henkiloa ja
Merentutkimuslaitoksessa 130 henkilda. Kyselyyn vastasi 238 tyontekijaa limatieteen laitokselta
ja Merentutkimuslaitokselta 70. Kyselyyn vastanneista 83 % asuu paakaupunkiseudulla, josta yli
puolet Helsingissa. limatieteen laitoksen Kaisaniemen toimipisteen tyontekijdiden keskimaarainen
tyomatkan pituus oli 19,2 km sekd Herttoniemen toimipisteen tyontekijoiden 16,6 km.
Merentutkimuslaitoksen tydntekijdiden keskimaarainen tyématkan pituus oli 19,7 km. (sama, 34,
45-46.)

Seka lmatieteen laitoksen ettd Merenkulkulaitoksen tyontekijoiden keskuudessa joukkolikenne

oli suosituin kulkutapa vuodenajasta rippumatta. Joukkolikennetta kaytettin talvisin enemman
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kuin kesaisin. Pyoraily oli molemmilla tyopaikoilla suosittua kesaisin, kun taas talvella ei kuljettu
tyomatkoja pyoraillen lainkaan yhta vastaajaa lukuun ottamatta. limatieteen laitoksella autoilun
seka  kimppakyydin  osuus kasvoi hieman enemman talviakaan kuin  kesalla.
Merentutkimuslaitoksella kimppakyydin osuus pysyi talvea ja kesaa verrattaessa samana.
limatieteen  laitoksen  tyontekijat likkuivat huomattavasti enemmén kavellen  kuin
Merentutkimuslaitoksen tyontekijat. (Sala 2005, 46-47, 51.)

Vastaajilta kysyttaessa kokevatko he téarkeaksi, etta johto ottaisi henkildston tyomatkalikkumisen
ohjauksen osaksi laitoksen strategiaa, 66 % vastasi kysymykseen myodntavasti. limatieteen
laitoksella asiaa kannatettin 13 % enemman kuin Merentutkimuslaitoksella. Asia oli kuitenkin
monille uusi, joten vastaajat eivat olleet viela taysin tietoisia mita likkumisen ohjauksen kasite
tarkoittaa. Tutkimuksen teemahaastatteluissa lahes kaikki haastateltavat olivat sitd mielta, etta
ty6nantaja voisi ohjata tyontekijoittensa tyématkalikkumista. Ohjauksen tulisi kuitenkin kohdistua
nimenomaan myonteisin keinoihin. Tyosuhdematkalipulla oli tutkimuksen vahvin kannatus
tyomatkalikkumisen ohjauksen keinoista. Seuraavaksi eniten kannatettin hyvia suihku- ja
vaatteiden vaihtotiloja. Muiksi likkumisen ohjauksen  suosituiksi  keinoiksi nousivat
etatyomahdollisuuksien kehittaminen, polkupyoran hankinta tydasiointiin, taloudellisen ajotavan
kurssin jarjestaminen henkilokunnalle, likenneturvallisuusvalistusluento seka yhteiskayttoautojen
kadyton mahdollisuus tydajan ulkopuolella henkildkohtaista kulkemista varten. Vain vahéan

ensisijaista kannatusta sai kimppakyytijarjestelman perustaminen. (sama, 57-58.)

5.1 Joukkoliikenteen kayton edistaminen

Tampereen teknilisen yliopiston likenne- ja kulietuslaitoksen tutkimusryhma selvitti tyonantajan
vaikutusmahdollisuuksia ~ seka keinovaihtoehtoja  joukkolikenteen  kayton edistamiseksi
tyématkoilla vuonna julkaistussa 2006 tutkimuksessa Joukkoliikenteen kéyton edistdminen
tyématkoilla. Tutkimusmenetelming kaytettiin kirjallisuustutkimusta seka syksylla 2005 viidessa
kohdeorganisaatiossa toteutettua tyomatkatutkimusta. Kirjallisuustutkimuksen avulla kartoitettiin
joukkolikenteen edistdmistd mahdollistavia toimenpiteit, ja tydmatkatutkimuksen avulla etsittiin
kohdeyritysten  tyontekijoiden nakokulmia erilaisista  joukkolikenteen kayttoa lisaavista
toimenpiteista. Tutkimuksen tyomatkakyselyn organisaatiot valittin Porista ja Tampereelta.

Porista mukana olivat Kemira Pigments Oy seka Porin kaupunki. Tampereelta tutkimuksessa
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olivat mukana Elisa Oyj:n ja Kvaerner Power Oy:n Tampereen henkildsto seka Juvenes — Yhtiot
Oy. (Sinisalo 2006, tiivistelma, 56.)

Kemira Pigments Oy on osa kansainvalista Kemira — konsemia, joka tuottaa paaosin paperi- ja
selluteollisuuden, vedenpuhdistuksen sek& maaliteollisuuden tarvitsemia kemikaaleja. Yhtion
vastausprosentti oli kyselytutkimuksessa 22. Vastanneista 91 % ilmoitti kotipaikkakunnakseen
Porin, ja tydomatkojen keskipituus oli 17,6 km. Kemira Pigments Oy:n henkildoston tyématkoista
lahes 60 % tehtiin henkildautolla. Linja-autolla tehtiin noin 33 % matkoista ja kavellen tai

pyoraillen yhteensa vajaat 5 %. (sama, 56, 58-59.)

Porin kaupungin palveluksessa on noin 7 000 tyontekijaa. Otosjoukoksi tydmatkakyselyyn valittiin
1 848 henkiloa. Vastaajista 88 % asui Porissa ja vastausprosentiksi saatiin 43. Porin kaupungin
henkildston keskimé&arainen tydmatkan pituus oli 7,9 km. Seké kesaisin etta talvisin suurin osa
tyomatkoista kuljettiin henkiloautolla. Henkildautolla kuljettajana tehtiin talvella 50 % ja kesélla 46
% tyomatkoista. Linja-autolla tehtavien matkojen osuus oli seka talvella ettd kesalla noin 10 %.
Kavellen tehtiin talven tydmatkoista 14 % ja pyoraillen 16 %. Kesan osuudet eivat juuri eronneet
talven osuuksista, mika on tutkimuksessa arvioitu yllattavaksi tulokseksi. (sama, 65, 67-69.)
(Kuvio 4.)

Kvaemer Power Oy on osa kansainvélista Aker Kvaerner — konsemia, ja se toimittaa sooda- ja
voimakattilalaitoksia seka haihduttimia sellu- ja paperiteolisuudelle seka voimantuottajile.
Tyontekijoita Kvaerner Power Oy:lla on Tampereella noin 550. (Sinisalo 2006, 56.) Yrityksen
tyontekijoista 36 % vastasi kyselyyn, ja vastaajista 69 % oli tamperelaisia. Tyomatkojen
pituuksista 51 % oli alle kymmenen kilometrin pituisia. Yli puolet tyématkoista tehtiin
henkildautolla kuljettajana, kun taas linja-autolla kuljettujen tydmatkojen osuus oli 24 %.

Joukkolikenteella tehtiin noin 18 % tyomatkoista. (sama, 90-93.)

Juvenes — Yhtiét Oy on tamperelainen monialayritys, jonka paatoimialana ovat erilaiset ravintola-
ja kahvilapalvelut seka juhlapalvelut. Yhtiossa tyoskentelee noin 100 tyontekijaa. Yrityksen
vastausprosentti oli kyselytutkimuksessa 88, ja 72 % vastaajista iimoitti asuinkunnakseen
Tampereen. Keskimaarain tydomatkan pituus oli 12,7 km. Suurin osa tyontekijoista kulki talvisin
henkildautolla kuljettajana tai linja-autolla, joiden molempien osuus oli hieman alle 40 %.
Tyomatkansa kulki kavellen tai pyorailen lahes 20 % henkilostosta. Tyomatkakyselyyn

vastanneista tydmatkansa kulki kavellen tai pyoraillen 40 %. Linja-autolla kulkevien osuus muina
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kuin talviaikoina oli noin 25 %. Noin 30 % tyomatkoista tehddan muina kuin talviaikoina
henkildautolla kuljettajana. (Sinisalo 2006, 56, 83-86.)

| | |
yli 20 km
10-19,9 km ..

M Linja-auto
M Henkildauto, matkustajana

5-9,9 km
i Henkiléauto, kuljettajana
M Polkupyora

2-4,9 km .
M Kavely

alle 2 km

0% 20% 40% 60% 80% 100%

KUVIO 4. Porin kaupungin henkildstdn kulkutavat tydmatkan pituuksien mukaan talvisin (Sinisalo 2006,
70)

Elisa Oyj on tietolikenne- ja verkkopalveluja tarjoava yhtio, joka tyéllistad Tampereella noin 500
henkilda. Yrityksen vastausprosentti oli 33,6, ja vastaajista 65 % imoitti Tampereen
kotikunnakseen. Elisa Oyj:n Tampereen henkildstd suoritti talvisin tyématkoistaan yli 50 %
henkildautolla kuljettajana, talviajan ulkopuolinen osuus oli noin 4 % alhaisempi. Linja-autolla
tehtdvien matkojen osuus oli talvella noin 25 %, muina vuodenaikoina 18 % tydmatkoista.
Kavellen tai polkupyoérallda matkoista tehtiin talviaikaan noin 15 %. Tyéntekijoiden tyomatkoista yli
40 % oli 2-10 kilometrin pituisia. (sama, 74, 77.)
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KUVIO 5. Elisa Oyj:n henkildstén kulkutavat tyématkan pituuksien mukaan talvisin (Sinisalo 2006, 77)

Kohdeyritysten tyontekijoiden arvioiden mukaan tarkeimpia syita auton kayttoon tyomatkoilla
olivat autoilun vaivattomuus, helppous ja nopeus, auton tarve ennen tydpaivaa tai sen jalkeen
seka tydmatkan pituus. Joukkolikenteen kayttoa lisaisivat eniten tydsuhdelippu, vaihdoton linja-
autoyhteys kotoa tydpaikalle, vuorojen sovittaminen tyon alkamis- ja paattymisajankohtiin seka
joukkolikenteen nopeuttaminen. Kyselyn perusteella 15-30 % porilaisista vastaajista ja 1740 %
tamperelaisista vastaajista olisi kinnostunut tyosuhdelipusta, jos tyonantaja oli valmis
maksamaan 25-50 % lipun hinnasta. (Sinisalo 2006, 114.) (kuvio 5.)

Vaikka joukkolikennettd oltaisin halukkaita kayttamaan, kaupunkiseuduilla joukkolikenteen
kayttoon voi littya erilaisia ongelmia ja esteita. Keskeisimpia niista ovat yhteyksien puuttuminen
tai vahaisyys, pitkat odotusajat seka aikataulujen sopimattomuus omaan kulkemiseen. Lisaksi
matkalipun hinnat voivat olla halukkaille matkustajille lian korkeita. (Tiehallinto 2011, hakupaiva
5.5.2011.)

Annakreeta Salmela Oulun seudun ammattikorkeakoulun rakennustekniikan yksikosta on
opinnaytetydssaan tutkinut nuorten joukkolikenteen edistdmistd Oulun seudulla. Han laati
tutkimusta varten kyselyn Oamkin teknikan ja kulttuurin yksikon sekd Oulun seudun
ammattiopiston  (OSAO) teknikan ja liketalouden koulutusalojen opiskeljoille  seka

henkilokunnalle. Vastaajista han valitsi tutkimuksen kohteeksi 18-25-vuotiaat henkilot, silla
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opinndytetyon tavoitteena oli edistdd nimenomaan nuorten joukkolikenteen kayttoa. Lisaksi han
perustelee kyseista ikaluokan valintaa silla, etta taman ikaiset henkilot eivat ole rippuvaisia
vanhempiensa asuinpaikasta ja heillda on mahdollisuus tienata rahaa auton yllapitoon. Kysely
toteutettiin sahkoisesti marraskuun 2010 aikana. (Salmela 2010, 16.)

Kyselyn tulosten perusteella joukkolikenteeseen oltiin yleisesti pettyneitd. Negatiivisina asioina
koettiin esimerkiksi joukkolikenteen lippujen korkeat hinnat, linja-autojen aikataulut ja myohastely
seka linja-autoyhteyksien hitaus. Linja-autolla kulkevia pyydettin arvioimaan syita valittuun
kulkutapaan, jossa merkittdvampana asiana olivat pienemmat kustannukset verrattuna oman
auton kayttoon. Lisaksi julkinen likenne koettin parhaaksi vaihtoehdoksi sen vuoksi, etta ei
tarvitse huolehtia pysakointipaikan etsimisesta, tai etta lian kylmalla tai huonolla kelila voi

pyorailyn sijasta valita linja-autolla kulkemisen. (sama, 19, 22.)

5.2 Toimistobussi

Oulun ja Pudasjarven vélila alkoi marraskuussa 2009 likenndida toimistobussi. Toimistobussi on
osa Pudasjarvella kaynnissa olevaa laajempaa TyOvarma-hanketta, jonka tavoitteena on
parantaa maaseudulla toimivien yritysten mahdollisuuksia houkutella osaavaa tydvoimaa. Lisaksi
toimistobussi on yksityisautoiluun verrattuna ymparistdystavallinen tapa matkustaa. Matka-ajan
pystyi kayttamaan bussissa tehokkaaseen tydskentelyyn, jonka vuoksi auto varustettin muun
muassa tyopoydilld ja laajakaistayhteyksilla. Bussin takaosaan rakennettin myds suljettu

neuvottelutila. (Pudasjarven kaupunki 2009, hakupaiva 27.1.2011.)

Periaatteena kokeilussa oli, etta toimistobussissa matkustavien matka-aika laskettaisiin tyoajaksi,
jonka myds yritykset ovat hyvaksyneet. Tilastojen mukaan tyon vuoksi Oulu-Pudasjarvi valia
kulkee paivittain 300-400 henkiloa. Tavoitteena neljan kuukauden kokeilussa oli, etté paivittain
kulkevista keskimaarin kymmenen henkilod kayttaisi toimistobussia. Toimistobussi saapui
Pudasjarvelle yhdeksddn mennessa aamulla ja lahti takaisin kohti Oulua kolmen aikoihin
itapaivalla. Matkustajat maksoivat kyydista tavallisen lipun hinnan, mutta tietolikenneyhteyksista
seka tyopisteiden kaytosta ei peritty maksua. Toimistobussi on tarkoitettu etupaassa palvelemaan
yrityksia Pudasjarvella. Likennditsijiden kanssa on kayty keskusteluja myds siita, etta tavallisiin

linjalikenteessa oleviin busseihin tuotaisin muun muassa laajakaista, jotta voitaisin helpottaa
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myos Pudasjarvelta Oulussa tyOssakayvien arkea. (Pudasjarven kaupunki 2009, hakupaiva
27.1.2011.)

Toimistobussi sai kokeiluaikanaan myonteistéd palautetta. Omana tilausajonaan bussi lopetti
likenndinnin  helmikuun 2010 lopussa, mutta toimintamalli jatkuu edelleen vakiovuoroilla.
Helmikuun 2010 alusta Pudasjarvelta Ouluun on voinut kulkea toimistobussivarustuksen
omaavilla vuorolinjoilla. Mallin levitessa toimistobussilla paasee Oulusta Kuusamoon asti.

(Pohjantahdessa on tekemisen meininkia, hakupaiva 27.1.2011.)

5.3 Esimerkkeja korkeakouluista

Tampereen yliopiston Ekokampustoiminta kaynnistyi vuonna 1995 opiskelijoiden aloitteesta.
Kymmenessa vuodessa ekokampusprojekti sulautui yliopiston hallinnon osaksi, ja kesalla 2007
yliopiston rehtori hyvaksyi yliopistolle ymparistosuunnitelman seka asetti ymparistoryhman
ylldpitdimaan ja kehittdmaan sitd. (Tampereen yliopisto 2011a, hakupdiva 30.1.2011.)
Ekokampustoiminnan tavoitteena on edistdd ympéristdasioiden huomioimista Tampereen
yliopiston jokapaivaisessa toiminnassa seka yliopistossa annettavassa opetuksessa. Ekokampus
jarjestaa tapahtumia seka teemapaivia, joiden tarkoituksena on tuoda esile erilaisia tapoja
vahentdad yliopiston  henkilokunnan  sekd  opiskelijoiden  toiminnasta  aiheutuneita
ymparistovaikutuksia. Tavoitteena ekokampustoiminnassa on luoda kaytantoja yliopistoyhteisoon,
joiden avulla jokainen yliopistolainen voisi toimia kestavasti ja ymparistovaikutuksia vahentavasti.

(Tampereen yliopisto 2011b, hakupaiva 30.1.2011.)

Erityista huomiota yliopiston toimintaan littyvista ymparistonakokohdista on kiinnitetty
energiansaastoon, jatteiden lajitteluun, kopiopaperinkulutukseen seka tyomatkalikuntaan.
Tydmatkalikunnan kehittdmisen suhteen opistolla on vietetty vuodesta 2003 Iahtien
pyorailypaivaa. Pyorailypaivassa on tarjottu edullista pydranhuoltoa, turvamerkintdaa ja
pyoranhuoltokursseja seka jaettu pyorakarttoja ja tietoa pyorailyn likennesaannoista. Ekokampus
on jarjestanyt tapahtumaa yliopistolikunnan, Alumni ry:n seka ylioppilaskunnan ymparisto- ja
likuntajaostojen kanssa. Lisaksi Ekokampus on julkaissut tyomatkalikuntaoppaan, josta Ioytyy
tietoa tyomatkaliikunnan hyodyista seka ehdotuksia tyomatkalikkumisen sujumiseksi. Tampereen
yliopistolle on laadittu myds pyodraparkkikartta. (Tampereen yliopisto 2011a, hakupaiva
30.1.2011.)
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Oulun seudun ammattikoulun vuoden 2011 ympéristostrategiassa opiskelijoita ja henkilokuntaa
kannustetaan vahentamaan yksityisautoilua ja lisaamaan julkisen likenteen kayttoa seka
kimppakyydeilld kulkemista (Oulun seudun ammattikorkeakoulu 2011, 9). Esimerkiksi Oamkin
liketalouden yksikossa on kaytossa polkupyora, jota liketalouden henkilostd voi kayttaa
matkallaan lahiseudun tydpaikkavierailuihin tai kokouksiin. Polkupy6ra on ollut liketalouden
yksikon lehtorin Minna Kamulan mukaan erittdin hyddylinen hankinta, jota hankin on usein
kayttanyt kokouksiin ajaessaan. Pyoralla likkuessa ei hanen mukaansa tarvitse miettia
esimerkiksi parkkipaikan etsimistd, toisin kuin autolla kulkiessa. (Kamula 26.4.2011,

sahkopostiviesti.)

Paijat-Hameen koulutuskonsemin vuosile 2008-2012 suunnatussa ympéristostrategiassa yhtena
tavoitteena on selvittdd likenteen haittavaikutuksia ja rajoittaa paastoja (Paijat-Hameen
koulutuskonserni  2008-2011, 8). Helsingin yliopiston ymparistdstrategiassa vuoden 2009
ymparistoraportin - mukaan likennettd koskevassa tavoitteessa toimenpiteet koskevat
likkumistarpeen ja yksityisautoilun vahentdmista, pyoérailyn ja julkisten likennemuotojen
edistamista seka kulkuneuvojen hankinnoissa vahéapaastdisten vaihtoehtojen valintaa (Helsingin
yliopisto 2009, 6).

Luonnonvara-alan  yksikon yhteistydoppilaitos Saksan Eberswaldessa, Hochschule fiir
nachhaltige Entwicklung Eberswald, kiinnittad ymparistonhallinnassaan merkittavasti huomiota
ty6- ja koulumatkalikkumiseen. Korkeakoulun ymparistoasioiden johtohenkilon Kerstin Krauschen
mukaan oppilaitoksen opiskelijat voivat esimerkiksi kulkea iimaiseksi paikallislikenteessa Berliinin
ja Brandenburgerin (Berliinid ympéardivd osavaltio) alueella lukukausittain jaettavalla Green
Cardilla. Korkeakoulusta on matkaa Berliiniin noin 60 km. Noin 40 % kaikista koulun oppilaista ja
henkilokunnasta kulkee oppilaitokseen julkisella kulkuvalineelld, 24 % pyoraillen, 19 % jalkaisin

seka 13 % autolla tai moottoripyéralld. (Krausche 11.5.2011, sahképostiviesti.)

5.4 Kimppakyyti

Oman auton kayton tehokkuutta lisdéd samaan suuntaan kulkevien kyyditseminen. Jos esimerkiksi
kaksi tyotoveria kulkee kahden auton sijasta t6ihin yhdella autolla, paastot puolittuvat karkeasti
ajateltuna. (Motiva Oy 2011, hakupaiva 15.4.2011.) Kimppakyydit vahentavat sekd paastoja,

likenneruuhkia, likkumisesta aiheutuvia kustannuksia etta pysakointitilan tarvetta. Myos
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ty6nantaja voi tukea tyontekijdiden tyomatkalikkumista esimerkiksi antamalla kimppakyytilaisille

pysakointietuuksia. (Helsingin seudun likenne 2011, hakupaiva 15.4.2011.)

Projektin  Kimppakyyti loppuraportti julkaistin tammikuussa 2009. Kyseinen projekti toteutettiin
Turun ammattikorkeakoulun, Turun Kauppakorkeakoulun Tulevaisuuden tutkimuskeskuksen seka
Anadium Groupin edustajien muodostaman tyéryhman kesken. Projektin tavoitteena oli kehittda
Kyydit.net -kimppakyytisivustosta tunnettu ja toimiva. (Halonen 2009, 3.) Kyydit.net -
palvelusivusto on maksuton palvelu, jossa voi joko tarjota tai hakea kyytia (Kyydit.net 2011,
hakupaiva 3.2.2011).

Tavoite vaati panostamista etenkin palvelun tiedottamiseen, ominaisuuksiin seka kaytettavyyteen.
Kaytettavyytta oli tarkoitus kehittdd muun muassa tarjoamalla kéyttajille rittavasti vaihtoehtoja
kyydin hakemiseen ja tarjoamiseen. Tunnettavuutta oli tarkoitus lisata tiedottamalla palvelusta
etenkin ~ Varsinais-Suomen  alueella.  Tiedottamisella  haluttin ~ puolestaan  lisata
ymparistotietoisuutta sekd vaikuttaa ihmisten asenteisiin, jotta kimppakyytin osallistuttaisiin

enemman. (Halonen 2009, 3.)

Kyydit.net — palvelu sai hankkeen aikana julkisuutta televisiossa, Internetissa, radiossa seka
sanoma- ja aikakauslehdissa. Julkisuutta toivat lisda paaasiassa Euroopan likkujanvikkoon seka
maailman ymparistopaivaan osallistuminen seka niistd tiedottaminen. Hankkeelle asetetut
tavoitteet onnistuivat tiedottamisen osalta hyvin, silla palvelun kayttajamaara kasvoi voimakkaasti
hankkeen aikana. Projektin aikana Kyydit.net — sivustoa saatiin kehitettya eteenpain niin, etta se
on nykyaan Suomessa toimivin ja kaytetyin kimppakyytisivusto. Palvelun tarkein yksittainen

kohderyhma on opiskelijat. (sama, 3, 8.)

Oamkin Luonnonvara-alan yksikossa kartoitettin Luovalle likkumista 20.4. ja 27.4.2011
kimppakyytikilpailussa. 20.4. vastanneita oli 84 ja vikkoa myéhemmin maara oli 53. Tulosten
perusteella linja-autolla kulkevien méara vaheni huomattavasti edelliisvikosta (32 % — 19 %) ja
yksin autolla kulkevien méaéara lisdantyi (26 % — 36 %). Kimppakyydila (29 % — 32 %) ja
polkupyorallda kulkevien osuudet kasvoivat (4 % — 11 %). Likkumisen kartoitusta tullaan
jatkamaan syksylla 2011. (Hokajarvi 2011, hakupaiva 5.5.2011.)
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6 ETATYO JA ETAOPISKELU

6.1 Etatyo ja — opiskelu Suomessa

Etatyolla tarkoitetaan tyontekoa, jossa tyét tehdaan tydpaikan ulkopuolella, esimerkiksi kotona tai
muualla tyontekijan valitsemassa paikassa (Ty0- ja elinkeinoministerio 2010, hakupaiva
8.2.2011). Etatyota eivat ole satunnaiset ja lyhytkestoiset ty6tehtavat iltaisin tai vikonloppuna.
Etatyo on vapaaehtoista, josta tyontekija ja tyonantaja sopivat keskenaan. Kun tyontekia siirtyy
etatyohon, tyoskentelylle asetetaan muun muassa selkeat tavoitteet seka aikataulu. Esimerkiksi
Oulun seudun koulutuskuntayhtyman (OSEKK) palvelussuhteissa tehtdvaan etatyohon
sovelletaan tyOlainsdadantdd sekd kunnallisia virka- ja tydehtosopimuksia. Etatydssa
noudatetaan tydpaikan saannollistd tydaikaa. (Oulun seudun koulutuskuntayhtyma 2010, 32.)
Etayhteyden toteutuksesta paattaa tyonantaja. Etatyossa sovitaan esimerkiksi siita, etta saako
tyonantajan hankkimaa tietokonetta kayttdéd muuhun kuin tyOtarkoitukseen. (Oulun seudun
koulutuskuntayhtyma 2010, 33.)

Vuonna 2008 tehdyn tieto- ja viestintateknikan kayttotutkimuksen haastattelun mukaan
tyossakayvista etatoita teki joka kolmas. Joka viidennessa kotitaloudessa ainakin yksi henkilo teki
etatoitd vuonna 2004. Tulokset eivat ole taysin vertailukelpoisia, silld kysymys oli muotoiltu eri
tavoin vuonna 2008 kuin vuonna 2004. Tutkimuksen tuloksista kavi kuitenkin iimi, etta etatyo oli
yleistynyt vuoden 2004 jalkeen. Verrattuna muihin ammattiluokkiin, etatoita tekivat eniten

asiantuntijatehtavissa toimivat henkilot. (Tilastokeskus 2009, hakupaiva 8.2.2011.)

Etaopiskelua jarjestetdan  padasiassa avoimen  yliopiston  kautta, mutta myds
ammattikorkeakoulut seka jotkut ammatiliset oppilaitokset jarjestavat  koulutuksiaan
lahiopetuksen lisaksi  verkko-opintoina. Usein etaopiskelu suoritetaan muun muassa
verkkotydskentelyvalineiden sekd kirjallisen materiaalin turvin, ja opiskelu Internetissa on
tavallisesti rakennettu verkkopohjaiseen oppimisymparistoon. Oppimisymparistossa voidaan
esittad kysymyksia ja osallistua keskusteluihin muiden kurssilaisten kanssa. Lisaksi tietylla
paikkakunnalla jarjestettavaan seminaariin voidaan osallistua web-kameran avulla. (Studentum
2011, hakupaiva 16.4.2011.)

Oulun seudun ammattikorkeakoulun yksikdissé on kaytossa verkko-oppimisympaéristd Blackboard

Leamning System, tunnetummin WebCT, josta ollaan kuitenkin luopumassa syksyyn 2011
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mennessa. Esimerkiksi Luonnonvara-alan yksikdssa suurin osa kurssien oppimismateriaaleista
on siirretty oppilaiden nahtavaksi oppimisalustalle, mika on helpottanut esimerkiksi tentteihin
valmistautumista seka muuta itsendista opiskelua. Harjoitustehtavia on myds voinut palauttaa
oppimisalustan kautta kurssin opettajien seka opiskelijoiden sopimusten pohjalta. Blackboard on
mahdollistanut myds keskustelun kurssiin littyvista asioista. Oulun seudun ammattikorkeakoulun
vuoden 2011 ymparistostrategiassa on tavoitteena edistdd henkildlikenteen korvaamista
etatyoskentelylld seka videoneuvotteluilla, Oamkin toimintaan tasapuolisen osallistumisen

kuitenkaan estymatta (Oulun seudun ammattikorkeakoulu 2011, 9).

Etatyo tai - opiskelu ei ole ymparistoystavallista, jos sita ei toteuta ekohallitusti eli toisin sanoen ei
oteta huomioon etatyon kokonaisvaikutuksia ja ohjata niita ymparistoystavallisempaan suuntaan.
Tutkimuksessa Ekohallittu etétyd — Asumisen, tyon ja likkumisen kaupunkirakenteellisen uusjaon
ympéristvaikutukset on selvitetty, mita tekioita on tarkasteltava, kun arvioidaan etatyon
ymparistovaikutuksia. Ymparistovaikutukset littyvat likkumiseen, tilaan sekd resurssien ja
energian kulutukseen. Arvioitavia kohteita tutkimuksessa olivat etatyon yhteydessa tapahtuvat
tydmatkat, muu matkustaminen, etatyétila seka@ energian ja luonnonvarojen kulutus. Hankkeen
yhteistyotahoina olivat Espoo, Helsinki, Vantaa, Kajaani, Kouvola, Hyvinkaa, Paakaupunkiseudun
yhteistydvaltuuskunta (YTV) seka Toimihenkildunioni sekd Hameen litto. Tutkimusraportti
sisaltaa myods ulkomaisia esimerkkeja etatyokokeiluista. (Heinonen, Huhdanmaki, Niskanen &
Kuosa 2004, 3, 6, 36, takakansi.)

Helsingissé olivat tutkimuskohteina merelliset asuinalueet Aurinkolahti Vuosaaressa seka
Kruunuvuorenranta Laajasalossa. Jos 1 000 Kruunuvuorenrannan tyossakayvaa ja henkildautolla
toissa kulkevaa asukasta suorittaisi vuoden aikana joka viikko yhden paivan kotonaan etatyona,
saastaisi se tutkimuksen mukaan esimerkiksi 42 000 edestakaista tyOmatkaa, tyomatkoihin
kuluvaa aikaa 32 200 tuntia, polttoaineen kulutusta energiana 2 415 000 megajoulea (MJ), 173
tonnia hillidioksidipaastoja seka typen oksideja 1,3 tonnia. (Heinonen ym. 2004, 75, 93.)

Seka Aurinkolahteen ettd Kruunuvuorenrantaan tulisi tutkimuksen suositusten mukaan tutkia
mahdollisuuksia perustaa alueen sisalla sijaitseva etatyopiste. Etenkin koteihin sijoittuva
etatyoskentely vahentaisi likenteen ruuhkaisuutta, jos etatyoskentelijoiden maarat kasvaisivat.
Tutkimuksen mukaan lisaksi erilaiset likenneratkaisut etenkin Kruunuvuorenrannassa olisivat

tarpeen. (sama, 95-96.)
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Kajaanin tutkimuskohteina olivat kaupungin keskustassa sijaitsevat etatyopisteet. Tutkimuksen
toimenpide-ehdotusten mukaan Kajaanin seka Kainuun maaseutukuntien valile voisi esimerkiksi
jarjestaa etaopiskeluopetusta kouluissa seka toteuttaa osa opetuksesta etdopetuksena. Lisaksi
uudet asuinalueet ja asunnot tulisi varustaa kiinteilla laajakaistaisilla tietolikenneyhteyksilla. Myos
kaupunginkirjastoon voisi kehittda tutkimuksen mukaan rauhallisen etatyGpisteen, jota voisi
kayttdd varausperiaatteella sekd halutessaan tuoda oman kannettavan tietokoneensa

tyopisteelle. (Heinonen ym. 2004, 148.)

6.2 Etatyoskentely Ruotsissa, Saksassa ja Yhdysvalloissa

Ruotsi muistuttaa etatyon tekemisen suhteen monilta osin Suomea. Virtuaalista likkumista ja
etatyoté Ruotsissa tutkinut Peter Arnfalk arvioi, ettd noin 250 000 ruotsalaista tekee vahintaan
yhtena paivana viikossa etatyota. Ruotsissa yleisin muoto etatyossa on Arnfalkin mukaan kotona
tentava etatyo. Likkuva etaty0 seka etatoimistojen kayttd ovat kuitenkin lisdantymassa.
Ruotsalaisen ICT-teknologian kaytt6tutkimuksen mukaan ruotsalaisista etatyontekijdistd 31 %
muodostuu opettajista, 23 % like-eldmassa tydskentelevista seka it-alalla ja tutkimusten parissa
tyoskentelevistd 13 %. Tukholman kaupungin katu- ja Kinteistovirastossa on ollut kdynnissa
monivuotinen etatydhanke. Lisaksi Linkdpingenin ymparistovirastossa on kasitelty useiden
vuosien ajan etatyokysymyksia seka viety api etatyota erityisesti ymparistonakokulmien pohjalta.
(Heinonen ym. 2004, 49-50.)

Saksassa noin joka kuudes tyontekid tekee etatditd. Saksalaisila on kyseiseen
tyoskentelytapaan vahva kiinnostus, joka kertoo toiveista saada tydaikoihin joustavuutta, jotta
perhe-, ty0- ja yksityiseldaman yhdistaminen voitaisiin sailyttaa. Lisaksi etatyohalukkuuteen
vaikuttaa usein pitkat ja ruuhkaiset tyomatkat etenkin tihedén asutuilla seuduilla. Saksalainen
Continental-yhtid on ollut mukana kansainvalisessa SusTel-projektissa, joka kasittelee etatyon
sosiaalisia, taloudellisia seka ekologisia vaikutuksia. Kyseisessa yhtiossa etatyollda oli suuri
vaikutus tyomatkojen maaraan, silla tyotekijoista 81 % kertoi kodin ja toimiston valila
suoritettavien tyomatkojen vahentyneen huomattavasti etatyGskentelyn aloittamisen jalkeen.
Yhtion tyontekijoiden mukaan viikoittainen tyomatkojen pituus vahentyi keskimaarin 283
kilometrilla. (Heinonen ym. 2004, 67-68.)
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Etatyd nousi Yhdysvalloissa esiin jo 1960-luvulla, jolloin tydmatkaruuhkien seka ympariston
saastumisen vahentamiseen haluttiin etsia ratkaisuja. Yhdysvaltoja pidetaankin muissa maissa
usein etatyon edelldkavijana. (sama, 69.) Yhdysvalloissa Marylandin yliopistossa vuonna 2009
tehdyn tutkimuksen mukaan yli 50 % amerikkalaisista yrityksista toimii ihmisten kodeissa.
Tutkimuksen mukaan 13 milioonaa amerikkalaista tekee toita kotoa késin, joka selittyy silla, etta
yritykset ulkoistavat tehtavidan pienille ja tehokkaille kotifirmoille yha kasvavassa maarin.
KotityOpaikkojen kasvu alkoi it-alan kehittymisen my6ta 1980-luvulla. Nykyaan kotity6
Yhdysvalloissa perustuu seka alypuhelimien etta laajakaistalittymien kayttoon, joiden ansiota
etatoita voidaan tehdd missa tahansa. (Yli puolet amerikkalaisista firmoista toimii kotona,
hakupaiva 16.4.2011.)
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7 LUOVAN LIKKUMISKYSELY

7.1 Aineisto ja menetelmat

Luonnonvara-ala yksikon tyd- ja koulumatkalikkumista koskevan kyselyn tarkoituksena oli
kartoittaa yksikon henkiloston ja opiskelijoiden likkumistapoja yksikon seka asuinpaikan valilla.
Ennen varsinaisen kyselyn lahettamista kaikille halutuille kyselyn ymmarrettavyytta ja toimivuutta
testasivat kolme opiskeljaa ja opettajaa. Testikyselylld testattin kyselyn toimivuutta seka
kysymysten ja vastausvaihtoehtojen ymmarrettavyytta. Varsinainen kysely lahetettiin
sahkopostitse Luonnonvara-alan 42 henkildston jasenelle seka lasna olevaksi iimoittautuneille
233 opiskelijalle 1.3.2011, ja vastausaikaa oli 4.3.2011 saakka. Kysely koski vikon 8 (21.-
25.2.2011) tyd- ja koulumatkalikkumista jokaisen arkipdivan osalta. Lisaksi kyselyssa kysyttiin
ty6- ja koulumatkalikkumistapoihin vaikuttavia asioita sek& mielipidetta kuinka vastaajat olisivat
valmiita muuttamaan likkumistapojaan ymparistoystavalisemmaksi. My0s ajoneuvon omistajille

ja kayttajile laadittin oma kysymysryhmansa.

Kysely laadittin ZEF -ohjelmistolla. Suurin osa kysymyksistd oli monivalintakysymysten ja
avoimien kysymysten yhdistelmia, eli sekamuotoisia kysymyksiéd. Sekamuotoisissa kysymyksisséa
osa vaihtoehdoista on annettu, mutta mukaan on lisatty myds yksi tai useampi avoin kysymys.
Monivalintakysymyksissé vastaajalle asetetaan valmiit vastausvaihtoehdot ja avoimien
kysymysten tavoitteena on saada vastaajita spontaaneja mielipiteita. (Vilkka 2005, 86.)
Sekamuotoisissa kysymyksissa vastaaja pystyi valitsemaan siis joko yhden vaihtoehdon
annetuista vaihtoehdoista, tai vastaamaan kysymykseen omalla mielipiteellidan sille varattuun
tekstikenttaan. Kysymykset siirrettin - ZEF  -ohjelmistosta tilasto-ohjelmistoon vastausten

tarkempaa kasittelya varten.

Kysely oli luonteeltaan maaralista eli kvantitatiivista tutkimusta, joka antaa yleisen kuvan
mitattavien ominaisuuksien valisista suhteista ja eroista. Tutkimusmenetelm@ vastaa
kysymykseen kuinka usein tai kuinka paljon. Kvantitatiivisessa tutkimuksessa tutkittavia asioita ja
niiden ominaisuuksia kasitelldan kuvaillen numeroiden avulla. (Vikka 2007, 13-14.) Maarallisen
tutkimuksen tarkoituksena on kuvata, kartoittaa, ennustaa, selittaa tai vertailla ihmista koskevia

asioita tai luontoa koskevia iimidité (sama, 19).
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Kysymyksiin vastanneilla oli mahdollisuus vastata kyselyyn osissa, eli sihenastiset vastaukset
voitiin tallentaa ja jatkaa vastaamista halutessa myohemmin. Jos vastaajien vastausprosentit
olivat alle 100, ZEF -ohjelmisto lahetti sahkopostiin muistutusviestin 3.3. Vastaajista kaiken
kaikkiaan 26:lle lahetettiin muistutusviesti yhden kerran. Tahan maaraan luetaan mukaan myods
ne kahdeksan, jotka aloittivat kyselyyn vastaamisen, mutta eivat vastanneet kysymyksiin loppuun
asti. Muistutusviestin saaneet olivat paaasiassa joko aloittaneet vastaamisen kyselyn
lahettamispaivand ja vastanneet loppuun muistutusviestin saatuaan vimeisena vastauspaivana,
tai vastanneet kyselyyn kokonaisuudessaan 3.3. tai 4.3. Suurin osa vastaajista vastasi kyselyyn

kyselyn lahettdmispaivana tai sita seuraavana paivana.

7.2 Tulokset ja johtopaatokset

7.2.1 Taustatiedot

Luonnonvara-alan yksikon henkiloston seka opiskelijoiden yhteenlasketuksi vastausprosentiksi
saatin 55. Henkilostosta kyselyyn vastasi 76 %. Koulutusohjelmista lukuméaaraltaan suurin
vastaajaryhma oli maaseutuelinkeinot, joiden osuus kaikista vastanneista opiskelijoista oli 46 %
(kuvio 6). Kukaan vastaajista ei imoittanut olevansa ylemman ammattikorkeakoulututkinnon
suorittaja. Vastausprosentit olivat koulutusohjelmittain puolestaan seuraavat:
maaseutuelinkeinojen koulutusohjelma 54 %, puutarhatalouden koulutusohjelma 49 % seka
maisemasuunnittelun koulutusohjelma 55 %. Vastanneista opiskelijoista 33 % opiskeli yksikdssa

parhaillaan toista vuotta, 31 % kolmatta, 18 % neljatta ja 18 % ensimmaista vuotta.

Vastaajien iat sijoittuivat 19 ja 55 ikavuoden valile. Kaikista vastaajista 71 % oli naisia ja 29 %
miehid. Vastaajista yli puolet imoitti asuinpaikkakunnakseen Oulun, kymmenesosa Muhoksen ja
7 % jonkun muun paikkakunnan kuin mitd vastaajile oli annettu vaihtoehdoiksi. Muiksi
asuinpaikkakunniksi vastattin Haaparanta, Kajaani, Kalajoki, Kannus, Nivala, Pudasjarvi, Raahe,
Siikajoki seka Ylivieska. Vastaajista 4 % ilmoitti asuinpaikkakunnakseen Haukiputaan, 3 %
Tymavan ja yhteensd 6 % Kempeleen, Kiimingin ja Limingan, joista kunkin paikkakunnan osuus
oli 2 %. (kuvio 7.) Hailuodon, Lumijoen ja Oulunsalon osuudet olivat 1 % kuntaa kohden, lin ja Yli-
lin 0,5 %. Kukaan vastaajista ei imoittanut asuinpaikkakunnakseen vaihtoehdoiksi annettuja

Utajarved tai Vaalaa.
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KUVIO 6. Luovan opiskeljjoiden vastausjakauma koulutusohjelmittain
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KUVIO 7. Kyselyn vastaajien pééasialliset asuinpaikkakunnat

7.2.2 Tyo- ja koulumatkaliikkuminen viikolla 8

Luonnonvara-alan henkilosto ja opiskelijat likkuivat viikolla 8 keskimaarin eniten yksin omalla tai
muulla kaytossaan olevalla autolla osuuden ollessa 38 % kaikista kulkkumuodoista. Toiseksi

kéytetyin likkumismuoto ty6- ja koulumatkoilla oli julkinen likenne, jonka kayttdosuus oli 29 %.
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Kimppakyydin osuus itse ollessa kuliettajana oli keskimaarin 15 % ja toisen kyydissa kuljettuna 8
%. Kévellen kuliettin 7 % matkoista, pyoréilen 2 %. Muiden kulkutapojen osuus oli 1 %.
Vaihtoehtoon "muu” vastattin yhdensuuntaisten matkojen osalta juna ja oma auto”, ’kavellen ja
bussilla” seka "tutun kyyti kotikuntaan”. Kukaan vastaajista ei vastannut likkuvansa skootterilla.
Vastaajien tyo- ja koulumatkojen edestakaiset pituudet vaihtelivat 0,1 — 280 kilometrin valilla.
Naiset kayttivat paaasialisena kulkumuotonaan julkista kulkuvalinettda ja miehet kulkivat eniten
yksin omalla autolla. Toiseksi suosituin kulkumuoto naisten keskuudessa oli omalla autolla yksin
likkuminen, miehilla puolestaan kimppakyyti omalla autolla seka julkinen kulkuvaline. (kuvio 8.)

Intran kimppakyytipalvelua oli vastaajista kayttanyt 1 %.

%
N
a

10 i Miehet

M Naiset

KUVIO 8. Kulkutavat sukupuolittain Luovassa viikolla 8

Opiskelijat kulkivat tarkasteluviikolla eniten julkisella kulkuvalineelld. Osuus kaikista kulkutavoista
oli 36 %. Toiseksi yleisin kulkutapa opiskelijoiden keskuudessa oli 29 %:n osuudella oma auto,
yksin kulkien. (kuvio 9.) Opiskelijoiden edestakaisten koulumatkojen pituudet olivat pa&osin 20—
60 km ja alle 20 km pitkia (kuvio 10). Matkojen pituudet selittyvat opiskelijoiden imoittamien
asuinpaikkakuntien mukaan, joista eniten asuinpaikkakunniksi imoitetut Oulu sek@ Muhos
sijoittuvat hyvin valile 20-60 km edestakaisten koulumatkojen pituuksissa. Maaseutuelinkeinojen
opiskelijat kulkivat keskimaarin eniten yksin omalla autolla seka toiseksi suosituin kulkumuoto oli

kimppakyyti omalla autolla. Seka puutarhatalouden etta maisemasuunnittelun opiskelijat kayttivat
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eniten julkista kulkuvalinettd, omalla autolla yksin kulkemisen tullessa toisena. (kuvio 11.)
Innokkaimmin Luonnonvara-alan yksikossa kavivat viikolla 8 ensimmaisen seka toisen
opiskeluvuoden opiskelijat (kuvio 12). Nain todennakoisesti siksi, ettd ensimmaisen ja toisen
vuoden opiskelijoila on ollut vikolla 8 enemman lahiopetusta yksikossa kuin kolmannen ja

neliannen vuoden opiskelijoilla.

Henkiloston paaasiallinen kulkutapa tarkasteluviikolla oli oma auto, yksin kulkien. Osuus kaikista
kulkutavoista oli 64 %. Toiseksi eniten henkilokunta likkui julkisella kulkuvalineelld osuuden
ollessa 10 %. Henkildston vastausten perusteella kukaan ei likkunut tarkasteluviikolla lainkaan
pyoraillen. (kuvio 9.) Henkildston edestakaiset tydmatkat olivat padsaantdisesti 20-60 km seka
61-100 km pitkia (kuvio 10). Tama selittyy silld, ettd 40 % vastaajista ilmoitti
asuinpaikkakunnakseen Oulun, 17 % Haukiputaan seka 13 % Muhoksen, jotka mahtuvat
kyseisten kilometriluokkien sisalle. Opiskelijoista vain pienelld osalla koulumatkojen edestakaiset
pituudet sijoittuivat 101-140 km tai 141-180 km valile. Henkilostosta tyomatkojen edestakaiset
pituudet sijoittuvat valile 261-300 km ja 141-180 km vain harvoilla. Tyo- tai koulumatkojen
edestakaisista pituuksista yksikaan ei sijoittunut valin 181-220 tai 221-260 km.

%

i Opiskelijat

E Henkilosto

KUVIO 9. Luovan opiskelijoiden ja henkildston kulkutavat viikolla 8

Vastaajista ne, jotka kulkivat tyo- tai koulumatkansa autolla, kulkivat padosin yksin osuuden

ollessa keskimaarin 61 %. Jonkun kanssa kahdestaan autolla likkuen kulki 30 %, kahden kanssa
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6 % ja kolmen kanssa 2 %. Neljan tai viden muun kanssa kulki vain pieni osa vastaajista.
Keskimaarin 61 % vastaajista ei poikennut viikolla 8 tyd- tai koulumatkallaan muualla, 20 % asioi
kaupassa, 5 % kulki harrastuksissa, 4 % haki tai vei lapsiaan hoitoon tai kouluun, 3 % vierail
tuttavan luona ja 7 % kévi muualla. Padasiassa muualla kulkevat veivat tai hakivat puolisonsa

tdihin tai kouluun, menivat tdihin ennen tai jalkeen koulupaivan tai kavivat kokouksissa.
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KUVIO 10. Luovan opiskelijoiden ja henkildston edestakaisen ty6- ja koulumatkan pituudet
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KUVIO 11. Luovan opiskelijoiden kulkutavat koulutusohjelmittain viikolla 8
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KUVIO 12. Luovan opiskelijoiden kéynti yksikdssa viikolla 8

7.2.3 Kulkutapaan vaikuttavat asiat

Kulkutapaan vaikuttavista asioista julkisen kulkuvalineen reitin ja aikataulun sopivuus tyo- tai
koulumatkalle, kulkumuodon helppous ja mukavuus seka ty0- tai koulumatkojen nopea
suorittaminen olivat kyselyn vastausten perusteella asioita, jotka vaikuttivat kaikkein eniten
vastaajien kulkutapojen valintaan. Halu vaikuttaa ennaltaehkaisevasti imastonmuutokseen seka
kulkutavan edullisuus vaikuttivat kulkutapoihin  kaikkein vahiten. Fyysisesta kunnosta
huolehtiminen ei valtaosan mielestéa vaikuttanut lainkaan kulkumuodon valintaan. Tyo- tai
koulumatkalla tapahtuvilla asioinneilla oli jonkin verran merkitysta kulkutavan valinnassa. Muina
kulkutapaan vaikuttavina asioina nousivat vastauksissa esiin huonot tai olemattomat linja-auto- ja
pyoratieyhteydet asuinpaikan ja Luonnonvara-alan yksikon valila sekd ajan s&astaminen

matkoissa.

Opiskelijoiden keskuudessa korkeimmat vastausprosentit erittdin paljon kulkutapaan vaikuttavista
asioista saivat kulkutavan helppous ja mukavuus, julkisen kulkuvalineen reitin ja aikataulun
sopivuus koulumatkalle sekd koulumatkan yhteydessa tapahtuvat asioinnit, joka opiskelijoiden
vastausten perusteella ei nayttaisi myos vaikuttavan ollenkaan kulkutavan valintaan noin

kolmasosan mielesta. Liséksi fyysisestd kunnosta huolehtiminen ei suurimman osan mielesta
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vaikuttanut ollenkaan kulkutavan valinnassa. (kuvio 13.) Fyysisesta kunnosta huolehtiminen

tapahtunee paasaantdisesti opiskeluajan seka koulumatkojen ulkopuolella.

julkisen kulkuvélineen reitin ja -IM
aikataulun sopivuus tydmatkalleni
ty6-/koulumatkan nopea
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kulkumuotoni helppous ja
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M Vaikuttaa erittdin paljon
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. i Vaikuttaa véhan

tyo-/koulumatkan yhteydessa
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halu vaikuttaa ennaltaehkaisevasti
ilmastonmuutokseen
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KUVIO 13. Opiskelijoiden mielipiteet koskien koulumatkan kulkutapaan vaikuttavia asioita

Henkiloston osalta julkisen kulkuvalineen reitin ja aikataulun sopivuus tyomatkalle seka
kulkutavan helppous ja mukavuus vaikuttivat suurimman osan mielesta erittéin paljon kulkutavan
valintaan. Valtaosa henkildkunnasta vastasi fyysisesta kunnosta huolehtimisen olevan asia, joka

ei vaikuta ollenkaan kulkutavan valinnassa. (kuvio 14.)
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KUVIO 14. Henkiléston mielipiteet koskien tyématkan kulkutapaan vaikuttavia asioita

7.2.4 Kulkumuodon muuttamistavat

Jos joukkolikenteen reitit ja aikataulut olisivat kulkemiseen sopivammat, muuttaisi talloin suurin
osa vastaajista tyo- tai koulumatkalikkumista ymparistoystavalisemmaksi. Myds etatydskentelyn
ja kimppakyydilla kulkemisen mahdollisuus muuttaisi vastaajien kulkemista ymparistolle
suotuisammaksi. 45 % vastaajista oli taysin eri mielta siita, ettd jos he olisivat likunnallisesti
reippaampia, he muuttaisivat kulkemistaan ymparistoystavalisemmaksi. Lisaksi osa vastaajista
voisi muuttaa kulkutapojaan, jos koululle olisi paremmat pyoratieyhteydet. Muut paivittaiset menot
etenkin lapsiperheissa nousi myos asiaksi, jonka vuoksi autoilua olisi vaikea vaihtaa esimerkiksi
linja-autolla kulkemiseen. Seka opiskelijoista ettd henkildkunnasta suurin osa oli vastausten
perusteella taysin eri mieltd siitd, ettd he muuttaisivat kulkutapojaan fyysisestd kunnosta
huolehtimisen vuoksi. Henkildkunnasta valtaosa oli taysin samaa mielta siita, etta he muuttaisivat

kulkutapojaan jos heilla olisi enemman mahdoliisuuksia tyoskennella etana. (kuvio 15 ja 16.)
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KUVIO 15. Opiskelijoiden mielipiteet vastattaessa véitteeseen "Muuttaisin nykyistd tyd-
/koulumatkaliikkumistani ympéristoystévéllisemméksi, jos...”
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KUVIO 16. Henkildstén mielipiteet vastattaessa véitteeseen "Muuttaisin nykyista tyo-
/koulumatkaliikkumistani ympéristGystavéllisemmaéksi, jos...”
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7.2.5 Autoilijat

Oman auton omistajia oli 54 % seka jonkun muun autolla kulkevia 18 % vastaajista. 66 % autolla
kulkevista opiskelijoista oli vastausten perusteella kdytosséan oma auto ja 34 % kaytti jonkun
muun autoa. Henkilostosta autolla kulkevat kayttivat vain omaa autoa. Vastaajien kayttamat autot
olivat padosin bensiinikayttoisia osuuden ollessa 58 %. Autoista dieselkayttoisia oli 42 %. Hybridi-
tai sahkdautoilla ei kulkenut kukaan. Autojen vuosimalleista 60 % sijoittui vuosien 2000-2010
vélille ja 40 % vuosien 1990-1999 vdlille. 6 % vastaajista ei tiennyt tai muistanut kdyttdmansa
auton vuosimallia. 79 % vastaajista tiesi kdyttdmansa auton keskikulutuksen, joka vaihteli 4,5
litrasta 11,5 litraan 100 km kohden. 13 % autoa kayttavistd tiesi kulkuneuvonsa CO»-
paastémaaran, jotka sijoittuivat 120 g/km ja 213 g/km valille. Vastaajista eniten autolla kulkivat
21-30-vuotiaat naiset. Saatu tulos selittyy silld, etta vastaajat olivat padosin kyseiseen ryhmaan

kuuluvia.

1991-2010 vuosimallien keskikulutus oli paaosin 6-7,9 1/100 km (kuvio 17). Kyseiseen
keskikulutusluokkaan kuului 70 % bensiinikayttdisista autoista ja 46 % dieselkayttoisista autoista.
Kaikista bensiinikayttoisista autoista 2 % sijoittui 4,5—4,9 /100 km kulutusluokkaan (kuvio 18), kun
taas dieselkayttbisten vastaava osuus oli 41 % kaikista dieselautoista (kuvio 19).
Bensiinikayttoisista 2 % kuului kulutusluokkaan 10-11-9 /100 km. Tuloksista voi siis paatella, etta
dieselautot kuluttavat vahemman polttoainetta kuin bensiinikayttoiset autot, eli dieselautoilla on

bensiiniautoja myonteisemmat vaikutukset ympariston haittavaikutuksien kannalta.
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KUVIO 19. Dieselkéyttbisten autojen jakauma (%) keskikulutuksen mukaan
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8 KEHITTAMISEHDOTUKSIA LUOVAN TYO- JA KOULUMATKALIIKKUMISEEN

Kyselyn tulosten perusteella Luonnonvara-alan opiskelijat likkuivat eniten julkisilla kulkuvalineilid,
mutta myos yksin autolla kulkeminen oli hyvin suosittua opiskelijoiden keskuudessa. Henkildston
padasiallinen kulkutapa oli autolla yksin kulkeminen. Yksityisautoilusta syntyvat ymparistohaitat
ovat merkittavia, joten Luovan opiskelijoita seka henkilostoa tulisi ohjata tulevaisuudessa muun
muassa joukkolikenteen ja kimppakyytien kayttoon seka etatyoskentelyyn. Edelld mainittujen
asioiden lisaamiselld olisi tarkea merkitys luonnonympaéristomme sailymisessa elinvoimaisena.
Seuraavassa on esitelty kehittamisehdotuksia, joiden tarkoituksena on auttaa jatkossa
ennaltaehkaisemaan  Luonnonvara-alan  opiskeljoiden  sekd  henkiloston  tyo- ja

koulumatkalikkumisesta aiheutuvia ymparistohaittoja.

Koska Luonnonvara-alan yksikon opiskelijoille seka henkilostolle suunnattu kysely koski vain yhta
vilkkkoa, kyselyn tulokset ovat vain suuntaa-antavia yksikon tyo- ja koulumatkalikkumistapojen
osalta. Taman vuoksi vastaavanlainen kysely voitaisiin toteuttaa myohemmin esimerkiksi osana
opiskelijoiden opinnaytetdita. Kyselyn voisi toteuttaa useana perakkaisena vuonna, jotta voitaisiin
verrata eri vuosina saatuja tuloksia toisiinsa. Kyselyn voisi jatkossa jakaa esimerkiksi kahdelle eri
viikolle, ja eri vuodenajoille, jotta voitaisin selvittdd havaitaanko esimerkiksi kevaan ja talven
kulkutavoissa mitaan eroa. Luovan tyd- ja koulumatkalikkumista koskeva kysely sijoitettiin
talviaikaan, joten likkumistavat muina vuodenaikoina tulisivat olemaan mielenkiintoinen
vertailukohde, kuten voi esimerkiksi havaita Tampereen teknilisen yliopiston likenne- ja

kulietuslaitoksen tutkimuksesta koskien joukkolikenteen edistamista tyomatkoilla.

Koska Oamkin intran kimppakyytipalvelua oli kyselyyn vastaajista kayttanyt vain 1 %, tulisi sen
kayttoon rohkaista seka opiskelijoita etta henkilostoa. Kimppakyytipalvelun tunnettavuutta voisi
lisatda maininta palvelusta esimerkiksi opintojakson tai -jaksojen yhteydessa tai muuten aihetta
sivuavassa, erillisessa tiedotustilaisuudessa. Jotta kimppakyytipalvelun kayttoa saataisiin lisattya,
kimppakyydilla kulkemisen eduista tulisi myos kertoa erilaisten tutkimusten valossa, silla yksikin
kimppakyydilla kulkeva lisaa olisi myonteinen asia. Lisaksi kimppakyydin kayttamiseen tyo- ja
koulumatkoilla voisi koettaa pyytaa henkilditd mukaan eri houkuttimilla, kuten etta kimppakyydilla
kulkeville tarjottaisiin mahdollisuus vakiopysakaintipaikkaan yksikdssa tai autolle saisi talveksi

kayttdon normaalia edulisemman lammitystolppapaikan. Kaytantoon tulisi tosin keksia keinoja,
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joilla  kimppakyydilla kulkevia voitaisin seurata, jotta mahdollista pysakéintipaikkaetuuksien
vaarinkayttoa voitaisiin valttaa. Myos erilaiset leikkimieliset kilpailut Luovan yksikossa koskien
ekologisempaa likkumista voisivat tuoda tyo- ja koulumatkalikkumisaihetta lahemmas ihmisia.
Kilpailujen voittajille voitaisiin ojentaa palkinnoksi esimerkiksi ilmaisia bussilippuja tai — kortteja.

Kuten Oamkin Liketalouden yksikdssa, voisi myOs Luonnonvara-alan yksikkoon harkita
polkupyoran tai — pyorien hankkimista henkiloston tai opiskelijoiden kayttoon. Koska
Liiketalouden yksikkd sijaitsee aivan Oulun keskustan tuntumassa, polkupyéran hankinta on
looginen ratkaisu yksikolta, koska silla henkilostd voi halutessaan likkua vaivattomasti
esimerkiksi ydinkeskustassa jarjestettaviin kokouksiin. Vaikka Luovan yksikon sijainti on
syrjdinen, halukkaita polkupydran lainaajia saattaisi yksikosta I0ytya. Luovan yksikossa voitaisiin
laatia kysely, jonka avulla kartoitettaisiin polkupydran lainaamisesta kinnostuneet henkil6t.
Polkupyora tai — pyorat voitaisin antaa kayttoon esimerkiksi tyo- tai koulumatkan taittamista
varten tai muuten hyvin perusteltuun kayttotarkoitukseen. Nimenomaan riittavan hyvat perustelut
polkupydran kaytolle seka sitoutuminen pitamaan pyorasta huolta korkeakoulun omaisuutena
voisivat olla ehtoja, joiden pohjalta polkupyoran tai — pyorien hankkimista yksikkoon voitaisiin

harkita vakavasti.

Etatyoskentelyn mahdollisuuksia tulisi Luovan yksikossa lisata, jolloin asuinpaikan ja yksikon
valila tapahtuvasta kulkemisesta johtuvia paastoja saataisiin leikattua pienemmiksi. Henkiloston
toitd voisi mahdollisuuksien mukaan lisata etana tehtaviksi ja opiskelijoile tarjota enemmaéan
verkko-opiskelumahdollisuuksia. Verkkoluennoilla voisi korvata osan lahiopetusluennoista ainakin
niiden paivien osalta, jolloin kyseisen opintojakson opiskelijoilla ei olisi muiden opintojaksojen
osalta tarvetta kayda yksikdssa. Kaikki tietyn opintojakson opiskelijat eivat aina kuitenkaan
opiskele muita samoja kursseja yhtd aikaa, joka tulisi luentojen suunnittelussa huomioida.
Opettajat voivat sopia verkkoluentojen ajankohdista opintojakson opiskelijoiden kanssa toki

opintojakson edetessakin aiemman etukateissuunnittelun asemasta.

Oulun seudun ammattikorkeakoulu voisi tyo- ja koulumatkalikkumisesta kehittaa yksikoiden
yhteistyond muutaman vuoden kestavan hankkeen. Hankkeessa voitaisiin hyodyntaa useamman
opiskelijan opinnaytetoita, mahdollisuuksien mukaan opiskelijoita yritettaisin saada mukaan eri

yksikdistd. Oamkin jokaiselle opiskelijalle seka henkiloston jasenelle voitaisin lahettaa
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Luonnonvara-alan likkumiskyselyd vastaava, kysymysmaaraltaan laajempi kysely osana
hankkeen ja taten myo0s opinnaytetdiden tutkimus- ja kehittamistarpeita. Kyselyn tulosten
analysointi voitaisin jakaa useammalle henkildlle, esimerkiksi joka yksikosta vahintaan yhdelle
opiskelijalle. Lisaksi tyo- ja koulumatkalikkumisen ymparistovaikutuksista voitaisiin pitaa luentoja

opintojaksojen yhteydessa tai tiedottaa kyseisesta asiasta Luovan tiedotustilaisuuksissa.

Luovan henkildston kohdalla tyonantaja voisi pohtia olisiko esimerkiksi tyomatkalippujen
tarjoaminen tyomatkoille tarpeellista, jos niiden avulla saataisiin tyomatkalikkumisesta aiheutuvia
ymparistohaittoja  vahenemaan. Vaikka linja-autoyhteydet eivat ole Oulun kaikista
ymparistokunnista Luovan yksikkdon hyvat, voitaisiin etenkin autoilla yksin kulkeville tarjota
tybmatkojen taittamiseen tarkoitettuja bussilippuja, jotka olisivat hinnaltaan seutulippuja
edullisempia. Oulussa kirjoilla olevilla opiskelijoilla tilanne on puolestaan hyva, silld he voivat
likkua linja-autolla Oulun kaupungin rajojen sisapuolella 37 euroa maksavalla bussikortila
kuukaudessa rajattomasti, kilometreista piittaamatta. Ymparistokuntien opiskelijoille ei ole
toistaiseksi yhta edullista vaihtoehtoa tarjolla linja-autolla kulkemiseen, mutta asiaan olisi syyta

tapahtua muutos.
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9 POHDINTA

Tyon tavoitteena oli kartoittaa Oamkin Luonnonvara-alan yksikdn henkildston ja opiskelijoiden
tyé- ja koulumatkalikkumistapoja. Selvitys toteutettiin sahkoisella kyselylld, jonka tulosten
perusteella pohdittiin kehittdmisehdotuksia Luovan tyo- ja koulumatkalikkumisen parantamiseksi.
Tulosten mukaan suurin osa opiskelijoista likkui viikolla 8 julkisella kulkuvélineellda ja
henkilostosta valtaosa yksin omalla autolla kulkien. Autoilu oli myds opiskelijoiden keskuudessa
suosittu kulkumuoto. Kuten Luovan likkumiskyselyn myos vuosien 2004-2005 valtakunnallisen
henkildlikennetutkimuksen seka Tyématkaliikkumisen ohjauksen mahdollisuudet Suomessa -
tutkimuksen tulokset osoittivat henkildautoilun olevan paljon kéytetty kulkumuoto ty6- ja

koulumatkoilla.

Luovan likkumiskyselyn vastausprosentti oli hyva, mika lisasi tulosten luotettavuutta. Tulokset
olivat tosin vain suuntaa-antavia, koska kysely koski vain yhta viikkoa, joten liséselvityksia olisi
hyva tehda luotettavampien tulosten saamiseksi. Tielikenne, etenkin henkildautoilu, on yksi
merkittdvimmista paastdjen aiheuttajista Suomessa, joten ty6- ja koulumatkalikkumisen

ymparistovaikutuksiin tulisi tdman vuoksi Luovassa kiinnittaa erityistd huomiota.

Opinndytetyoprosessi  alkoi tietoperustaan perehtymisella sekd kyselyn  kysymysten
hahmottamisella. Kyselyn toteutus ajoittui lshemmas opinndytetydn valmistumisajankohtaa. Oma
tietamys likenteen paastoista ja eri kulkutapojen osuuksista kasvoi prosessin aikana. Etenkin
Suomen tilanne selkiytyi aiempaan tietdmykseen verraten. Likenteessa kulkiessa henkildautoilun
yleisyys on simiinpistavaa, joten asiaan ei tullut suuria yllatyksia opinnaytetyota tehdessa. Nyky -
yhteiskunnassa asioiden helppous ja mukavuus vaikuttaisivat menevan tarkeiden asioiden
kehittdmisen edelle, mika osittain selittdd myds yleistyvaa yksityisautoilua. Kyselyn tuloksista

pystyi myds havaitsemaan kyseisia piirteita.

Opinnaytetyon teossa etukateen suunniteltu aikataulu piti hyvin. Tyon aihe selvisi syyskuussa
2010, joten aikaa tyon tekoon on ollut riittavasti. Jalkeenpain ajateltuna tyon valmistuminen olisi
ollut mahdollista joitain vikkoja aiemminkin. Tyon aihe on vaikuttanut alusta alkaen
mielenkiintoiselta, eikd taustatietoa ole olut vaikea loytaa. Tiedon tuoreutta ja

totuudenmukaisuutta on sen sijaan joidenkin lahteiden osalta taytynyt kyseenalaistaa.
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Suurimmat haasteet tulivat eteen lahinna kyselyn laatimisessa sekd kyselyn tulosten
analysoinnissa. Tilasto-ohjelmiston kayton opettelu oli hankalaa, vaikka sen periaate oli lopulta
hyvin yksinkertainen. Myds ZEF -ohjelmiston kaytto toi mukanaan ongelmia etenkin kysymyksien
ehdollistamisessa. Kyseisen ohjelmiston kehittamisessa tulisi huomio kiinnittad kyselyn
vastausten koodaamiseen, silla jos ZEF koodaisi vastaukset automaattisesti, séastyttaisiin
paljolta ylimaaraiselta tyolta. Vastaukset voitin muuttaa ZEF -ohjelmistosta excel -muotoon ja sita
kautta siirtad tilasto-ohjelmistoon, joten tehtava ei ollut mahdoton. Tulosten analysoinnin
aloittaminen oli kuitenkin ajateltua hitaampaa, mutta vaivannaké on lopulta saatujen tulosten

arvoinen.

52



LAHTEET

Autoalan tiedostuskeskus. 2011. Likenteen paastot. Hakupaiva 3.1.2011,

http://www.autoalantiedotuskeskus.fi'teemat.asp?ao=1059&nimi=Ymp%E4rist%F6&osio=ymp.

COg-raportti. 2010. Henkildautojen CO,-paastot laskeneet selvasti. Hakupaiva 3.1.2011,
http://www.co2-raportti.fiindex.php?page=imastouutisia&news_id=2501.

E10-bensiini. 2011. E10-bensiini. Hakupaiva 4.1.2011, http://www.e10bensiini.fi'e10-bensiini/.

Halonen, S. 2009. Kimppakyyti. Hakupaiva 6.2.2011,
http://projektori.turkuamk.fi/projektit/ 186 1/Kim ppa_loppuportti1. pdf.

Heinonen, S., Huhdanmaki, A., Niskanen, S. & Kuosa, T. 2004. Ekohallittu etatyd — Asumisen,
tyon ja likkumisen kaupunkirakenteellisen uusjaon ymparistovaikutukset. Vantaa.
Ymparistoministerion julkaisuja 701.

Helsingin seudun likenne. 2011. Kimpassa matka sujuu edullisemmin ja
ymparistoystavalisemmin. Hakupaiva 15.4.2011,

http://www_.hsl.fi/Fl/matkustajanopas/kim ppakyyti/Sivut/default.aspx.

Helsingin yliopisto. 2009. Ymparistoraportti 2009. Hakupaiva 2.5.2011,
http://www.helsinki.fi'teknos/laatu/ym paristo/raportit/ymparistoraportti_2009. pdf.

Henkilolikennetutkimus 2004-2005. 2006. Likenne- ja viestintdministerid, Tiehallinto &
Ratahallintokeskus. Hakupaiva 25.1.2011, http://www.hit.fifHTLO4_loppuraportti.pdf.

Hirsjarvi, S., Remes, P. & Sajavaara, P. 1997. Tutki ja kirjoita. Tampere: Kirjayhtyma Oy.

Hokajarvi, R. 2011. Kimppakyytikisan tulokset. Hakupaiva 5.5.2011,
http://intraweb.students.oamk.fi/ajankohtaista/?kieli=fi&ak_osio=uutisjuttu&kid=53&id=15362.

Hybridi.info. 2011. Sahkoauto. Hakupaiva 15.1.2011, http://www.hybridi.info/sahkoauto/.

53



Hybridiautojen myyntikymmenkertaistunut. 2010. Salon Seudun Sanomat. Hakupaiva 15.1.2011,

http://www.salonseudunsanomat.fi/autoilunmaailma/164721.html.

limasto.org. 2011. Likenne. Hakupaiva 14.4.2011,
http://www.imasto.org/iimastonmuutos/torjuminen/paastojen_vahentaminen_suomessa/likenne.h

tml.

limatieteen laitos. 2010. Miten Suomen imasto muuttuu? Hakupaiva 14.4.2011,

http://imatieteenlaitos.fi/ilmastonmuutos-suomessa.

Kalenoja, H. 2009. Henkildlikennetutkimus 2010-2011 - Esiselvitys. Hakupaiva 25.1.2011,
http://www.lvm filc/document_library/get_file?folderld=339549&name=DLFE6747.pdf&title=Julkai
Suja%2007-2009.

Kamula, M., lehtori, Oulun seudun ammattikorkeakoulu. Re: Pyoraasiaa. Sahkopostiviesti
[7Tkusa00@students.oamk.fi, 27.4.2011.

Krausche, K., ymparistoasioiden johtohenkild, Hochschule flir nachhaltige Entwicklung
Eberswalde. AW: Regards from Oulu University of Applied Sciences. Sahkdpostiviesti
[7kusa00@students.oamk.fi, 16.5.2011.

Kuluttajavirasto. 2010. Likenne aiheuttaa videsosan kasvihuonekaasujen paastoista. Hakupaiva

3.1.2011, http://lwww.kuluttajavirasto.fi/fi-Fl/eko-ostaja/likenne/.

Kyydit.net. 2011. Info — tietoa palvelusta. Hakupaiva 3.2.2011, http://www.kyydit.net/info.php.

Likenne- ja viestintaministerio. 2010. Likenteen paastot vahentyneet kahdessa vuodessa.
Hakupaiva 3.1.2011, http://www.lvm fi/lweb/fi/tiedote/view/1198947 .

Likenne- ja viestintaministerio, Tiehallinto & Ratahallintokeskus. 2007. Tyomatkalikkuminen —
HTL faktakortti 1. Hakupaiva 25.1.2011, http://www.hlt fi'tyomatkalikkuminen.pdf.

Liikenteen turvallisuusvirasto. 2011. Henkildautojen ensirekisterdinnit kayttovoimittain. Hakupaiva
26.4.2011,

54



http://www.ake.fi/AKE/Tilastot/Ensirekister%C3 %B6innit/Henkil%C3%B6autojen+ensirekister%C
3%B6innit+k%C3%A4ytt%C3%B6voimittain.htm.

Liikenteen turvallisuusvirasto. 2011. Perustietoa likenteesta. Hakupaiva 3.1.2011,

http://www trafi.fi'ekoautoilu_2/perustietoa_likenteesta.

Luoma, M. & Voltti, V. 2007. Likkujaryhmat suomalaisissa kaupungeissa. Helsinki: Edita Prima
Oy.

Luomanpag, K., Salminen, J., Santamaki, S. & Virtanen, E. 2010. Likenteen biopolttoaineiden
tulevaisuus Suomessa? Hakupaiva 4.1.2011,
http://www.helsinki.fi/henvi/opetus/JMY 10/13_Liikenteen_bio.pdf.

Motiva Oy. 2011. Kimppakyyti. Hakupaiva 15.4.2011, http://www.motiva.fi/likenne/jarkeva_autoil
u/kimppakyyti.

Neste Oil Oyj. 2010. Neste Green 100 -diesel. Hakupaiva 4.1.2011,
http://www.nesteoil.fi/default.asp?path=35,52,88,286,7849,13906.

Neste Oil Oyj. 2011a. NExBTL -diesel. Hakupaiva 12.1.2011,
http://www.nesteoil.fi/default.asp?path=35,52,11990,11993,12252.

Neste Oil Oyj. 2011b. Vihrea renkaanjalki. Hakupaiva 12.1.2011,
http://www.nesteoil.fi/default.asp?path=35,52,88,286,7849,13018.

Neste Oil Oyj. 2011c. Testattu kaytannon olosuhteissa. Hakupaiva 12.1.2011,
http://www.nesteoil.fi/default.asp?path=35,52,88,286,7849,13018,13019.

Oulun seudun ammattikorkeakoulu. 2011. Ymparistostrategia 2011. Hakupaiva 26.4.2011,

http://lwww.oamk.fi/esittely/kestava_kehitys/ymparistoinfo/ymparistostrategia/.

Oulun seudun koulutuskuntayhtyméa (OSEKK). 2010. Tydaikaohjeistus, OSEKK:n ekstranet.
Hakupaiva 21.1.2011, http://www.osekk.fiindex.php?id=66&go_page_id=215&htexp=1.

95



Pohjantahdessa on tekemisen meininkia. 2010. Pudasjarvi-lehti. Hakupaiva 27.1.2011,

http://vkkmedia.fi/pudasjarvi/wp-content/uploads/2010/02/pudasjarvilehti-44-nettiin. pdf.

Paijat-Hameen koulutuskeskus. 2008. Ymparistostrategia 2008—-2010. Hakupaiva 2.5.2011,
http://www.phkk.fi/material/phkk_ym paristostrategia.pdf.

Sala, E. 2005 Tyoématkalikkumisen ohjauksen mahdollisuudet Suomessa. Hakupaiva, 25.1.2011,

http://www.motiva.fiffiles/1855/Tyomatkalikkumisen_ohjauksen_mahdollisuudet_Suomessa.pdf.

Salmela, A. 2010. Nuorten joukkolikenteen kaytén edistdminen Oulun seudulla. Oulun seudun
ammattikorkeakoulu. Rakennustekniikan koulutusohjelma. Ymparisto- ja yhdyskuntatekniikan

suuntautumisvaihtoehto. Opinnaytetyd.

Sinisalo, E. 2006. Joukkolikenteen kayton edistaminen tyomatkoilla. Hakupaiva 26.1.2011,
http://www.tut.fi/liku/joukkoliikenne/kokoraportti62.pdf.

Studentum. 2011. Etaopiskelu. Hakupaiva 16.4.2011,
http://www.etaopiskelu.fi/Etaeopiskelu__d2651.html.

Suomen matkatoimistoalan liitto ry. 2011a. llmastonmuutos. Hakupaiva 14.4.2011,

http://www.smal.fi/index.php?450.

Suomen matkatoimistoalan liitto ry. 2011b. Matkailun ymparistovaikutukset. Hakupaiva
14.4.2011, http://www.smal.fi/index.php?451.

Sahkoautot havinneet Suomen likenteesta lahes kokonaan. 2007. Turun sanomat. Hakupaiva
15.1.2011, http://www ts.fi'lkotimaa/?ts=1,3:1002:0:0,4:2:0:1:2007-11-
24,104:2:500499,1:0:0:0:0:0:.

Sahkoautot haviavat sahkdmopojen jyratessa. 2010. Tuulilasi. Hakupaiva 15.1.2011,

http://lwww.tuulilasi.fi/artikkelit/sahkoautot-haviavat-sahkomopojen-jyratessa.

Tampereen yliopisto. 2011a. Ekokampuksen tarina vuodesta 1995 tahan paivaan. Hakupaiva

30.1.2011, http://www.uta filekokampus/esittely.html.
56



Tampereen yliopisto. 2011b. Ekokampus toteuttaa Tampereen yliopiston ymparistdsuunnitelmaa.

Hakupéiva 30.1.2011, http://www.uta.fi/ekokampus/esittely/ekokampus.html.

Tiehallinto. 2011. Joukkolikenteen houkuttelevuuden ja kayton liséaminen likkujaryhmittelyn
avulla kaupunkiseuduilla. Hakupaiva 5.5.2011,
http://www tiehallinto.fi/pls/wwwedit/docs/15538.PDF .

Tilastokeskus. 2009. Joka kolmas tehnyt etatéitd. Hakupaiva 8.2.2011,
http://www.stat filartikkelit/2009/art_2009-07-15_003.html.

Tilastokeskus. 2010. Ymparistotilasto — Vuosikija 2010. Helsinki.

Toimistobussi Oulun ja Pudasjarven valille. 2009. Pudasjarven kaupunki. Hakupéaiva 27.1.2011,
http://www.pudasjarvi.fi'component/content/article/106-tyovarman-uutiset-ja-tiedotteet/326-

toimistobussi-oulun-ja-pudasjaerven-vaelille.

Ty0- ja elinkeinoministerio. 2010. Etaty6. Hakupaiva 8.2.2010,
http://www.tem.filindex.phtml?s=2387.

Vilkka, H. 2005. Tutki ja kehitd. Keuruu: Tammi.

Vilkka, H. 2007. Tutki ja mittaa — Maarallisen tutkimuksen perusteet. Jyvaskyla: Tammi.

VTT. 2009. Suomen likenteen paastéjen ja energiankulutuksen kehitys. Hakupaiva 3.1.2011,
http://lipasto.vtt.filkehkaik.htm.

VTT. 2010. Suomen tielikenteen paastot ja energiankulutus. Hakupéaiva 26.4.2011,
http://lipasto.vtt.fillisa/paastodata.htm.

WWE. 2010. [Imastonmuutos. Hakupaiva 14.4.2011,

http://lwww.wwf. filymparisto/iimastonmuutos/.

Yli puolet amerikkalaisista firmoista toimii kotona. 2009. Taloussanomat. Hakupéaiva 16.4.2011,
http://lwww.taloussanomat fi'tyo-ja-koulutus/2009/10/27/yli-puolet-amerikkalaisista-firm oista-toimii-
kotona/200922650/139.

57



TYO- JA KOULUMATKALIIKKUMISTA KOSKEVA KYSELY LITE

Kutsuviesti

Tervehdys!

Kutsun sinut arvioijan nimi antamaan palautteesi seuraavaan selvitykseen:
Luovan likkumisselvitys

Kyselyn tarkoituksena on kartoittaa Luonnonvara-alan yksikon henkiloston seka opiskelijoiden
likkumistapoja asuinpaikan ja yksikon vélila. Kysely on osa opinndytetyétani, jossa pohditaan
likkumisesta aiheutuvien ymparistohaittojen vahentamiskeinoja.

Tulokset kasitellaan luottamuksellisesti.

Tyon ohjaavina opettajina ovat Kaija Karhunen sekd@ Outi Virkkula. Kysely koskee vikon 8
likkumista eli 21.-25.2.2011 valista aikaa. Vastausaikaa on perjantaihin 4.3.2011 saakka.
Vastaamisen voit aloittaa klikkaamalla seuraavaa linkkia suora www-osoite arviointiin tai
kopioimalla linkin Interet-selaimen osoiteriville.

Vastaamisen iloa!

Terveisin,

Satu Kurvinen

1) Taustamuuttujat

Sukupuoli

o Mies
o Nainen

k&
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Asuinpaikkakunta

o Hailuoto
o Haukipudas
oli

o Kempele
o Kiiminki
o Liminka
o Lumijoki
o Muhos

0 Oulu

o Oulunsalo
o Tymava
o Utajarvi
o Vaala

a Ylili

o Muu

Asema Luovan yksikdssa

o Opiskelija
o Osa henkilokuntaa

2) Opiskelijat

Koulutusohjelma

0 Maaseutuelinkeinojen koulutusohjelma
o Puutarhatalouden koulutusohjelma
o Maisemasuunnittelun koulutusohjelma
0 Ylemman amk-tutkinnon suorittaja

Meneillaan oleva opiskeluvuosi

o 1.
o 2.
o 3.
o 4.
o 5.
o Muu
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3) Kaynti Luovassa ma 21.2.

Kavin Luovassama 21.2.2011

o Kylla, kilometrim&ara? (koti-koulu-koti)
o En kéynyt

4) Maanantain 21.2. liikkuminen

Kulkumuotoni matkalla Luovalle (meno)

o Kavely

o Pyoraily

o Omaauto, yksin

o Skootteri

o Kimppakyyti, toisen autossa
o Kimppakyyti, toisen autossa
o Julkinen kulkuvaline

o Muu

Kulkumuotoni matkalla Luovalta (tulo)

Vastausvaihtoehdot kuin edella

Jos kuljit autolla, kuinka montaoli kyydissa itsesi lisaksi?

o0
o1
o2
o3
o4
ob

Kavitkd tyd-/koulumatkallasi muualla?

o En kaynyt

o Harrastukset

0 Kaupassa kaynti

o Lasten hoitoon vieminen / hoidosta hakeminen
o Tuttavan luona kaynti

o Muu
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Tiistain, keskiviikon, torstain ja perjantain kohdalla samat kysymykset kuin maanantain kohdalla

5) Moottoriajoneuvon tiedot

Omistatko tai onko kaytdssasi jonkun muun moottoriajoneuvo?

o Omistan
O Kaytdssani on jonkun muun moottoriajoneuvo
o En omista tai kayta kenenkaan moottoriajoneuvoa

6) Moottoriajoneuvon kayttajat

Onko kayttamasi moottoriajoneuvo

0 bensiinikayttoinen
0 dieselkayttoinen
o hybridi (seka sahko- etta polttomoottori)
0 sahkokayttoinen
Kayttamasi ajoneuvon vuosimalli?
o Kayttamasi ajoneuvon vuosimalli
o En tiedd/muista
Tiedatko kayttamasiajoneuvon keskikulutuksen?
o Kylla, paljonko? (I/100 km)
o En tiedé/muista
Tiedatkd kayttamasiajoneuvon CO,-paastomaaran?
o Kylla, paljonko? (g/km)
o En tieda/muista

7) Kulkutapaan vaikuttavat asiat

Kulkutapaani vaikuttaa...

...Julkisen kulkuvalineen reitin ja aikataulun sopivuus ty6-/koulumatkalleni
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...kulkumuotoni helppous ja mukavuus
...tyé-/koulumatkan nopea suorittaminen

...halu vaikuttaa ennaltaehkaisevasti iimastonmuutokseen
...ty6-/koulumatkan yhteydessa tapahtuvat asioinnit
...edullisuus

...fyysisesta kunnosta huolehtiminen

Muu kulkutapaan vaikuttavat asia, mika?

Jokaiseen vaittdmaan seuraavat vastausvaihtoehdot:

0 Ei vaikuta ollenkaan

o Vaikuttaa vahan

o Vaikuttaa melko paljon
0 Vaikuttaa erittain paljon

8) Intran kimppakyytipalvelu

Oletko kayttanyt intran kimppakyytipalvelua?

o Kylla
o En

9) Kulkumuodon muuttamistavat

Muuttaisin nykyista tyd-/koulumatkalikkumistani
ymparistoystavalisemmaksi, jos...

...Joukkolikenteen aikataulut ja reitit olisivat kulkemiseeni sopivat
...olisin likunnallisesti reippaampi

...minulla olisi enemman mahdollisuuksia etatydskentelyyn
...minulla olisi mahdollisuus kulkea kimppakyydilla

Muu kulkumuodon muuttamiseen vaikuttava asia, mika?

Jokaiseen vaittdmaan seuraavat vaihtoehdot:

o Taysin eri mielta

o Jokseenkin eri mielta

o Ei samaa eika eri mielta
o Jokseenkin samaa mielta
o Taysin samaa mielta

o EOS
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