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The objective of this thesis was to explore the significance of sustainable tourism, i.e.
aims and actions, in the growing tourist resort Yllas. The intention was to study the
impact of growing tourism on the tourism environment as well as discussing measures
that should be taken for safeguarding the environment and for maintaining sustainable
development.

The theoretical framework of this thesis was based on literature on sustainable tourism
and reports on tourism in Yllds. The research methodology was qualitative and the
study was conducted by means of theme interview. The interview requests were sent to
several people and altogether four interviews were conducted.

The results indicated that Yllas has the prerequisites to develop sustainable tourism.
The negative impact of tourism is relative small compared to the positive outcome of
tourism in Yllds. The positive influence of tourism includes for example contribution
to regional development by providing good work opportunities as well as improved
services for local residents.

In conclusion, commitment is required from all actors in the tourism industry for de-
veloping sustainable tourism in Yllds. The results revealed that it is the minor issues
that matter the most when developing sustainable tourism: such as keeping the routes
in good condition, providing nature guidance and decreasing littering. Major factors
contributing to sustainable development include zoning and construction by paying
attention to the surrounding nature, landscape and original culture. In the future, tour-
ism should be vital all year around and the number of tourists should be increasing
especially during the summertime.
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1 Johdanto

Kestiavin matkailun merkitys on korostunut matkailukeskusten kasvaessa ja kehittyessa
sekd matkailupalveluiden kysynnin lisidntyessd ja monipuolistuessa. Valitsin tutkimus-
tyoni atheeksi kestavin matkailun kehityksen tutkimisen Ylliksen matkailukeskuksessa
oman kiinnostukseni pohjalta. Olen asunut ja tydskennellyt Akislompolossa kahden
talvisesongin ajan ja kokenut Ylliksen matkailun ldhietdisyydeltd. Ylliksen matkailukes-
kuksen tavoitteena on olla ykkonen Lapin matkailukeskusten vertailussa. Naihin tavoit-
teisiin kuuluu merkittivissa maarin alueen matkailun ehdottoman vetovoiman, eli upe-
an luonnon ja ympdriston sekd paikallisen kulttuurin siilyttiminen mahdollisimman
alkuperiisena kestdvin matkailun periaatteita noudattaen. Matkailukeskuksen kehitti-
misen haasteena ovat sithen kohdistuvat ristikkiiset odotukset. Matkailukeskuksen
odotetaan kehittivin tarjontaansa yhia monipuolisemmaksi, mutta samalla tulisi raken-
tamisessa huomioida luonnon ja paikallisen kulttuurin sdilyminen. Matkailijat toivovat
monipuolista tarjontaa, mutta samalla my6s rauhallista ja kaunista luontoa, josta he

voivat lomallansa nauttia. (NordicMarketing GmBh, 2007, 1.)

Tyon tavoitteena on tutkia kestdvin matkailun merkitystd, tavoitteita, toimenpiteiti ja
ylldpitoa kasvavassa Ylliksen matkailukeskuksessa Tutkimuksessa selvitetiin kasvavan
matkailun vaikutusta matkailuymparistoon ja kestdvin matkailun mukaisia keinoja mat-
kailuympadriston siilyttdmiseksi mahdollisimman alkuperiisend. Tutkimuksen tavoittee-
na on tuottaa yleiskuva Yllaksen alueen kestavin matkailun nykytilasta, sen tulevaisuuden
nikymistd ja tavoitteista. Tutkimuksen nikékulmana on kestivin matkailun kolme ulottu-
vuutta eli ymparistollinen, taloudellinen ja sosio-kulttuurinen ulottuvuus. Tyossa kisittelen
kestavda matkailua painottaen ymparistollista nakokulmaa, silla Yllaksen alueen matkailu-
vetovoima perustuu merkittavissa mairin alueen monipuoliseen luontoon ja sen tarjo-

amiin mahdollisuuksiin.

Tutkimusongelmana on selvittdd mitka ovat matkailun atheuttamia vaikutuksia matkai-
luympiristoon ja kestivan matkailun toimenpiteita kehittyvassd matkailukeskuksessa.
Tutkimuksen paatutkimusongelmana on seuraava kysymys; Mitkd ovat matkailun vai-

kutukset ymparistoon ja miten kestavaa matkailua toteutetaan Ylliksen matkailukes-



kuksessa? Tamin paikysymyksen vastausten pohjalta voidaan pohtia Ylliksen matkai-

lukeskuksen tulevaisuuden kehitystd kestivin matkailun nikokulmasta.

Tutkimus on tapausselvitys, jossa tutkitaan kestidvin matkailun kehitysta Yllaksen mat-
kailukeskuksessa. Osan tutkimuksen aineistosta muodostaa sekunddirinen aineisto,
kuten erilaiset raportit, artikkelit ja dokumentit. Primaariaineisto muodostuu tekemisti-
ni teemahaastatteluista. Tutkimus on tyypiltddn kvalitatiivinen eli laadullinen tutkimus.
Kvalitatiivisen tutkimuksen avulla etsin vastauksia edelld mainitsemaani tutkimuskysy-

mykseen.

Johdannon jilkeen tutkimuksen toisessa luvussa esitellidn Ylliksen matkailukeskus
kokonaisuudessaan. Kolmannessa luvussa kasitellddn kestivad matkailua ja neljinnessi
luvussa matkailun vaikutuksia ymparistoon taloudelliselta, sosiokulttuuriselta ja ympi-
ristolliseltd nikckulmalta. Viidennessa luvussa kdydain lipi kestdvad matkailua Ylliksen
matkailukeskuksen kannalta ja kuudennessa luvussa esitellddn tutkimus ja tutkimuksen
menetelmat. Seitsemannessa luvussa kiyddan lapi tutkimuksen tuloksia ja kahdeksan-
nessa luvussa kdydain lapi johtopédtokset ja kehittimisehdotukset Ylliksen matkailu-

keskuksen tulevaisuuden kehityksen kannalta.



2 Ylliksen matkailukeskus

Yllaksen matkailualue sijaitsee Luoteis-Lapissa Kolarin kunnassa ja on yksi Tunturi-
Lapin suurimmista matkailukeskuksista. Ylliksen matkailutarjonta on keskittynyt Yllas-
tunturin ympirilli sijaiseviin kahteen kyldin, Akdslompoloon ja Yllisjirveen. (Lapin
liitto 2003, 26.) Vuonna 2006 kylit ja hiithtokeskukset yhdistettiin tunturin ylittdvalld
maisematielld, joka lyhensi kylien valimatkaa huomattavasti. ( Lapin liitto 2010a, s.12).
Yllastunturi kohoaa 718 metrin korkeuteen merenpinnasta ja tunturissa toimii kaksi
hiihtokeskusta, Hiihtokeskus Iso-Yllds Oy / Sport Resort Yllds Ylldsjarven puolella ja
Yllis-Ski Oy Akislompolon puolella tunturia (Lapin markkinointi Oy 2010). Ylliksen
matkailukeskuksen lahin lentokentti sijaitsee Kittildssa, josta on matkaa Yllasjarven
puolelle noin 40 kilometrii ja Akislompolon puolelle tunturia noin 55 kilometrii. Lihin
rautatieasema puolestaan sijaitsee Kolarissa, josta on linja-autoyhteydet Yllakselle jokai-
selta junalta. Matkaa rautatieasemalta Akidslompoloon seki Yllisjirvelle on noin 35 ki-
lometrid. (Ylliksen matkailuyhdistys 2010a.) Ylliksen matkailualue sijaitsee Kolarin

kunnassa lihellad Kittilan ja Muonion kuntaa. (Kuvio 1).
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Kuvio 1. Pallas-Ylldastunturin kansallispuiston sijainti (Metsdhallitus 2011).

Yllaksen matkailuvetovoimana ovat upeat tunturimaastot, hyvit rinne- ja maastohiih-
topalvelut, sekd elinvoimaiset kylit ja niiden monipuolinen kulttuuritarjonta. Yllds miel-
letddn ensisijaisesti talvimatkakohteeksi, mutta kesdmatkailuun tullaan tulevaisuudessa
panostamaan kansallispuistoa ja vesistoja hyodyntdmalla. Yllaksen matkailu on koostu-

nut ldhinni kotimaanmatkailijoista, mutta kiinnostus ulkomaalaisten matkailijoiden jou-
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kossa on kasvanut. (NordicMarketing GmBh, 2007, 1.) Ylliksen matkailukeskuksessa
tilastoitiin vuonna 2009 hieman yli 324 000 y6pymisvuorokautta. Naistd yopymisistd yli
94 000 oli ulkomaalaisten matkailijoiden yopymisid. Ulkomaalaisten matkailijoiden yo6-
pymisvuorokausia rekisteroitiin eniten Iso-Britanniasta ja Sveitsistd. Yllaksen matkailu-
keskuksen markkinaosuus Lapin alueella tilastoiduista y6pymisvuorokausista oli 14,5
prosenttia. (Lapin liitto 2010b.)Ylliksen visio on olla vuonna 2020 Skandinavian kan-
sainvilisin ja laadukkain hiihto-, aktiviteetti- ja luontolomakeskus. Ylliksen matkailun

kehittimisen perustana on voimakkaan kasvun hakeminen. (NordicMarketing GmBh,

2007, 17).

Yllaksen matkailukeskuksen ensisijaisin kilpailija on Levin matkailukeskus, joka sijaitsee
Kittilin kunnassa noin 60 kilometrin padssd Ylldksestd. Ylliksen ja Levin matkailukes-
kukset ovat Lapin nopeasti kasvavimpia matkailukeskuksia, joissa on toteutettu viime
vuosien aikana suuria matkailuinvestointeja. Muita Tunturi-Lapissa sijaitsevia matkailu-
keskuksia ovat Oloksen ja Pallaksen matkailukeskukset. Tunturi-Lapin matkailukeskuk-
set ovat matkailutarjonnaltaan samanlaisia, mutta ovat osaltaan profiloituneet erilaisiksi
keskuksiksi. Levin matkailukeskuksesta matkailija I6ytdd muun tarjonnan lisiksi hyvit
vithdepalvelut kun taas Yllds tarjoaa enemmain rauhallista hithto- ja ulkoilumaastoa.
(Lapin liitto 2010a, s.12 - 13.) Vuonna 2009 Levin matkailukeskuksessa rekisteroityja
yOopymisia oli 359 461 kappaletta ja Levi oli ndin ollen Lapin matkailukeskusten ykko-

nen yOpymisten maarassa. (Lapin liitto 2010a, s.17.)

2.1 Matkailun historia Yllikselld

Ensimmiiset matkailijat saapuvat Akislompolon kyliin 1930-luvulla. Akislompolon
kylidn asukkaat majoittivat vieraat omissa taloissaan ja ansaitsivat hyvin lisitienestin
majoittamalla nditd hiithtdjid. Ailemmin kyldstd noustiin hithtimalld noin viiden kilomet-
rin matka ylos rinteille, jotta paastiin laskemaan tunturia alas. Vuonna 1957 kunta aloitti
alueella hissitoiminnan Volkswagen-moottori vetoisella naruhissilld. Hissitoimintaa var-
ten taytyl kylastd kuljettaa bensiinia kanistereissa. (Yllaksen matkailuyhdistys ry
2010f.)Ylliksen ensimmiinen rinne- ja latukahvila oli kiytssd vuonna 1953. (Akis-
lompolon kyliyhdistys ry 20102). Ensimmiinen autolla kuljettava talvitie avattiin Akis-

lompoloon vuonna 1953. Tavallisesti Akdslompoloon saavuttiin junalla, jonka jilkeen
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matka jatkui linja-autolla ja loppumatka vield hevosella tai porolla. Myohemmin matkai-
lijoita kuljetettiin my6s kuorma-autoilla kylélle asti. Kolariin asti meneva junarata ra-

kennettiin vuonna 1966. (Akislompolon kyldyhdistys ry 2010b.)

Vuonna 1967 matkailu alkoi kehittyi, kun Akislompoloon tuli sihkot ja Yleisradio ra-
kensi tien Yllastunturin paille. Yllastunturi Oy aloitti timdn myo6té hissiliiketoiminnan
ja ensimmiisii sihkohisseji pystytettiin Akislompolon puoleisiin rinteisiin. TAlld vuosi-
kymmenelld katsotaan tapahtuneen siirtyminen maatalouden harjoittamisesta matkai-
luelinkeinoon. Seitseminkymmentiluvun alkupuolella aloittivat Akishotelli ja Riemulii-
teri toimintansa alueella. Seuraavalla vuosikymmenelld alkoi Ylliksen alueen yhteis-
markkinointi, kuten my6s hiihtolatujen kunnossapito. Vuonna 1982 laajent hissilitke-
toiminta Ylldsjarven puolelle Yllastunturia. Lentolitkenteen ja rautatieliikenteen alkami-
sen myotd Ylliksen matkailijamairat alkoivat kasvaa huomattavasti ja vuonna 1991 Yl-
lds valittiin vuoden hiihtokeskukseksi Suomessa. Yhdeksinkymmentiluvun lamasta ja
rakentamisen pysiahtymisesta selvittyddn aloitettiin alueen kehittiminen todenteolla. K
kylit yhdistdvin maisematien rakentamisella, on ollut suuri merkitys alueen kehittami-

sen kannalta. (Ylliksen matkailuyhdistys ry 2010f.)

2.2 Matkailupalvelut Ylldkselld

Yllaksen matkailuyhdistys ry on Ylliksen alueorganisaatio, jonka paitehtiavina ovat
alueen latu-, kelkka- ja kesireittien yllapitiminen ja kehittdminen ja Ylldksen markki-
nointi. (Yllaksen matkailuyhdistys ry 2010b). Yllaksen alueella on noin 20 000 vuode-
paikkaa. Lukuun on laskettu mukaan majoitusliikkeiden lisdksi alueen runsas moékkima-
joitustarjonta. Vuonna 2009 alueella toimi 18 rekisteroitya majoitusliiketta, joiden ma-
joituskapasiteetti oli yhteensa noin 3 000 vuodepaikkaa. (Matkailutilastot 2010). Yllak-
selld toimii kolme majoituksen keskusvaraamoa, jotka vuokraavat mékki- ja huoneis-
tomajoitusta Akdslompolon ja Yllisjirven puolelta (Ylliksen matkailuyhdistys 2010 c).
Ylliksen matkailualueella toimii lukuisia ohjelmapalveluyrityksia, joiden palvelutarjon-
taan kuuluvat vuoden ajasta riippuen muun muassa moottorikelkkailua, lumikenkailya,
koiravaljakko- ja poroajelua, melontaa, pyorailya, patikointia ja ratsastusta. (Nordic-

Marketing GmBh, 2007, 41).



Ylliksella on monia ravintoloita, kuten tanssiravintoloita, rinneravintoloita, kahviloita,
latu- ja reittikahviloita. Naiden ravintoloiden kuten muidenkin Ylliksen matkailupalve-
luiden tarjonta on hajautettu koko Ylliksen alueelle, joten pitkistd vilimatkoista johtuen
kulkemiseen tarvitaan yleensé auto. (NordicMarketing GmBh, 2007, 22.) Yllakselld si-
jaitsee Suomen laajin latuverkosto, jonka yhteispituus on 330 kilometrid. Yllikselld paa-
sevat innokkaimmat hithtimaan tavallisesti jo lokakuun aikana tunturissa sijaitsevalle
limpoladulle. (Yllaksen matkailuyhdistys 2010 d.) Ylldstunturissa toimii kaksi eri hissi-
yhtiéta Sport Resort Yllis Yllisjdrvelld ja Yllds-Ski Akislompolossa. Yhteensi laskette-
lurinteitd on Ylldstunturissa 61, joista 30 rinnettd on my6s valaistu. Ylldksen erikoi-
suuksia ovat muun muassa kolme kilometria pitké rinne sekd Yllas1-gondolihissi. Hissi-
yhtiot tekevit tiivistd yhteistyotd keskendidn ja molempien yhtididen hisseihin kdy sama
hissilippu. Alla olevasta kuviosta 2 voi huomata Ylliksen latuverkoston laajuuden ja

Yllistunturin sijainnin Akislompolon ja Yllisjarven matkailukeskittymien vilissi. (Y1-

liksen matkailuyhdistys 2010 e.)

Kuvio 2. Ylldksen latukartta (Ylldksen matkailuyhdistys ry 2010g).



2.3 Pallas-Ylldstunturin kansallispuisto

Pallas-Yllastunturin kansallispuisto sijaitsee Perd-Pohjolan, Metsd-Lapin ja Tunturi-
Lapin rajalla viiden matkailukeskuksen, Yllaksen, Pallaksen, Levin, Oloksen ja Hetan
liheisyydessa. Pallas - Yllastunturin kansallispuisto on pinta-alaltaan Suomen kolman-
neksi suurin kansallispuisto. Kansallispuiston pinta-ala on 1 020 neliokilometrid. Kan-
sallispuiston maisemalle tyypillistd ovat tunturit sekd luonnontilaiset metsit ja suot.
Kansallispuisto tarjoaa hyvit puitteet luonnossa liikkumiseen, retkeilyyn ja hithtoon.
Alueella sijaitseva Pallastunturi on Suomen kansallismaisemaa ja sielld sijaitsee kansal-
lispuiston korkein kohta Taivaskero 807 metrin korkeudellaan. Yllastunturi laskettelu-

rinteineen ei kuulu kansallispuiston alueeseen. (Luontoon.f1 2010a.)

Pallas — Ounastunturin kansallispuisto perustettiin vuonna 1938 ja se laajennettiin Pal-
las — Ylldstunturin kansallispuistoksi vuonna 2005. Kansallispuistosta on kehittynyt yksi
Suomen vilkkaimmista luontomatkailukohteista. Kansallispuiston laajentumisesta joh-
tuen sithen liittyi enemmain alueita, jotka ovat olleet aktiivisessa virkistyskaytossa.

(Kysstild ym. 2010, 9.)

Vuonna 2009 Pallas-Yllastunturin kansallispuiston kavijamaara oli noin 420 000. Kan-
sallispuisto on kavijamairaltdan Suomen suosituin kansallispuisto. Merkittavan osan
kansallispuiston kévijoisti muodostavat paiviretkeilijat matkailukeskuksista. Matkailu-
keskusten ldhistolld kansallispuiston luontoon aiheutuu enemman painetta, jota pyri-
tadn vihentimain ohjaamalla vierailijat hoidetuille reiteille. Naita reitteja ja rakenteita
kunnostetaan ja kehitetdin jatkuvasti, jotta kansallispuiston luontoarvot siilyvit suures-
ta kivijimairistd huolimatta. Pallas-Yllistunturin kansallispuistoon Akislompolon ky-
lidn avattiin Luontokeskus Kellokas vuonna 2008. Kavijamaaria vuoden 2009 aikana
luontokeskukselle kertyi 69 000 kappaletta. Metsihallituksen ylldpitimien luontokes-
kusten avulla ohjataan matkailijoita ja matkailualueen yrittdjia kestdvdan luontomatkai-
luun tarjoamalla tietoa ja palveluita luontoarvoista seka sen suojelusta. (Metsihallitus

lehdistétiedote 2010.)



3 Kestava matkailu

Vuonna 1972 pidettiin Yhdistyneiden kansakuntien ensimmiinen laaja kansainvilinen
ymparistokysymyksiin keskittynyt ymparistokonferenssi Tukholmassa. Konferenssissa
paitettiin YK:n yhteisen ymparistbohjelman laatimisesta. Vuonna 1983 YK asetti ym-
pariston ja kehityksen maailmankomission niin sanotun Brundtlandin komission. (Borg
1997, 37.) Tami komissio mairitteli kestavan kehityksen vuonna 1987 kehitykseksi,
joka tyydyttaa nykyisten sukupolvien tarpeet vaarantamatta tulevien sukupolvien mah-
dollisuutta omien tarpeidensa tyydyttimiseen. (Jokimiki & Kaisanlahti-Jokimaki 2007,
7.) Vuonna 1992 Rio de Janeirossa pidetyssa YK:n ymparisto- ja kehityskonferenssissa
asetettiin kansainviliseksi tavoitteeksi maapallon kehityksen saaminen kestiville tasolle.
Kestivin kehityksen kisite on ollut esilld eri yhteyksissa myos Rion konferenssia ai-
emmin, mutta vuoden 1992 kokousta pidetidn kestivin kehityksen alkamisen kannalta
merkittivinad. Ympiristokokouksessa hyvaksyttiin toimintaohjelma Agenda 21, jossa
sovitaan miten kestavan kehityksen periaatteita tulisi toteuttaa kiytainnossa. (Hemmi
2005, 75 — 76.) Rion julistus sekd Agenda 21 loivat perustan kansainviliselle yhteisty6lle
kestavin kehityksen edistimiseksi. (Jokimiki & Kaisanlahti-Jokimiki 2007, 8.) Kesta-
vissd kehityksessd huomioidaan ekologinen, taloudellinen ja sosiokulttuurinen kesta-
vyyden ulottuvuus. (Hemmi 2005, 75 — 76.) Ekologinen kestivyys tarkoittaa ymparis-
ton huomioimista kaikessa toiminnassa. Taloudellinen kestavyys tarkoittaa yleisen hy-
vinvoinnin luomista kaikilla yhteison tasoilla huomioiden samalla kustannustehokkuu-
den taloudellisessa toiminnassa. Sosiokulttuurinen kestavyys puolestaan tarkoittaa ih-
misoikeuksien kunnioittamista ja tasa-arvoisuutta. (Jokimaki & Kaisanlahti-Jokimaki

2007, 8.)

Vuonna 1997 pidettiin New Yorkissa konferenssi, Earth Summit 11, jossa matkailu
tunnustettiin yhdeksi taloudelliseksi sektoriksi jonka tulisi osaltaan edistda kestavaa ke-
hitystd. (Holden 2008, 151). Samana vuonna World Tourism Organisation laatiman
miaritelmidn mukaan kestavan matkailun tulisi olla kaikkien voimavarojen hoitamista
niin, ettd taloudelliset, sosiaaliset ja esteettiset tarpeet voidaan tyydyttia samanaikaisesti
yllapitaen kulttuurien eheytta ja yhtenaisyytta, elintirkeitd ekologisia prosesseja, luon-
non monimuotoisuutta ja elamaa yllapitavia jarjestelmid. (Hemmi 2005, 80.) Kestavan

matkailun mukainen matkailukehitys on suuntaukseltaan sellaista, ettd paine luon-



nonympiristoa kohtaan pysyy matkailuympiriston kantokyvyn alapuolella. Kestava
matkailukehitys on prosessi, jossa matkailuyrittdjyys huomio osana toimintaansa ympa-
riston laadun sdilymisen, ekologisten prosessien jatkumisen sekd luonnon- ja kulttuuri-
perinnon siilymisen. (Metsahallitus 2010.) Vuonna 2002 pidettiin Johannesburgin kes-
tavan kehityksen huippukokous, jossa hyviksyttiin maailman johtajien poliittinen julis-
tus ja toimintasuunnitelma kestivin kehityksen edistimiseksi. Kokouksen tirkeimpid
tavoitteita olivat muun muassa energiatehokkuuden ja uusiutuvien energialdhteiden
kayton lisidaminen. Euroopan neuvosto hyvaksyi kestavan kehityksen strategian vuonna
2000. Strategia tavoitteena on muun muassa turvata monimuotoisen elimin edellytyk-
set sekd turvata elinympariston laatu. Strategiassa huomioidaan muun muassa seuraavat
asiat; ilmastonmuutos, kestava litkkuminen ja luonnonvarojen suojelu. (Jokimiki &

Kaisanlahti-Jokimiki 2007, 8.)

Suomessa perustettiin kestivin kehityksen toimikunta vuonna 1993. Toimikunnan laa-
timan kestivin kehityksen strategian visiona on hyvinvoinnin turvaaminen luonnon
kantokyvyn rajoissa niin kansallisesti kuin maailmanlaajuisesti. Suomessa kestavan kehi-
tyksen edistiminen on mairitty ymparistoministerion, ymparistoneuvoston, alueellisten
ympiristokeskusten ja kuntien tehtavaksi. Strategian lihtokohtana on yhdistada luonnon
kestavi kaytto, hoito ja suojelu sekd kansalaisten hyvinvointi ja yhteiskunnan eheyden
turvaaminen seka niin ollen olla osaava ja vahvuutensa huomioiva kestavan kehityksen
Suomi. Strategiassa on huomioitu jarkevin maankayton ja kaavoituksen merkitys osana
luonnon monimuotoisuuden turvaamista. Tdma suunnitelmallinen maankéytté on
merkittivissd osassa my6s matkailukeskusten kestavan kehityksen suunnittelua. (Joki-

miki & Kaisanlahti-Jokimiki 2007, 8.)

Yksi matkailun kestavyyttd mittaava kriteeri on matkailualueen kantokyky. Kantokyvyl-
14 tarkoitetaan matkailualueen kivijoiden miirdd, jonka alue pystyy ottamaan vastaan
ilman, ettd sen luonnolle, asukkaille, kulttuurille sekd muille matkailijoille aiheutuu hait-
taa. Kantokykyid voidaan kisitelld ekologisena, taloudellisena tai sosiaalisena kantoky-
kynid. Kantokyky liitetaan matkailukeskuksen elinkaarimalliin. Tamén mallin mukaan
jokaisella matkailukeskuksella on kantokyvyn raja, jota ei voida pitkaaikaisesti ylittda
ilman, etta siitd atheutuu haitallisia vaikutuksia alueen matkailukehitykseen. (Saarinen &

Jarviluoma 1998, 6, 20.)



Ekologista kantokykyd ilmaisevat luonnon monimuotoisuus seka ekologisten prosessi-
en cheys. Sosiaalista kantokykya ilmaisevat paikallisen vieston ja matkailijoiden kanssa-
kdymisen ja kohtaamisen sietokyky, sekd matkailijoiden keskindisen kohtaamisen sieto-
kyky. Sosiaalista kantokykya voidaan kisitelld muun muassa ruuhkautuminen/ ruuh-
kautumattomuus -kisitteelld. Tama tarkoittaa, ettd matkailijat sietivat massamatkailu-
kohteissa enemman kohtaamisia kuin taas luontokohteissa sietokyky on alhaisempi.
Sosiaalista kantokykya ilmaisevat my6s paikallisen kulttuurin elinvoimaisuus ja sailymi-
nen. Taloudellinen kantokyky ilmaisee, kuinka paljon matkailun kehittimiseen voidaan
panostaa ilman, ettd alueen muu elinkeinotoiminta ja julkiset palvelut kirsivit. Kaikkien
edelld mainittujen kantokykyjen tulisi olla samaan aikaan ylittymattomia, jotta matkailu

olist alueella kestavaa. (Hemmi 2005, 88 - 90.)

Matkailun kestiavyyden arvioinnissa tarvitaan kestiavyyttd mittaavia kriteereita, mittarei-

ta. Ndami indikaattorit ilmaisevat yleensd numeerisella tavalla yhteiskuntaan ja luontoon
liittyvasta tilasta ja luovat perustan ympiriston tilan seurannalle. Maailman matkailujar-
jeston UNWTOn vuonna 1996 laatimat kestidvin matkailun ydinindikaattorit ovat seu-
raavat; suojelutaso, kiyttGpaine, kdyton intensiteetti, sosiaaliset vaikutukset, toiminnan

saately, jatehuolto, suunnitteluprosessi, asiakastyytyviisyys, paikallisyhteisojen tyytyvai-
syys ja matkailun tuomat hyodyt paikallistaloudelle. (Jokimiki & Kaisanlahti-Jokimaiki,

22-23)

Toinen matkailun kestivyyttd mittaava menetelma on hyvaksyttaivin muutoksen rajat,
eli Limits of Acceptable Change (LAC). Tama on 1960-luvulla kehitetty menetelma
thmisen toiminnasta aiheutuvien ympiristovaikutuksien hallintaan. Esimerkiksi Metsid-
hallitus on valinnut timin menetelmin kestavan luontomatkailun suunnittelun keinok-
si. Menetelmi sopii tilanteisiin, joissa halutaan mahdollisimman vihan rajoittaa virkis-
tysalueen kayttoa ja menetelma sopii erityisen hyvin tilanteisiin, joissa tavoitteena on
yhteen sovittaa ristiriitaisia tavoitteita. Menetelman avulla seurataan muutosta valittujen
mittareiden avulla ja toimitaan ennalta sovitulla tavalla raja-arvojen ylittyessd. Kansallis-
puiston kavijamaarille ei niin ollen aseteta rajoitteita vaan seurataan kiyton vaikutuksia
niiden sovittujen mittareiden avulla. Menetelmin toimivuuden kannalta haasteellisinta

on valita toimivat indikaattorit ja asettaa hyviksyttivin muutoksen rajat. Indikaattorien
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tulisi olla luotettavia ja kohtuullisin kustannuksin mitattavia. Mittarit voivat olla maara-

vilein tai jatkuvasti seurattavia. (Ky6stild, Erkkonen, Sulkava & Lohiniva, 2010, 42.)

Metsihallituksen kayttimid kestavin luontomatkailun mittareita Pallas-Ylldstunturin

kansallispuistossa ovat muun muassa seuraavat;

— suurten petolintujen pesinnin onnistuminen

— maaston kulumisen estossa onnistuminen

— luontokeskus Kellokkaan néyttelyissa vierailevien maara
— luontokeskuksissa vierailevien kdyntimaarat

— kavijatyytyvaisyys

— asiakkaiden paikkakunnalle jattimi rahamaira

Edelld mainittujen mittarien avulla tutkitaan muun muassa kuinka hyvin alueella
sailyvit luontoarvot, alueen luonnonsuojelua edistetddn sekd ympariston
kuormittamista. Tamin lisaksi tutkitaan my6s paikallisen kulttuurin ja perinteiden
arvostamista, seka asiakkaiden virkistysmahdollisuuksia ja vaikutuksia paikallistalouteen.

(Kydstild ym. 2010, 80.)

3.1 Ekologinen kestivyys

Ekologinen kestivyys tarkoittaa luonnon monimuotoisuuden sdilyttimistd sekd ihmisen
kaiken toiminnan sopeuttamista luonnon sietokykyyn. Ekologinen kestavyys pitda sisdl-
ldan monia ulottuvuuksia, kuten ilmastonmuutoksen hidastamisen ja luonnon moni-
muotoisuuden sailyttimisen. EU:n laatima kuudennen ymparistbohjelman tavoitteena
on luonnon suojeleminen, biologisen monimuotoisuuden havidmisen pysdyttiminen
sekd maaperin suojeleminen eroosiolta ja saastumiselta. Ympiristbohjelma painottaa
Natura 2000- Life hankkeita biologisen monimuotoisuuden suojelemisen keinoina.
Esimerkiksi huomattava osa Lapin matkailualueista sijaitsee Natura 2000- alueiden l4-
heisyydessa. Luonnon monimuotoisuuden suojeleminen on tirkead Lapin matkailualu-
eilla, jotta alueet siilyttivit vetovoimansa. Luonnon monimuotoisuuden suojelua ta-
pahtuu esimerkiksi suunnitelmallisella kaavoituksella sekd luonnonsuojelualueita perus-

tamalla. Matkailu on osaltaan auttanut uusien suojelualueiden perustamisessa seki ra-
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joittanut metsien hakkuita matkailullisesti merkittavilla alueilla. (Jokimaki & Kaisanlah-

ti-Jokimiki 2007, 8 — 9.)

Taajama-alueilla, kuten matkailukeskuksissa ekologiseen kestivyyteen liittyvit muun
muassa seuraavat asiat; taajamarakenteen tiivistiminen, liikenteen pdastot sekd melu,
ilman laatu ja litkenteen ohjaaminen. Taajamarakenteen tiivistiminen muun muassa
vihentdd ihmisten tarvetta liikkua autoilla. Thmisten kaikesta toiminnasta atheutuu
kuormitusta ymparistoon, ilmaan, vesistoihin ja maaperain. Kestavassa kehityksessa
toiminnan tavoitteena on ekotehokkuus, eli pyritiain mahdollisimman taloudellisesti ja
ekologisesti tehokkaaseen luonnonvarojen kayttoon seka samalla pyritdan vihentiméin
toiminnan aiheuttamaa ymparistokuormitusta. Yksi huomattava luonnonvarojen, ener-
gian ja ympiriston kuormittaja on rakennustoiminta. (Jokimiki & Kaisanlahti-Jokimaki

2007, 9 —10.)

Matkailussa ekologinen kestivyys tarkoittaa, ettei matkailu vaaranna kohdealueen eko-
logisten systeemien ja prosessien toimintaa eikd myoskdin alueen alkuperiisten lajien
esiintymistd. Ekologiseen kestdvyyteen liittyvat merkittivasti kohdealueen kantokyky
seka hyviksyttivien muutosten rajan tarkastelu LAC-prosessi. (Jokimaki & Kaisanlahti-
Jokimaki 2007, 20.)

Matkailuelinkeinosta on kehittynyt ympiristotietoisempi elinkeino, mutta tata kehitysta
ohjaa ennen kaikkea taloudellinen hy6ty ymparistovastuullisen toiminnan kehittimises-
sd. Matkailuelinkeinossa pyritain kohti kestavai kehitysta edistimalld matkailutuotteen
kokonaislaatua, jossa huomioidaan ymparistévastuullinen ajattelu osana matkailuyrityk-
sen toiminnan suunnittelua. (Borg 1997, 48.) Kestava matkailukehitys voidaan nahda
prosessina, jonka avulla pyritdan vaikuttamaan myonteisesti paikallisen yhteison talou-
delliseen ja sosiaaliseen elinvoimaan vahingoittamatta yhteison sosiaalista rakennetta ja
luontoa seki kulttuuriperintod. Kestavyys ei ndin ollen tarkoita yksittaisia parannuksia
vaan uudenlaista asennoitumista, luovuutta ja tietoa, jonka avulla matkailun kehittimi-

seen saadaan osaksi my0s kestavan kehityksen ulottuvuus. (Borg 1997, 51.)
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3.2 Sosiokulttuurinen kestivyys

Sosiaalinen kestdvyys voidaan nihdd kolmena ulottuvuutena, eli mahdollisuutena osal-
listua omaa elimaa koskeviin paatoksiin, hy6tyjen ja haittojen tasa-arvoiseen jakautumi-
seen seka kulttuuriseen kestavyyteen. Kulttuurisen kestivyyden voi maaritelld esimer-
kiksi kehitykseksi, joka on hyviksyttivid niiden ihmisten kohdalla, joiden eliméin kehi-
tys jollain tavalla vaikuttaa. Kulttuurinen kestavyys voi myo0s tarkoittaa paikallisten ar-
vojen, elimintavan ja identiteetin sdilymistd. Sosiaaliseen kestivyyteen lukeutuvat alue-
talouden ja tyollisyyden lisiksi muun muassa seuraavia teemoja ympiriston viithtyvyys,
sosiaalisten ryhmien viliset suhteet sekéd asukkaiden suhde luontoon. (Jokimiki & Kai-

sanlahti-Jokimaki 2007, 10 — 11.)

Sosiaalisesti kestivissa matkailussa korostuu oikeudenmukaisuus ja osallisuus. Térkead
on my6s pohtia kenen kannalta sosiaalista kestivyytta ajatellaan. Matkailun tuomat so-
siaaliset vaikutukset ovat hyvin erilaisia eri viestonryhmien nikokulmasta, joten toisen
nikokulmasta myonteinen kehitys voi olla toisesta nikékulmasta ajateltuna kielteistd
kehitystd. Matkailun sosiaaliset vaikutukset voidaan maaritelld matkailusta aiheutuviksi
muutoksiksi paikallisten asukkaiden eliminlaadussa. Matkailun tuoma hyoty paikallisille
asukkaille on matkailun jatkumisen edellytys alueella. Matkailun kehittyminen alueella
vaatii paikallisten tyollistymistd matkailun tyotehtaviin, paikallista yritystoimintaa, seka
infrastruktuurin ja muiden palveluiden kehittimista alueella. Osaltaan paikallisvaeston
nikokulman lisiksi sosiaalisesti kestdvissd matkailussa tulisi huomioida my6s matkaili-
jan nikokulma, joista esimerkkind matkailijatyytyvaisyys. (Jokimaki & Kaisanlahti-
Jokimaki 2007, 20 — 21.)

Kulttuurillisesti kestavassa matkailussa kulttuuriympirist6ja hyodynnetdan osana mat-
kailuymparistoad. Kulttuurisesti kestava matkailu tuo siis esille matkailualueen paikalli-
suuden. Kulttuuriin pohjautuva kestiva matkailu luo alueelle omanlaisensa imagon.
Kestivin matkailun tavoitteena ei ole muuttaa alkuperiista kulttuuria vaan sopeutua

sithen ja korostaa sen ominaisuuksia entisestadn. (Jokimaki & Kaisanlahti-Jokimaki

2007, 21 — 22.)
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3.3 Taloudellinen kestivyys

Taloudellinen kestivyys tarkoittaa sisdlloltddn ja laadultaan tasapainoista kasvua. Kesti-
vin talouden ei tulisi perustua pitkilld aikavalilld velkaantumiseen tai varojen haviami-
seen. Kestavi talous muodostaa pohjan yhteiskunnan keskeisille toiminnoille seka sosi-
aaliselle kestiavyydelle. (Ymparisté 2010a.) Taloudellinen kestavyys tarkoittaa yleisen
hyvinvoinnin luomista kaikilla tasoilla. Kestivissa taloudessa tulisi taloudellisten hyoty-
jen jakautua tasapuolisesti kaikkien kesken, jottei synny eroja rikkaiden ja kéyhien valil-

le. (Jokimaki & Kaisanlahti-Jokimaki 2007, 8.)
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4 Matkailun vaikutukset kohdealueelle

Matkailuelinkeinon kohdealueelle aiheuttamat kielteiset vaikutukset voidaan jakaa kah-
teen ryhmiédn, jotka ovat matkailurakenteista johtuvat ongelmat seki matkailijoista joh-
tuvat ongelmat. Matkailurakenteista atheutuviin kielteisiin vaikutuksiin lukeutuvat
muun muassa majoitus- ja ravitsemistoiminta, tiet, lentokentit, laskettelurinteet, kulku-
neuvot seki ilmaan ja veteen aiheutuvat paastot. Matkailijoiden aitheuttamia kielteisia
vaikutuksia ovat puolestaan ruuhkaisuus, liikenneruuhkat, suuri energian ja veden kulu-

tus, roskaantuminen, maaston kuluminen ja ristiriidat paikallisen vdeston seka kulttuu-

rin kanssa. (Borg 1997, 39.)

Matkailun tuomia myo6nteisia vaikutuksia ovat luonnon, kulttuurin ja ympiristén hoito
ja suojelu, jotka ovat my6s vastuullisen matkailuelinkeinon perusedellytykset. Matkailu
vol myOs elvyttid alueen kulttuuriperinteitd sekd auttaa paikallisten kulttuurirakennus-

ten ja monumenttien kunnostamista ja sdilymista. Matkailu voi niin ollen vahvistaa

paikkakunnan identiteettia ja paikallisylpeytta. (Borg 1997, 40.)

4.1 Matkailun taloudelliset vaikutukset

Matkailulla on merkittavia aluetaloudellisia vaikutuksia Lapin matkailukeskuksissa ja
nimid taloudelliset hyodyt ohjaavat matkailukeskusten kehittimistd. (Saarinen & Jarvi-
luoma 1998, 23.) Matkailuelinkeinon kehittdmista alueella perustellaan usein matkailun
tuomilla ty6llisyysvaikutuksilla. Matkailu elinkeino on tyévoimavaltainen ala ja matkai-
lua kehittimalld pystytdin helpottamaan vaikeasta tyottomyydestd karsivid seutuja. (Jar-
viluoma 1993, 28.) Matkailulla on merkittidvi aluetaloudellinen vaikutus Yllaksen mat-
kailukeskukselle, silld matkailu on kunnan paityollistdja. Matkailun kehittymisen myota

palvelut ja infrastruktuuri paranevat ja kehittyvat vastaamaan kasvavaa kysyntaa.

4.1.1 Matkailun tyé6llisyysvaikutukset

Matkailukeskukset tyollistavat tyontekijoita sesonkiaikoina paljon muualta Suomesta.

Yllaksen matkailukeskuksen kasvaessa ja alueen investointien mairan lisidntyessa myos
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Kolarin kunnan matkailualan ty6paikkojen maari kasvaa. Alueelle syntyy uusia matkai-
lun atheuttamia suoria tyGpaikkoja muun muassa hotelli- ja ravintola-alalle seka ohjel-
mapalveluihin. Rakentaminen tyollistdia myos huomattavan maarin henkil6itd matkai-
lukeskuksen kasvaessa ja kehittyessa. Taman lisdksi matkailu atheuttaa muita epésuoria
tyopaikkoja muun muassa my6s kaupanalalle. Kausityontekijoiden saamista matkailu-
keskuksiin vaikeuttaa kuitenkin niissd vallitseva asuntopula. (Lapin TE-keskus 2008,
13.) Tilastokeskuksen mukaan vuonna 2008 oli Kolarin kunnassa tilastoitu yhteensa
269 majoitus- ja ravitsemistoiminnan tyopaikkaa. Yhteensa kaikkien Kolarin tyopaikko-
jen madrd samana vuonna oli 1584. (Lapin liitto 2008.) Matkailun kasvaessa alueelle

kehittyy myos enemmin innovatiivista matkailualan yritystoimintaa.

Ympiristohankkeilla on huomattava tyollisyysvaikutus Lapissa. Ympiristohankkeita
suunnataan etenkin matkailun kannalta tirkeisiin kohteisiin, jossa luonto on merkitté-
vissd osassa matkailua. Hanketoiminnan avulla vihennetdin kasvavan matkailun vaiku-
tuksia luonnonympirist66n sekd huomioidaan kulttuuriarvojen merkitys. Lapin ympi-
ristokeskus hyodyntia eri rahoitus - ja yhteistydémahdollisuuksia, joilla voidaan tukea
luontoa ja asukkaiden hyvinvointia. Lapin maakunnan erityspiirteet ovat pitkit etdisyy-
det ja asukkaiden vihdinen maira, joten kestivan matkailun kehittimisen kannalta toi-
miva yhteistyé on huomattavan tirkedd. EU Life Luonto -hankkeet ovat olleet viime
aikoina merkittavassa roolissa. Naiden hankkeiden avulla muun muassa parannetaan
thmisen toiminnan aitheuttamia vaurioita, luodaan valmiuksia alueiden kestavalla hyo-
dyntimiselle niin virkistys - kuin matkailun kdytossa. (Ymparisté 2010b.) Ylldkselld ym-

paristoon liittyvid hankkeita toteutetaan Pallas-Yllastunturin kansallispuistossa.

Matkailun kausiluontoisuus aiheuttaa kausity6llisyytta seka kausityottomyytta. Yllaksella
matkailun kausivaihtelu on melko voimakasta ja sesonkityévoiman tarve on kevitkau-
della suuri. Matkailuyritykset voivat joko tuoda sesonkityévoimaa alueen ulkopuolelta
tai lomauttaa paikalliset tyontekijansa sesongin lopuksi. Lomauttaminen on paikallisten
asukkaiden kohdalta kielteinen vaihtoehto ja sesonkityévoiman palkkaaminen voi aihe-
uttaa puolestaan asuntopulaa sekid verotulojen virtaamista pois aluetaloudesta. Ainoas-
taan matkailuelinkeinon varassa elavit alueet ovat herkkia suhdannevaihteluille ja mat-

kailijoiden mieltymyksien muutoksille. Esimerkkejd ndistd ovat valuuttakurssien muu-
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tokset, polttoaineen hinnannousu, sekid matkailun trendien muuttuminen. (Jirviluoma

1993, 29.)

4.1.2 Matkailuinvestoinnit

Matkailu tuo mukanaan mahdollisuuden investoida alueen infrastruktuuriin ja kehittid
samalla my6s asukkaiden palvelutarjontaa ja elinymparist6d. Julkinen sektori tukee alu-
een kehittamista ja kulttuuriympariston kunnostamista ja uudelleenrakentamista.
(Swarbrooke 2002, 61.) Matkailun kehittimisen my6ti Yllikselle on kehittynyt muun
muassa laaja latuverkosto, paremmat ostosmahdollisuudet seka liikenneyhteydet myos

paikallisten asukkaiden hyodyksi.

Matkailun vaikutus aluerakenteeseen ja palveluiden maariaan on suuri Tunturi-Lapin
seudulla. Ylliksen matkailukeskuksen palveluihin yhdistyvit my6s Kolarin kunnan taa-
jamapalvelut. Ylliksen alueen kehittiminen alkoi uudelleen maisematien avaamisen
jalkeen vuonna 2006. Suurista investoinneista on esimerkkind Tunturin molempiin
hithtokeskuksiin valmistuivat uudet ala-asemat sekd Sport Resortin puolelle valmistunut

Gondoli-hissi. (Lapin liitto 2010a, 11 - 12.)

4.1.3 Matkailutulot

Ylliksen matkailualueen vilitén matkailutulo on noin 100 miljoonaa euroa. (Lapin liitto
2010a, 17.) Yllaksen matkailukeskusten majoitusmuoto on usein mok-
ki/huoneistomajoitus, jolloin matkailijoiden rahankdytt on alueella vihdisempia.
Mokkimajoituksessa matkailijat kayttavat yleensa vihemman rahaa esimerkiksi ravinto-

lapalveluihin kuin matkailijat, joiden majoitusmuotona on hotellimajoitus.

Kun pohditaan matkailun atheuttamia taloudellista hyotya kohdealueelle, tulisi huomi-
oida matkailijoiden kdyttdmin rahamairin lisiksi se osuus, joka tistd rahaméarista sii-
lyy kohdealueen taloudessa. Matkailijoiden suoran kulutuksen lisiksi tulee huomioida
tulojen kerrannaisvaikutus (the multiplier effect), joka kuvastaa matkailusta saatavien
tulojen kertoutumista aluetaloudessa. Tama kuvastaa matkailusta saatavan tulon todel-

lista vaikutusta matkailualueen kokonaistuloihin, silld osa suorista matkailutuloista jad
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kiertimdin kohdealueen talouteen uuden kulutuksen muodossa. Tdhin kertoimeen
vaikuttavat muun muassa alueelle matkailun tarpeisiin vastaavien ulkopuolelta tuotavi-
en tuotteiden ja palveluiden maird, asukkaiden alueen ulkopuolella kiyttimien tuottei-
den ja palveluiden maira seki asukkaiden taipumus laittaa rahaa sadst66n. Mitd enem-
min alueelle tuodaan tuotteita ja palveluita muualta, sitdi enemmain matkailusta saatavat
tulot valuvat alueelta pois (leakage) ja sitd pienempi on matkailutulon atheuttama ker-
rannaisvaikutus. Tdma johtaa sithen, ettd tulisi suosia enemmain paikallisia tuotteiden ja
palvelujen tarjoajia, jotta matkailusta saatavat tulot saadaan pysymiin alueella. Kertoi-
milla voidaan kuvastaa matkailun aitheuttaman taloudellisen hy6dyn tilaa tietylld alueella.
Matkailussa tillaisen kertoimen kayttiminen on suhteellisen hankalaa, silld matkailutu-
loista saatava tieto on usein puutteellista ja thmisten kulutuskayttaytymista on hankala
ennustaa. (Holden 2008, 111.) Matkailutoiminnan suunnittelussa tulisi pyrkia kytke-

miéin matkailupalveluita tuottava yritystoiminta olemassa olevaan tuotantorakenteeseen

(Jarviluoma 1993, 29).

Matkailu lisda alueen palveluiden ja tavaroiden kysyntda ja kompensoi ndin paikallisen
kysynnin vahyyttd. Matkailun kasvaessa haja-asutusalueen peruspalvelut ja infrastruk-
tuuri kehittyvit vastaamaan kasvanutta kysyntaa. Matkailu voi vaikuttaa my6s kohde-
alueen hintatason nousuun. Tamin voi ensisijaisesti huomata tonttien ja asuntojen ar-
vonnousuna matkailukeskusten ldheisyydessa. Nain ollen paikallisilla asukkailla ei valt-
tamattd ole varaa ostaa asuntoa alueelta tai toisaalta timi voi tuoda maan omistajille
huomattavia myyntivoittoja. (Jirviluoma 1993, 30.) Akislompolon asukasmiiri on
noin 500 asukasta, joten matkailijoilla on huomattava merkitys alueen palveluiden sai-

lymiseen ja kehittymiseen.

4.2 Matkailun sosiokulttuuriset vaikutukset

Matkailu vaikuttaa merkittavasti paikalliseen vdest6on, yhteiskuntaan ja kulttuuriin.
Matkailu muokkaa matkailuymparistoa ja sen viestod. Matkailu vaikuttaa muun muassa
tilapdistyévoiman hankintaan, loma-asuntojen maaraan, vieston rakenteiden muutok-
siin sekd matkailualueen kaupungistumiseen. Samalla kasvava matkailu muokkaa alueen
tyovoimarakenteita luomalla uusia tyopaikkoja seka lisadmalla kausityopaikkojen mai-

rda. Muutoksia tapahtuu my6s paikallisessa yhteisossi, joita ovat esimerkiksi ristiriidat
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paikallisen vdeston ja matkailijoiden kesken, talouden painopisteen muutos ja vaikutuk-
set maankdyton suunnittelussa. Matkailu saattaa ndin ollen hairitd matkailualueella asu-
vien thmisten elimid. Matkailun aiheuttamia positiivisia vaikutuksia ovat alueiden suo-
jelun lisddntyminen, mutta haitallisia vaikutuksia ovat muun muassa kaupallistuminen ja
perinteiden rapistuminen. (Ratz & Putzko 2002, 117.) Ylldkselld paikalliset asukkaat
suhtautuvat matkailuun ja matkailijoihin padasiassa positiivisesti. Matkailu on osa Yllak-
selld asuvien ihmisten elamad. Yllakselld alkuperdinen kulttuuri ja ymparisto ovat saily-

neet melko hyvin matkailun ja matkailijaméarien kasvusta huolimatta.

Saapuneiden matkailijoiden maird, matkailijatyyppi, vierailun kesto, motivaatio, aktivi-
teetit, kiyttdytyminen ja matkailijoiden kulutuskayttiytyminen vaikuttavat matkailun
alueelle aiheuttamiin muutoksiin. My6s paikallisen vieston rooli matkailun kehittimi-
sessd on merkittava, silld paikallisen vieston maira, elamiéntyyli, perinteet, asenteet
matkailua kohtaan ja riippuvaisuus matkailusta asettavat reunachdot matkailun paikalli-

seen kulttuuriin ja yhteis66n tuomiin vaikutuksiin. (Ratz & Putzko 2002, 120.)

Matkailun myonteisid sosiaalisia vaikutuksia ovat sen tuomat aluetaloudelliset hy6dyt ja
tyomahdollisuudet. Matkailu ndhddin hyvina keinona estda alueilta autioitumasta ja
ikddntymastd. Matkailun aikaansaamien tyémahdollisuuksista johtuen alueelle voivat
jaada useammat nuoret asumaan ja tydmahdollisuuksia seuraavat myos muualta tulevat
uudet asukkaat. Matkailu edistad myos alueen infrastruktuurin kehittamisté, kuten tei-
den, vesijohtojen, reittien ja monien muiden matkailun mahdollistamien rakenteiden
rakentamista. Alueelle kehittyy my6s monipuolisemmat terveys-, kauppa- ja kulttuuri-
palvelut, joista my0s paikalliset asukkaat voivat hy6tyd. Matkailu voi my0s edistdd pai-
kallisen perinteen arvostusta seka paikallisten mahdollisuutta yllapitaa perinteisia elinta-

poja, kuten poronhoitoa ja kalastusta. (Jokimaki & Kaisanlahti-Jokimaki 2007, 16 — 17.)

Matkailun kehittamiselld on my0s kielteisia sosiokulttuurisia vaikutuksia kohdealueelle.
Niita ovat muun muassa arkkitehtoninen saaste, eli perinnemaisemaan sopimattomat
rakennukset, alueen infrastruktuurin ylikuormittuminen, jonka seurauksena alueelle
tulee ruuhkia sesongin aikana. Tamin lisaksi alueelle voi sesonkiaikana kerdintya jattei-
ta, johtuen ylisuurista matkailijamaarista. Matkailun aiheuttamat tyopaikat voivat jakau-

tua epitasaisesti paikallisten ja ulkopuolelta tulleiden sesonkityontekijéiden valilla, jol-
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loin suurin osa verotuloista virtaa ulos alueen taloudesta. Tyollisyyden kohdalla tulisikin
huomioida kayttivatké matkailuyritykset paikallista tyGvoimaa vai muualta tulevaa se-
sonkityovoimaa. Lapissa matkailu on sesonkiluontoista, jolloin paikalliset eivit tySllisty
ymparivuotisesti vaan usein heilld on lisdksi my6s muita téitd. Matkailu voi atheuttaa
ristiriitaa alueen muiden maankéyttémuotojen kanssa, kuten porotalouden, metsitalou-
den ja maanviljelyn. My6s konfliktit paikallisten arkieldimin ja matkailijoiden lomakiy-
toksen vililld ovat mahdollisia. Paikallisen perinteen, kulttuurin ja kisitéiden liiallisesta
tuotteistamisesta johtuen paikallinen kulttuuri voi kirsia arvostuksen ja kunnioituksen
puutteesta. Nama matkailun aitheuttamat hyodyt ja haitat eivit yleensd jakaudu tasaisesti
kaikkien osapuolten kesken vaan tietynlainen kehitys on harvoin kaikkien etu. (Jokima-

ki & Kaisanlahti-Jokimaki 2007, 17 — 18.)

Matkailun tuomina positiivisina vaitkutuksina voidaan nahda paikallisen vieston kasvu,
tyévoiman tarpeen lisidntyminen, loma-asukkaiden saapuminen alueelle, ja talouden
rakenteen laajeneminen. Positiivisena muutoksena nihddin my6s palveluteollisuuden
kehittyminen, kulttuuri- ja sosiaalisen elamin kehittyminen, infrastruktuurin kehittymi-
nen, kohdealueen imagon paraneminen, matkailun tulovaikutukset ja lisdksi muun mu-
assa paikallisen taiteen, arkkitehtuurin ja kulttuuritapahtumien kehittyminen alueella.
Negatiivisina vaikutuksina voidaan huomioida kausiluontoisten tyépaikkojen lisddanty-
minen, hintojen nouseminen, kulttuuri-identiteetin menettiminen, matkailusta riippu-
vuuden lisadminen, liikenneongelmat ja lukuisia muita matkailualueen vaestosta, mat-

kailijoista ja matkailun tilasta riippuvia tekijoita. (Ratz & Putzko 2002, 151 - 152.)

Matkailukeskuksen luonnonvarojen sosiaalisesti kestivin matkailun kiyton ajatus on
tyydyttda matkailijoiden ja paikallisen vieston tarpeet talla hetkelld vaarantamatta tule-
vien sukupolvien tarpeita. Merkittavid periaatteita sosiaalisen kestivyyden kannalta ovat
tasa-arvo, valinnan vapaus, seki kehityksen hyodyt kaikille tahoille. Sosiaalisesti kest-
villd kehitykselld tarkoitetaan toimia, joilla ehkiistdan sosiaalisia ongelmia, kuten koy-
hyyttd, tyottomyytta, sekd sosiaalista syrjdytymistd ja epdoikeudenmukaisuutta. Suomes-
sa oikeudenmukaista luonnonvarojen kayttoa virkistymiseen maarittda jokamiehenoi-
keudet, jotka edistavit sosiaalista tasa-arvoisuutta. Naiden oikeuksien myoti kaikilla on

mahdollisuus liikkua rakentamattomassa luonnossa ja nauttia luonnonympiristosta.

(Saarinen & Jarviluoma 1998, 61 - 62.)
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4.2.1 Matkailijat ja paikallinen viest6

Matkailun paikalliseen kulttuuriin ja viestoon tuomia vaikutuksia voidaan tarkastella
arvioimalla paikallisten suhtautumista matkailuun. Paikallisten asukkaiden suhtautumi-
nen matkailuun on riippuvainen alueen matkailun kehitysasteesta. Doxey on laatinut
sosiaaliseen kantokykyyn perustuvan mallin, joka kuvastaa paikallisten asukkaiden asen-
teiden muuttumista matkailualueen kehittymisen eri vaiheissa. Tassd mallissa paikallis-
ten suhtautuminen matkailuun sen kasvun myo6td muuttuvat myonteisesta suhtautumi-
sesta valinpitimattomaan ja drsyyntymisestd vaiheeseen, jossa paikallisten ja matkaili-
joiden vilille syntyy avoimia ristiriitoja. Toinen matkailualueiden kehittymistd kuvaava
malli on Butlerin matkailualueiden elinkaarimalli, kuvio 3. Butlerin elinkaarimallin mu-
kaan matkailualueen kehitys kulkee kuuden vaiheen kautta. Ensimmadinen vaihe on alu-
een 16ytamisvaihe, jolloin matkailijamaarit ovat pienid ja varsinaisia matkailupalveluita
ei alueelta vield 16ydy. Toisessa vaiheessa alueen matkailijamairien lisddntyessa siirry-
tidn sitoutumisvaiheeseen, jolloin aletaan tuottaa matkailijoille suunnattuja palveluita.
Tata seuraa nopean kehityksen vaihe, jolloin aluetta markkinoidaan voimakkaasti ja
alueelle saapuu ulkopuolisia investoijia sekd rakentaminen ja palvelutarjonta lisddntyvit.
Paikallisten vaikutus ja osallistuminen matkailukehitykseen eivit ole enéda niin suuressa
roolissa. Vakiintumisvaiheessa alueen matkailijamairien kasvu alkaa hidastua, vaikka
alueen markkinointiin vield panostetaan. Matkailuteollisuus ei endd merkittavasti kasva
tassa vaiheessa. Viimeisessa vaiheessa matkailijaméirien huippu on saavutettu, kapasi-
teettirajat on saavutettu ja ylitetty, jonka seurauksena on taloudellisia, fyysisid ja sosiaali-
sia ongelmia. Alueen imago ei ole endd muodissa ja vuodekapasiteetti on vajaa kaytossa.
Tistd vol seurata alueen uudistumisvaihe tai taantumisvaihe, jolloin alue ei endi pysty
kilpailemaan muiden matkailualueiden kanssa vaan matkailijamairat laskevat entises-
tadn. (Jarviluoma 1993, 37 — 41.) Ylliksen matkailukeskuksen kehitys on vakiintumis-
vaiheessa, silld matkailijamairien kasvu ja matkailurakentaminen on hidastunut viime

vuosien aikana.
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Kuvio 3. Butlerin matkailualueiden elinkaarimalli (Jarviluoma 1993, 37 — 41).

4.2.2 Matkailu ja porotalous/metsitalous

Matkailu vaikuttaa merkittivasti perinteiseen porotalouteen muun muassa aiheuttamalla
laidunmenetyksia. Porot joutuvat viistymain entisilta laidunmailta maaston kulumisen,
teiden rakentamisen ja matkailurakentamisen tieltd. (Hemmi 2005, 52.) Matkailu lisdd
huomattavasti liikenteen méaria matkailukohteissa, joka puolestaan aiheuttaa enemmain
porokuolemia. Matkailu ja porotalous ovat osittain yhdistyneita elinkeinoja, silli monet
poron omistajat tarjoavat myos matkailuun liittyvid palveluita, kuten erilaisia safareita ja
porotilavierailuita. Tamin lisiksi poron omistajat ansaitsevat lisdaansiota myymailld po-
ron nahasta, luusta ja sarvista valmistettuja matkamuistoja ja koriste-esineita sekd po-
ronlihatuotteita. (Jarvinen ym. 2004, 25.) Porot ovat merkittivd osa Lapin matkailun

imagoa, joita tulisi hyodyntda osana matkailun kehitysta.

Metsien kaytto aiheuttaa Ylliksen alueella keskustelua, silli matkailuyrittajat sdilyttaisi-

vit metsd ohjelmapalveluyrittdjien sekd matkailijoiden virkistyskaytossd kun taas met-
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sainomistajat hyodyntdisivit niitd mielellddn talousmetsind. Metsien hakkuut heikentivit
puolestaan alueen matkailuvetovoimaa. Metsitalouden ja matkailun yhteensovittami-
sessa yhtend keinona nihddin Metso- jirjestelmi, jonka avulla vapaachtoisesti suojel-
laan luontoarvoltaan tirkeitd kohteita. Metsinomistajalle maksetaan korvausta metsan-
talouskéyton rajoittamisesta. Yllaksen alueella suurin osa metsistd on kuitenkin Metsa-
hallituksen hallinnassa, eikd yksityisten maanomistajien. (NordicMarketing GmBh
2007, 48.)

4.3 Matkailun ympiristélliset vaikutukset

Matkailulla on lukuisia vaikutuksia ekologiseen ymparistoon. Matkailukeskusten ympa-
ristévaikutukset muistuttavat osaltaan kaupungistumisen aiheuttamia ymparistovaiku-
tuksia, mutta matkailukeskusten vaikutukset voivat ulottua laajalle alueelle erilaisten
reittien ja palvelurakenteiden johdosta. Matkailukeskusten tyypillisid vaikutuksia luon-
toon aiheuttavat laskettelurinteiden lumetus sekd moottorikelkkasafarit. Matkailun ai-
heuttamia ymparistovaikutuksia syntyy muun muassa matkustamisesta, matkailuraken-
tamisesta ja erilaisista aktiviteeteista. Matkailusta aiheutuva liikenne aiheuttaa eliin-
kuolemia seka lentolitkenne vaikuttaa ilmastonmuutokseen. Matkailurakentaminen
puolestaan pirstoo eldinten elinympiristod, lisdid maaperin eroosiota ja kuluttaa energi-
aa seka luonnonvaroja. Luonnossa tapahtuvat aktiviteetit atheuttavat esimerkiksi eldin-
ten hairiintymistd, maaperan tiivistymistd seka vieraslajien levinneisyytta. Matkailun
atheuttamien ekologisten vaikutusten suuruus vaihtelee alueittain ja vuodenajasta riip-
puen. Matkailun positiivisia ympiristévaikutuksia ovat ihmisten ymparistétietoisuuden
lisddntyminen sekd kansallispuistojen perustamisen edistiminen. (Jokimaki & Kaisan-

lahti-Jokimaki 2007, 15 — 16.)

Matkailun kehitykselld ja lisidntymiselld on monia haitallisia vaikutuksia matkailuympi-
risto6n. Namd haitallisten vaikutuksien aiheuttajat voidaan jakaa kolmeen kategoriaan,
jotka ovat luonnon voimavarojen kiytostd johtuen, thmisten kaytos ymparistoa koh-

taan ja luonnon saastuminen edellisistd johtuen. (Holden 2008, 73 — 74.)

Matkailulla on monia vaikutuksia ymparistoonsa sen kasvillisuuteen seké eldimistoon.

Maastohiihtoa pidetddn ymparistoystavillisend aktiviteettind, mutta laaja hiihtolatuver-
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kosto vaati suuria pinta-aloja matkailukeskuksen laheisesta luonnosta. Latuja kunnoste-
taan jarjestelmallisesti moottorikelkkojen vetamilld latuhoylilla sekd tamppauskoneilla.
Moottorikelkat aiheuttavat piennisakaskuolemia tiivistimalla lunta. Elamia hairitsevit
my6s moottorikelkkojen tuottama melusaaste sekd pakokaasut. Metsdalueiden ja maas-
ton pirstoutuminen johtaa eldiinpopulaatioiden eristaytymiseen. Alueiden pirstoutumi-
nen johtuu muun muassa teiden, latu-urien, loma-asuntojen seki laskettelurinteiden
rakentamisesta. Matkailukeskusten rakentaminen sekd matkailijoiden liikkuminen nii-

den ympiristssd pienentid monen eldinlajin elintilaa. (Hemmi 2005, 52 — 53.)

Maaston kulumiseen vaikuttavat merkittavasti maaston fyysiset ominaisuudet, matkaili-
jamddrit, matkailijoiden aiheuttaman kulutuksen kesto, matkailun luonne, aktiviteetit,
matkailurakentaminen, kulutusta suojaavat rakenteet sekd maaston kiyton suunnittelu
(Hemmi 2005, s.55). Pintakasvillisuuden kulumista tapahtuu kesalla retkeilijoiden
tamppausvaikutuksesta mutta myo6s talvella. Kulumista talvella aiheuttavat laskettelu,
maastohiihto ja moottorikelkkailu, silld ne puristavat lunta kasaan ja heikentavit ndin
kasvien hapen saanti, seki talvehtimista. Matkailukeskuksissa kautta usein pidennetdan
keinolumettamalla hiihtolatuja ja laskettelurinteitd, jolloin maaston mekaaninen kulutus
on huomattavaa. Maastossa tapahtuu my0s eroosioita, eli maaperin kulumista. Maapera
kuluu kun kasvillisuus ja juuristo kuluvat, jolloin ne eivit kykene sitomaan irtaimia maa-
lajeja. Virtaavan veden aiheuttama eroosio on suuri matkailukaytossa olevilla Lapin
tuntureilla. Tdma johtuu esimerkiksi siitd, kun metsaa on poistettu laskettelurinteiden

tieltd. (Hemmi 2005, 5.56.)

4.3.1 Moottorikelkkailu

Matkailukeskuksissa suosittu talviaktiviteetti on moottorikelkkailu. Moottorikelkkailun
atheuttamia ympiristévaikutuksia ovat pakokaasu- ja hajupidistot, meluhaitat, seki
muut vaikutukset alueen kasvillisuuteen, eldiimist6on ja vesistoon. Luonnonrauhasta
nauttiville matkailijoille ja paikallisille asukkaille runsas moottorikelkkailu aiheuttaa hai-
ritsevid melu ja hajuhaittoja. Moottorikelkkailu tulisi rajoittaa virallisille kelkkareiteille,

joten tulisi pitdd huolta kelkkareittien kunnosta ja suunnittelusta. (Hemmi 2005, s.67.)
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Moottorikelkkailun aiheuttamia ympiristShaittoja ovat muun muassa reittien ja niiden
varrella sijaitsevien taukopaikkojen maaperin kuluminen ja tiivistyminen sekéd roskaan-
tuminen. Moottorikelkkailua tarjoavat yritykset voivat vahentad kelkkailun atheuttamia
pédstohaittoja esimerkiksi pitaimalld kalustonsa hyvissa kunnossa ja huoltamalla kelkko-
ja sdannollisesti sekd vilttimalld turhaa moottorikelkkojen tyhjakdyntia. Meluhaittojen
vihentdmiseksi tulisi noudattaa alueella vallitsevia nopeusrajoituksia seka vilttdd ruuh-
kassa ajamista. Moottorikelkkasafareiden oppaiden tulisi huolehtia tilanteeseen sopivis-
ta ajovaleista ja moottorikelkkojen sammuttamisesta taukojen ajaksi. Retkien vetdjien
tulisi valttaa y6ajoa asutuilla alueilla ja ndin ollen suunnitella retkien lihtopaikat ja reitit
niin, etté siitd ei atheudu merkittavai haittaa alueen asukkaille. Tamin lisaksi tulisi kayt-
tad vain virallisia kelkkareittejd, tulisi huolehtia taukopaikkojen siisteydesti ja kuljettaa
atheuttamansa jitteet mukanaan pois luonnosta. (Imatran Seudun Kehitysyhtié Oy, 11

—12)

4.3.2 Laskettelukeskukset

Laskettelukeskukset ovat monipuolisia palvelutarjoajia. Rinnealueiden liheisyyteen kes-
kittyy matkailijamaarien lisddntyessa paljon ymparivuotista ohjelmapalvelutarjontaa,
hotelleja, mokkiasutusta ja muuta palvelutarjontaa. Pohjois-Suomen suuria laskettelu-
keskuksia voidaan pitda yhtena syyna tunturiluonnon heikkenemiseen. Laskettelukes-
kuksissa on tehty laskettelurinteiden pohjustustyota, joka muokkaa ympirist6a huomat-
tavasti. Pohjustusty6ssa tdytyy poistaa alueelta puusto ja monissa tapauksissa tehddin
lisaksi my6s maansiirtotoitd. Rinteitd tasoitetaan muun muassa hiekalla, soralla tai tur-
peella. Tdmi rinteiden muokkaus aiheuttaa osittain kivien kiddntymistd, pirstoutumista
ja virityksen muuttumista. Tamin lisaksi laskettelurinteet vaativat toimiakseen huolto -
ja palvelurakennuksien rakentamista. Laskettelurinteiden halkoma tunturin koetaan
maisemahaittana ja timi pyritidn vihentimain esimerkiksi istuttamalla kasveja rintei-
siin. Rinteitd suojellaan niin eroosiota vastaan ja samalla ne saadaan sopeutumaan ym-
paristo6nsd paremmin. Kasvien istuttamisessa tulisi huomioida alueen alkuperdinen

lajisto, silla uusien lajien levidminen saattaa haitata alueen alkuperiista lajistoa. (Kangas

2005. )
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Ympiriston kannalta laskettelurinteiden kestivin rakentamis- ja hoitamistapa on vihen-
tad koneellista tasoittamista ja lannoittamista. Laskettelurinteiden lumettamisen aiheut-
taa lumen tiivistymistd ja lumimédrin lisidntymistd, josta johtuen hidas lumen sulami-
nen lyhentii kasvillisuuden kasvukautta. Lumetus myos voimistaa lannoituksen ympa-
ristévaikutuksia. Lumen sulamisveden mairi kasvaa, jolloin maanpinnasta irtoaa
enemmain ravinteita. Laskettelurinteita kasvitetaan siemenseoksella, jonka haittavaiku-
tuksia luontoon ei vield kunnolla tiedetd. Siemenseoksen vieraslajit voivat levita lahiym-
paristoon. (Metla News 2009.) Taman lisaksi laskettelukeskuksissa kuluu huomattava
maari energiaa kiinteistjen limmittdmiseen, hissien toimintaan seka rinnevalaistuk-
seen. Laskettelukeskukset voivat vihentdd energian kulutusta panostamalla energiate-
hokkaaseen lumetuskalustoon, energiansiaastolamppuihin rinnevalaistuksessa seka hyo-
dyntad hukkalimmon tehokkaasti. Lumettamiseen kuluvaan energiamiirdin vaikuttaa
huomattavasti milla kelilld lumetusta tehdain, silld kovassa pakkasessa lumetettua lunta
syntyy nopeammin. Yleensid Suomen laskettelukeskuksissa otetaan vesi lumettamiseen
liheisesta vesistosti eika sithen lisitd lainkaan kemikaaleja, jolloin lumi sulaa takaisin
vesistoon kevaalld. (Kalmari & Kelola 2009, 40.) Yllaksen alueella Varkaankurunojan ja
Varkaanlammen vesi on Ylliksen laskettelurinteiden sulamisvettd. Rinnealueilta kerdan-
tyy sulamisvesien mukana epapuhtauksia ja ravinteita, jotka vaikuttavat alueen luontoon

ja vesistoon. (Kyostila ym. 2010, 31.)

4.3.3 Kansallispuistot

Pohjoisen luonto on herkkai ja se ei kestd yhtd suuria méaria matkailijoita kuin etelim-
pand. Luonnon kyky palautua ennalleen hiirion jilkeen on heikompi. Tami johtuu
muun pohjoisen luonnon lyhyesta kasvukaudesta, hitaasta hajoamisprosessista seka
lajien vahyydesta. Virkistysalueilla selvemmin havaittavissa oleva matkailun vaikutus on
maaston kuluminen. Kulumista aiheuttavat retkeilijéiden tallausvaikutus, polkupyorit,
hevoset sekid moottoriajoneuvot. Talviaikaan puolestaan laskettelu, hithto ja rinteiden,
sekd latujen tamppauskoneet puristavat lunta aiheuttaen osaltaan pintakasvillisuuden
vaurioitumista. Matkailun ja retkeilyn vaikutuksia ovat my6s taukopaikkojen ja polkujen
roskaantuminen sekd puuvauriot. Puut vaurioituvat kun retkeilijit repivit oksia ja tuoh-

ta nuotion sytykkeiksi. Roskaantumisen syini voivat olla jiteastioiden puuttuminen tai
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huono sijoittaminen seki retkeilijoitd tiedottavien opasteiden puuttuminen. (Sulkava &

Norokorpi 2007, 11 - 12.)

Taukopaikkojen kulumiselta ei voi valttyd, mutta tallautumisesta atheutuvaa kulumista
voidaan vahentia sijoittamalla taukopaikat maaperille, jossa on kestivimpaad kasvilli-
suutta. Taukopaikan rakennukset tulisi sijoittaa ldhella toisiaan, jotta valtytiian kavelyn
aiheuttamasta turhasta kulutuksesta. (Sulkava & Norokorpi 2007, 12 - 13.) Tallausvai-
kutus on voimakasta etenkin herkasti vaurioituvassa maastossa kuten jakalidkankailla ja
suoalueilla. (Hemmi 2005, 54). Kansallispuistojen tavoitteena on pyrkid roskattomaan
retkeilyyn. Tama tarkoittaa, etti retkeilijéiden oletetaan tuovan muut paitsi maatuvat
roskat kansallispuistosta mukanaan pois. Lisiksi roskaamista voidaan pyrkid vihenti-

main lisadmalld jateopastusta. (Sulkava & Norokorpi 2007, 12 - 13.)

Kansallispuistoissa tapahtuvaa kaikkea toimintaa ohjataan niin, ettd pystytidn suojaa-
maan luonnon monimuotoisuus. Tama tapahtuu esimerkiksi antamalla kansallispuiston
kayttoa koskevia saadoksia, rakentamalla reittejd ja palvelurakenteita, ja opastamalla
vierailijoita luontokeskuksissa sekd maastossa. Taman lisiksi alueelle my6nnetiin lupia
ja solmitaan yhteistyosopimuksia luontomatkailuyritysten kanssa. Kansallispuisto on
jaettu neljaan maankayttovyohykkeeseen, joiden avulla ohjataan kansallispuiston kayt-
toa, rakenteiden sijoittamista, lupakaytintoa ja litkkumista seki leiriytymista. Retkeily ja
muu luontomatkailu tapahtuu kansallispuiston virkistysvychykkeelld. Luonnonsuojelu-
alueille on Metsihallituksen toimesta laadittu kestivin luontomatkailun periaatteet, joi-

hin perustuen on tehty luonnonsuojelualueille aluekohtaiset luontomatkailun suunni-

telmat. (Luontoon.fi 2010b.)

4.3.4 Metsdhallitus ja luontomatkailu

Pallas — Yllastunturin kansallispuiston osalta kestivin luontomatkailun maaritelma tar-
koittaa luonnon kiyttoa retkeilyyn, virkistiytymiseen ja yritystoimintaan samalla yllapi-
tien ja edistden kansallispuiston luonnon ja maiseman suojelua. Luontomatkailun ke-
hittiminen on merkittivd keino ylldpitda syrjiisen seudun elinvoimaisena. Vuonna
2002 valmistui valtioneuvoston laatima ohjelma luonnon virkistyskayton ja luontomat-

kailun kehittaimiseksi. Ohjelman tavoitteena on kaksinkertaistaa luontomatkailuun pe-

27



rustuvat tyopaikat. Metsahallitus laati kestdvian luontomatkailun periaatteet luonnon-
suojelualueille vuonna 2004. Luonnonsuojelualueilla toimivien yritysten tulee sitoutua
Metséhallituksen kdyttoon ottamiin periaatteisiin. Pallas — Yllastunturin kansallispuis-
ton luontomatkailusuunnitelmassa mairitellian, minkalaista luontomatkailua alueella

voidaan harjoittaa suojeluarvojen sallimissa rajoissa.(Kyostila ym. 2010, 10.)

Metsihallituksen laatimien periaatteiden mukaan suojelualueiden virkistysmahdollisuu-
det tulee olla kaikkien kévijoiden saatavilla. Metsdhallituksen luonnonsuojelualueita
hoitaa Luontopalvelut-konserniyksikké. Yksikké muun muassa rakentaa suojelualueille
litkkumista helpottavia ja luonnon kulumista vihentavid rakenteita, tarjoaa opastusta
luonnosta ja kulttuurista, seka alueen suojelemisesta. Kansallispuistoissa jokamiehenoi-
keuksia, eli liikkumista ja leiriytymistd on rajoitettu kansallispuiston perustamislailla ja
jarjestyssaannoilla. Kansallispuistoille on laadittu vyohykejako, jolla ohjataan alueen
kaytt6d ja hoitoa ja sen tavoitteena on turvata luonnontilaisuuden siilyminen ja mini-
moida kdyton atheuttama kuormitus luonnolle. Luontomatkailu on kansallispuistojen
tarked kayttomuoto, silla se edistdd paikallistaloutta, seka alueen tyo6llisyytta. Luonto-
matkailu edistdd merkittivisti my6s kavijoiden tietimystd kansallispuistojen suojelemi-
sesta. Suojelualueille soveltuvat palvelut, jotka eivat edellytd merkittivda rakentamista

tai aiheuta haittaa alueen luonnolle ja muille kavijéille. (Ky6stild ym. 2010, 13.)

Vuonna 2004 Metsihallituksen laatimat kestavan luontomatkailun periaatteet suojelu-

alueilla ovat

- Luontoarvot siilyvit ja toiminta edistdd luonnonsuojelua

- Ympiristod kuormitetaan mahdollisimman vahin

- Arvostetaan paikallista kulttuuria ja perinteitd

- Asiakkaiden arvostus ja tietimys luonnosta ja kulttuurista lisddntyvit
- Asiakkaiden mahdollisuudet luonnossa virkistaytymiseen paranevat
- Asiakkaiden henkinen ja fyysinen hyvinvointi vahvistuvat

- Vaikutetaan myonteisesti paikalliseen talouteen ja tyollisyyteen

- Viestintd ja markkinointi ovat laadukasta ja vastuullista

- Toimintaa suunnitellaan ja toteutetaan yhteistyossa (Kyostila ym. 2010, 14 — 15.)
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Luontomatkailu tuo taloudellista hy6tya alueelle, mutta matkailulla voi olla my6s haital-
lisia vaikutuksia alueen luontoon, suojelutavoitteisiin, seké kulttuuriperintoon. Pallas —
Yllastunturin kansallispuiston kaytté on lisiantynyt merkittavisti viime vuosien aikana.
Kansallispuiston perushuollon ja luontomatkailua yllapitivien rakenteiden huoltaminen
alkaa olla haasteellista, johtuen kasvaneesta kavijamaaristd seké valtion taloudellisesta
tilanteesta. Ongelmakohtana nihdddn kansallispuiston jatehuolto, silli kompostoivat
kaymalat eivat toimi kunnolla pohjoisen ilmastossa, eivitkd niin suurilla kivijamaarilla.
Tasta suuresta kavijamaaristd johtuen kayntikohteiden huoltotarve on kasvanut huo-
mattavasti. Vilkkaimmat kdyntikohteet vaativat huoltamista paivittdin. Kesalld kansal-
lispuiston huoltotyot suoritetaan monkijalla liikkuen, josta atheutuu maaston kulumista
ja se puolestaan vaatii huoltoreittien korjaamista. Tavoitteena on

kannustaa kavijoitd suosimaan alueen paivikavelyreitteja, kylasta kyladn matkailua sekd
suosimaan kansallispuistojen ulkopuolisia yksityisid majoituspalveluita. Tama vihentiisi
kansallispuiston huoltotarvetta ja edistiisi samalla paikallista matkailun yritystoimintaa

kansallispuiston rajakylissa.(Ky6stild ym. 2010, 30.)

4.3.5 Matkailurakentaminen

Rakentamisella vaikutetaan matkailualueen eldimist6on ja kasvistoon. Rakentamisen
seurauksena eldimet vilttelevat rakennettua aluetta tai saattavat havita rakennetulta alu-
eelta kokonaan. Rakentamisen myota kasvillisuus muuttuu kulumisesta johtuen tai vie-
raslajien vallatessa aluetta. (Jokimaki & Kaisanlahti-Jokimaki 2007, 16.) Matkailukeskus-
ten kasvamisen ja kehittimisen vaatimalla matkailurakentamisella seka teiden rakenta-
misella on huomattava vaikutus alkuperiisen maiseman muuttumiseen. Rakentamatto-
man luonnonympiriston maiseman korvaa rakennettu maisema. Matkailukeskusten
nopeatempoisessa ja suunnittelemattomassa rakentamisessa ei todennikoisesti huomi-
oida rakennusten sopivuutta ympiristoon tai paikalliseen arkkitehtuuriin. Matkailukes-
kuksesta saattaa niin kasvaa rakennuskannaltaan epayhteniinen kokonaisuus. Matkai-
lukeskusten tunturimaisema on tarveltynyt uasein myos osittain rakennettaessa laskette-

lurinteita, hiithtohisseja, hissiasemia ja isoja pysikointialueita. (Hemmi 2005, s. 57.)

Ylliksen matkailukeskus kasvaa ja kehittyy nopealla tahdilla, jolloin alueen luonto ja

maisema saattavat karsid suunnittelemattomasta rakentamisesta. Hyvan suunnittelun
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avulla luonto ja tunturirakentaminen voidaan yhdistdd ja pdinvastoin vahvistaa alueen
vetovoimaa. Ylliksen tavoitteena on olla edellikivija ymparistoasioissa. Ylliksen muita
tavoitteita on alueen luonnon ja maiseman sailyttiminen Yllaksen vetovoimana ja niin
ollen laadukkaan ja maisemaan sopiva arkkitehtuuri ja rakentaminen. Tédhin siséltyen
tavoitteena on perinnemaiseman korostaminen ja maisemavaurioiden korjaaminen.
Tavoitteisiin sisdltyy myos ymparistoystivillisen energia - ja jatehuollon suunnittelu.

(NordicMarketing GmBh 2007, 50 — 51.)

Matkailun kannalta Ylliksen alueen suurena puutteena nihdédan selvin taajamakeskuk-
sen puuttuminen ja hajanainen palvelutarjonta. Akislompolon rakentamisen lihtékoh-
tana on sailyttad pienipiirteinen ja omaleimainen kyld. Hiithtokeskus Sport Resort alueen
rakennettua maisemaa hallitsee Hotelli-Saaga, huoneistohotellit, iso pysikointialue ja
laaja palvelukeskittymi. Rakentamisessa on kiinnitetty erityisesti huomiota rakennusten
sulautumiseen tunturimaisemaan muun muassa kayttimalld paljon luonnonkivei ra-
kennuksissa. Alueen rakentamisessa painotetaan my6s puun kayttimistd rakennusele-

menttina. (NordicMarketing GmBh 2007, Liite 5.)

Ylliksen matkailukeskuksen rakentamisen tulisi tukea alueen vetovoimaa, eli tunturi-
luontoa sekd maisemaa. Matkailurakentamisen tulee olla melko tiivistd, jotta sddstetddn
koskematonta luontoa. Lisiksi rakentamisen tulee olla tunturiluontoon ja lappilaiseen
kylidperinteeseen soveltuvaa, eli rakentamisen tulee olla melko matalaa ja pienimuotois-
ta. Kylidrakentamiselle on mairitetty maksimikorkeudeksi 2,5 kerrosta ja tunturin hiih-
tokeskuksissa 3 — 4 kerrosta. Rakentamisessa huomioidaan maisema ja maasto seka
rakentamisessa kaytetddn puuta lappilaisen perinteen mukaan. Ylliksen alueella raken-
nettua ymparistod edustaa Yllastunturi sekéd rakentamatonta ymparistoa Pallas-
Yllastunturin kansallispuisto ja Yllaksen alueen kuusi muuta tunturia. Tunturiin raken-
taminen herdttdd kysymyksid rakentamisen méiristd, laadusta ja sijoittamisesta. Majoi-
tustilat vaativat hyvit tunturimaisemat, mutta toisaalta my6s majoitusrakennukset ni-
kyvit tunturimaisemassa. Tunturiin rakentaminen jakaa myos matkailuyrittajien mielipi-
teitd. Yleisesti ottaen tunturiin rakentaminen hyviksytain, jos alueen muut tunturit jite-
tadn rakentamatta. Tunturirakentaminen saadaan alueen vetovoimaksi hyvilla suunnit-
telulla, jossa huomioidaan maiseman arvo. Tunturirakentamisessa rajana pidetidn met-

sirajaa ja kylat yhdistavin maisematien varrelle ei tulisi rakentaa mitdan. Yllastunturin
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huipulle sallitaan joidenkin palvelurakenteiden rakentaminen, kuten ravintolarakennuk-

set. (NordicMarketing GmBh 2007, 13 - 14.)

Auton kdyton vihentiminen on Yllaksen alueen suunnittelun haaste, silld hajallaan ole-
vat palvelut vaativat auton kayttod alueen sisiisessa litkenteessa. Tiivistetty palvelura-
kentaminen takaisi autottoman litkkumisen, joka puolestaan olisi ymparistoystavalli-
sempdd. Tavoitteena olisi luoda alueelle sadnnollinen linja-autoliikenne, joka toimisi
alueella jatkuvasti. Toinen suunnitelma on rakentaa kylista tunturiin siirtohissit, joilla
péddstiin suoraan majoituksesta harrastuspalveluiden direlle. Tamin siirtohissin avulla
my0s autojen pysiakointialueiden tarve vihenisi hithtokeskusten ja tunturin alueella.

(NordicMarketing GmBh 2007, 16.)

Yllaksen matkailualue on mukana kestavan matkailualueen suunnitteluun tihtaavassa
MATKA-hankeessa. Hankkeessa tutkitaan kestdvin matkailualueen suunnittelu ja ra-
kentamisperiaatteita. Hankeen tavoitteena on kehittid Ylliksen pilottialueen avulla poh-
joisille matkailualueille sovellettava kestdvin matkailualueen kriteeristo. MATKA-
hankeeseen liittyvin arkkitehtuurikilpailun suunnittelualueena oli uusi rinnekeskus
Akislompoloon. Hankkeen osana toteutettiin my6s kysely, jossa tutkitaan matkailijoi-

den kokemuksia ja odotuksia loma-asuntojen kestivyydesti. (Kestivd matkailualue

MATKA 2010.)
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5 Kestivi kehitys Ylliksen matkailukeskuksessa

Lapin matkailustrategiassa on midritelty yhdeksi strategian paamairaksi, ettd Lapissa
tulisi noudattaa kestdvin matkailun periaatteita ja arvoja. Tama esimerkiksi tarkoittaa,
ettd luontoon pohjautuvien tuotteiden tarjoajien tulisi olla ammattitaitoisia ja heidin
tulisi huomioida matkailun ympiristolle atheuttamat haitat tuotteen elinkaaren jokaises-
sa vaiheessa ja vahentda toimintansa aiheuttamat haitat minimiin. Vastuullisen toimin-
nan tavoitteena olisi sdilyttad ympariston vetovoima, josta myos paikalliset asukkaat
voivat nauttia. Matkailun tulisi olla luonnonsuojelua ja thmisten ymparisto- ja kulttuuri-
tietoutta lisddva ilmio. Paikallista kulttuuritarjontaa ja perinteita tulisi hyédyntdd kestd-

villd tavalla, jolloin niiden aitous sailyy. (Lapin liitto 2003, 45 — 46.)

Lapin matkailustrategiassa maaritelty strateginen tavoite on turvallisuus ja kestivyys.
Lapin tulisi olla kestdvin matkailukehityksen esimerkkialue. Alueella toimii koulutettuja
ammattitaitoisia matkailualanyrittajia, jotka ovat osaltaan sitoutuneet matkailun luonto-
ja ympiristoarvoihin. Tavoitteena on tarjota kestivin kehityksen huomioivia matkailu-
palveluita, jotka lisadvit myos matkailijan ympiristotietoutta. Luontoon pohjautuvissa
tuotteissa oppaan ammattitaito on merkittivissi roolissa opastettaessa matkailijoita
litkkumaan ympiriston ehdoilla. Huomiota tulisi kiinnittda energia- ja materiaalivirtojen
minimoimiseen, seka jatehuollon ja kierrityksen sujuvaan toimivuuteen. Tavoitteena on
luoda matkailijoille kuva, joka kertoo matkailuelinkeinon ympiristén huomioivista ar-
voista. Kestava matkailukehitys tulisi nakyéd rakennetun ympariston laadukkuutena,
vithtyisyytena, esteettisyytena ja turvallisuutena. Téarkeda olisi ottaa oman maakunnan
tuotetarjonta huomioon, kuten ldhiruoan kiyttéénottaminen. (Lapin liitto 2003, 45 —

46.)

Tulevaisuuden kannalta kestavan matkailun ja luontoarvot tulevat merkittdivimpain
rooliin. Matkailua kehitettiessa tulisi huomioida kestivi kehitys ja ymparistévastuulli-
suus. Tavoitteena on keskittya jatkuvan kasvun hakemisen sijasta matkailutuotteen laa-
tuun, matkailun oheistapahtumiin, palvelujen monipuolistamiseen, tuotekehitykseen,
tunnettavuuden lisidmiseen sekd infrastruktuurin kehittimiseen sesonkien jatkamiseksi.
Infrastruktuuria kehitetdidan muun muassa parantamalla tieverkkoja. Kolarin kunnalle

rakennetaan profiili, joka perustuu Yllaksen ja koko kunnan luontomatkailun vahvuuk-
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siin. Kunta osallistuu Ylliksen matkailuyhdistyksen kautta Ylliksen reittiverkoston ja
markkinoinnin kustannuksiin vuosittain méaritetylld summalla. Kunta on aktiivinen
toimija tyGvoiman saamiseksi matkailualueelle muun muassa asuntopolitiikalla ja edis-

tamalld tyévoiman litkkuvuutta Ruotsin ja Suomen rajan yli. (Kolarin kunta.)

Yllaksen kotisivuilla on esilli kohta Vihred Yllds, jossa mainitaan alueen kierratyspisteet.
Ylliksen alueen molemmissa kylissa sijaitsee kolme kierratyspistettd, jonne matkailijoita
ja asukkaita kehotetaan viemaan paperi- pienmetalli- ja lasijatteet. Yllaksella kehotetaan
my0s roskattomaan retkeilyyn. Toimintaohjeina retkeilijille on polttaa palava jate,
kompostoida eloperiinen jate kiymal6ihin seka kuljettaa muut jatteet mukanaan maja-

paikkansa jiteastiaan. (Ylliksen matkailuyhdistys ry 2011.)

5.1 Yllis IT kehittimissuunnitelma vuoteen 2020

Ylliksen alueen kehittimissuunnitelmassa huomioidaan ympiristotietoisuus osana alu-
een kehittimistd. Suunnitelmassa ymparistotietoisuus on mainittu yhtena Yllaksen ima-
goon vaikuttavana tekijand. Ymparistotietoisuus nihddan nykypdivini itsestidn selvini
asiana matkailukeskuksissa, mutta ymparistotietoisuudesta voidaan tehdd my6s matkai-
lukeskuksen kilpailuvaltti. Ymparistoystavilliset kestivin kehityksen mukaiset ratkaisut
vaikuttavat kuluttajien ostopaitoksiin ja matkailukeskuksiin investoiviin henkil6ihin.
Ympiristosta huolehtimiseen ja kunnostamiseen tarvitaan suunnitelma, jossa huomioi-
daan muun muassa kyli- ja pihamilj66t, maisema- ja vihersuunnittelu, reitit, kadut, pyo-
ritiet, parkkialueet, hissialueet, rinteet ja niiden maisemointi, jatehuolto seka yleinen
siisteys. Kehittimissuunnitelmassa ymparistotietoisuutta lisiavina toimenpiteina maini-
taan seuraavat; ympiristotietoisuuden tekeminen markkinoinnin kilpailuvaltiksi, koko-
naisvaltaisen ymparistbohjelman suunnittelu ja toteutus, sekd luonnonsuojelukohteiden

korostaminen taideteoksina. (NordicMarketing GmBh 2007, 16.)

Ylliksen alueelle tehdéddn laaja ympiristdohjelma, jossa huomioidaan muun muassa

seuraavia asioita;

— ympariston kunnostus ja maisemointi

— vihersuunnittelu
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— valaistussuunnittelu

— tunturissa olevien parkkipaikkojen maisemointi

— perinnemaiseman kunnostus

— kivelyreittien, penkkien, laavujen suunnittelu ja toteutus
— opastusasiat

— rakentamisen laatu

— esteettOmyys ja turvallisuus

Ympiristoohjelmassa tullaan huomioimaan kokonaisuutena ympiristo, maankaytto ja
rakentaminen. (NordicMarketing GmBh 2007, 50 — 51.) Seuraavalla sivulla olevaan
taulukkoon 1 on koottu Yllaksen alueen kestdvian matkailuun liittyvid kdrkihankkeita

vuosina 2008 — 2013.
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Taulukko 1. Ylliksen matkailualueen kirkihankkeita vuosina 2008 — 2013 (NordicMat-

keting GmBh 2007, 56.)

Hanke

Tavoite

Toteutus

Ympiristoohjelma

Edelld kavija ymparistoa-
sioissa

Laadukas maisemaan so-
piva arkkitehtuuri ja ra-
kentaminen
Perinnemaiseman koros-
taminen ja maisemavau-
rioiden korjaaminen
Ympiristoystavillinen
litketoiminta

Ympiristoojelman
laatiminen ja toteutus
Sisalté mm. Ymparis-
ton kunnostus ja mai-
semointi, valaistus- ja
vihersuunnittelu, siir-
tohissit, jite- ja kier-
ratyspaikkojen sijoit-
taminen, opastusasiat

Yllaksen kylat
kilpailuvaltiksi

Kylien ja niiden toimin-
nan kehittiminen

Kylien arkkitehtikil-
pailut esim. MATKA-
hanke
Kyldasuunnitelmat
Perinteiden ja tari-
noiden tuotteistami-
nen

Ylliksen reitit

huippukuntoon

Reittien tason turvaami-
nen ja kehittiminen
Reittien saavutettavuus
ilman autoa

Ammattimainen reit-
tisuunnittelu

Hyvi opastus ja viito-
tus

Suojavyohyke, jossa
el metsahakkuita
Alueet, jotka jaavat
moottorilitkenteen

ulkopuolelle

Ylliksen henkilos-

tolle asuntoja

Henkiloston kehittimi-
nen ja pysyvyys

Verotulot kunnalle

Erilaiset asuntotuo-
tantoratkaisut

5.2 Ylliksen energiaratkaisut

Paikallinen energiatuotanto toisi Ylldkselle etua ja se edistéisi alueen imagoa ja markki-

nointia. Eniten hyotya olisi sahkon- ja limmon yhteistuotantolaitoksen perustamisesta.

Jotta tallaisen tuotantolaitoksen toiminta olisi kannattavaa, tulisi alueella olla yli 5 000

vuodepaikkaa tiiviilla alueella. Voimalan polttoaineena kaytettaisiin turvetta tai puuta.

Tillaisen sihko- ja limpdolaitoksen toteuttaminen ei ole vield mahdollista Ylldksella.
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Ongelmana on mokkien sijainti melko laajalla alueella, jolloin kaukolimmityksen kilpai-
lukyky heikkenee kiinteistbkohtaiseen limmitykseen verrattuna. Mokkeihin toivotaan
laajaa automaatioita ja yleensa mokkien laimpotilaa alennetaan sen ollessa tyhjillaan, joka
on helpoiten toteutettavissa suoralla sahkolammitykselld kuin kaukolimmitykselld. Ta-
min lisdksi vesikiertoisen limmityksen kaytossia on merkittiva jadtymisriski matalilla
limpétiloilla. Mokkikylien toimivin ja taloudellisesti parhain limmitysmuoto on talld
hetkelld sahkélammitys, joka puolestaan on ympiristéarvoltaan huonoin vaihtoehto.
Mokkien lisdlimmityksessd kdytetidn my0s takkoja, mutta niiden energiatalous on

usein melko huono. (NordicMarketing GmBh 2007, 50.)
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6 Tiedonhankinta ja tutkimusmenetelmit

Seuraavaksi esitellddan tutkimuksessa kaytettivaa tutkimusmenetelmai, haastattelua.
Haastatteluiden avulla saadaan kerittyi ajankohtaisia nakokulmia ja kehittimistoimen-
piteitd Yllaksen kestdvian matkailun kehittimisestd. Taman lisaksi kappaleessa esitellian

haastateltavat ja heidin taustansa Yllaksen matkailun parissa.

6.1 Haastattelu menetelmiani

Ty6ssa kiytetddn kvalitatiivista eli laadullista tutkimusmenetelmid. Laadullisessa tutki-
muksessa tutkimuskohteena on inhimillinen toiminta, jota pyritiin kuvaamaan, ymmar-
tamaan ja analysoimaan. Laadullisella tutkimuksella pyritidn vastaamaan kysymyksiin
mitd, miksi ja miten. Kvalitatiivisessa tutkimuksen avulla kuvataan todellista elimai ja
pyritddn tutkimaan tutkimuskohdetta mahdollisimman kokonaisvaltaisesti. (Hirsjarvi
ym. 2000, 152.)Tyon tiedonkeruumenetelmini kaytetdan yksiloille tehtya teemahaastat-
telua. Haastattelujen avulla saadaan syvillistd tietoa aiheesta Ylliksen matkailukeskuk-
sen nikokulmasta. Haastattelut toteutetaan teemahaastatteluina, eli puolistrukturoituina
haastatteluina. Teemahaastattelu on strukturoidun, eli lomake pohjaisen haastattelun ja
avoimen haastattelun vilimuoto. Teemahaastattelussa aihepiirit ovat tiedossa, mutta
kysymysten tarkka muoto ja jarjestys puuttuvat. (Hirsjarvi ym. 2000, 195.) Teemoja
ovat matkailun merkitys paikkakunnalle ja sen asukkaille, matkailun vaikutukset ympa-
risto6n seka matkailukeskuksen tulevaisuuden niakymat. Haastattelun pohjana kaytetaian
kysymysrunkoa, joka koostui 21 kysymyksestd. Kysymykset 16ytyvit liitteestd 1. Kysy-
mysten muoto ja esitysjarjestys vaihtelevat riippuen haastateltavasta. Haastattelujen
avulla saadaan syvillista tietoa, haastateltavien mielipiteitd ja nikokulmia tutkimustani
varten. Haastatteluita oli neljd ja niiden kesto vaihteli 40 minuutista puoleentoista tun-

tiin.

Tutkimusmenetelmana haastattelun etuna on sen joustavuus aineistoa kerattiessa. Ta-
mi tarkoittaa, ettd haastattelijan on mahdollista sdadelld aineiston keruuta joustavasti
tilanteesta ja haastateltavasta riippuen. Haastattelujen avulla kerittya aineistoa on mah-
dollista tulkita useammalla tavalla, kuin esimerkiksi kyselyn avulla saatuja vastauksia.

Haastattelujen teko vaatii huolellista suunnittelua ja valmistautumista, joka vaatii paljon
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aikaa. Haastattelussa kdyttimisessa tutkimusmenetelméina on my6s haittapuolia. Haas-

tattelussa voi my0s tapahtua mahdollisia virheldhteitd, jotka voivat vaaristid haastatte-

lun tuloksia. Nama voivat aiheutua haastattelijasta itsestain, haastateltavasta tai haastat-
telutilanteesta johtuvista asioista. Haastattelija voi esimerkiksi kokea haastattelutilanteen
uhkaavana tai pelottavana tilanteena. Toisaalta haastattelun luotettavuutta voi heikentia
se, ettd haastatteluissa annetaan yleensa sosiaalisesti suotavia vastauksia. Haastatteluissa
keritty aineisto on tilannesidonnaista, eli haastateltavat saattavat vastata kysymyksiin eri

tavalla kuin jossain toisessa tilanteessa. (Hirsjarvi ym. 2000, 191 — 194.)

6.2 Tutkimuksen relibiliateetti ja validiteetti

Tutkimuksessa tavoitteena on vilttdd mahdollisten virheiden syntymistd, mutta tutki-
muksen tulosten luotettavuus ja pitevyys saattavat silti vaihdella. Kaikkien tutkimusten
kohdalla pyritiin ndin ollen arvioimaan tutkimuksen luotettavuutta. Tutkimuksen reli-
biliateetti tarkoittaa tutkimuksen tulosten toistettavuutta, eli tutkimuksen kykya antaa
ei-sattumanvaraisia tuloksia. Tutkimuksen validiteetti, eli patevyys tarkoittaa tutkimuk-
sen kykyi mitata asiaa, jota oli tarkoituskin mitata. Laadullisen tutkimuksen luotetta-
vuutta parantavat tarkka selostus tutkimuksen tekemisesta ja sen vaiheista esimerkiksi
haastattelun olosuhteista seki aineiston analysoinnissa tehtyjen luokittelun perusteista.
(Hirsjarvi ym. 2000, 213 — 215.) Nauhoitettujen haastattelujen jilkeen aineistot litteroi-
tiin, eli kirjoitettiin puhtaaksi sanasta sanaan. Haastatteluissa saadut tiedot luokitellaan
haastattelurungon teorian pohjalta muodostettujen teemojen mukaan kokonaisuuksiksi.
Tamain jilkeen pohditaan vastauksien yhtalaisyyksia, joiden jalkeen muodostetaan joh-

topadtoksia ja kehitysehdotuksia.

6.3 Haastateltavat

Haastateltavaksi valittiin Yllaksen matkailun parissa toimivia henkil6itd. Haastateltavak-
si haluttiin valita henkil6itd, joilla mahdollisesti on hieman erilaiset nikékulmat Yllak-
sen matkailuun. Haastateltavat 16ydettiin internetistd Yllaksen matkailua ja sen parissa
toimivia henkil6itd tutkittaessa. Haastattelupyyntoja lihetettiin muutamalla muullekin
henkil6lle, mutta heitd oli hankala tavoittaa kevitkiireiden ohella. Tutkimuksen ajan-

kohta osui Yllaksen matkailun kannalta kiireisimpain kevatsesongin aikaan.
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Ensimmiiset haastateltavat ovat Ylliksen Ystavit ry:n perustajajasenet. Ylliksen Ysta-
vit ry on yhdistys, jonka tarkoituksena on kunnioittaa ja vaalia Ylliksen alueen ainutlaa-
tuista luontoa ja tunturimaisemaa seka toimia niin, ettd alueen omaleimaisuus silyy.
Yhdistyksen tarkoituksena on my6s toimia yhteistyossa Ylliksen alueen vaikuttajien
kanssa seki pitdd huolta mékinomistajien ja muiden lomailijoiden tarpeista. (Ylldksen
Ystavit ry, 2005 — 2008.) Ylldksen Ystavit ry on toiminut kuusi vuotta ja sen alulle pa-
nijana toimi huoli Ylliksen alueen kaavoituksesta. (H1, 9.4.2011.) Haastattelu tapahtui

loma-asunnolla Akislompolossa. Haastattelu kesti noin puolitoista tuntia.

Toinen haastateltava on Kolarin kunnan elinkeinoasiamies. Hinen toimenkuvassaan on
ollut keskeisend osana Ylliksen matkailuun liittyvit asiat. Hin on ollut muun muassa
perustamassa Yllaksen matkailuun liittyvid organisaatioita ja on muutenkin ollut merkit-
tavasti mukana kaikessa Ylliksen matkailun kehittdmiseen liittyvissd toiminnoissa. (H2,
10.4.2011.) Haastattelu tapahtui Luontokeskus Kellokkaan neuvotteluhuoneessa ja

haastattelu kestt noin tunnin.

Kolmas haastateltava on Akislompolossa asuva paikallinen matkailuyrittiji. Hinelld,
on majoitustoimintaa seitseméssid mokissi ja sen lisdksi tilaussauna. Taman lisidksi hin
jarjestda kalastusretkia kesiisin seki tekee erilaisia kelotdita ja kirvesmiehen hommia.
Hin jatkoi vanhempiensa vuonna 1954 perustamaa majoitustoimintaa vuonna 1993.
(H3, V. 20.4.2011.) Haastattelu tapahtui matkailuyrittijin kotona Akislompolossa ja

haastattelu kesti noin 40 minuuttia.

Neljis haastateltava on Akislompolossa sijaitsevan Luontokeskus Kellokkaan palvelu-
pisteen hoitaja. Han aloitti nykyisessa toimessaan vuonna 1995, jolloin luontokeskus
laajennettiin nykyisiin mittothin. Hinelld on my6s muita erityisvastuita Pallas-
ylvisjarven kansallispuistossa, kuten kansallispuiston kavijatutkimuksesta ja Kellokkaan
asiakastutkimuksesta vastaaminen. Hin on paikkakuntalaisia ja on nihnyt kuinka mat-
kailu on Ylldkselld kehittynyt vuosien varrella. (H4. 26.4.2011.) Haastattelu tapahtui

Luontokeskus Kellokkaan neuvottelutilassa ja haastattelu kesti noin tunnin.
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7 ‘Tutkimustulokset

Seuraavaksi esitelladn haastattelujen avulla kerittyja tutkimustuloksia. Seuraavissa kap-
paleissa kdyddan lipi muun muassa Ylliksen matkailun timan hetkistd tilannetta ja Y1-
liksen matkailun kehittdimistoimenpiteitad. Haastatteluissa kéytetyt kysymykset on nah-

tavissd liitteessa 1.

7.1 Ylliksen matkailu tilla hetkelld

Yllakselld on ollut matkailijamaarien suhteen positiivinen kehitys monen vuoden aika-
na, mutta viime vuoden aikana matkailijamairien kasvu pysihtyi. Tama on heijastunut
huomattavasti esimerkiksi alueen rakentamistoimintaan, joka on melko alhaisella tasolla
talla hetkelld. Talvi 2010 - 2011 on ollut sadolosuhteiden kannalta ongelmallinen; kovat
pakkaset, vihdinen lumimairi, tuuliset sdit ja pitkd lauhajakso ovat vaikeuttaneet mat-
kailutoimintaa. Niiden sadolosuhteiden vaikutukset ovat olleet suuret etenkin Ylldkselld

toimivissa rinneyrityksissa, mutta my6s muissa alueen yrityksissa. (H2. 10.4.2011.)

Matkailulla on erittdin suuri rooli Yllakselld kuin my6s koko Kolarin kunnassa. Suu-
rimman osan kunnan ty6paikoista luo matkailuala eli 75 prosenttia kunnan tyépaikoista
on palvelualalla, josta merkittivin osuus on matkailupalveluilla. Kiireisimman sesongin
aikana matkailu ty6llistid kunnassa yli tuhat henkil64, kun kokonaisuudessaan kunnan
tyovoima kattaa noin 1 700 henked. Osan matkailualan henkil6stdstd muodostaa muu-
alta tulevat sesonkityontekijat. Yllaksen alueen matkailu on huomattavan voimakasta ja
se vaikuttaa seki sditelee suurta osaa alueen muuta litketoimintaa, kuten esimerkiksi

rakentamista, kiinteistbhuoltoa seka paivittaiskauppaa. (H2. 10.4.2011.)

Matkailulla on Ylliksen alueelle hyvin moninaiset ja laaja-alaiset positiiviset vaikutukset.
Matkailu muun muassa lisad huomattavasti esimerkiksi litkennéitsijoiden seka ohjelma-
palveluyrittijien maaraa. Matkailun tuomat negatiiviset vaikutukset koetaan olevan
melko vihaiisid verrattuna puolestaan sen tuomiin positiivisiin vaikutuksiin. Negatiivi-
sena vaikutuksena voidaan nihdi esimerkiksi matkailun mahdollisesti mukanaan tuoma
rikollisuus. Matkailun voimakas sesonkiluontoisuus vaikuttaa Yllakselld vallitsevaan

tyontekijoiden asuntopulaan, silld sesongin ajan tyoskentelevit henkil6t tarvitsevat
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asuntoa vain muutaman kuukauden ajan vuodesta. Matkailun tuomina positiivisena
vaikutuksena voidaan mainita junaliikenteen sdilyminen ja lisidntyminen, silld se palve-

lee osaltaan my0s paikallisia asukkaita. (H2. 10.4.2011.)

Paikallisen matkailuyrittdjan mielestd Yllas on jadnyt Levin ja Rukan matkailukehityk-
sestd jalkeen. Hin mainitsee tdhdn syyksi sen, ettd Ylliksen markkinointiin ei ole panos-
tettu riittavisti. Yllakselld olisi erittdin tirkedd panostaa matkailun ympirivuotisuuteen
ja saada alueen matkailuyrittdjat jatkamaan toimintaansa ymparivuotisesti. Suurin osa
Ylldkselld toimivista yrityksista sulkee ovensa kesdaikaan. Etenkin jos alueen suuret yri-
tykset sulkevat kesilld niin sen vaikutukset nakyvit huomattavasti kesimatkailun kehi-
tyksessd. Toukokuun on kuitenkin esimerkiksi aikaa, jolloin matkailua on turha yrittda
kehittdd vilkkaammaksi. Tama johtuu yksinkertaisesti siitd, ettd luonnonolot eivit suosi
minkaanlaisia luontoaktiviteetteja toukokuussa, jait eivat enda kanna ja lumi on vield
sohjoa metsapoluilla. Asiakkaita riittdisi majoitusyrittdjilld myos kesdaikana ja etenkin

heindkuussa on melko vilkasta. (H3. 20.4.2011.)

Tilld hetkelld Pallas-Ylldstunturin kansallispuistossa tilanne nayttia melko huolestutta-
valle, silld kansallispuiston budjettirahoitus pienenee vuosi vuodelta. Kansallispuistossa
ole riittivdd madrad puiston huoltopalveluista vastaavia henkil6itd. Tama johtuu siit,
ettd tyontekijoiden siirryttya elakkeelle tai muuten vahvuudesta pois ei heidan tilalleen
enai palkata uusia tyontekijoitd. Ylliksen alueelle toimii talla hetkelld kaksi kansallis-
puiston huoltopalveluista vastaavaa henkil6a. Kansallispuiston vuosittainen kavijamaara
on noin 420 000 henkil6d, joista 150 000 kavijad vierailee kansallispuiston pohjoisosissa
ja loput kavijit keskittyvit Ylliksen alueelle. Verrattuna suuren kavijamairiin niin kan-
sallispuiston toimintaa pyoritetidn melko pienelld porukalla. Téstd seuraa, ettd kansal-
lispuiston rakenteet rinsistyvat ja muutenkin puistossa on havaittavissa pientd epasiis-
teytta. Osa kansallispuiston viitoista on huonokuntoisia ja kallellaan seka kaymalit ovat
epasiisteja ja huonokuntoisia. Télld hetkelld nuotiopaikoille pystytdan huoltamaan polt-
topuut, mutta muuten rakenteet eivat riita nykyiselle kiavijamaarille. Osa laavuista ja
kaymaloistd on tehty yli 20 vuotta sitten, jolloin kansallispuiston kavijamaarat olivat

huomattavasti pienemmat. (H4. 26.4.2011.)
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7.2 Matkailijamairat Ylliksella

Haastateltavat kokevat Yllakselle mahtuvan vield lisda matkailijoita ja matkailijamaérien
uskotaan my6s kasvavan tulevaisuudessa. Haastateltavien mielestd Yllakselle sopii mal-
tillinen kehittiminen, jossa huomioidaan kylien omaleimaisuuden siilyminen. Yllikselle
on rakennettu valtavasti rinteita ja hissejd, joten laskettelupuitteet Yllakselld ovat talla
hetkelld hyvit. Laskettelurinteisiin mahtuu paljon nykyistdi enemmain laskettelijoita, niin
kuin my6s hiihtoladuille. Ylliksen ei koeta olevan ruuhkainen matkailukeskus vaan alu-
een majoituskapasiteetin uskotaan olevan vield osittain tyhjillian. (H1. 9.4.2011.) Toi-
saalta haastatteluissa ilmeni, ettd jos haluaa nauttia pelkistiin luonnonrauhasta, tulisi
suunnata jonnekin muualle kuin Ylldkselle talvisesongin kiireisimpina aikana. Matkai-
luyrittiji, joka on itse koko ikdnsi elinyt matkailijoiden parissa, totesi kuvaavasti, ettd
kenen leipai syot, niin sen lauluja my6s laulat. Hinen mukaan ei haittaa, vaikka seson-

kiaikana on ruuhkaisempaa, silld ilman matkailijoiden aiheuttamaa ruuhkaa ei Ylldkselld

olisi mitddn paikkaa missd jonottaa. (H3. 20.4.2011.)

Haastatteluissa ilmeni, ettd nykyisen laajan latuverkoston siilyttimisen koetaan olevan
tarkeda, silld maastohiihto on se joka matkailijoita Yllikselle vetad. Monelle matkailijalle
Yllds on pysyvd matkakohde, jonne tullaan vuodesta toiseen. (H1. 9.4.2011.) Yksi haas-
tateltavista mainitsi, ettd sen sijaan, etta haettaisiin suurta kasvua matkailijamaéariin,
matkailun kehittamisen tavoitteeksi voitaisiin asettaa puolestaan kestava kehitys. Ta-
voitteena olisi nidin ollen kehittid Ylliksen aluetta harkiten ja edetd pienin askelin eikd
suurin harppauksin, silla silloin on vaarana, ettd tullaan my6s suurin harppauksin alas.

Eritoten olisi tirkedd kasvattaa matkailijoiden viipymaéa Yllakselld. (H2. 10.4.2011.)

Yllakselle voitaisiin markkinoinnin avulla saada lisaa matkailijoita etenkin Keski-
Euroopasta, silld ilmaston vaikutuksesta Yllaksen asema voi nousta huomattavasti tal-
vimatkailukeskuksena (H1. 9.4.2011). Luontokeskus Kellokkaassa on huomattu ulko-
maalaisten matkailijoiden kédvijimidrien lisidntyneen vuosien aikana ja matkailijamaari-
en kasvun uskotaan tulevan nimenomaan ulkomailta (H4. 26.4.2011). Haastateltavat
kokivat, etta matkailijat kaipaavat ja haluavat kokea Yllakselld erimaan rauhaa eivitka
halua tulla litan kaupunkimaiseen keskukseen. Ndin ollen Yllaksen kehittimisessa tulisi

sailyttdd maltti ja valttaa liikarakentamista seka tarjota ihmisille tilaa kokea eramaista
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luontoa ja ymparistod. Yllaksen kehittimisen tavoitteena et tulisi olla yltiopainen suun-
nittelematon rakentaminen, jonka seurauksena yrityksid ajautuisivat konkurssiin ja alu-
eelle jiisi pahimmillaan luurankohotelleja. Yllikselle toivotaan maltillista kehittdmista,
jossa vahvistuvat nykyiset kylin keskustat raitteineen ja puolestaan tunturiin rakenta-
mista valtettaisiin. (H1. 9.4.2011.) Osa haastateltavista toivoi, ettd Yllikselld keskityttéi-
siin enemman palvelutuotantoon ja toiminnan sisaltoon eiké lihdetd myymaan kaikkea
kaikille. Niin ollen yritykset erikoistuisivat ja myyvit pelkdn majoituksen sijasta enem-

min tuotepaketteja ja kokonaisuuksia. (H4. 26.4.2011.)

Yllakselld koetaan olevan erinomaiset puitteet matkailun kehittimiseen, kuten esimer-
kiksi upeat rinteet, laaja latuverkosto ja lukuisat vaellusreitit kansallispuistossa. Pallas-
Ylldstunturin kansallispuistolla koetaan olevan suuri merkitys Ylliksen matkailukeskuk-
selle, mutta sen todellista merkitystd ei osata vield ymmartaa eikéd arvostaa. Kansallis-
puisto tuo rauhallisen ympiriston hiihtijille ja muille luonnossa litkkuville, silld sielld
eivat litku moottorikelkkailijat eikd kansallispuistossa ole my6skdin loma-asutusta. Suu-
rin osa hiihtijista liikkuu melko pienella alueella, jolloin voi tulla ruuhkaista ja joutuu
hithtdmaiin letkassa. Tamin takia Ylliksen majoitusyrittdjien tulisi osata neuvoa seka
heilla tulisi olla aikaa neuvoa asiakkaita hiljaisimmille hiihtoreiteille. Levin matkailun
uskotaan suuntautuvan tulevaisuudessa osittain my6s Ylldkselle etenkin maastohiihtaji-

en osalta. (H4. 26.4.2011.)

Pallas-Yllastunturin kansallispuiston kaytto tulee lisdidntymiin koko ajan ja kansallis-
puistoon kohdistuva kayttopaine kasvaa etenkin puiston eteldosissa, Yllaksen alueella.
Kansallispuiston timin hetkiset nuotiopaikat ja maarakenteet eivit vastaa kansallispuis-
toon kohdistuvaa kiyttopainetta. Suurin osa kansallispuiston kdvijamaaristi tapahtuu
talvella, jolloin maaston kuluminen ei ole yhta suurta kuin kesaaikaan. Kesalla maaston
ja polkujen kuluminen on suurempaa, jolloin reitiston ja pitkospuiden tulisi olla pa-
remmassa kunnossa. Ylliksen lahipolut on jouduttu pinnoittamaan murskeella, joka on
kestavi ja turvallinen vaihtoehto estaa reitistda muuttumasta mutaiseksi ja liukkaaksi.
Reitistossd on my6s pitkospuita, mutta pitkospuut tulee uusia kymmenen vuoden vi-
lein, jotta ne pysyvat hyvissia kunnossa. Pitkospuut imevit sadeveden ja niiden pinta
muuttuu vihitellen liukkaaksi. Suurin osa kansallispuiston retkeilijoistd on idkkdampia,

jolloin tulee ajatella heidan turvallista liitkkumista reiteillad. (H4. 26.4.2011.)
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7.3 Matkailun sesonkivaihtelut Yllikselld

Ylliksen infrastruktuurin ja palveluiden koetaan lisddntyneen ja kehittyneen vastaamaan
kasvanutta matkailukysyntdd. Ylldkselld yritetddn tehdid toitd ympdrivuotisuuden lisda-
miseksi, mutta ruska-aika ja joulu ja kevatviikot ovat suurimmat matkailusesongit.
Haastatteluissa nostettiin esille, ettd harva paikka maailmassa vetid matkailijoita ympa-
rivuotisesti. (H1. 9.4.2011.) Toisaalta matkailun kausivaihteluiden koetaan osittain myods
tasoittuneen Yllakselld. Talvisesonki on pidentynyt, silld tilld hetkelld talvisesonki kes-
tad marraskuun lopusta vapulle asti. Aikaisemmin talvisesonki kesti vain kaksi kuukaut-

ta, missa ajassa tuli hankkia rahat koko vuotta varten. (H3. 20.4.2011.)

Haastatteluissa mainittiin kausivaihtelun positiivisena vaikutuksena se, ettd sesongin
aikana tehddin valtavasti t6itd ja toinen osa vuotta levatddn ja kunnostetaan yrityksen
toimitiloja. Suurin osa Yllaksella toimivista yrityksista on pienid yhden perheen, paris-
kunnan tai yhden henkilon yrityksid. Negatiivisena ilmiona tdssé kiireellisessd ty6tahdis-
sa on erilaiset sosiaaliset kysymykset, kuten perheen lapset saattavat jaada vihaisemmal-
le huomiolle tai perhe-eliman ja parisuhteen yllapitimiseen ei ole riittavasti aikaa. Mo-
nilla yritys sijaitsee kotona, jolloin kiireisen ty6rytmin vaikutukset kotielimédin ovat
suuremmat. Yllaksen matkailu alkoi 1930-luvulta kotimajoitustoiminnasta eli jo silloin
matkailijoiden saapuessa viistyivit talon muut toiminnat myohemmiksi. Matkailun
sesonkiluonteisuuden vaikutuksena on palveluiden kysynnan epatasaisuus, kun kysynti
ja kausi loppuvat niin monet yritykset sulkevat ovensa hiljaisemman kauden ajaksi. Tal-

16in alueelta on vaikea saada palveluita. (H2. 10.4.2011.)

Kesamatkailu ei ole kasvanut merkittdvisti viimeisten vuosien aikana vaikka aikaisem-
min kesa on ollut jopa vahvempi kausi kuin talvikausi nykyaan. Kesikauden notkah-
duksen syyksi esitetidn matkailijakdyttdytymisen huomattava muuttuminen vuosien
aikana. Nykypdivini lapsiperheet odennikdisesti ldhtevit kesdlomilla ennemmin huvi-
puistoon Lapin sijasta. Osa haastateltavista mielsi huvipuistot keinotekoiseksi huvituk-
seksi, jonka tyyppinen matkailukehitys ei Yllakselle sovi vaan timin sijaan matkailun
kehityksen tulisi perustua Ylliksen luontoon. Kesamatkailun kehittimiseksi on luotu
erilaisia aiheideoita, joista esimerkkini haastatteluissa ilmeni maastopyoriilyreittien ke-
hittiminen ja lisiaminen kesallda 2011. (H2. 10.4.2011.)
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Haastatteluissa ehdotettiin yhtend kesimatkailun matkailijaméarien lisadjaksi luonto-
koulujen, leirikoulujen ja muiden ryhmimatkaajien lomien jarjestimistd. TAmi toiminta
vaatii onnistuakseen kuitenkin rahaa ja aktiivista markkinointia. Todellisille luontoliik-
kujille sailld ei koeta olevan niin suurta merkitystd vaan he arvostavat luonnossa liik-
kumista ja kokemista saista riippumatta. (H1. 9.4.2011.) Ylliksen kesamatkailun kehit-
timisen ongelmakohdaksi haastatteluissa ilmeni, ettd Ylldkselle opastavia opaskyltteja ei
ole riittdvisti pddteiden laidassa. Matkailijat eivit valttimattd 16ydd Ylldkselle, jolleivit
etukiteen ole suunnitelleet sinne suuntaavansa. Ndiden opaskylttien avulla voidaan ta-
voittaa huomattava osa tien paalld litkkuvista kesimatkailijoista. Tuleksi kesiksi on
suunniteltu mainosta tien varteen, jotta ihmiset huomaisivat Ylliksen olevan auki myos
kesdaikaan. Tamin lisaksi tulisi alueiden yritysten jatkaa toimintaansa myos kesidaikaan,
jotta matkailijoille saadaan heidin tarvitsemiaan palveluita. Matkailijoiden tulee ensin
totuttua Ylliksen olevan auki ympiri vuoden eikd kesimatkailun matkailijamairien kas-
vaminen niin ollen tapahdu muutamassa vuodessa vaan vaatii onnistuakseen enemmin

aikaa. (H3. 20.4.2011.)

7.4 Kestavid matkailu Yllikselld

Haastatteluissa ilmeni, ettd kestdvd matkailu voidaan kasittdd esimerkiksi hyvin mietit-
tynd ja suunniteltuna matkailuna. Talloin on olemassa pitkin tihtdiimen suunnitelmia,
tavoitteita sekd suunta minne ollaan kehittimassa. Matkailun kehittimisen ei tulisi olla
poukkoilevaa vaan pitkijinteistd toimintaa. Yksilon tasolla kestdvin matkailu voi tar-
koittaa, etta matkailijat noudattavat kansallispuistossa laadittuja saint6ja, litkkuvat mer-
kityilld poluilla eivitkd roskaa. Matkailijan olisi néin tirkedd oppia matkailuyrittdjin toi-
mesta saannot, miten alueella kuljetaan ja litkutaan sekd oppia kunnioittamaan alueen
luontoa. Yllikselld on aikaisemmin ollut ongelmia moottorikelkkailun kanssa, mutta se
on saatu kuriin ja pysymaan merkityilli moottorikelkkareiteillad. Kestava matkailu voi
olla pienia tekoja, kiytinnon tekoja, mutta suurimmat teot liittyvat alueen matkailura-

kentamiseen. (H1. 9.4.2011.)

Kestiavin matkailun kehittimisen koetaan toisaalta olevan matkailua, joka on yli suku-
polvien yltavaa. Tarkedd on kayttdad omaisuutta, johon matkailu perustuu kestivilla ta-
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valla. Tavoitteena olisi kunnioittaa arvoja ja perinteitd, joita alueella on ja minké paille
matkailu on kehittynyt, Ylldkselld kahden kyldn yhteyteen. (H2. 10.4.2011.) Kestavain
matkailuun voi sisaltya luonnossa omin voimin litkkuminen ja luonnosta nauttiminen.
Tilloin ei tulisi niinkddn kehittda kaupallisia palveluita, moottorikelkka- ja monkijdsafa-
reita vaan lihinna omatoimista luonnossa litkkumista. Tamain tyyppinen luonnossa liik-
kuminen koetaan olevan Ylliksen ominaisuus ja kestidvia kehitysta pitkalla tahtdimella.
Luontomatkailun suosiota voitaisiin kasvattaa esimerkiksi kehittaimalla ja lisiamalla
opaspalveluita. Matkailijoille voitaisiin tarjota mahdollisuus osallistua ohjattuun luonto-
retkeen ammattimaisen oppaan johdolla. Talven 2010 — 2011 aikana Yllakselle on tehty

enemmin talvikdvelyreittejd, joita toivotaan vastaisuudessakin lisad. (H1. 9.4.2011.)

Kestavd matkailu alkaa jo matkalle 1dhd6sté, jolloin on tirkedd, ettd matkalle lihdetdan
pitemmaksi ajaksi eikd lennetd ainoastaan paivin ajaksi matkakohteeseen. Kestivi mat-
kailu alkaa kotoa, kun suunnitellaan milld kulkuneuvolla matkalle lihdetddn ja kuinka
kauan matkalla viivytdan. Matkalla tulisi olla mielellddn viikko tai useampia piivii, silld
itse matkustaminen ei ole ekologista. Matkustusmuotona tulisi suosia junaa ja olisi tir-
kedd, ettd pohjoiseen johtava rautatie saataisiin sihkoistettyd. Taman lisdksi tulisi mat-
kailukeskuksen sisdisten kulkuyhteyksien olla toimivia, jotta matkailijat eivat tarvitsisi
autoa alueen sisilld litkuttaessa. Ylldkselld tulisi olla jarjestettyna yhteinen linja-

autokuljetus kauemmaksi hiihtoreiteille, jotta my6s autottomat matkailijat voivat nauttia

laajasta latuverkostosta. (H4. 26.4.2011.)

Yllaksen vahvuutena kestivin matkailun kehittimisessd haastatteluissa ilmeni Pallas-
Ylldstunturin kansallispuiston liheisyys, silld kansallispuistoon ei voida rakentaa tai
suunnitella mitdan kansallispuiston sadntojen vastaista. Osan haastateltavien mielesta
my6s kansallispuiston raja-alueelta tulisi pitaa poissa monikerroksiset rakennukset, joita
Yllastunturin seké kansallispuiston lidheisyyteen on suunniteltu. Yllaksen alueen raken-
tamisessa tarkeina asioina mainitaan esimerkiksi pienemmit kerroskoot sekd maise-
maan piilottamisen. (H1. 9.4.2011.) Térkedd rakentamisessa olisi noudattaa tiukkaa lin-
jaa, eikd tuhota omaisuutta mikd on Yllaksen matkailun vetovoimatekija. Haastateltavat
kokevat, etta Yllakselld on viltytty pahimmilta rakentamisen ylilyonnilta, mutta esimer-
kiksi rinnekeskukset ovat kehittyneet hieman erityylisesti kuin kylakeskukset. Rakenta-

misen toivotaan sopeutuvan alueen luontoon, olevan osa luontoa. Taman lisaksi toivo-
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taan enemman panostusta rakentamisen laatuun kuin sen maaraan. Matkailun kasvun
tulisi olla kestdvia eika siina saisi tulla suuria notkahduksia. Twulisi aina 16ytad jotain uut-

ta, jolla kasvu saadaan pidettyd tasaisesti kasvavana. (H2. 10.4.2011.)

Tilla hetkelld Yllaksen matkailun koetaan olevan melko kestaviaia matkailua, silla Y1llak-
sen suurin tuote on lumessa. Lumi sulaa keviisin pois eika sithen jaa suuria jalkid. Mat-
kailu on melko kestavaa, kun verrataan Yllaksen latu-urien mairaa ja hiithtdvien matkai-
lijoiden madradn. Matkailijoiden lukumiirdin nihden Ylliksen latu-urien miiri on
melko vihiinen eiki latu-uria ei tarvitse tehda joka vuosi uudelleen vaan vililla pelkka

lumen tamppaaminen reitilta riittaa. (H3. 20.4.2011.)

7.5 Kestivin matkailun merkitys Yllikselle

Ylliksen matkailun kehittimisen tavoitteena voisi olla, ettd Yllds siilyisi paikkana, jonne
tullaan rentoutumaan, virkistiytyméin sekd nauttimaan luonnosta. Kestivilld matkailun
kehittamisella koetaan olevan vaikutusta Ylliksen imagoon ja sen toteuttamisella saa-
daan Ylliksen imagoa nostettua. Haastatteluissa ilmeni Ylliksen alueen kehittimisen
ongelmakohdaksi Yllaksen markkinointi, johon haastateltavat toivoisivat vastaisuudessa
panostettavan enemman. Hyvalld ja toimivalla markkinoinnilla voitaisiin saavuttaa
enemman matkailijoita etenkin Keski-Euroopasta. Ulkomaalaisille matkailijoille voitai-
siin tarjota esimerkiksi heidan didinkielelladn opastettuja luontoretkia. Ulkomaalaiset
matkailijat saattaisivat lumoutua Lapin luonnosta ja seuraavalla kerralla tulla Yllakselle

omin piin kokemaan uutta ja erilaista. (H1. 9.4.2011.)

Matkailun kehittiminen el valttimattd vaadi suuria investointeja eikd huvipuistoelimai,
vaan timan sijaan kehittiminen voisi olla esimerkiksi perhehotellien rakentamista ja
opastettujen luontoretkien tarjoamista. Ylliselld on erinomaiset edellytykset kestivin
matkailun mukaiselle omatoimiselle luonnon kokemiselle. Vaarana kuitenkin on, jos
Ylliksen aluetta lihdetddn kehittimidin vddrddn suuntaan eli tehdddn suuria investointe-
ja tunturialueen kehittimiseen sekd markkinoidaan Yllasta litkaa moottorikelkka ja hu-
vipuisto tyylisesti niin Yllds ei erotu muiden matkailukeskusten joukosta omaleimaisena

kohteena. (H1. 9.4.2011.) Kestavan matkailun merkityksen koetaan kasvavan Ylliksen
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matkailun kehittimisessa, silld vihreat arvot korostuvat matkailussa entisestaian. (H3.

20.4.2011).

Tirkedna asiana haastatteluissa mainittiin, ettd Ylliksen matkailukeskuksessa pidetian
huolta jiatehuollosta. Yllikselld on panostettu jatehuoltoon, mutta lajittelu ei toimi vield
paikoin esimerkiksi osassa loma-asuntoalueista. Pallas-Ylldsjarven kansallispuistossa on
edistetty roskatonta retkeilyd, mika toimii padasiassa hyvin, silld kansallispuistossa kay-
dédin ldhinni piiviretkilld. Jitevalvontaa on kuitenkin tehostettu Pallas-Ylldstunturin
kansallispuistossa palkkaamalla jiteneuvoja valvomaan jitteiden kerayspisteita ja kansal-
lispuiston vilkkaimpia laavuja. Jiteneuvoja on kiertinyt katsomassa my6s kylilld olevien
jatteiden kerayspisteiden siisteyden, seka vilkkaimmat laavut keriten samalla luontoon
heitetyt roskat pois. Viime vuoden aikana roskaaminen lisddntyi kansallispuistossa ja
sen takia jatevalvontaa ja opastusta on lisatty. Sen koetaan olevan hyva ja toimiva keino,

ettd maastossa lilkkuu tyontekija neuvomassa ja tarkkailemassa kansallispuiston tilan-

netta (H4. 26.4.2011.)

7.6 Matkailurakentaminen Ylliksella

Ylliksen alueen matkailurakentamista kontrolloidaan pédasiassa kaavoitustoiminnalla.
Alueelle on laadittu ensimmainen yleiskaava 1990-luvun alussa ja vuonna 2008 valmis-
tui toinen yleiskaavan tarkistus. Yleiskaavaa kdytetdan pohjana laadittaviin asema- ja
detaljikaavoihin. Timin lisiksi Akislompolon ja Yllisjirven kyliin on jitjestetty alue-
arkkitehtikilpailu, joista poimitaan periaatteita ja malleja rakentamisen ohjaamiseen.
Arkkitehtuurikilpailujen ideana on my6s nostaa esille alueen perinteiti ja arvoja, mitd
tulisi rakentamisessa vaalia. Keskeisilld alueilla kaavoituksessa on tiukat rakentamista
koskevat mairaykset, jotka koskevat muun muassa rakennusten kattokaltevuuksia, vari-
tystd sekd suuntaa. Ylliksen alueen matkailuinvestointeihin on viimeisen kymmenen
vuoden aikana kéytetty noin 400 miljoonaa euroa. Parhaina vuosina Yllakselle on ra-
kennettu noin 54 000 rakennusneliota, joihin kaytettiin noin 100 miljoonaa euroa. Kes-
kiméarin rakentaminen on ollut 15 — 20 000 rakennusneli6tid vuodessa ja rakentamiseen

on kéytetty rahaa noin 30 — 40 miljoonaa euroa vuotta kohden. (H2. 10.4.2011.)
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Yllakselld on hyvia esimerkkeja hyvista rakentamisen suunnittelusta, jossa on tehty sel-
viksi rakentamisen puitteet ja tuloksena on ollut esimerkiksi onnistunut loma-
asuntoalue. Ylliksen kahdessa kyldssd on paljon vanhaa asuimistoa, jotka pidetddn hy-
vissd kunnossa. Haastateltavat korostivat, ettd rakentaminen tulisi tehdé ensisijaisen
hyvin ja panostaa ympiriston sddstimiseen jo rakennusvaiheessa ja kdyttid modernia
tekniikkaa seka tietimysta siind hyviksi. Haastateltavat olivat kuitenki huolissaan osasta
kylin vanhoista rakennuksista, hotelleista, joita ei ole kunnostettu vaan ne ovat ransis-
tyneet huonoon kuntoon. Pahinta olisi, jos nama keskeisilla paikoilla olevat rakennuk-
set ransistyisivit ja eivit endd saisi matkailijoita. Olemassa olevat rakennukset tulisi
huoltaa kuntoon ja samalla laajentaa sitd jo olevaa rakennusta tarpeen mukaan. Osa
haastateltavista kokee, etta mukaville perhehotelleille voisi olla kysyntai ja perinteiseen
kotimajoituksen tyyppiseen majoittautumiseen voisi olla paluuta juuri timin kestivin

matkailun kehittimisen myéta. (H1. 9.4.2011.)

Kylien kehittimisen haasteena haastatteluissa ilmeni kylin keskustan maanomistusolot,
jotka ovat vahvasti keskittyneet. Paikalliset asukkaat toivovat kylin kehittaimistd, mutta
matkailuyrittdjien nikemykset eivit ole vilttimittd yhteneviisid vaan osa haluaa kehit-
tad enemman tunturin aluetta ja toiset puolestaan kylian keskustaa. Kylan keskustaa tuli-
si haastateltavien mielesta kehittdd maltillisesti, eika toivota toisen keskustan muotou-
tumista tunturiin. Talloin vaarana olisi, ettd alkuperiinen kylan keskusta naivettyisi. YI-
liksen vahvuutena loma-asunnon omistamisen suhteen mainittiin, etta kylalla ei ole
litan kaupunkimaista keskustaa ja sen asuntoalueet ovat rauhallisia, mukavia ja sopivan
kokoisia. (H1. 9.4.2011.) Toisaalta Yllaksen timan hetkisen matkailurakentamisen ei
koeta merkittavasti vaikuttaneen alkuperiiseen ymparistoon eika myoskaan maisemaan.
Tietenkin Ylldksen alueella on paljon mékkeja luonnon keskelld, mutta sen suuntainen
loma-asuntoalueiden rakentaminen on matkailun kehittimisen kannalta vilttimatonta.
Matkailurakentamisessa ei ole kuitenkaan tihdn mennessé tullut mitdin ylilyontejd vaan
alkuperiinen kylimaisema on sailynyt Yllakselld melko hyvin. (H3. 20.4.2011.) Toisaalta
osa haastateltavista kokee matkailun tuomien vaikutusten osaltaan nakyvin Yllaksen
kylissi tai lihinni Akislompolon kylissi, jonne on enemmin rakennettu matkailua pal-
velevia rakennuksia. Yllasjarven kyld on sdilynyt alkuperiisend ja rakentaminen on pai-

nottunut enemmin tunturiin ja laskettelukeskuksen alueelle. Pienid virheitd voidaan
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korjata esimerkiksi muuttamalla rakennuksen viritysta ja kattokaltevuutta. (H4.

26.4.2011.)

Haastateltavat toivovat, ettd Ylliksen kyliin ei rakennettaisi kerrostaloja, silli massiiviset
rakennukset eivit sovi kylimiljo6seen. Yllastunturin ja Luontokeskus Kellokkaan vali-
nen alue tullaan rakentamaan tulevaisuudessa, silld timin alueen kaavoitus on hyviksyt-
ty ja siitd tehdyt valitukset on hylatty. Alueelle on suunniteltu rakennettavan loma-
asuntoalue ja palvelukeskittymaa. Rakentaminen ja loma-asuntojen rakentaminen tulee
kasvamaan vaikka vililld on rauhallisempia jaksoja, jolloin rakentaminen on vihidisem-
paa. (H4. 26.4.2011.) Kunnan toivotaan panostavan myo6s asuinalueiden kaavoittami-
seen, silld tdlld hetkelld kunta panostaa enemmin loma-asuntoalueiden kaavoittamiseen.
Yllikselle toivotaan my6s enemmin vuokra-asuntoja asukkaiden, tyontekijéiden ja uu-

sien yrittdjien kayttoon. (H3. 20.4.2011.)

Haastatteluissa korostui, ettd Ylliksen rakentamisessa tulisi kiinnittid huomiota raken-
tamisen laatuun eika rakentaa rakentamisen vuoksi. Ylliksen matkailun kehittimiseen
on liittynyt niin sanottu rakentamisen aika, mutta tilld hetkelld tulisi miettid enemman
rakennusten kunnostamista, yllipitoa ja sité, ettd rakennus on tehokkaassa kaytossa
ympari vuoden. Tulisi katsoa miltd rakennukset ja paikat nayttavit talven jaljilta, silld
talvella lumi peittda alleen paljon asioita mitké kesilld tulevat taas uudelleen nikyviin.
Yllakselld on paljon rakennuksia, jotka ovat kesilld tyhjillian ja kiytossd vain muuta-
man kuukauden vuodesta. Mitdi enemmin rakennetaan, sitd enemmin matkailijoita
mahtuu huippusesonkina, mutta toisen ajan vuodesta rakennukset ovat edelleen tyhjil-

laan. (H4. 26.4.2011.)

Erityisen tarkeda olisi, ettd kaikki kansallispuiston olemassa olevat rakenteet pidetdan
hyvissd kunnossa. Niin ollen joitakin rakenteita voidaan joutua purkamaan, jos ne ovat
litan huonossa kunnossa ja niiden kaytté on vahiista. Haastateltavat pitivit tirkednd,
ettd thmiset ymmartivit kansallispuiston todellisen merkityksen ja sen, ettd kansallis-
puisto vaatii yllipitoa, kuten reittien kunnostamista ja polttopuiden huoltoa. Pallas-
Yllastunturin kansallispuistossa on eniten kivijoitd Suomen kansallispuistoista ja se tuo

lihialueille matkailutuloa noin 30 miljoonaa euroa vuodessa. Kansallispuistossa on ar-

50



vokas ja koskematon tunturialue, joka tulee olemaan Ylliksen kilpailuvaltti tulevaisuu-

dessa. (H4. 26.4.2011.)

7.7 Paikalliset asukkaat ja matkailu Yllidkselld

Akislompolon ja Yllisjirven kylilli on omat kyliyhdistykset, joiden avulla asukkaat
voivat vaikuttaa alueen kehittimiseen. Ylldkselld toimii Ylliksen matkailuyhdistys, joissa
jasenind ovat Yllakselld toimivat matkailuyritykset. (H1. 9.4.2011.) Kolarin kunnalla on
tarked rooli Yllaksen matkailun kehittimisessa. Kunta luo alueelle yleisid puitteita, joista
esimerkkind on kaavoitus. Tamin lisiksi kunta on mukana erilaissa Yllaksen kehitta-
mishankkeissa ja kehittimisstrategioiden laatimisessa yhdessi paikallisten yrittdjien ja
asukkaiden kanssa. Kunta on ollut myos osakkaana alueen matkailuyrityksissa ja timan
lisaksi ollut yritysten perustamisessa mukana. Kunta on keskeisesti mukana kaikessa,
mitd yhteiskunnassa on tapahtunut ja kunta on pyrkinyt kuulemaan paikallisia asukkaita
ja yrittdjia Ylliksen kehittimisen suhteen. (H2. 10.4.2011.) Osa haastateltavista koki,
ettd kunnalla on lilan voimakas rooli Ylliksen kehittimisessd (H1. 9.4.2011). Yllaksen
taman hetkisista kehittimishankkeista voidaan mainita esimerkkina Levin kanssa yhteis-
tyOssi tehtdvin hiilijanjalkiprojektin. Hankkeen tavoitteena on pienentia hiilijalanjalkea,
mikd muodostuu kun matkailija tulee, ldhtee ja kayttad palveluita matkailualueella. Ta-
min lisdksi on my6s Ylliksen alueen infrastruktuurin kehittimiseen liittyvid hankkeita,
kuten latujen ja reittien kunnossapitoon liittyvid hankkeita. (H2. 10.4.2011.) Kunnan
toivotaan huomioivan enemmain paikallisten asukkaiden ja yrittajien mielipiteita ja nd-

kemyksid Ylliksen matkailun kehittdmisessa (H3. 20.4.2011).

Paikalliset asukkaat suhtautuvat matkailijoihin ja matkailuun pdiasiassa hyvin, silld mat-
kailulla on pitkit perinteet Akidslompolossa. Matkailu on paikallisten asukkaiden pai-
elinkeino seki paityollistdja koko kunnassa ja melkein kaikki ovat tavalla tai toisella
sidoksissa matkailuun. (H1. 9.4.2011.) Aikaisemmin Kolarin kunnassa toimi kaksi kai-
vosta, jotka olivat alueen paityollistdjia. Ndiden kaivosten lopetettua toimintansa jai
matkailu kunnan melkein ainoaksi elinkeinoksi, jossa oli kehittimismahdollisuuksia
tulevaisuutta ajatellen. Aina on myos yksittdisid thmisid, jotka vastustavat matkailun
tuomia muutoksia ja matkailun kehittdmista. Matkailun tuomat positiiviset vaikutukset

heijastuvat Yllaksen kylien lisaksi Kolarin kunnan kirkonkyldan ja kunnan eteldosiin
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saakka. Monet kunnan asukkaat kayvat my6s hieman kauempaa Yllaksella toissd. (H2.
10.4.2011.) Samalla kun matkailijoille kehitetain lisdd palveluita saavat paikallisetkin
asukkaat lisdd palveluita. Ylliksen kylaltd ei 16ydy ainoatakaan ithmisti joka ei olisi te-
kemisissd matkailun kanssa. Kaikki pienimmistd imeviisestd vanhempaan muoriin ovat
jollakin tavalla kytkoksissd matkailun kanssa. Esimerkiksi kylidn kirvesmiehet saisivat
tehda linnunpontt6ja omiksi tarpeikseen, ellei matkailijoita Ylldkselld olisi. (H3.

20.4.2011.)

Ylliksen Ystivit ry:n jasenet kokevat, ettd yhdistyksend he voivat vaikuttaa Ylliksen
kehittimiseen muun muassa laatimalla lausuntoja ja muulla aktiivisella toiminnalla. He
seuraavat tarkkaan alueella tapahtuvia ajankohtaisia asioita ja saavat yhdistykseni hel-
pommin monenlaista tietoa kisiinsd. He ndkevit yksittdisen ihmisen vaikutusmahdolli-
suuksien olevan pienemmit ja rajautuvan lihinna lehtikirjoituksiin. Esimerkiksi Yllak-
sen Ystivien talven 2010 - 2011 kampanja on ollut Ylliksen alueen vapaachtoisten la-
tumaksujen lisidminen. Ladut ja hithtiminen ovat Ylliksen talvimatkailun kannalta
merkittdva asia ja merkittava osa latujen kunnossapidosta tapahtuu mokin omistajien
vapaacehtoisella latumaksulla. Yhdistyksen alussa Ylliksen kaavoitusasiat olivat erityisen
tarkeitd ja tulevat jatkossakin olemaan, mutta lisaksi tulee Yllaksen alueelle suunniteltu

kaivoshanke ajankohtaiseksi tulevaisuudessa. (H1. 9.4.2011.)

Yllaksen koetaan siilyttineen alueen vanhan kulttuuriperinnon. Kehityksen ja rakenta-
misen todetaan muuttaneen aluetta osaltaan, mutta tilld hetkelld Yllaksen kylit ovat
sailyttineet ainutlaatuiset kylamiljoonsa. Taman hetkinen rakentaminen tapahtuu paa-
asiassa vanhan kulttuurin ehdoilla, eika alueelle rakenneta miti tahansa suunnittelema-
tonta. Ylliksen kulttuuritarjonnan koetaan olevan omaleimaista ja Yllakselld jirjestetadan
muun muassa ulkoilmaoopperoita, joita on jirjestetty ja suunniteltu paikallisten asuk-
kaiden voimin. Alueella vallitsee my6s vahva yhdessd tekemisen henki, silld paikalliset
asukkaat ovat olleet alun perin rakentamassa latuverkostoa, siltoja ja matkailun vaatimia
paikkoja ylipddtinsa. Paikallisten asukkaiden tavoitteena on kehittid kylda ja sen matkai-
lua. (H1. 9.4.2011.) Matkailu koetaan osaltaan elvyttineen alueen kulttuuriperintod ja
on esimerkiksi perustettu kotiseutumuseoita (H3. 20.4.2011). Ylldkselle on muuttanut
my6s paljon uusia asukkaita tai paluumuuttajia tdiden tai harrastusten perissi. Akis-

lompolon kyld ilman matkailua voidaan esimerkiksi nihdé olevan kuoleva kyla tai kyla,
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joka eldisi pienmuotoisella keriilylld, kisitéilld ja poronhoidolla. Tunturit olivat Akis-
lompolon kylidn luontainen vetovoimatekija, joka kdynnisti matkailun alueella melkein
luonnostaan ja kyldldiset osasivat tarttua matkailun tarjoamiin mahdollisuuksiin. (H1.
9.4.2011.) Matkailulla on my6s vaikutuksia alueen perinteiseen elinkeinotoimintaan.
Ylliksen alueen muutamat poronhoitoa harjoittavat yrittajit hyotyvat matkailusta
myymalld heille suoraan poronlihaa, seka tarjoamalla erilaisia ohjelmapalveluita. Poro-
jen pitiminen ei valttdmattd olisi kannattavaa ilman matkailun tuomia vaikutuksia. (H3.

20.4.2011.)

7.8 Yllidksen vetovoimatekijit

Ylliksen matkailun ehdottomana vetovoimatekijani haastatteluissa ilmeni Yllaksen seit-
seman tunturia ja Pallas-Yllastunturin kansallispuisto. Yllds ja sen ymparisto kansallis-
puistoineen koetaan olevan kokonaisuudessaan saavutettavissa loma-asunnolta kisin.
Laaja latuverkosto on maastohiihtoystivien mielestd my6s huomattava vahvuus ja ve-
tovoimatekijd. (H1. 9.4.2011.) Yllaksen latuverkoston vahvuutena voidaan mainita sen
rakenne, silld se on kuin himahakinseitti, josta voi valita pitemman ja lyhyemmain reitin
kelin ja oman kunnon mukaan. Taman lisaksi latuverkostossa on myos lukuisia latu-
kahviloita. (H3. 20.4.2011.) Lisdksi vetovoimatekijoiksi mainittiin erilaiset tapahtumat ja
toiminnan sisaltd. Latuverkosto on tdilla hetkelld erinomainen, rinteita ja ravintoloita
on riittavasti, joten naiden lisdksi alueelle tulisi kehittdd enemman sisdltéa eli eri tyyppi-
sid ympdristoon soveltuvia tapahtumia ja aktiviteetteja. Yllikselle on toivottu esimer-
kiksi golfia, keilahallia, kylpylda ja muita sisilitkuntaan liittyvia asioita, mutta ndiden es-
teend ovat lihinnd kannattavuuteen liittyvit asiat. (H2. 10.4.2011.) Ylldkselle toivotaan

my6s laadukasta, korkeatasoista hotellia. Tilld hetkelld Akislompolossa toimii kaksi

samalla omistajalla olevaa hotellia, jolloin ei ole kilpailua alueen hotellitoiminnassa. (H3.

20.4.2011.)

Laskettelu on yksi Ylliksen vetovoimatekija, joka on etenkin Yllasjarven puolella paran-
tunut gondoli-hissin otettua kayttéon. Toiveena olisi ollut, ettd gondoli-hissi olisi ylta-
nyt my0s toiselle puolelle tunturia, jolloin siitd olisi voinut kehittyd ympérivuotinen ve-
tonaula Yllikselle. (H3. 20.4.2011.) Ylliksen ehdottomana vetovoimatekijind pidetidn

Yllaksen luontoa kokonaisuudessaan ja Pallas-Yllastunturin kansallispuisto koetaan
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ennen kaikkea Yllaksen matkailun kannalta vahvuutena. Yllaksen markkinoinnissa kan-
sallispuiston rooli on kuitenkin vield jadanyt vihdisemmialle kuin mitd sen arvo on. Pal-
las-Ylldstunturin kansallispuisto tarjoaa hyvat puitteet erilaisia aktiviteettejen harrasta-
miseen ja kansallispuistoa tulisi hyédyntda jatkossa paremmin. Kansallispuiston kehit-

timiseen on luotu hankkeita ja projekteja my6s tilld hetkelld. (H2. 10.4.2011.)

7.9 Matkailun aitheuttamat muutokset Ylliksella

Ylliksen alueen koetaan muuttuneen viimeisen kymmenen vuoden aikana ensisijaisesti
latuverkoston kehittymisen ja parantumisen suhteen. Negatiivisena puutteena haastatte-
luissa ilmeni suunnitelmallisen kehittimisen etenemisen puute. Yllaksen alueellakin on
monia projekteja, joista osa jad keskeneriisiksi ja toteuttamatta. Se mihin tulisi haasta-
teltavien mielestd tulevaisuudessa kiinnittdad huomiota, on, ettd kerralla ei rakennettaisi
niin paljoa, vaan seuraavankin sukupolven tulisi voida olla mukana paittimassd, mitid
Ylldkselle rakennetaan. Jos kerralla rakennetaan liikaa ja sitten todetaan, etti se ei ollut-
kaan hyva, niin talloin asiaa ei voida enai korjata. Tulisi korostaa pienimuotoista raken-
tamista ja vasta olemassa olevan kapasiteetin tdytyttya voitaisiin miettid seuraavaa rat-

kaisua. (H1. 9.4.2011.)

Yllaksen alueella tapahtunutta positiivista kehitysta on retkeilypolkujen parantuminen ja
niidden méarin lisiantyminen seka kesareittien kunnostaminen. Alueelle on muun muas-
sa kehittettyd luonto- ja retkeilypolkuja, joissa voi saada luontotietoa reittien varrella
olevien opastaulujen ja -kylttien muodossa. Polkujen, polkujen opasteiden ja tietokyltti-
en koetaan olevan todella laadukkaita Ylldkselld. (H1. 9.4.2011.) Matkailun tuomana
positiivisena vaikutuksena nahdain, ettd alueelle tulee matkailun my6ta enemman yri-
tyksia ja palvelut paranevat niin matkailijalle kuin paikalliselle asukkaalle yhta lailla. 1I-
man matkailu alueelle ei olisi tullut esimerkiksi nykyisen tasoisia ladkiripalveluita, ap-

teekkia eika viinakauppaa. (H3. 20.4.2011.)

Yllaksen herkkaa tunturiluontoa kuluttaa matkailijoiden poikkeaminen pois merkityilta
reiteiltd. Toisaalta haastateltavat toteavat, ettei maaston kuluminen ole kuitenkaan ihmi-
sen luonnossa litkkumisen johdosta merkittidvii. Pienend ongelmana on ollut pieni-

muotoista roskaamista, mutta se saatiin kuriin nopeasti. Talla hetkelld Yllikselld on
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kannustettu roskattomaan retkeilyyn kehottamalla retkeilijoitd roskien mukana pois
kantamiseen. Moottorikelkat olivat my6s yhtenia ongelmakohtana, mutta ne saatiin kul-
kemaan omilla reiteilldan, silla muun muassa poliisit sakottivat moottorikelkkailijoita
luvattomilla reiteilld kulkemisesta. Haastateltavat eivit kuitenkaan koe matkailusta ole-

van merkittdvaa haittaa sen luontaisen lisiksi, joka syntyy matkailijan luonnossa liikku-

misesta. (H1, O. 9.4.2011.)

Kansallispuistossa kasvavat kavijamaarat vaikuttavat luontoon lihinna reittien kulumi-
sena etenkin ldhireiteilld. Toisaalta huomattava osa reiteistd on katettu pitkospuilla, jol-
loin maaston kuluminen on vahaisempia kesdaikana. Muita kasvavan matkailun kansal-
lispuistoon tuomia vaikutuksia ovat maaston muuttuminen seka vieraslajien leviaminen.
Laavujen ymparist6 ja luontokeskus Kellokkaan ldhialueet eivit ole luonnontilaisena,
silld retkeilijat litkkuvat alueilla jatkuvasti. Retkeily ja liikkuminen ohjataan kansallispuis-
ton virkistysvyohykkeelle, jossa kaikki reitit sijaitsevat. Suurin osa retkeilijoistd saadaan
ohjattua oikeille reiteille ja vain pieni osa kulkee reittien ulkopuolella. Muita kasvavan
matkailun tuomia ongelmakohtia kansallispuistossa ovat suosituilla aluilla jaiteongelmat,
koska moni retkeilijd kidyttid samoja kdymailoitd. Ongelmaan ei ole vield keksitty ratkai-
sua ja kysymyksena on, etta tulisiko nimi kdymalat poistaa alueelta kokonaan. Kansal-
lispuiston alueella ei ole moottorikelkkailu reittejd eikd koiravaljakkoja vaan sielld kulje-
taan pelkastdan lihasvoimalla. Latureitiston kunnossapito tapahtuu ainoastaan koneelli-
sesti. Kaiken kaikkiaan kasvavan matkailun tuomien vaikutusten koetaan olevan hallin-

nassa. (H4. 26.4.2011.)

7.10 Kestivid matkailua edistivit toimenpiteet Yllikselld

Yllaksen matkailukeskuksen kehittimisen suhteen astateltavat toivovat maltillista mat-
kailun kehittimista tulevaisuudessa. Matkailurakentamisessa tulisi huomioida alkuperdi-
nen kulttuuri ja poimia sieltd omaperiisia ja ainutlaatuisia asioita rikastuttamaan Yllak-
sen rakennusperinnettd. Merkittivini osana kehittimista on Pallas-Yllastunturin kan-
sallispuiston reitistjen kehittiminen seka reitistojen vililld sijaitsevien varaus- ja au-
tiotupien mairan lisidminen puuttuviin alueisiin. Pienet investoinnit eivat lisad merkit-
tavasti matkailijamaaria vaan palvelevat heitd, jotka haluavat kokea erdmaista luontoa

kansallispuiston siimeksessa. Ylliksen kestdvaa matkailua edistavind toimenpiteina
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haastatteluissa ilmeni viitoitetut, suunnitellut seki kunnostetut reittiverkostot. Tarkedd
on my6s korostaa matkailijaa litkkumaan niilla merkatuilla reiteilld seka se, etti heille
jactaan tietoa ymparSivistd luonnosta ja ympiristostd esimerkiksi ndiden reitin varrella
sijaitsevien tietotaulujen kautta. Talvimatkailun kohdalla kestivin matkailun mukaisena
toimenpiteeni ehdotetaan esimerkiksi opastettujen pitkien hithtoretkien ja kavelyretki-

en kehittamista. (H1. 9.4.2011.)

Kestdvdd matkailua edistivind toimenpiteind haastatteluissa ilmeni ennen kaikkea ym-
paristoon liittyvit asiat. Toivomuksena olisi esimerkiksi saada kokonaisvaltainen ympa-
rist6on liittyva hanke, jossa hoidettaisiin alueen ymparistéd etenkin kesdaikaan jirke-
vampain kuntoon. Toisena kestavain kehitykseen liittyvina asioina mainitaan jatehuol-
toon liittyvat kysymykset ja kehittimistoimenpiteet. Ensisijaisena tavoitteena tulisi olla
jatteiden tuottamisen vihentiminen. Tama lisdksi jatteen kerdily tulisi hoitaa hyvin ja
mahdollisesti hy6édyntdd kerdttya jatettd. Biojatettd voisi esimerkiksi hyodyntia kaasu-
voimalan rakentamisessa. Yllikselld on keritty biojitettd ravintoloilta talteen, mutta
sithen pitéisi saada kestdva ratkaisu aikaiseksi, jotta sitd voisi hyodyntda esimerkiksi
energiatuotannossa. Kolarin kunnassa ei muuten keratd biojitettd erikseen. Yhtend on-
gelmakohtana on kartongin ja muovijitteen kerailyn puuttuminen. Naille jitteille ei ole
16ytynyt jatkokuljetusta, silld niiden mairin koetaan olevan melko vihiinen ja kukaan ei

ole ollut niiden jatkokuljettamisen hoitamisesta kiinnostunut. (H2. 10.4.2011.)

Niiden edelld mainittujen asioiden lisiksi haastatteluissa korostetaan litkenteeseen ja
litkkumiseen liittyvid asioita. Ylldkselld tulisi rakentaa palvelut niin, ettd oman auton
kiyttiminen vihenisi ja sen sijaan voitaisiin litkkua enemmain kévellen, pyo6riillen tai
hithtaen. Yllakselle tulisi kehittaa kattavampi polkuverkosto helpottamaan liikkkumista ja
autoilun vahentamiseksi. Matkailijoita tulisi kehottaa kayttimaian enemmin alueen linja-
autoja, kuten esimerkiksi laskettelurinteisiin kulkevia Ski-bussiyhteyksid. Ylldkselld tulisi
my6s kehittda aluelimpoasioihin liittyvid kestdvia ratkaisuja, kuten bioenergiaa, hakkeel-
la limmittamistd sen sijaan, ettd lammitettéisiin Oljylla ja sahkolla. Yllaksen ongelma-
kohtana on, ettd asutukset sijaitsevat hyvin hajallaan, joten on hankala kehittaa aluekoh-
taista lammitystad. Suurin osa Yllaksen asunnoista laimmitetadn edelleen sihkolld. (H2.

10.4.2011.)
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Kestivdda matkailua edistivini toimenpiteend Yllikselld toteutetaan roskattoman retkei-
lyn —projektia Pallas-Yllastunturin kansallispuistossa. Tdstd johtuen kansallispuistosta
on tuotu kaikki roskasiilit pois, jolloin retkeilijdiden tulee kantaa roskat mukanaan
pois kansallispuistosta. Ei ole jarkevia, ettd retkeilijat kantavat roskia kansallispuistoon
ja toiset puolestaan kuljettavat roskat sielta koneilla pois. (H3. 20.4.2011.) Tamin lisaksi
haastateltavat toivoisivat Yllakselle paljon enemmin lumikenki- ja talvikavelyreitteja,
joille on kysyntii ja jotka ovat myos helppo tehdi ja toteuttaa. Lumikenkireitti kavel-
liin useamman ithmisen voimin luontoon lumikengilld ja samalla merkataan reitti nau-
halla. Kevain tullen sama reitti kivellddn uudelleen ja keritidn nauhat luonnosta pois.
Seuraavana talvena sama tehddin uudelleen eiki tarvitse edes oksia katkoa reitilta, silld

kavelija viistaa oksat pujottelemalla puiden vileistd. (H3. 20.4.2011.)

1980-luvulla Lapin kohdalla puhuttiin usein yottomasta yosta, mutta sen jalkeen siitd
lakattiin puhumasta. Nykyisin puhutaan lihinnd revontulista, jotka ovat muotia ja niitd
tullaan katsomaan myos kauempaa. Haastatteluissa ilmeni, ettd olisi taas aika puhua

yottomasta yosta, silld timén avulla voidaan saada lisda kesamatkailijoita. Ylliksen mat

kailun kehittimisessd toivotaan panostamista etenkin perhekeskeisyyden lisddmiseen.
Yllaksen kylille voitaisiin talvella tehda esimerkiksi pulkkamakia lapsille, joita ei tilla
hetkelld juurikaan ole. Hyvin pienilld investoinneilla saataisiin paljon hyvia aikaa. T4-
min lisaksi tulisi my6s kehittad myos aikasemmin tekstissda mainittua Yllaksen markki-
nointia. Levilld markkinointiin kaytetdan 3,5 miljoonaa euroa ja Yllakselld matkailuyh-
distyksen toimintaan kokonaisuudessaan kiytetddn 700 000 euroa. Téstd summasta vi-
hennetain reittien kunnossapidot ja tyontekijoiden palkat, jolloin Yllaksen markkinoin-
tiin jad vajaat 100 000 euroa. Kehitysehdotuksena ilmeni, ettd markkinointi tulisi ulkois-

taa erilliselle yritykselle, kuten se on ulkoistettu my6s muiden matkailukeskusten koh-

dalla. (H3. 20.4.2011.)

Yllakselld on kestiavin matkailun kehittamisen osalta perusasiat kunnossa. Suurimmat
kestavaan kehitykseen liittyvit investoinnit on jo tehty, kuten esimerkiksi jatehuollon
kehittimisen osalta. Jatteiden kierratys ja lajittelu tulisi kuitenkin vield vieda osaksi kaik-
kien Yllakselld toimivien yritysten arkea. Tdman lisaksi tulisi erityisesti kiinnittda huo-
miota milta Ylliksen ymparisto ja kylat nayttavat matkailijan nakokulmasta. Rakennus-

ten tulisi olla hyvissd kunnossa ja tien varsien tulisi olla siistit ja roskattomat. Kestivan
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matkailun kehittiminen lahtee henkilGista, jotka ovat innokkaita viemain tarkeité asioi-
ta eteenpdin ja ndyttdvit toiminnallaan esimerkkia muille. Esimerkiksi pohjoiseen joh-
tavan rautatien sahkoistamista tulisi ajaa voimakkaammin ja toivomuksena olisi junara-

dan jatkaminen Leville asti. (H4. 26.4.2011.)

Pallas-Ylldastunturin matkailua seurataan kivijitutkimuksella, joka tehddidn viiden vuo-
den vilein. Taman lisiksi kansallispuistossa tehdddn maaston kulumistutkimuksia, jois-
sa kiytetadn apuna erilaisia mittareita, kuten asiakastyytyvaisyyttd. Seurannan lisaksi
tehdain kansallispuistoa koskevia kehittimissuunnitelmia, joista esimerkkiné luonto-
keskusten toimintaa koskeva kehittimissuunnitelma. Néiden toimien lisiksi kehitetdan
ja toteutetaan kansallispuiston palveluiden ja rakenteiden kehittimistd koskevia hank-
keita. Valtion budjetista tulevat kansallispuiston ylldpito rahat eivit usein riitd uuden
rakentamiseen tai vanhan korjaamiseen, jolloin on ensisijaisen tirkeaa kehittaa kansal-
lispuiston toimintaa hankkeiden kautta. Kansallispuiston toiminnan kannalta on hyvin
tirkedd tehda yhteisty6td kunnan, kylayhdistysten, matkailuyhdistyksen ja muiden taho-
jen kanssa, jotta voidaan yllapitad rakenteita, joita sijaitsee my6s kansallispuiston rajojen
ulkopuolella. Pallas-Ylldstunturin kansallispuistossa tehddin Metsdhallituksen toimesta
ympiristoauditointeja, eli ulkopuoliselta taholta katsotaan onko asiat kunnossa. Esi-
merkiksi Luontokeskus Kellokkaassa on tehty energiakatselmus. Tamin lisdksi Metsa-

hallituksessa seurataan muun muassa jatteiden mairaa, puunkulutusta sekd matkailija-

mairid eri reiteilld. (H4. 26.4.2011.)

Kansallispuiston kestavad matkailua edistivina toimenpiteend mainitaan, etta reitisto ja
opasteet uusitaan vuosittain. Télld hetkelld kansallispuistossa on menossa kylasta kyladn
—matkailuhanke. Hankkeen tarkoituksena on, etti retkeilijat ainoastaan kulkevat Pallas-
Yllastunturin kansallispuistossa, mutta yopymiset tapahtuisivat kansallispuiston ympa-
rilld sijaitsevissa kylissa ja majoituspaikoissa. Tall6in el ole tarvetta rakentaa kansallis-
puiston sisalle yopymispaikkoja vaan retkeilijat hyodyntaisivit jo olemassa olevia majoi-
tuspaikkoja. Kylista kyladn -matkailu tukee paikallisia pienid majoitusyrityksid. Osa ret-
keilij6ista kuitenkin haluaa kokea erdmaista luontoa ja majoittua luonnon keskelld ja
heitd varten voisi esimerkiksi olla yopymiseen tarkoitettu eramaamdokki kansallispuiston
laidalla. Pallas-Ylldstunturin kansallispuiston eteldosissa ei ole autio- tai varaustupaver-

kostoa niin kuin on puiston pohjoisosissa. Hankkeeseen liittyen liittyen tulisi uusia
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kansallispuiston opasteet, kylien viliset reitit seka kehittda online-varausjirjestelma, jolla
saadaan matkailijan tietoisuuteen mahdolliset majoitusvaihtoehdot. Taman lisaksi tulisi
kehittad muita kansallispuiston palveluita, kuten esimerkiksi kansallispuistossa oleva
ohjeistus tulisi kddntid myos useammalle kielelle. T4lld hetkelld kansallispuiston sisalld
oleva ohjeistus on lihinnd suomen kielelld ja ulkomaalaisten matkailijaméirien kasvaes-
sa tulisi myGs ohjeistus kaintda useammalle kielelle. (H4. 26.4.2011.) Alla olevaan tau-
lukkoon 2 on koottu haastatteluissa ilmenneita kestivan matkailun kehittimisen toi-

menpide-ehdotuksia.
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Taulukko 2. Yhteenveto Ylliksen matkailun kehittimisehdotuksista (H1. 9.4.2011, H2.

10.4.2011, H3. 20.4.2011, H4 26.4.2011).

Yhteenveto Ylliksen matkailun kehittamisehdotuksista

Kehittamisen kohteet

Toimenpiteet

Kesamatkailun ja ymparivuotisuuden

lisaaminen

maastopyoriilyreittien kehittiminen
luontokoulut, leirikoulut
opastekyltit tien laitaan
opaspalveluiden kehittiminen

Kansallispuiston kehittiminen

viitoitetut ja kunnostetut reitit
ympiristotietouden lisidminen

Jatteiden kerdys

biojitteen ja kartongin kerdys ja jatko-
hy6dyntiminen esim. energiatuotannos-
sa

Kylaympariston siistiminen

vanhojen rakennusten kunnostaminen
tien varsien siistiminen

Keskustarakenteen ja palveluiden
titvistaminen autoilun vihentimisek-

si

sisdisten litkenneyhteyksien kehittdmi-
nen

kannustaminen yhteiskuljetukseen
polkuverkoston kehittiminen

Muut ehdotukset

lumikenka- ja talvikavelyreittien kehit-
taminen
markkinoinnin tehostaminen

7.11 Ylliksen matkailun kehittimisen haasteet

Haastatteluissa manittiin Ylliksen matkailun kehittimisen haasteeksi, ettd matkailu on

ylipaitinsa herkasti haavoittuva toimiala. Matkailuun vaikuttavat muun muassa lakot ja

muut yhteiskunnalliset tilanteet sekd ymparistolliset muutokset, kuten ilmastoon liitty-

vit muutokset ja tulivuorenpurkaukset seka tuhkapilvet. Tavoitteena tulisi olla ulko-

maalaisten matkailijoiden saaminen eri puolilta maailmaa, jotta ei oltaisi liian riippuvai-




sia yhdestd matkailijaryhmisti ja heidin matkailijamairistd. Tdmin lisiksi haasteena ja
tavoitteena on paastottoman energian kehittiminen. Tavoitteena tulisi olla rataverkos-
ton kehittiminen Pohjois-Suomessa ja junalla matkustavien matkailijoiden maaraan
lisdadminen, silld se on ympiriston kannalta parempi vaihtoehto kuin ilmateitse matkus-
taminen. Matkailun haasteellisuutta lisdaa my0s paikallinen sadkysymys, kuten esimerkik-

si tuleeko Ylldkselle riittavasti lunta tai onko kovat pakkassait. (H2. 10.4.2011.)

Matkailun kehittimisen haasteena koetaan olevan paikallisten pienyrityksien ja muualta
tulleiden liikemiesten nikékulmien ja matkailun kehittdmiseen liittyvien tavoitteiden
yhteensovittaminen. Paikallisilla yrittdjilld, jotka ovat yrityksensd omille mailleen perus-
taneet, on todennikoéisesti huomattavasti erilaisempi nakemys asioista kuin yrittajalla,
joka saapuu Ylldkselle litkemielessd. Paikalliset yrittdjat ajattelevat toimintaansa toi-
meentulon tarjoajana, josta vanhemmat ovat saaneet toimeentulon ja josta he toivovat
my0s lapsiensa saavan toimeentulonsa. Niin ollen tavoitteena ei ole yltiopdinen kasvun
hakeminen ja ndmai paikalliset yrittdjit mahdollisesti ajattelevat litketoimintaansa
enemmain kestavalla tavalla. Niita ajatuksia voi olla hankala yhdistda voittoa ja kasvua
tavoittelevan suuremman yrityksen kanssa. Tami tilanne luo yrittdjien keskuuteen jin-
nitteitd. Nain ollen olisi tirkead yhdistda ajatukset ja saada yhtildinen nakemys alueen
kehittdmisestd, silld matkailu on toimialana sellainen, ettd matkailija muodostaa mieli-
kuvan alueesta perustuen kaikkeen saamaansa palveluun. Alueen imagon kannalta on
erittain tirkead matkailuyrittdjien toimiva yhteistyo, silla kaikki toimijat ovat riippuvaisia
toisistaan. Kestdvin matkailun kehittdmisen kannalta korostuu, ettd kaikkien toimijoi-

den tulisi sitoutua kestavan kehityksen suuntaiseen kehittamiseen. (H2. 10.4.2011.)

Haastatteluissa ilmeni Ylliksen kehityksen ongelmakohdaksi infrastruktuurin jiaminen
jalkeen alueen muusta kehityksestad. Uudet loma-asuntoalueet rakennetaan hyvin val-
miiksi ja sinne saadaan tiet, valot ja muut tirkedt infrastruktuuriin liittyvit asiat kun-
toon, mutta keskustan alueet jaavat kehittimisessa osittain sivusialle. Ongelmana ovat
yleiset alueet, joista saattavat puuttua katuvalot ja litkennejirjestelyissa on myos paikoit-

tain puutteita ja parantamisen varaa turvallisuuden ja sujuvuuden takaamiseksi ruuhkai-

simpana sesonkiaikana. (H1. 9.4.2011.)
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8 Johtopiitokset ja kehitysideat

Opinniytetyon tavoitteena oli selvittda kestavan matkailun merkitysti, tavoitteita ja
toimenpiteitd Yllaksen matkailukeskuksessa. Tutkimuksen pohjana kaytettiin kestavin
matkailun teoriaa, jossa huomioidaan kestivyyden kolme ulottuvuutta; ekologinen, ta-
loudellinen ja sosiokulttuurinen ulottuvuus. Tutkimus osoitti, ettd haastateltavilla ilmeni
melko samanlaisia ajatuksia Ylliksen matkailun timin hetkisesti tilanteesta ja kehitta-
misen tavoitteista ja toimenpiteistd. Haastatteluissa korostui etenkin kestiavin kehityk-
sen ekologinen ulottuvuus. Seuraavissa kappaleissa esittelen keskeisimmat tutkimukses-

sa esille tulleet Ylldksen kestavan matkailun kehittimiseen liittyvit asiat.

Yllikselld koetaan olevan loistavat lahtokohdat kestivan matkailun kehittimiselle, silld
matkailun tuomat negatiiviset vaikutukset alueelle ovat vihiiset. Paikalliset asukkaat
suhtautuvat matkailuun ja matkailijoihin péddasiassa positiivisesti, silld matkailulla on
pitkat perinteet ja se on kunnan paatyollistaja Yllaksella. Jarviluoma (1993) esittdd mat-
kailun kehittimisen perusteeksi syrjaisimmilld seuduilla matkailun tuomat tyollisyysvai-
kutukset. Haastatteluissa korostui matkailun merkitys ja sen tuomat positiiviset hyodyt
Yllaksen alueelle, etenkin matkailun ty6llisyysvaikutus Kolarin kunnalle on huomattava.
Matkailu on tuonut Akislompolon ja Yllisjirven kyliin paljon uusia palveluita, kuten
lidkaripalvelut, apteekki ja paremmat ostosmahdollisuudet, joista paikalliset asukkaat
hy6tyvit yhta lailla matkailijoiden kanssa. Tutkimuksessa ilmeni, ettd matkailua tulisi
kehittdd ennen kaikkea maltillisesti ja huomioiden matkailurakentamisessa alkuperiinen
ymparisto, maisema ja kulttuuri. Yllasta ei koeta ruuhkaisena matkailukeskuksena vaan
etenkin kesimatkailijamairiin kaivataan kasvua. Matkailijamiirien maltillisen kasvun
lisaksi tulisi kasvattaa matkailijoiden viipymaa ja kehittda matkailua ymparivuotisem-
maksi. Tutkimuksessa toivottiin useampien matkailuyrittdjien olevan auki my6s kesidai-

kaan, jotta kesimatkailijoille saadaan heidin tarvitsemiaan palveluita.

Yllaksen matkailun kehittimisen tulisi perustua Ylliksen vetovoimatekijaan eli tunturi-
luontoon. Tutkimuksessa esitettiin luontomatkailun suosiota lisadvina tekijand luonto-
opastuksen seka opastettujen luontoretkien kehittimisen ja tarjonnan lisidamisen. Tut-
kimuksessa esille tulleet Yllaksen vetovoimatekijit ovat Yllaksen seitsemin tunturia,

Pallas-Yllastunturin kansallispuisto, hyvit laskettelurinteet ja laaja latuverkosto. Pallas-
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Yllastunturin kansallispuisto koetaan Yllaksen matkailun kannalta huomattavana vah-
vuutena, jota tulisi hyodyntai jatkossa paljon enemmain. Borg (1997) luettelee matkai-
lun tuomiksi kielteisiksi vaikutuksiksi ruuhkaisuuden, roskaantumisen, maaston kulumi-
sen ja ristiriidat paikallisen vieston ja matkailijoiden kesken. Haastateltavat totesivat
matkailun tuomien kielteisten vaikutusten olevan Ylliakselld vahiiset. Matkailun tuomi-
na kielteisind vaikutuksina haastateltavat mainitsivat l1ahinna maaston kulumisen ihmi-
sen luonnossa litkkumisen johdosta sekd mahdollinen roskaaminen reittien varrella ja

laavujen liheisyydessa.

Ylldksella tulisi tiivistdd palveluita ja keskustaa ja edistdd autotonta litkkumista. Ylldksel-
le tulisi kehittad kattavampi polkuverkosto, jotta voitaisiin litkkua auton kayton sijaan
kavellen, hiihtien tai pyo6riillen. Tdrkeda olisi my6s kehittdd Yllaksen matkailukeskuk-
sen sisdisia linja-autoyhteyksia ja kannustaa matkailijoita kayttamaan yhteista linja-
autokuljetusta. Jokimaki & Kaisanlahti-Jokimaki (2007) mainitsevat jirkevin ja suunni-
telmallisen maankayton sekd kaavoittamisen merkittivini osana matkailukeskuksen
kestavin kehityksen suunnittelua. Haastateltavat korostivat my6s kaavoittamisen ja
matkailurakentamisen olevan keskeisessd osassa Ylliksen kestiavin kehittimisen suun-
nittelussa. Ylliksella rakentamisen saitely on kuitenkin tiukkaa. Matkailurakentamisen
ei koeta muuttaneen alkuperdisti kylimiljootd merkittavisti, vaan Ylldksen kaksi kylda
ovat sailyttaneet alkuperiisen ilmeensa hyvin. Tarkeana pidetain olemassa olevien ra-
kennusten kunnossa pitoa ja uudistamista. Kyldamaiseman tulisi olla siisti ja keskeisilld
paikoilla sijaitsevien rakennusten tulisi olla hyvissa kunnossa. Ylliksen rakentamisen
toivotaan pysyvan maltillisena ja alkuperiisen rakennuskulttuurin huomioivana eiki
Yllikselle toivota muodostuvan liian kaupunkimaista keskustaa ja rakennettavan kor-

keita maisemaan sopimattomia kerrostaloja.

Tutkimuksessa esille tulleita kestivad matkailua edistivid toimenpiteitd ovat muun mu-
assa viitoitetut ja kunnostetut reitit sekd ymparistétietouden lisaidminen opasteiden
avulla. Ylldkselle toivotaan my6s biojitteen ja kartongin kerdyksen organisointia ja jat-
kohyodyntamistd. Yllaksen matkailun kannalta kestivimpand matkustusmuotona nih-
dédan junalitkenne, jonka toimintaa tulisi kehittad sihkoistimalla pohjoiseen meneva
rautatie. Yllakselld tulisi kunnostaa ymparistoa etenkin kesdaikaan parempaan kuntoon,

silld lumen sulaessa nikyviin paljastuu ympiristoon sopimattomia asioita. Kestiavin
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kehityksen periaatteiden mukaisen Ylliksen matkailun kehittimisen koetaan olevan

my6s Yllaksen alueen imagon kannalta merkittdvaa.

Tutkimuksessa esille tulleiden tulosten ja teorian pohjalta voidaan todeta Ylliksen mat-
kailukeskuksen kehityksen olleen tihin mennessi suuteellisen maltillisesti kasvavaa.
Yllaksen matkailijamairat ovat kasvaneet koko ajan, mutta matkailun negatiiviset vaiku-
tukset matkailuympiriston ovat pysyneet vihidisena. Matkailun merkitys Ylliksen alu-
eelle on suuri, joten matkailua tulisi kehittda ennen kaikkea kestiville pohjalle. Tulevien
sukupolvien tulisi voida yhtalailla nauttia Ylliksen alueen upeasta luonnosta ja ainutlaa-
tuisesta kulttuurista. Kestavin matkailun kehittimisen laht6kohtana on asettaa tavoit-
teet ja miiritelld tehtdvit toimenpiteet seké niiden sddnnoéllinen seuranta. Ylldkselld
tulisi 16ytdd oikeat henkil6t ja yritykset, jotka néyttivat omalla kestivin kehityksen mu-
kaisella toiminnallaan esimerkkid muille Ylliksen matkailun parissa toimiville tahoille.
Kestavin kehitykseen sitoutunut matkailukeskus tarvitsee kaikkien osapuolten sitoutu-

mista kestavin kehityksen suuntaiseen matkailukehitykseen.

Haastatteluissa korostui matkailuyrittdjien yhteistyon, yhteisen nikemyksen ja sitoutu-
misen merkitys kestidvin kehityksen mukaisen suunnitelmallisen matkailukehityksen
kannalta. Borg (1997) korosti my®0s, ettei kestivyys tarkoita pelkistidn yksittdisid pa-
rannuksia vaan ennen kaikkea uudenlaista asennoitumista toimintaan. Toisaalta haasta-
teltavat kokevat myos, etta pienillakin teoilla ja parannuksilla saadaan aikaseksi paljon

hyvid Ylliksen matkailukeskuksen tulevaisuutta ajattellen.

04



Lihteet

Borg P. 1997. Kestiva matkailu. Kestidvin matkailun julkaisuja 1. Matkailun osaamis-
keskus ja Matkailualan verkkoyliopisto, Joensuun yliopisto, Savonlinna. Mynaprint Oy.

Mynamaki 1997.

Hemmi J. 2005. Matkailu, ymparist6, luonto. Osal. Gummerus Kirjapaino Oy. Jyvis-
kyld 2005.

Holden A. 2008. Environment and Tourism. Routledge 2008. Second Edition.

Hirsjirvi, S., Remes, P. & Sajavaara, P. 2009. Tutki ja kirjoita. Kariston Kirjapaino Oy.
Himeenlinna 2009.

Imatran Seudun Kehitysyhtio6 Oy. Matkailun Ohjelmapalvelujen Raportti 1. Moottori-
kelkkailu kaupallisena ohjelmapalvelutuotteena. Luettavissa:

http:/ /www.kehy.fi/filebank/227-KKmoottorikelkkailu.pdf. Luettu:20.3.2011.

Jokimaki, J. & Kaisanlahti-Jokimaki, M. 2007. Matkailualueiden kestivyyden indikaatto-
rit. Arktisen keskuksen tiedotteita 52. Lapin Yliopisto. Painatuskeskus Finland, Rova-

niemi 2007.

Jarviluoma, J. 1993. Paikallisvieston asennoituminen matkailuun ja sen seurannaisvai-
kutuksiin- esimerkkind Kolarin kunta. Oulun yliopisto. Pohjois-Suomen tutkimuslaitos.

Monistus- ja Kuvakeskus. Oulu 1993.
Jarvinen, J. Kettunen, J. Merist6, T. & Nieminen, N. 2004. Kala- ja riistaraportteja nro
298. Porotalouden tulevaisuus. ”Keitd olemme ja mitd meille kuuluu?”. Helsinki 2004.

Luettavissa: http://www.tktl.fi/www/uploads/pdf/raportti298.pdf. Luettu: 20.3.2011.

Kalmari, H. & Kelola, K. 2009. Vastuullisen matkailijan kisikirja. Otavan Kirjapaino
Oy. Keuruu 2009.

05



Kangas, K. 2005. Matkailun ekologiset vaikutukset Pohjois- Suomessa, 2005. Tutki-

muksia 2/2005. Rakennerahastot. Kuusamon kaupunki. Naturpolis

Kolarin kunta. Kolarin kunnan elinkeinostrategia. Luettavissa:
http:/ /www.kolari.fi/web/files/kolarin_kunnan_elinkeinostrategia_2004_2010.pdf.
Luettu: 20.12.2010.

Kuusamo koulutus- ja kehittimispalvelut. Kuusamo 2005.
http://edu.kuusamo.fi/oamk/matke/luonto_matkailu_aluekehitys.pdf. Luettu
20.1.2011.

Kestiva matkailualue MATKA 2010. Teknillinen korkeakoulu. Luettavissa:
http://matka.tkk.fi/fi/. Luettu:26.10.2010.

Kyostild, M. Erkkonen, J. Sulkava , P. & Lohiniva, S. 2010. Pallas - Yllastunturin kan-
sallispuiston luontomatkasuunnitelma. Metsdhallitus 2010. Metséhallituksen luonnon-

suojelujulkaisuja. Sarja C 85. Luettavissa:

http:/ /julkaisut.metsa.fi/julkaisut/pdf/luo/c85.pdf. Luettu 22.1.2010.

Lapin markkinointi Oy 2010. Yllds on Ykkonen. Luettavissa:
http://www.laplandfinland.com/Suomeksi/Matkan_suunnittelu/Matkailualueet/Yllas.
iw3. Luettu 26.10.2010

Lapin liitto 2010a. Lapin liitto 2010. Lappi Elamédnvoimaa. Matkailustrategia 2011 —
2014. Luonnos. Luettavissa:

http:/ /www.lapinliitto.fi/c/document_library/get_file?folderld=90644&name=DLFE
-6930.pdf. Luettu:16.2.2011.

Lapin liitto 2010b. Matkailutilastot 2010. Matkailutilastoja alueittain 2006 - syyskuu

2010. Yllas. Tilastokeskuksen matkailutilastot -palvelu. Luettavissa:

http:/ /www.lapinliitto.fi/julkaisut_ja_tilastot/matkailu. Luettu:15.11.20

66



Lapin liitto 2003. Lapin Matkailustrategia 2003 — 2000. Julkaisu 10. Sarja A. Luettavis-
sa:

http:/ /www.lapinliitto.fi/c/document_library/get_file?folderld=21330&name=DLFE
-679.pdf. Luettu: 10.11.2010.

Lapin liitto 2008. Tilastokeskus/ tilastotietokanta “Elinkeinorakenne ja Tyossikdynt”.
TyoOpaikat Lapin seutukunnissa kunnittain 31.12.2008. Luettavissa:

http:/ /www.lapinliitto.fi/194. Luettu:20.12.2011.

Lapin TE-keskus 2008. Alueelliset talousniakymat syksy 2008. Aluelliset talousnakymat
2/2008. Elokuu 2008. Nieminen, J. TEM:n ja TE-keskusten julkaisu. Luettavissa:
http://www.temtoimialapalvelu.fi/files /536 /Lapin_TE-keskus.pdf. Luettu:
22.11.2010.

Luontoon.fi 2010a. Pallas-Ylldstunturin kansallispuisto. Metséhallitus. Luettavissa:

http:/ /www.luontoon.fi/page.asprSection=4440. Luettu:16.11.2010.

Luontoon.fi 2010b. Luontomatkailu- ja reitistosuunnitelma teko alkanut Pallas-
Ylldstunturin kansallispuistossa. Metsahallitus. Luettavissa:

http://www.luontoon.fi/news.asprSection=1603&Item=15262. Luettu:18.11.2010.

Metla News 2009. Laskettelurinteiden rakentamisen ja hoidon ekologiset vaikutukset.
Metsintutkimuslaitos. Luettavissa: http://www.metla.fi/uutiskitje /hyv/2009-
04 /uutinen-3.html. Luettu: 22.11.2010.

Metsihallitus 2011. Pallas-Ylldstunturin kulkuyhteydet ja kartat. Luettavissa:

http://www.luontoon.fi/page.asp?Section=5930. Luettu: 24.1.2011.
Metsahallitus 2010. Kestava kehitys. Luettavissa:

http://www.metsa.fi/sivustot/metsa/fi/Hankkeet/Rakennerahastohankkeet/Elimyssa

loltaVienansalolle/Kestavakehitys/Sivut/Kestavakehitys.aspx . Luettu: 28.10.2010

67



Metsihallitus lehdistotiedote 2010. Pallas-Ylldstunturin kansallispuisto on yhd Suomen
suosituin.Cicion Wire 2010. Luettavissa:
http:/ /www.cisionwire.fi/metsahallitus/pallas-yllastunturin-kansallispuisto-on-yha-

suomen-suosituin. Luettu:16.11.2010.

NordicMarketing GmBh 2007. Yllds II Kehittimissuunnitelma vuoteen 2020. Luon-
nos. Piivitys elokuu 2007. Luettavissa:

http://projektit.maajavesi.fi/yllas/raportit/ Kokonaiskehitt%C3%A4misohjelma/Liite
4_ylI%C3%A4sI1.pdf. Luettu: 17.11.2010.

Ratz, T. & Puczko, L. 2002. The Impacts of Tourism. An Introduction. OffsetKolmio

Oy. Himeenlinna.

Sulkava, P. Norokorpi,Y (toim.)2007. Luontomatkailun vaikutukset kasvillisuuteen ja
maaston kulumiseen Pallas-Ylldstuntunturin kansallispuistossa. Metsdhallituksen luon-
nonsuojelujulkaisuja Sarja A 166. Metsahallitus 2007. Luettavissa:

http://julkaisut.metsa.fi/julkaisut/pdf/luo/al66.pdf. Luettu: 18.11.2010.

Uusitalo, M, Sarala, P & Tuulentie, S(toim.). 2006. Eliva matkailumaisema — Ounasse-
lin tunturiseudun seké Yllaksen ja Levin maisemaselvitys. Metlan ty6raportteja 33. Lu-
ettavissa: http://www.metla.fi/julkaisut/workingpapers/2006/mwp033-06.pdf. Luet-
tu: 20.3.2011.

Ylliksen matkailuyhdistys 2010a. Yhteydet Ylldkselle. Luettavissa:
http:/ /www.yllas.fi/?deptid=16778. Luettu: 17.11.2010.

Ylliksen matkailuyhdistys ry 2010b. Ylliksen matkailuyhdistys. Luettavissa
http:/ /www.yllas.fi/?deptid=16852. Luettu:17.11.2010.

Yllaksen matkailuyhdistys ry 2010c. Majoitusvaraamot. Luettavissa:

http://www.yllas.fi/?deptid=16800. Luettu: 18.11.2010.

68



Ylliksen matkailuyhdistys ry 2010d. Ylliksen loistavat latureitit. Luettavissa:
http:/ /www.yllas.fi/?deptid=8989. Luettu: 18.11.2010.

Ylliksen matkailuyhdistys ry 2010e. Ylldksen ylivoimaiset rinteet. Luettavissa:

http:/ /www.yllas.fi/?deptid=8988. Luettu: 18.11.2010.

Yllaksen matkailuyhdistys ry 2010f. Historia. Luettavissa: http:/ /www.yllas.fi/historia.
Luettu: 24.1.2011.

Ylliksen matkailuyhdistys ry 2010g. Yllaksen latukartta. Luettavissa:
http:/ /www.yllas.fi/?DeptID=24153. Luettu:18.11.2010.

Yllaksen matkailuyhdistys ry 2011. Kierrityspisteet. Luettavissa:
http:/ /www.yllas.fi/kiert%C3%A4tyspisteet. Luettu: 19.3.2011.

Ympiristo 2010a. Mitd on kestdva kehitys. Valtion ymparistohallinto. Luettavissa:

http:/ /www.ympatisto.fi/default.asprcontentid=280280. Luettu: 14.5.2011.

Ympiristé 2010b. Hyvinvoiva luonto Lapin voimavara. Valtion ympiristohallinto. Lu-

ettavissa: http://www.ympatisto.fi/default.asprcontentid=47003. Luettu: 29.10.2010.

Akislompolon kyliyhdistys ry 2010a. Kuvia laskettelusta. Luettavissa: http://www.xn--
kslompolo-u2ab.fi/valokuvia/laskettelu.html. Luettu: 17.11.2010.

Akislompolon kyldyhdistys ry 2010b. Matkantekoa Akislompoloon ja Lompolossa.
Luettavissa: http://www.xn--kslompolo-u2ab.fi/valokuvia/matkantekoa.html. Luettu:

17.11.2010

09



Liitteet

Liite 1. Haastattelurunko

Haastattelurunko

Haastateltavan suhde matkailuun

1. Miten olette tekemisissd matkailun kanssa?

2. Kuinka kauan olette toimineet Ylliksen matkailun parissa?

3. Mitd mielti olette Yllakseen timan hetkisestd matkailun tilasta? matkailijamaéris-
ta?

4. Miten koette matkailuun liittyvit kausivaihtelut? / Minkilaisia vaikutuksia kau-
sivaihtelulla on alueelle?

5. Minkilaisia vaikutuksia matkailulla on Yllaksen alueelle?

o Negatiiviset ja positiiviset vaikutukset?
6. Mita teiddn mielestinne on kestivd matkailu?
7. Minkilainen merkitys kestavalla matkailun kehittimisella on Ylldkselle?

Matkailun merkitys paikkakunnalle ja sen asukkaille

8. Miten koet paikallisten asukkaiden voivan vaikuttaa matkailun kehittimiseen?

9. Miten paikalliset asukkaat mielestinne suhtautuvat matkailijoihin?

10. Minkalaisia vaikutuksia matkailu on tuonut alueen kulttuuriperintoon?

11. Onko kyld mielestinne sailynyt alkuperiisend kylana?

12. Miten matkailumairien kasvu on vaikuttanut kyldn infrastruktuu-
tiin/palveluihin?

Matkailun vaikutukset ymparist6on

13. Miten koet alueen matkailurakentamisen vaikuttaneen alkuperiiseen ymparis-
toon/maisemaan?

14. Onko matkailurakentaminen ollut mielestinne suunnitelmallista/maltillista?

15. Miten Ylldksen alue on muuttunut matkailun vaikutuksesta viimeisen kymme-
nen vuoden aikana? Positiiviset ja negatiiviset muutokset?

16. Mitkd ovat mielestainne Ylliksen alueen luonnon vetovoimatekijat?

o Minkalaisia vaikutuksia matkailun kasvamisella on naihin vetovoimateki-
jothin?

17. Minkalaisia kestivaa matkailua edistavid toimenpiteitd tieditte Yllaksen alueella

tehtavan?
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Matkailun tulevaisuus

18. Miten luulette matkailijamairien/matkailun kehittyvin tulevaisuudessa Ylliksel-
13?

19. Kuinka alueen matkailua tulisi mielestinne kehittda tulevaisuudessa?

o0 Minkalaisiin asioihin tulisi mielestinne kiinnittaa eniten huomiota kehitet-
tdessd matkailua Yllikselld?

20. Mitka asiat tekevit mielestdsi Ylliksen matkailusta entista enemmain kestavian
kehityksen mukaista?

21. Onko teilld ehdotuksia kestivad matkailua edistivistd toimenpiteista?
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