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FORORD

Detta lardomsprov har skrivits i Vasa Yrkeshdgskola under vintern 2010-2011,
inom inriktningen internationell handel. Lardomsprovet fardigstalldes under varen
2011. Detta l&rdomsprov beaktar Incoterms 2010 klausulers forbéattringar och

forandringar fran de tidigare skrivna Incoterms klausulerna fran ar 2000.

Vi vill tacka alla de foretag och de personer inom foretagen som tagit sig tid att
svara pa vara fragor och stalla upp pa vara intervjuer. Samt ett stort tack till var
handledare Helena Blomquist som hjalpt oss med problem som framkommit

under arbetets gang.

Vasa 27.05.2011

Tea Storas Emilia Granberg
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund till &mnesval

Nar det kom till att vélja amne for lardomsprovet, funderade vi pa manga olika
alternativ. Vi funderade pa olika amnen som kunde vara relevanta for var
utbildning, och som kunde ge oss en mojlighet att sta ut fran andra arbetssokanden
nar det ar dags for oss att bege oss in i arbetslivet. Vi visste att vi ville arbeta med

nagot som kunde vara givande for framtiden och som inte gjorts tidigare.

Eftersom vi hade grunderna i Incoterms 2000 och sjalva &mnet ar intressant, ansag
vi att det vore intressant och aktuellt att granska skillnaderna mellan Incoterms
2000 och Incoterms 2010, samt att undersoka hur dessa andringar paverkar

foretagens samarbete med deras handelspartners.

Det som vi ansag vara viktigt vid val av amne var att &mnet kunde gynna oss i
framtiden, ge oss mojligheter och ny kunskap. Samt att forstd och lara oss

Incoterm klausulernas betydelse vid internationella affars sammanhang.

Under vara studiear vid Vasa Yrkeshogskola har vi bekantat oss vid flertal
tillfallen med Incoterms klausulerna. 1 och med detta har vi funderat pa att ar
foretag medvetna om Incoterms klausulernas betydelse, och anvénder de mest

lampliga klausulerna for deras afférer.



1.2 Syfte

Syftet med vart lardomsprov &r att klargora skillnaderna mellan Incoterms 2000
och Incoterms 2010. Genom att utreda vilka &ndringar som gjorts och hur detta
paverkat foretagens handel, stravar vi till att klargéra om forandringen gjort det

enklare for foretag att komma 6verens vid val av Incoterms klausul.



1.3 Problemomrade

Vart lardomsprov kommer huvudsakligen att handla om Incoterms 2010. Sjalva
huvudamnet baserar sig pa Incoterms 2010, men vi har &ven valt att undersoka
som sidodmne internationell handel samt export och import. Huvudamnet for
lardomsprovet ar skillnaderna mellan Incoterms 2000 och Incoterms 2010 samt

deras paverkan pa Finska foretag.

Vi dmnar att undersoka Incoterms 2010 paverkan pa den internationella handeln
och &ven utreda om det uppstdtt eventuella problem vid Overgangen fran
Incoterms 2000 till Incoterms 2010.

Den empiriska delen kommer att besta av en kvalitativ intervju med olika foretag i
Finland och dess personal som har som uppgift att formedla varde papper och

dokument till handelspartnerna enligt val av Incoterms klausul.



1.4 Avgransningar

Vi avgransar vart arbete till att utreda hur Incoterms 2010 paverkat foretag, vi
amnar fokusera oss pa om det uppstatt problem vid 6vergangen och om de nya
Incoterms klausulerna ar béattre dn de gamla. Undersdkningen avgransar vi till

finlandska foretag som sysslar med internationell handel.
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2 INTERNATIONELL HANDEL

2.1 Inledning till internationell handel

Handel &r nagot som hor vardagen till och som forekommit i tusentals ar. Handel
mellan olika l&nder och transport av varor och produkter mellan lands grénser har
varit en viktig del for den globala ekonomin och for landers utveckling. Handeln
mellan lander har under aren anpassats efter utvecklingen och moderniserats.
Tidigare skedde storsta delen av transporterna till sjoss, och internationell handel

var nagot som kallades “handel och sjofart”. (Holmvall & Akersson 2004,11)

Handelsvaror som exporteras och importeras har andrats med aren, tidigare
handlade det om produkter sa som salt, tjara, metaller och olika livsmedel som
skeppades fran land till land med stora fartyg. Nu for tiden handlar det om allt
mellan himmel och jord, t.ex. elektronik, teknologi eller exotiska frukter som
transporteras med flyg, fartyg eller landsvag till destinations landet. (Holmvall &
Akersson 2004,11)

Orsaken till att utfora handel mellan l&nder handlar om att tillfredstélla
efterfragan. | vissa fall utfors handel mellan landsgranser p.g.a. att produkten som
koparen vill ha inte finns att fa inom det egna landet t.ex. pa grund av opassligt
klimat. Férandringar inom handeln har skett sa pass att i dagens samhalle koper
konsumenterna produkter som de i verkligheten inte ens behdver. (Holmvall &
Akersson 2010,14)

Manga faktorer har paverkat handelns utveckling genom aren, de viktigaste
faktorerna som okat internationella handeln &r mojlighet till forsékring. Foretag
kan idag utfora handel relativt riskfritt jamfort med for hundra ar sedan.
(Holmvall & Akersson 2010,14)
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2.2 Export och Import

Handeln idag ar oppen for alla varldens lander, vilket innebér att manga lander
forsoker sélja sina produkter. Finland vill salja sina Nokia mobiltelefoner till alla
varldens lander. Men for att kunna konkurrera pa varldshandeln produceras
telefonerna i lander med billigare tillverkningskostnader, pa basen av detta uppstar
export och import, dven dar utdver finns det andra faktorer i respektive land som

gor att man importerar och exporterar. (Holmvall & Akersson 2010, 73)

Bade foretag och privatpersoner koper de produkter med lagst pris. Priserna
pressas i och med att flera foretag levererar samma produkt. For att foretagen kan
halla sig till dessa laga priser bor de i sin tur kdpa av underleverantorer som dven

haller sig till en 1ag pris linje. (Holmvall & Akersson 2010, 73)

Den finska marknaden &r en bra marknad for sma volymer, men om ett foretag
amnar producera stora volymer krévs det att de beaktar hela varlden som deras

arbetsomréde for att kunna gora vinst. (Holmvall & Akersson 2010, 74)

En viktig anledning till varfor foretag exporterar deras produkter ar for att
forlangs produktens livscykel. Forr kunde man salja en och samma produkt under
flera ar, men i dagens samhaélle kraver det att produkterna anpassas enligt behovet,
vilket betyder att produkterna bor férnyas och moderniseras hela tiden. (Holmvall
& Akersson 2010, 74-75)

For att forlanga produktlivscykeln kan man sélja produkten till en annan marknad
dar de ligger efter i utvecklingsfasen, vilket betyder att produkten & moderna pa
den senare namnda marknaden. (Holmvall & Akersson 2010,74-75)

Det finns regler for hur man kan importera och exportera pa den internationella
marknaden. Regler samt normer bor tas i beaktande ndr man importerar och
exporterar. Det finns t.ex. regler om vem och hur man far importera militar

utrustning, samt olika lakemedelsbegréansningar. (Holmvall & Akersson 2010,78)
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Né&r det kommer till export av produkter ar det betydligt enklare for foretag att
exportera till narliggande lander dar klimatet och kulturen ar samma som i
hemlandet. 1 ett narliggande land har man en béttre uppfattning om pa vilken niva
priset skall ligga och man kan ha en storre forstaelse for landets kultur och
beteende. Nar man exporterar till 1ander langre bort dar klimatet och kulturen ar
annorlunda finns det manga nya faktorer som bor tas i beaktande. (Holmvall &
Akersson 2010,83)
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2.3 Handelsblock och frihandelsavtal

Den globala marknaden &r sa stor att manga lander ar for sma for att kunna synas
och det ar en grund till varfor handelsavtal har uppstatt. Handelsavtal och olika
tullunioner har okat pa varldsmarknaden. Néastan alla vérldens lander har slutit
nagon form av handelsavtal. (Holmvall & Akersson 2010,41)

Mer 6ppen handel och minskade tullar har gjort det enklare for olika produkter att
inta sig pa nya marknader. Mode, trender och smak blir allt mer lika runt om i
varlden. Tv och internet har dppnat dorrarna for privata konsumenter att bekanta sig
med utbudet i andra lander. (Holmvall & Akersson 2010,42)
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2.3.1 WTO (World Trade Organisation)

WTO ér en internationell organisation som har som uppgift att se 6ver och
liberalisera internationell handel. WTO grundades i Marocko 15 april 1994 men
tradde i kraft forst den 1 januari 1995 i Geneve. ldag har WTO 153
medlemslander och 6kar varje ar. Det ar ett forum for regeringarna att férhandla
fram handelsavtal. Det &r en plats for dem att l6sa handelskonflikter.

(http://www.wto.org/english/thewto_e/whatis_e/who_we_are_e.htm)

WTO skall hjalpa handeln att floda sa fritt som mojligt, sa lange det inte finns
nagra oonskade biverkningar. Detta ar viktigt for ekonomisk utveckling och
valfard. Det innebér ocksa att se till att privatpersoner, foretag och regeringar vet
vilka handelsregler det finns i varlden och ge dem fértroende att det inte kommer
att finnas nagon plétslig forandring av politiken. Med andra ord maste reglerna
vara transparenta och forutségbara.
(http://www.wto.org/english/thewto_e/whatis_e/who_we_are.htm)



http://www.wto.org/english/thewto_e/whatis_e/who_we_are.htm
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2.3.2 EU (Europeiska Unionen)

Finland blev medlem i EU 1995. De finlandska medborgarna rostade ar 1994 i
oktober om EU medlemskap. EU medlemskapet ger alla finlandare chansen att
kandidera i europaparlamentsvalet. Det har &dven gett mojlighet for finlandare att
paverka det dagliga livet i EU. Alla finlandare har aven ratt att rora sig fritt inom
EU omradet. Finland har &ven ingatt medlemskap i EMU (Europeiska
ekonomiska och monetara unionen) vilket innebér att vi i Finland har haft euro
sedlar och mynt i bruk sedan ar 2002.
(http://www.eurooppatiedotus.fi/public/default.aspx?nodeid=39036&contentlan=2
&culture=en-US)

Medlemslanderna i EU ar:

Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Grekland,
Irland, Italien , Litauen, Luxemburg, Malta, Nederlanderna, Osterrike, Lettland,
Storbritannien, Sverige, Tjeckien, Polen, Portugal, Rumaénien, Slovakien,

Slovenien, Spanien, Tyskland, Ungern


http://www.eurooppatiedotus.fi/public/default.aspx?nodeid=39036&contentlan=2&culture=en-US
http://www.eurooppatiedotus.fi/public/default.aspx?nodeid=39036&contentlan=2&culture=en-US
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3 INCOTERMS 2010

3.1 Bakgrund

Vérlden idag ar beroende av den globala handeln. Handeln 6kar globalt hela tiden
vilket kan leda till att risker samt missforstand mellan affarspartnerna uppstar. For
att foretag runt om i varlden skall minimera sina forluster och sakerstélla sin
verksamhet vid internationell handel tar de med en regel ur Incoterms 2010 i sina
kopavtal, dar det definieras respektive partners skyldigheter samt rattigheter.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 6)

Den forsta versionen av Incoterms gjordes av ICC, International Chamber of
Commerce, ar 1936. ICC grundades 1919 av FN:s och USA:s initiativ. (Réty
2006,10-11)

Med jdmna mellan rum har dessa handelsklausuler fornyats och anpassats enligt
den globala marknaden. Efter en paus pa 10 ar har dessa klausuler uppdaterats pa
nytt ar 2010 av ICC.

Genom Okad anvandning av elektronisk kommunikation i affarshandelser och
genom att kraven pa okad sékerhet vid godstransporter forhojts samt forandringar
som skett vid transportpraxisen krdvs det att ICC foljer med de andringar som
sker pd den globala marknaden och uppdaterar handelsklausulerna vart efter.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 6)

Den nya upplagan av Incoterms 2010 minskade fran 13 till 11 klausuler. De nya
Incoterms klausulerna har alltsa forenklats och anpassats enligt foretagens behov
globalt. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 6)
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3.2 EXW
Charges/fees EXW
Packaging Buyer/Seller
Loading charges Buyer
Delivery to port/place Buyer
Export duty & taxes Buyer
Origin terminal charges Buyer
Loading on carriage Buyer
Carriage charges Buyer
Insurance _
Destination terminal charges Buyer
Delivery to destination Buyer
Import duty & taxes Buyer

Tabell 1, EXW, Any transport mode

EXW klausulen ar lamplig att anvénda vid alla transportsatt och kan dven
anvandas nar man anvénder sig av fler transportsétt under leveransen. Klausulen
lampar sig framst for nationell handel medan FCA passar béattre vid internationell
handel. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 17)

EXW innefattar "Ex Works” (Fran Fabrik) vilket betyder att sédljaren avldmnar
godset pa bestamd plats, t.ex. vid séljarens lokal eller vid annan éverenskommen
plats som t.ex. lager eller fabrik. Saljaren har ingen skyldighet att lasta godset &t
koparen eller ordna exportklarering. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 17)

Saljaren bar ansvaret for godset dnda till den angivna leverans platsen. Ansvaret
overgar till kdparen da séljaren har levererat godset till den dverenskomna platsen
som bade séljaren och koparen noggrant kommit 6verens om. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 17)

Av Incoterms 2010 & EXW den klausulen som innefattar minst skyldigheter for

saljaren. Trots att séljaren inte har skyldighet att lasta godset sa kan séljaren gora
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det men da sker det pa koparens risk och bekostnad.  (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 17)

Ifall séljaren har battre mojlighet att lasta godset vore det lampligare att anvanda
sig av FCA Kklausulen, dar risken ligger hos saljaren. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 17)

Séljaren star for de kostnader som uppstar anda tills godset ar avlamnats pa den
overenskomna platsen. Da koparen tagit emot godset Gvergar alla eventuella
kostnader for transport, forsakringsavgifter och tullavgifter. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 18-23)

I EXW- klausulen bestams att sdljaren ar skyldig att forse godset och fakturan
enligt vad som forekommit i kdpavtalet samt sta for andra 6verenskommelser som
avtalats om. Koparen har som skyldighet att betala priset for godset i enlighet med
vad képaren och séljaren avtalat om och vad som star i kopavtalet. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 18)

Koparen daremot har som skyldighet att pa egen risk och bekostnad std for
anskaffning av importlicens eller annat myndighetstillstand samt ta hand om och
fullgéra alla tullformaliteter som uppstar vid import och transport av godset
igenom nagot land. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 18-19)

Nar det kommer till avtal om forsakring har saljaren inte ndgon skyldighet mot
koparen att teckna forsakring. Saljaren har som skyldighet att pd koparens
begéran och risk samt bekostnad forse kdparen med den information som behdvs
nar man skaffar en forsékring. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 18-19)

Séljaren skall sta for kostnaderna for kontrollatgarder som kravs vid avlamning av
godset, s som t.ex. kvalitetskontroll, métning, véagning, antalskontroll. Koparen
star for kostnaderna for kontroller fore avsandning (“pre-shipment inspection”)
som krévs av exportlandets myndigheter. (Internationella Handelskammarens
(ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 22-23)
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Séljaren bor aven pa egen bekostnad forpacka godset om det inte & norm i
branschen att transportera godset ofdrpackat. Séljaren kan forpacka godset enligt
vad denne ser vara lampligt och noddvéndigt for transporten om det inte i
kopavtalet framgick nagra krav av koparen pa forpackningssatt. Forpackningen
bor markas pa ett korrekt satt. Koparen har som uppgift att betala kostnaderna for
obligatorisk kontroll fore godset skickas ivdg (’pre-shipment inspection”)
inklusive sadana kontroller som kravs av myndigheterna i exportlandet.
(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 22-
23)
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3.3 FCA
Charges/fees FCA
Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Buyer
Loading on carriage Buyer
Carriage charges Buyer
Insurance _
Destination terminal charges Buyer
Delivery to destination Buyer
Import duty & taxes Buyer

Tabell 2. FCA, Any transport mode

FCA klausulen kan anvéndas vid alla transportsatt och kan aven anvandas nar
flera transportsatt ar nddvandiga. Nar man anvander sig av FCA klausulen
innebdr det att séljaren levererar godset till angiven plats. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 25)

“Free Carrier” (Fritt fraktforande) innefattar att sdljaren har som uppgift att
avlamna godset till fraktfraren eller till ndgon annan som koparen utsett, vid
saljarens lokal eller vid annan plats som bada parterna kommit 6verens om. Bada
parterna bor komma oGverens om plats for leverans sa specificerat som mojligt
detta pa grund av att risken gar over till koparen vid denna utsedda plats.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 25)

Om parterna har utsett séljarens lokal till avlamnings plats bor de skriva ut
lokalens adress som plats for avldmnande. Men om parterna avtalat om en annan
plats for avlamnande bor de specificera platsen och ha adress uppgifterna till
avlamningsplatsen.  (Internationella  Handelskammarens (ICC)  Svenska
Nationalkommite 2010, 25)

FCA- klausulen kraver att saljaren ordnar exportklarering av godset, men saljaren

har ingen skyldighet att importklarera godset, sta for kostnaderna vid importtullen
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eller std for nagra andra tullformaliteter vid import. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 25)

I FCA- klausulen bestdams att séljaren ar skyldig att forse godset och fakturan
enligt vad som forekommit i kdpavtalet samt sta for andra 6verenskommelser som
avtalats om. Koparen har som skyldighet att betala priset for godset i enlighet med
vad koparen och saljaren avtalat om och vad som star i kdpavtalet. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 26-27)

| FCA- klausulen ségs det att saljaren pa egen risk och bekostnad star for
anskaffning av exportlicens. Andra myndighetstillstand och tullformaliteter som
uppstar vid exporten av godset star saljaren ocksa for. Képaren daremot har som
skyldighet att pa egen risk och bekostnad sta for anskaffning av importlicens eller
annat myndighetstillstdnd samt ta hand om och fullgéra alla tullformaliteter som
uppstar vid import och transport av godset igenom nagot land. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 26-27)

| avtalet om transport har saljaren ingen skyldighet gentemot koparen att sluta
avtal om transport. Om kdparen vill sluta avtal om transport eller det &r
kommersiell praxis och képaren inte ger andra instruktioner i tid sa har saljaren
ratt att traffa avtal om transport pa koparens risk och bekostnad pa vanliga villkor.
(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 26)

Nar det kommer till avtal om forsdkring har saljaren inte ndgon skyldighet mot
koparen att teckna forsakring. Saljaren har som skyldighet att pd koparens
begéran och risk samt bekostnad forse kdparen med den information som behovs
nar man skaffar en forsékring. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 26)

Vid avlamnande av godset skall séljaren fora det till den fraktforare eller till den
som koparen utsett, pa avtalad plats eller angiven leveransort pa avtalad tid eller
inom avtalad tidsperiod. Avlamnandet &r fullgjort om den avtalade platsen &r

saljarens lokal och godset har lastats pa transportmedlet som koparen anvander sig
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av. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010,
26)

Saljaren skall std for kostnaderna for kontrollatgarder som kravs vid avlamning
av godset, sa som t.ex. kvalitetskontroll, matning, véagning, antalskontroll.
Séljaren star dven for kostnaderna for kontroller fore avsdndning (“pre-shipment
inspection”) som krdvs av exportlandets myndigheter. (Internationella

Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 30)

Saljaren bor aven pa egen bekostnad forpacka godset, om det inte ar norm i
branschen att transportera godset oférpackat. Saljaren kan forpacka godset enligt
vad denne ser vara lampligt och nodvandigt for transporten om det inte i
kopavtalet framgick nagra krav av kdparen pa forpackningssatt. Forpackningen
bor markas pa ett korrekt satt. Képaren har som uppgift att betala kostnaderna for
obligatorisk kontroll fore godset skickas ivdg (“’pre-shipment inspection”) dock
inte om sadan kontroll kravs av myndigheterna i exportlandet.  (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 30-31)
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3.4 CPT

Charges/fees CPT
Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Seller
Loading on carriage Seller
Carriage charges Seller
Insurance _
Destination terminal charges Seller
Delivery to destination Buyer
Import duty & taxes Buyer

Tabell 3. CPT, Any transport mode

CPT(CARRIAGE PAID TO) kan anvandas vid alla transportsatt, dven fast flera
transportsitt anvinds.”Carriage Paid to”(Fraktfritt) betyder att sdljaren ldmnar
godset till fraktféraren eller annan utvald person utsedd av saljaren pa den
avtalade platsen (om det finns en avtalad plats mellan kdparen och saljaren).
Transport kostnader som uppstar till den angivne platsen star saljaren for.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 35)

Om CPT, CIP, CFR eller CIF anvands ar det séljarens ansvar dnda tills godset
blivit overlamnat till fraktforaren, alltsa ansvaret upphor vid fraktforaren inte da
godset anlant till destinationen. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 35)

Det finns tva kritiska punkter med CPT- klausulen eftersom risken och
kostnadsansvaret gar Over pa tva olika platser. Vilket betyder att saljarens
skyldighet upphor vid fraktforaren men star for transportkostnaderna anda fram
till avtalad destination. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 35)

Saljaren och kdparen bor noggrant i sitt kontrakt komma Gverens om var ansvaret
overgar till koparen, samt avtala om vart godset skall dverlamnas. Om fallet vore

sa att flera fraktforare anstalls for transporten till den avtalade destinationen. Om
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koparen och séljaren inte avtalat om nagon specifik plats vergar ansvaret vid den
forsta fraktforaren. Séljaren bestammer i sa fall platsen var ansvaret overgar,
koparen kan inte paverka beslutet om platsen som saljaren valt. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 35)

Ifall parterna vill att risken skall 6verga vid ett senare skede bor de avtala det i
kopavtalet. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 35)

Koparen och saljaren skall s& noga som mdjligt ange platsen inom angiven
destination for kostnaderna bérs av saljaren fram till det. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 35)

Enligt CPT ar saljaren skyldig att forse med exportklarering av godset. Men
saljaren ar inte skyldig att importklarera godset eller sta for importull eller andra
tullformaliteter vid import. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 35)

Saljaren bor tillnandahélla godset samt fakturan enligt vad som forekommer i
kopavtalet samt sta for andra 6verenskommelser som avtalats om. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 36)

Dar till kravs det att sdljaren pa egen risk och bekostnad anskaffar exportlicens
eller andra tillstind sdsom myndighetstillstand. Aven skyldiga att fullgéra alla
tullformaliteter som kravs vid export, vilket kan innebara transport genom nagot
land for att nd sin destination. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 36)

Transportavtalet bor vara pa sedvanliga villkor samt pa saljarens bekostnad.
Séljaren har ingen skyldighet att teckna forsakring gentemot kdparen. Saljaren ar
skyldig att pa koparens begéaran och risk samt bekostnad att forse koparen med
information som koparen ma behéva for inskaffande av forsakring.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 36)
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Séljaren ar skyldig att pa avtalad dag eller tidsperiod overlamna godset till
fraktforaren, enligt  Overenskommelsen 1  koOpavtalet.  (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 36)

Koparen ar skyldig att enligt avtal betala priset som férekommer i kbpavtalet. Det
ar pa koparens ansvar att anskaffa importlisens eller andra myndighetstillstand,
aven fullgora tullformaliteter som sadan  behdvs.  (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 37)

Koparen behdver inte béra ansvar dver saljarens avtal med fraktféraren. Koparen
behover inte teckan forsakring gentemot saljaren. Kdparen behover dock
informera om séljaren ar i behov av att anskaffa forsékring. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 37)

Koparen skall ta emot leveransen sdsom de avtalat i kopavtalet, 4ven ta emot
godset fran fraktféraren pa den bestdmda destinationen. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 37)

Saljarens risk ifall det skedde en forlust eller skada av godset ar tills godset
transporteras till fraktforaren. Koparen bér risken for skador samt forluster av
godset fran den tidpunkten da godset lamnats Over till fraktforaren.
(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 38)

Leveransdokument ar séljaren skyldig att bekosta, om kdparen kraver dokument
over transporten.  (Internationella  Handelskammarens (ICC)  Svenska
Nationalkommite 2010, 38)

Saljaren ar skyldig att betala kostnader som uppkommer av kontrollbehov sasom
kvalitetskontroll, métning, végning och antalskontroll. Dessa kontroller kravs av
myndigheter vid exportlander. Séljarens skyldighet ar att forse med férpackning
om godset behdver packning. Om inte avtalet innehaller foreskrift dver hur godset
skall packas, far saljaren bestamma hur férpackningen sker. Godset skall
forpackas pa ett lampligt satt. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 40)
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Koparens skyldighet &r att betala for obligatoriska kontroller fore avsandande,
géller inte om kontroll krdvs av myndigheter i exportland. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 41)

Koparen ar skyldig att i tid informera séljaren om krav pa sdkerhetsinformation
om sadana behdvs. Informationen kan behdvas vid transporten samt exporten av
godset, kan vara mycket viktigt ifall godset passera ett tredje land. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 41)
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3.5 CIP

Charges/fees CIP

Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Seller
Loading on carriage Seller
Carriage charges Seller
Insurance Seller
Destination terminal charges Seller
Delivery to destination Buyer
Import duty & taxes Buyer

Tabell 4. CIP, Any transport mode

CIP (CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO) kan anvédndas vid alla
transportsatt dven om flera transportsatt anvénds. CIP- klausulen (Fraktfritt
inklusive forsakring) betyder att saljaren lamnar godset till fraktforaren eller
annan utvald person utsedd av séljaren pa den avtalade platsen (om det finns en
avtalad plats mellan koparen och saljaren). Transport kostnader som uppstar till
den angivne platsen star saljaren for. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 43)

Saljarens skyldighet ar att teckna forsékringsskydd mot koparens risk for forlust
eller skada av godset under transporten. Kdparen bdr vara medveten om att
séljaren behover enbart teckna minimiskydd. Om koparen kraver béttre
forsékringsskydd bor koparen avtala om ett battre transportskydd med séljaren
eller teckna sjalv ett forsakringsskydd. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 43)

Om CPT, CIP, CFR eller CIF anvands &r det sédljarens ansvar anda tills godset
blivit overlamnat till fraktforaren, alltsa ansvaret upphor vid fraktforaren inte da
godset anlant till destinationen. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010. 43)
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Det finns tva kritiska punkter med CPT- klausulen eftersom risken och
kostnadsansvaret gar over pa tva olika platser. Vilket betyder att saljarens
skyldighet upphor vid fraktforaren men star for transportkostnaderna anda fram
till avtalad destination. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 43)

Séljaren och koparen bor noggrant i sitt kontrakt komma Gverens om var ansvaret
overgdr till koparen, samt avtala om vart godset skall 6verlamnas. Om fallet vore
sa att flera fraktforare anstalls for transporten till den avtalade destinationen. Om
koparen och séljaren inte avtalat om nagon specifik plats vergar ansvaret vid den
forsta fraktforaren. Séljaren bestammer i sa fall platsen var ansvaret overgar,
koparen kan inte paverka beslutet om platsen som saljaren valt. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 43)

Ifall parterna vill att risken skall 6verga vid ett senare skede bor de avtala det i
kopavtalet. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 43)

Saljaren och koparen bor sa noggrant som det ar mojligt att ange platsen pa den
angivne destination eftersom kostnader betalas av saljaren fram till det. Om det
avtalat i kopavtalet att séljaren star for eventuella kostnader i samband med
lossningen pa den angivna destination har séljaren ingen rétt att krava ersattning
av koparen for kostnader som uppstatt. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 44)

Saljaren &r skyldig att forse koparen med exportklarering av godset. Dock ingen
skyldighet att importklarera godset, betala importtull eller utféra tullformaliteter
vid import utan det ar koparens skyldighet. (Internationella Handelskammarens
(ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 44)

Saljaren bor tillnandahalla godset samt fakturan enligt vad som forekommer i
kopavtalet samt sta for andra Gverenskommelser som avtalats om. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 46)
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Dar till kravs det att saljaren pa egen risk och bekostnad anskaffar exportlicens
eller andra tillstand sdsom myndigehtstillstand. Aven skyldiga att fullgora alla
tullformaliteter som kravs vid export, vilket kan innebéra transport genom nagot
land for att na sin destination. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 46)

Transportavtalet bor vara pa sedvanliga villkor samt pa séljarens bekostnad.
Saljaren har ingen skyldighet att teckna forsékring gentemot kdparen. Saljaren ar
skyldig att pa koparens begéran och risk samt bekostnad att forse koparen med
information som koparen ma behéva for inskaffande av forsakring.
(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 46)

Saljaren ar skyldig att pa avtalad dag eller tidsperiod overlamna godset till
fraktforaren, enligt  Overenskommelsen i  koOpavtalet.  (Internationella

Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 46)

Séljaren &r skyldig att bekosta transportforsakring som uppfyller minimikraven
enligt’Clauses’(C) av ’Institute Cargo Clauses’(LMA/IUA) eller motsvarande
villkor. Forsakringen bor vara palitlig ifall koparen eller nagon annan som har
forsékringsbart intresse i godset kan begdra ersattning direkt. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 46)

Koparen ar skyldig att betala priset som bestamts i kopavtalet. Det &r pa kdparens
ansvar att anskaffa importlicens eller andra nodvandiga tillstdnd samt fullgora alla
tullformaliteter. Koparen ar inte skyldig gentemot séljaren att sluta avtal om
transport. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 47)

Koparen &r inte heller skyldig att teckna férsdkring gentemot séljaren. Men &r
skyldig att informera om saljaren & i behov av tillaggsforsakring.
Forsakringsbeloppet bor vara i avtalets valuta och skall motsvara minst 110% av
godset varde. Forsakringen skall vara kraft dnda fran platsen varifran godset aker
till avtalad destination. Saljaren bor forse kdparen med bevis om forsékringens

giltighet. Séljaren ar skyldig pa koparens begaran inkluderande risk och bekostnad
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forse koparen med tillrdcklig information om denne bor anskaffa sig
tillaggsforsékring.  (Internationella  Handelskammarens  (ICC)  Svenska
Nationalkommite 2010, 47-48)

Saljaren ar skyldig att pa avtalad dag eller tidsperiod overlamna godset till
fraktforaren, enligt  Overenskommelsen 1  koOpavtalet.  (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 48)

Fore godset blivit avlamnat till koparen enligt avtal, bar séljaren risken for forlust
som kan uppsta. Om koparen daremot inte tagit emot leveransen som det avtalats i
kopavtalet, bar koparen risken ifall det skedde en olycka som resulterar i forluster
att sta for ersattningen sjalv. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 49)

Kostnader som uppstar skall koparen sta for om inte annat avtalats om, kostnader
som uppstar efter aviamnande av godset sasom tullformaliteter skall koparen sta
for. Aven om det inte avtalats om kostnader som uppstar under transporten skall
koparen sta for de om inte det avtalats att séljaren star for dem. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 49)

Séljaren ar skyldig att meddela da godset anlant till den bestamde platsen, bor
aven informera om annan viktig information som behdvs da godset tags emot.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 50)

Koparen har ratt att begara pa saljarens bekostnad behévliga dokument som beror
transporten. Transportdokumentet skall innehalla information om godset som kan
behdvas av bada parterna, det skall vara daterat inom den avtalade perioden for
avsandaren. Koparen skall om den vill ha moéjlighet att sélja vidare godset under
transporter om det finns behov till det, detta bor hanvisas i transportdokumentet.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 50)

Saljaren ar skyldig att betala kostnader som uppkommer av kontrollbehov sasom
kvalitetskontroll, métning, végning och antalskontroll. Dessa kontroller kravs av
myndigheter vid exportlander. Séljarens skyldighet ar att forse med forpackning

om godset behover packning. Om inte avtalet innehaller foreskrift over hur godset
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skall packas, far saljaren bestamma hur forpackningen sker. Godset skall
forpackas pa ett lampligt satt. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 50)

Da koparen har ratt att bestimma tidpunkt samt destination for avlamnande av
godset ar koparen skyldig att meddela séljaren da godset anlant. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 51)

Koparen skall std for kostnader som kan uppsta vid exportlandet sdsom kontroller
som krdavs i det landet. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 51)
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3.6 DAT

Charges/fees DAT
Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Seller
Loading on carriage Seller
Carriage charges Seller
Insurance _
Destination terminal charges Seller
Delivery to destination Buyer
Import duty & taxes Buyer

Tabell 5. DAT, Any transport mode

DAT (Delivered at terminal) klausulen kan anvéndas vid alla transportsétt och kan
aven anvéandas nar flera transportsatt anvands. DAT handlar om att séljaren
avlamnar godset efter att det lastats av fran transportmedlet och lamnar det vid
den angivna terminalen eller vid angiven destinationen eller destinationshamnen.
Terminal innebér alla platser vare sig dem ar tickta eller inte, som t.ex. kaj, lager,
containerupplag eller vag-, jarnvags- eller flyggodsterminaler. Det ar pa saljarens
risk som transporten av godset och avlossningen vid terminalen sker samt
eventuella risker forenade till transporten ar pa saljarens ansvar anda tills godset
ar avlossat vid den angivna destinationen eller destinationshamnen.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 55)

Séljaren och képaren bor sa noga som mojligt ange, vilken terminal och om det &r
mojligt var vid terminalen godset skall 6verlamnas eftersom risken fram till denna
punkt ligger hos séljaren. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 55)

Om parterna amnar att sdljaren skall béra riskerna och kostnaderna samt att
transportera och hantera godset fran terminal till avlamningsplatsen bor DAP-
eller DDP- reglerna anvandas istallet. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 55)
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Séljaren bor tillhandahalla godset samt fakturan enligt vad som forekommer i
kopavtalet samt sta for andra 6verenskommelser som avtalats om. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 56)

Dar till kravs det att sdljaren pa egen risk och bekostnad anskaffar exportlicens
eller andra tillstand sdsom myndighetstillstand. Aven skyldiga att fullgéra alla
tullformaliteter som kravs vid export, vilket kan innebéra transport genom nagot
land for att na sin destination. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 56)

Séljaren bor pa egen bekostnad ordna med transport av godset till den angivna
terminalen vid hamnen eller pa destinationen. Om det inte avtalats om nagon
sarskild terminal for avlamning far séljaren vélja den terminal i hamnen eller vid
destinationen som ar mest lamplig. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 56)

Saljaren &r inte skyldig gentemot koparen att teckna en forsékring. Saljaren bor
dock forse koparen med den information som denne behdver for att teckna en
forsékring. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 56)

Séljaren har som uppgift att lossa godset fran anldndande transportmedel och
stalla det till képarens forfogande vid den angivna terminalen pa avtalad dag eller
inom avtalad tidsperiod. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 56)

Séljaren star for de kostnader, som uppstar vid transporten fore avlamning av
godset. Saljaren ansvarar aven for kostnaderna vid tullformaliteter som kravs for
export samt alla tullar, skatter och Ovriga avgifter som uppstar da godset
transporteras genom nagot annat land an destinationslandet fére avlamning.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 58)

Saljaren ar skyldig att betala kostnader som uppkommer av kontrollbehov sasom
kvalitetskontroll, matning, vagning och antalskontroll. Dessa kontroller kravs av

myndigheter vid exportlander. Séljarens skyldighet &r att forse med forpackning
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om godset behover packning. Om inte avtalet innehaller foreskrift 6ver hur godset
skall packas, far séljaren bestamma hur forpackningen sker. Godset skall
forpackas pa ett lampligt satt. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska

Nationalkommite 2010, 60)
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3.7 DAP
Charges/fees DAP
Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Seller
Loading on carriage Seller
Carriage charges Seller
Insurance _
Destination terminal charges Seller
Delivery to destination Seller
Import duty & taxes Buyer

Tabell 6.DAP, Any transport mode

DAP (Delivered at place) kan anvandas vi alla transportsétt och aven om flera
transportsétt anvands. DAP klausulen innebdr att saljaren avlamnar godset och
staller det till koparens forfogande pa det anlandande transportmedlet och att det
ar klart forlossning pa den angivna destinationen. Saljaren star for alla risker
forenade med transporten till den angivna platsen. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 63)

Parterna bor sa noga som mojligt ange avlamningsplats inom de avtalade
destinationen , detta i och med att riskerna fram till denna plats ligger hos séljaren.
Om det enligt transportavtalet framkommer att séljaren bar kostnaderna i samband
med lossningen vid den angivna destinationen, har képaren ingen skyldighet att
ersitta dessa kostnader om inte parterna avtalat om annat. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 63)

Séljaren bor tillnandahalla godset samt fakturan enligt vad som forekommer i
kopavtalet samt sta for andra 6verenskommelser som avtalats om. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 64)

Dar till kravs det att sdljaren pa egen risk och bekostnad anskaffar exportlicens
eller andra tillstand sdsom myndighetstillstand. Aven skyldiga att fullgéra alla

tullformaliteter som kravs vid export, vilket kan innebara transport genom nagot
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land for att na sin destination. Koparen daremot ar skyldig att pa egen risk och
bekostnad skaffa importlicens och andra myndighetstillstand som kan behovas vid
import av godset. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 64-65)

Saljaren star for kostnaderna for transporten av godset till den angivna
destinationen eller till den avtalade platsen inom destinationen om en sadan plats
avtalats om. Om det inte avtalats om nagon sarskild plats inom destinationen sa
far saljaren vélja en plats inom destinationen som &r lampligast. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 64)

Saljaren &r inte skyldig gentemot koparen att teckna en forsakring. Séljaren bor
dock forse koparen med den information som denne behdver for att teckna en
forsékring. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 64)

Vid avlamnande av godset bor saljaren stalla det till koparens forfogande pa
anlandande transportmedel. Godset skall vara klart for lossning pa avtalad plats
inom destinationen pad avtalad dag och inom den avtalade tidsperioden.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 64)

Séljaren star for de kostnader som uppstar vid transporten fore avlamning av
godset. Saljaren ansvarar aven for kostnaderna vid tullformaliteter som kravs for
export samt alla tullar, skatter och Ovriga avgifter som uppstar da godset
transporteras genom nagot annat land an destinationslandet fore avlamning.
Séljaren star for kostnaderna vid lossning vid destinationen enligt vad som
avtalats om i transportavtalet. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 66)

Séljaren ar skyldig att betala kostnader som uppkommer av kontrollbehov sasom
kvalitetskontroll, métning, v&gning och antalskontroll. Dessa kontroller kravs av
myndigheter i exportlandet. Séljarens skyldighet ar att forse forpackning av godset
om godset behdver packning. Om inte avtalet innehaller foreskrift 6ver hur godset

skall packas, far saljaren bestamma hur forpackningen sker. Godset skall
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forpackas pa ett lampligt satt. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 68)
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3.8 DDP

Charges/fees DDP
Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Seller
Loading on carriage Seller
Carriage charges Seller
Insurance _
Destination terminal charges Seller
Delivery to destination Seller
Import duty & taxes Seller

Tabell 7. DDP, Any transport mode

DDP (Delivery Duty Paid) kan anvandas vid alla transportsatt och d&ven om flera
transportsétt anvands. Delivered Duty Paid (levererat fortullat) innebar att séljaren
avlamnar godset efter att det blivit importklarerat och stalls pa anlandande
transportmedel, fardigt for lossning pa den angivna destinationen till koparens
forfogande. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 71)

Séljaren star for kostnaderna och riskerna som forenas med att transportera godset
till den avtalade platsen. Séljaren bor &ven klarera godset for export och import
och betala alla tullar vid export och import samt fullgora alla tullformaliteter.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 71)

Parterna bor sa noga som mojligt ange avlamningsplats inom de avtalade
destinationen , detta i och med att riskerna fram till denna plats ligger hos séljaren.
Om det enligt transportavtalet framkommer att séljaren bar kostnaderna i samband
med lossningen vid den angivna destinationen, har kdparen ingen skyldighet att
ersitta dessa kostnader om inte parterna avtalat om annat. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 71)

DDP bor inte anvandas om inte séljaren har mojlighet att ordna importklarering.

Séljaren star for mervardesskatten och andra skatter som skall betalas vid import
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om inte koOpavtalet sdger annat. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 71)

Saljaren bor tillnandahalla godset samt fakturan enligt vad som forekommer i
kopavtalet samt sta for andra dverenskommelser som avtalats om. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 72)

Dar till kravs det att saljaren pa egen risk och bekostnad anskaffar exportlicens
och importlicens eller andra tillstdnd sasom myndighetstillstand. Saljaren ar aven
skyldiga att fullgéra alla tullformaliteter som kravs vid export av varan eller
godset genom nagot land for dess import. Koparen ar skyldig att pa séljarens
begéran och pa séljarens bekostnad och risk hjalpa saljaren med anskaffning av
importlicens eller annat myndighetstillstand som kravs vid import av godset.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 72)

Saljaren star for kostnaderna for transporten av godset till den angivna
destinationen eller till den avtalade platsen inom destinationen om en sadan plats
avtalats om. Om det inte avtalats om ndgon sarskild plats inom destinationen sa
far saljaren vélja en plats inom destinationen som &r lampligast. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 72)

Saljaren &r inte skyldig gentemot koparen att teckna en forsakring. Séljaren bor
dock forse koparen med den information som denne behover for att teckna en
forsékring. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 72)

Vid avlamnande av godset bor saljaren stalla det till koparens forfogande pa
anlandande transportmedel. Godset skall vara klart for lossning pa avtalad plats
inom destinationen pa avtalad dag och inom den avtalade tidsperioden.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 72)

Séljaren star for de kostnader som uppstar vid transporten fore avlamning av
godset. Saljaren ansvarar aven for kostnaderna vid tullformaliteter som kravs for
export samt alla tullar, skatter och Ovriga avgifter som uppstar da godset

transporteras genom nagot annat land an destinationslandet foére avlamning.
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Séljaren star aven for kostnaderna vid lossning vid destinationen enligt vad som
avtalats om i transportavtalet. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 74)

Saljaren ar skyldig att betala kostnader som uppkommer av kontrollbehov sasom
kvalitetskontroll, métning, vagning och antalskontroll. Dessa kontroller krévs av
myndigheter i import- eller exportlandet. Séljarens skyldighet ar att forse
forpackning av godset om godset behdver packning. Om inte avtalet innehaller
foreskrift Gver hur godset skall packas, far saljaren bestamma hur férpackningen
sker. Godset skall forpackas pa ett lampligt séatt.  (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 76)
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REGLER FOR SJOTRANSPORT OCH TRANSPORT PA INRE
VATTENVAGAR

3.9 FAS
Charges/fees FAS
Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Seller
Loading on carriage Buyer
Carriage charges Buyer
Insurance _
Destination terminal charges Buyer
Delivery to destination Buyer
Import duty & taxes Buyer

Tabell 8.FAS, Sea/inland waterway transport

Denna klausul ar amnad endast for sjotransport och transport pa inre vattenvégar.
FAS innebér att godset avlamnas av séljaren vid fartyget (kan vara kajen eller en
pram), koparen utser hamnen varifran godset skall sandas. Risken Overgar da
godset Overlamnat vid fartygets sida. Koparen bér ansvaret dver godset da det ar
overlamnat vid fartyget. Om det uppstéar skador eller andra kostnader da godset
Overlamnat vid fartyget bar koparen ansvaret for eventuella kostnader.
(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 81)

Séljaren och koparen bor ange sa noga som mojligt avlamningsplatsen eftersom
risken samt kostnaderna tills det bérs av saljaren. Att ta i beaktande ar kostnader
och avgifter som kan uppsta vid hamnen. (Internationella Handelskammarens
(ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 81)

Séljaren har som skyldighet att exportdeklarera godset, men ar inte skyldig att
importdeklarera eller fullgéra nagra andra tullformaliteter. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 81)

Saljaren skall forse koparen med godset samt fakturan i enlighet med avtalet.
Séljaren skall pa egen risk och bekostnad anskaffa exportlicens eller
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myndighetstillstand om sadant kréavs. Séljaren skall ocksa fullgora tullformaliteter
av godset vid export om det krdvs. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 82)

Saljaren behdver inte forse koparen med transport. Saljaren &r inte skyldig att
teckna forsakring gentemot kdparen. Saljaren ar skyldig pa koparens begéran att
forse koparen med information om denne behdver anskaffa forsakring, dock sker
det pa koparen risk samt bekostnad. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 82)

Kdoparen ar skyldig att betala priset for godset i enlighet om vad som avtalats.
Koparen ar skyldig att fullfora alla punkter som kopavtalet innefattar.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 83)

Koparen skall pd egen bekostnad och risk anskaffa importlicens eller
myndighetstillstand samt fullgora tullformaliteter for import av godset om det ar
nodvandigt. Aven ta i beakta om transporten gar igenom ett tredje land.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 83)

Koparen skall pa egen bekostnad sta for transport fran den angivne lastningshamn
om inget annat avtalats. Képaren ar inte skyldig att teckna forsakring gentemot
séljaren(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 83)

Saljaren bor avlamna godset vid avtalad dag eller inom avtalad tidsperiod vid den
bestimda platsen enligt kopavtalet. Om koparen inte angivit en plats for
avldmnande har séljaren ratt att ldamna godset den plats som &ar lampligast.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 84)

Séljaren bar risken for forlust eller annan skada for godset dnda till godset ar
avlamnat till den angivne platsen enligt kopavtalet. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 84)

Séljaren ar skyldig att sta for kostnader for godset intill det har avlamnats enligt

vad som avtalats. Saljaren har som skyldighet att sta for kostnader som uppstar av
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tullformaliteter som kréavs vid export. Vilket innebéar tullar, skatter samt andra
kostnader som uppstar vid export. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 84)

Koparen bar risken for eventuella forluster eller skador da godset anlant till den
angivne platsen. Képaren bér risken fran den avtalade dagen eller tidsperioden
som avtalats om. ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 85)

Koparen har som skyldighet att sta for alla kostnader som uppstar efter att godset
anlant till den angivne platsen forutsatter att godset 6verlamnats enligt kdpavtalet.
ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 85)

Séljaren skall std for kostnader som uppstar som kravs av kontrollatgarder som
kan innefatta kvalitetskontroll, métning, vagning och antalskontroll. Séljaren skall
aven pa egen bekostnad forpacka godset, saljaren har ratt att forpacka godset pa
ett lampligt satt. ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 86)

Séljaren skall forse koparen med tillracklig information ifall det ses nddvéndigt.
Det kan innefatta dokument och information som koparen behéver for import.
Séljaren star for kostnaderna som uppstar av det tidigare namnda. ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 86)

Koparen har som skyldighet att meddela saljaren i god tid namnet pa fartyget och
lastningsplats. Koparen skall std for eventuella kostnader som uppstar av
obligatorisk kontroll fore godset blivit sant, utom nar en sadan kontroll kravs av

myndigheterna i exportlandet. ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 87)
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3.10 FOB

Charges/fees FOB
Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Seller
Loading on carriage Seller
Carriage charges Buyer
Insurance -
Destination terminal charges Buyer
Delivery to destination Buyer
Import duty & taxes Buyer

Tabell 9. FOB, Sea/inland waterway transport

FOB(ange lastningshamn) anvéands endast vid sjétransport och transport pa inte
vattenvégar. “Free on Board” klausulen innebdr att sdljaren ldmnar godset ombord
pa fartyget som utsetts av koparen vid den angivne hamnen enligt avtalat. Risken
overgdr da godset ar ombord pa fartyget, koparen bar allt ansvar efter att godset
lastats pa fartyget. (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 89)

FOB dr inte lamplig att anvandas nér godset lamnas till fraktféraren innan det
lastats pa fartyget. Da rekommenderas att anvanda FCA klausulen. (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 89)

Saljaren ar skyldig att ordna exportdeklarering, men har ingen skyldighet att
importdeklarera godset, betala importtull eller fullgéra andra tullformaliteter vid
import. (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 89)

Séljaren bor tillhandahalla godset samt fakturan enligt vad som forekommer i
kopavtalet samt sta for andra 6verenskommelser som avtalats om. Dar till kravs
det att saljaren pa egen risk och bekostnad anskaffar exportlicens eller andra
tillstand sasom myndighetstillstand. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 90)
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Séljaren skall pa egen bekostnad anskaffa exportlicens eller andra
myndighetstillstand samt fullfora tullformaliteter om sadan kréavs vid export av
godset. Saljaren ar inte skyldig att teckna transport gentemot koparen. Om
koparen ber saljaren att teckna transportavtal ar det pa koparens risk samt
bekostnad. Séljaren bor tillhandahalla godset samt fakturan enligt vad som
forekommer i kopavtalet samt sta for andra 6verenskommelser som avtalats om.
Dar till kravs det att sdljaren pa egen risk och bekostnad anskaffar exportlicens
eller andra tillstand sdasom  myndighetstillstand. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 90)

Séljaren har ingen skyldighet att teckna forsakring gentemot koparen. Séljaren ar
skyldig att forse koparen med tillracklig information om denne boér teckna
forsakring, det ar pa koparens riks samt bekostnad séljaren forser kdparen med
denna information. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 90)

Saljaren skyldighet att avlamna godset pa den angivne platsen som kan vara
ombord, dven skall avlastningen ske pa den angivne dagen eller tidsperioden som
parterna avtalat. Om fallet vore att koparen inte angivit plats for avlastningen far
séljaren sjalv valja den lampligaste platsen for avlastningen. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 90)

Koparen ar skyldig att betala priset for godset i enlighet med kopavtalet. Koparen
ansvarar pa egen risk och bekostnad inskaffande av importlicens eller andra
myndighetstillstand. Dessutom ar koparen skyldig att fullgora alla tullformaliteter
for import av godset. Om transporten passerar ett tredje land skall koparen pa
egen risk samt bekostnad skdta eventuella kostnader eller myndighetstillstand.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 91)

Koparen bekostar transporten fran den angivne lastningshamn, forutom om annat
avtalats. KOparen &r inte skyldig att teckna forsakring gentemot séljaren. Koparen
skall ta emot godset i enlighet med avtalet. (Internationella Handelskammarens
(ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 91)
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Saljaren bar risken for godset enda tills godset avliamnats till den angivne platsen i
enlighet till kopavtalet. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 94)

Saljaren skall sta for kostnader som uppstar pa grund av kontrollatgarder som kan
innefatta kvalitetskontroll, métning, véagning och antalskontroll. Saljaren skall
dven pa egen bekostnad forpacka godset, saljaren har réatt att forpacka godset pa
ett lampligt sétt. Forutsétter att myndigheterna kraver det i exportlandet. (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 94)

Koparen skall sta for eventuella kontroller om sadana kravs, férutom om det &r
exportlandets myndigheter som kréaver det. (ICC) Svenska Nationalkommite 2010,
95)
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3.11 CFR

Charges/fees CFR
Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Seller
Loading on carriage Seller
Carriage charges Seller
Insurance _
Destination terminal charges Buyer
Delivery to destination Buyer
Import duty & taxes Buyer

Tabell 10.CFR, Sea/inland waterway transport

CFR klausulen kan endast anvandas vid sj6transport och transport pa inre
vattenvégar. Cost and Freight(Kostnad och frakt) betyder att saljaren avlamnar
godset ombord pa fartyget. Eventuella skador eller forluster det vill saga risken
overgar da godset lastats ombord pa fartyget. Séljaren star for kostnader som
uppstar av transporten till den angivne destinationen. ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 97)

Om CPT, CIP, CFR eller CIF anvands ar det séljarens ansvar dnda tills godset
blivit overlamnat till fraktforaren, alltsa ansvaret upphor vid fraktforaren inte da
godset anlant till destinationen. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 97)

Det finns tva kritiska punkter med CFR-klausulen eftersom risken och
kostnadsansvaret gar Over pa tva olika platser. Vilket betyder att saljarens
skyldighet upphor vid fraktforaren men star for transportkostnaderna anda fram
till avtalad destination. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 97)

Saljaren och kdparen bor noggrant i sitt kontrakt komma éverens om var ansvaret
overgar till koparen, samt avtala om vart godset skall dverlamnas. Om fallet vore

sa att flera fraktforare anstalls for transporten till den avtalade destinationen. Om
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koparen och séljaren inte avtalat om nagon specifik plats vergar ansvaret vid den
forsta fraktforaren. Séljaren bestammer i sa fall platsen var ansvaret overgar,
koparen kan inte paverka beslutet om platsen som saljaren valt. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 97)

Ifall parterna vill att risken skall éverga vid ett senare skede bor de avtala det i
kopavtalet. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 97)

Koparen och saljaren skall s& noga som mojligt ange platsen inom angiven
destination for kostnaderna bérs av saljaren fram till det. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 97)

CFR Kklausulen kan vara olamplig att anvénda ifall godset avlamnas till
fraktforaren innan det lastas ombord, kan vara gods i containrar vilket avlamnas
vid terminalen, i sadant fall rekommenderas CPT att anvandas. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 98)

Enligt CFR ar saljaren skyldig att ordna exportdeklarering av godset, men ar inte
skyldig att importdeklarera godset eller betala ndgon importtull samt fullgora
nagra andra tullformaliteter vid import. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 98)

Séljaren bor tillhandahalla godset samt fakturan enligt vad som forekommer i
kopavtalet samt std for andra Gverenskommelser som avtalats om. Dar till kravs
det att saljaren pa egen risk och bekostnad anskaffar exportlicens eller andra
tillstand sasom myndighetstillstand. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 100)

Séljarens har skyldighet att traffa avtalet om transporten som parterna kommit
Overens om. Vilket innebéar att séljaren skall dverlamna godset till den angivne
platsen, vilket kan vara destinationshamnen eller om nagot annat avtalats.
Transportavtalet skall vara pa sedvanliga villkor samt séljaren star for
kostnaderna. (Internationella  Handelskammarens  (ICC)  Svenska
Nationalkommite 2010, 100)
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Séljaren har ingen skyldighet att teckna forsékring gentemot koparen. Séljaren har
skyldighet att fore koparen med tillracklig information om denne maste teckna
forsékring. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 100)

Avlamnande av godset skall ske pa den avtalade dagen eller tidsperioden, séljaren
skall Overlamna godset ombord pa fartyget om inget annat avtalats.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 100)

Koparen skall betala priset for godset enligt kopavtalet, samt fullfélja alla punkter
som koOpavtalet innefattar. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 101)

Koparen bér ansvaret for att inforskaffa importlicens eller andra
myndighetstillstdnd vilket innebar att koparen ar skyldig att fullfora alla
tullformaliteter vid import. Aven ta i beakta om godset passerar ett tredje land.
Koparen har dock ingen skyldighet att teckna avtal om transport gentemot
saljaren. Koparen skall ta emot godset da det anlander pa den angivne dagen.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 101)

Koparen ar inte skyldigt att teckna férsakring gentemot séljaren, men maste forse
séljaren med tillracklig information om denne bor teckna forsékring.
(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 101)

Saljaren bar risken for eventuella forluster eller skador intill godset avlamnats
enligt avtalet. Séljaren star for alla kostnader som uppstar enda tills godset
avlamnats enligt avtalet. Aven kostnader som uppstar pa grund av export skall
saljaren st for. Saljaren skall forse koparen med tillracklig information da
koparen skall ta emot godset. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 102)

Koparen bar risken for skador eller forluster da godset dverlamnats enligt avtal.
Godset bor overlamnas enligt avtal, tidsperiod eller dag. (Internationella
Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 102)
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Koparen har som skyldighet att sta for alla kostnader som uppstar av tullar, skatte
samt andra utgifter som uppkommer vid fortullning. Aven std for eventuella
kostnader for lossning inklusive kostnader for pramning och upplaggning pa kaj,
om dessa avgifter inte betalas av séljaren. Internationella Handelskammarens
(ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 103)

Séljaren skall forse koparen med transportdokument pa egen bekostnad.
Transportdokumentet skall innehalla avtalets gods, vara daterat inom avtalad
period for avsandandet av godset. Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 102)

Séljaren skall sta for kostnader som uppstar som kravs av kontrollatgarder som
kan innefatta kvalitetskontroll, métning, vagning och antalskontroll. Séljaren skall
aven pa egen bekostnad forpacka godset, saljaren har ratt att forpacka godset pa
ett lampligt satt.( ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 104)

Séljaren skall forse koparen med tillracklig information ifall det ses nédvandigt.
Det kan innefatta dokument och information som koparen behéver for import.
Séaljaren star for kostnaderna som uppstar av det tidigare namnda. (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 104)

Koparen skall sta for kostnader som uppstar av obligatorisk kontroll fore
avsandandet av godset, utom da myndigheterna i exportlandet kraver kontroll. .
(ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 105)
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3.12 CIF
Charges/fees CIF
Packaging Seller
Loading charges Seller
Delivery to port/place Seller
Export duty & taxes Seller
Origin terminal charges Seller
Loading on carriage Seller
Carriage charges Seller
Insurance ll Seller
Destination terminal charges Buyer
Delivery to destination Buyer
Import duty & taxes Buyer

Tabell 11.CIF, Sea/inland waterway transport

CIF(ange destinationshamnen) anvands endast vid sjotransport eller transport pa
inre vattenvégar. ”Cost, insurance and freight innefattar att sédljaren avldmnar
godset ombord pa fartyget. Risken for forlust eller skada dvergar da godset ar
ombord pa fartyget. Séljaren &ar skyldig att avtala och betala transport till den

angivne destinationshamnen. (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 107)

Saljaren &r skyldig att avtala forsakringsskydd mot koparens eventuella forluster
vid skador av godset under transporten. Koparen bor vara medveten om att
séljaren &r endast skyldig att teckna minimiskydd, om kdparen vill ha béttre
forsékring bor han avtala om det eller sjalv teckna tillaggsférsakring. (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 97)

Om CPT, CIP, CFR eller CIF anvands ar det saljarens ansvar dnda tills godset
blivit overlamnat till fraktforaren, alltsa ansvaret upphor vid fraktforaren inte da
godset anlant till destinationen. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 97)

CIF klausulen har tva kritiska punkter eftersom risken och kostnadsansvaret gar
over pa olika platser. | avtalet anges destinationshamnen men inte hamnen
varifran godset sands, samt séljarens ansvar gar 6ver till koparen for godset. Det

finns tva kritiska punkter med CFR-klausulen eftersom risken och
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kostnadsansvaret gar over pa tva olika platser. Vilket betyder att saljarens
skyldighet upphor vid fraktféraren men star for transportkostnaderna danda fram
till avtalad destination. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 107)

Séljaren och kdparen bor sa noga som majligt bestdmma platsen vid den angivne
destinationshamnen eftersom kostnaderna bérs av séljaren till den angivne platsen
vid destinationshamnen. Om séljaren och kdparen bestamt sig i transportavtalet att
saljaren star for lossningen kan saljaren inte krava i efterhand dessa kostnader av
koparen. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 107)

CIF é&r inte att rekommendera om godset lamnas till fraktforaren innan det lastas
ombord. Saljaren ar skyldig att exportklarera godset, daremot ingen skyldighet att
importklarera godset eller sta for importtull eller utféra andra tullformaliteter vid
import. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite
2010, 108)

Koparen star sjalv for att importklarera godset, samt sta for importtull och andra
tullformaliteter vid importtull. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 2010, 111)

Séljaren ar skyldig att pd egen bekostnad anskaffa transportforsakring som
uppfyller minimikraven enligt ’Clauses’(C) av ’Institute Cargo Clauses’.
Forsakringsbeloppet skall vara i avtalets valuta och bér motsvara minst 110 % av
godsets varde. Séljaren ar skyldig att avlamna godset inom avtalad tidsperiod eller
dag. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010,
112)

Koparen &r inte skyldig att traffa avtal om transport. Képaren &r inte heller skyldig
att teckna forsakring gentemot koparen. (Internationella Handelskammarens (ICC)
Svenska Nationalkommite 2010, 113)
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Séljaren har som skyldighet att betala kostnader som kravs vid kontrollatgarder
sasom kvalitetskontroll, matning, vagning eller antalskontroll som kan kravas av
myndigheterna i exportlandet. Séljaren skall &ven férpacka godset om de behovs.

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 2010, 116)



54

4 INCOTERMS 2000

Incoterms klausulerna fornyas vart efter ICC anser att en uppdatering é&r
nodvandig. | den tidigare upplagan av Incoterms 2000 fanns det 13 Incoterms
klausuler som var uppdelade i fyra olika grupper. Klausulerna var indelade i:

Grupp E
v EXW
Grupp F
v FCA
v FAS
v FOB
Grupp C
v CFR
v CIF
v CPT
v CIP
Grupp D
v DAF
v DES
v DEQ

v DDU
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v' DDP

Incoterms 2000 inneholl 13 Kklausuler. 1 Incoterms 2010 har klausulerna
modifierats sa att de nu ar 11 stycken. Orsaken till forandringen ar att man
forsoker forenkla klausulerna. (Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska
Nationalkommite 1999, 12)

De klausuler som &ndrades fran Incoterms 2000 ér:
v' DDU (Levererat ofortullat) blev DAP (Ange destinationen)
v" DAF (Levererat gransen) blev DAP (Ange destinationen)
v' DES (Levererat ombord pa fartyget) blev DAP (Ange destinationen)

v' DEQ (Levererat pa kaj) blev DAT (Ange terminal i hamnen eller pa

destinationen)

(Internationella Handelskammarens (ICC) Svenska Nationalkommite 1999,
91,99,107,115)
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5 DEN EMPIRISKA UNDERSOKNINGEN

5.1 Inledning till undersdkning

Da teori delen fardigstalldes var det aktuellt for oss, att paborja den empiriska
delen i vart lardomsprov. Den teoretiska delen av lardomsprovet bestod av
Incoterms 2010 samt forandringarna fran den tidigare upplagan Incoterms
klausulerna 2000. Vi valde dven att ndmna import och export i den teoretiska

delen p.g.a. att det ar basen till den globala handeln.

Avsikten med den empiriska delen i vart lardomsprov &r att ta reda pa de nya
Incoterms klausulernas anvandning bland foretag. Vi valde att anvénda oss av ett
frageformular bestaende av 17 fragor som vi séande ut via e-post till internationella

foretag i Finland.

Orsaken till att vi valde att anvanda oss av e-post undersokning var att vi ansag
det vara ett effektivt satt att na ut till manga foretag. Vi skulle dven ha velat
anvanda oss av telefonintervju men p.g.a. av att vi bada arbetade dagtid, och inte
hade majlighet att sitta vid telefonen och ringa dessa samtal pa vardagarna,
begréansade vi undersékningen till e-post frageformular.

Orsaken till att vi valde att anvanda oss av en kvalitativ undersokningsmetod var
att vi ville lara kanna foretagen och inte bara fa statistiska uppgifter om foretagen.

Det lampades ocksa béttre att gora en kvalitativ undersokning i detta lardomsprov.
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5.2 Undersokningsmetoder

Det finns manga olika slags metoder att géra en undersokning. Beroende pa vad
man undersOker bér man noggrant begrunda de olika undersdkningsmetoderna

och sedan forsoka hitta den metod som passar bast for andamalet.
Undersokningsmetods alternativ ar t.ex.

v" Postenkét

v Webbenkét

v’ Besoksenkat

v Telefonintervju

v Fokusgrupp

v" Personligintervju

De olika undersékningsmetoderna ar lampade for olika andamal, man bor noga ga
igenom vilken metod &r mest lampad for den aktuella undersékningen. Det finns

manga for och nackdelar med alla de olika undersokningsmetoderna.

Beroende pa om man har som mal att na ut till manga respondenter inom en kort
tid, eller om man har som mal att fa djupa intervju svar men att mangden pa
respondenterna inte har en sa stor betydelse, bor man bekanta sig med de olika

undersokningsmetoderna och dar emellan vélja den mest lampade for andamalet.



Postenkat Fordelar

Nackdelar

Lag kostnad per respondent

Kan visa bilder pa t.ex. reklam
eller personer

Ingen intervjuar effekt

Bra vid kansliga fragor

Kan stalla flere fragor an vid de
ovriga insamlingsteknikerna

Respondenten kan svara pa
enkaten da hon eller han har tid

Respondenten dr anonym

Figur 1, Postenkat

Tar lang tid

Lagre svars frekvens

Ingen kontroll 6ver intervju
situationen

Liten mojlighet att forklara
oklarheter

Respondenten kan se samtliga
fragor i enkaten

Ingen majlighet att folja upp
fragor
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(Lars Christensen med flera, Marknadsundersokning - En handbok. Forfattarna

och Studentlitteratur AB 2010, 141)
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Webbenkat | Fordelar Nackdelar

Gar snabbt att svara Finns ofta inget register

Stort bortfall p.g.a. ny

Slipper data inmatning teknik

Lag kontaktkostnad Alla har inte internet

Figur 2. Webbenkat

(Lars Christensen med flera, Marknadsundersokning - En handbok. Forfattarna
och Studentlitteratur AB 2010, 149)
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Beséksenkét"‘ ‘ Fordelar ‘_ Nackdelar

Hig svarsfrekvens Hig kostnad

Svartatt stalla kansliga

Gar fortatt genomfora o
fragor

Obetydligaintervjuar
effekter

Intervjuaren kaninformera
ochreda ut oklarheter

Figur 3. Besoksenkat

(Lars Christensen med flera, Marknadsundersokning - En handbok. Forfattarna
och Studentlitteratur AB 2010, 150)
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lTeIefonintervju‘ ’ Fordelar Nackdelar
Gar fort att genomfora Endast relativt enkla fragor

Relativt 1dg kostnad per

kontakt Intervjuareffekt

Man kan inte visa bilder eller

Fragor kan féljasupp figurer

Ordningen pa fragorna kan
andras

Higre svars frekvensi
forhallande med postenkat

Ger korrekt och exakt
information

Figur 4. Telefonintervju

(Lars Christensen med flera, Marknadsundersokning - En handbok. Forfattarna
och Studentlitteratur AB 2010, 150)



-

Fokusgrupp |

Fordelar
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Nackdelar

Figur 5. Fokusgrupp

Billigare an personligaintervjuer

Snabbare bearbetningav materialet
anvid persenligaintervjuer

Kanledatill diskussioner mellan
deltagarna

Respondenternakannersigtrygga
med andra deltagare narvarnade

Svart att hanforaett resultattill en
viss malgrupp om dublandar
deltagare fran olikamalgrupper

Kravermer kunskap och erfarnehet
dn att genomfdren enkat
undersdkning

(Lars Christensen med flera, Marknadsundersdkning - En handbok. Forfattarna
och Studentlitteratur AB 2010, 183)



Personlig intervju { Fordelar Nackdelar
Gar relativt srlabbt att T e
genomfora

Stor kontroll 6ver intervju
situationen

Du kan stélla komplicerade
fragor

Lamplig for kunskapsfragor

Du kan visa material

Du kan stélla féljd fragor och
forklara eventuella oklarheter

Figur 6. Personlig intervju

(Lars Christensen med flera, Marknadsundersokning - En handbok. Forfattarna

och Studentlitteratur AB 2010, 178)

Risk for intervjuareffekter

Ej lamplig for kansliga fragor

Ofta sma urval

Det kravs val utbildade
intervjuare

Ofta komplicerad data analys

63
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5.2.1 Kvantitativa undersokningar

En kvantitativ undersokning &r ofta en enk&t och besvaras ofta med hjalp av
siffror. Fragestéllningar sa som hur ofta, hur manga, hur mycket och i vilken grad
ar fragor som passar att anvandas i en kvantitativ undersokning. (Lars Christensen
med flera, Marknadsundersokning - En handbok. Forfattarna och Studentlitteratur
AB 2010, 226)

Nar man framstéller resultatet i en kvantitativ undersokning gors det ofta
statistiskt vilket ar latt att sammanstélla och jamféra med tidigare gjorda
undersokningar.  (Lars Christensen med flera, Marknadsundersdkning - En
handbok. Forfattarna och Studentlitteratur AB 2010, 226 )

De vanligaste  marknadsundersokningar som gbrs ar kvantitativa
tvarsnittsundersokningar. Den kvantitativa tvarsnittsundersokningen gar ut pa att
studera statistiskt representativa urval av respondenter som &r baserade pa
strukturerade frageformular som bestar av flervalsfragor. (Lars Christensen med
flera, Marknadsundersdkning - En handbok. Forfattarna och Studentlitteratur AB
2010, 226)

Ett exempel pa en kvantitativ fraga ar: Hur ofta ser du pa tv?

5.2.2 Kvalitativa undersokningar

For att besvara fragorna: vem, vad, hur, varfor, nar och var anvander man sig
oftast av en kvalitativ undersékningsmetod. | en kvalitativ undersékning har man
en mojlighet att bekanta sig narmare med de intervjuade. Svaren som fas vid en
kvalitativ undersokning bestar oftast av ord och meningar. (Lars Christensen med
flera, Marknadsunderstkning - En handbok. Forfattarna och Studentlitteratur AB
2010, 297)
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En kvalitativ undersékning kannetecknas av att den fokuserar pa en helhet och
inte pad sma detaljer. (Lars Christensen med flera, Marknadsundersokning - En
handbok. Forfattarna och Studentlitteratur AB 2010, 297 )

Ett exempel pa en kvalitativ fraga ar: Vilket ar din favorit tv-program?
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5.3 Tid for undersokningen

Undersokningen pa borjades i april 2011 och svaren sammanstalldes i maj. Som
hjalp till frageformuléret anvande vi oss av den tidigare gjorda undersokningen
om Incoterms klausulers anvandning i Osterbottniska foretag skriven av Jonas
Hedstrém och Glenn Granberg. Frageformuldret anpassade vi enligt den nya
upplagan av Incoterms klausuler 2010.

Pa grund av att vi valde att anvanda oss av e-post for att skicka ut vara
frageformular , ledde detta till en l1ag svars procent. | och med att vi bada arbetade
dagstid och inte hade mdjlighet att intervjua personer per telefon eller personligen
ledde detta till att vi inte fick sa manga svar som vi 6nskat.
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5.4 De intervjuade foretagen

Vart mal med undersokningen var att fa reda pa hur foretagen forhaller sig till de
nya Incoterms klausulerna 2010. De personer vi forsokte na inom foretag var

personer som arbetar med forséljning samt personer som jobbar med logistik.

Personerna vi intervjuade i foretagen valde vi att halla anonyma p.g.a. de dnskade

fa vara anonyma.

Foretagen vi intervjuade via e-post var:
1. Ab Solving OY
2. Tecalemit Filtration
3. Wasa Logistics Ltd
4. Bobicompany OY
5. Micky Bjorkholm Trading Ab
6. Wartsila Finland OY

e Wartsilad Finland OY Power Plants
e Wartsila Finland OY Service

7. ABB Motors OY
8. Novafloor Ab

9. Konecranes Finland OY
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6 INTERVJUFRAGOR

Till de intervjuade foretagen stalldes 17 fragor dar vi forst fragade bas fakta om
foretaget och sedan mer ingdende om deras anvandning av Incoterms klausuler.
Vart mal med undersokningen var att fa reda pa hur foretagen forhaller sig till de

nya Incoterms klausulerna 2010.

1. Namn?

2. Position i foretaget?

3. FOretagets namn?

4. Hur stort ar foretaget personalmassigt?

5. Foretagets bransch?

6. Vad tillverkar foretaget?

7. Vilka lander ar de vanligaste ni exporterar till eller importerar fran ?

8. Vilka transportsatt anvander ni oftast?

9. Pa vilket satt kommer du i kontakt med Incoterms i arbetet?

10. Vilka Incoterms klausuler &r mest anvandbara for er verksamhet?

11. Pa vilka grunder har ni valt att anvanda vissa Incoterms klausuler?

12. Vilken betydelse har landet ni exporterar till vid val av klausul?

13. Har ni haft problem med val av Incoterms klausul? (t.ex. tvister med kdparen)
14. Har ert foretag tagit i bruk Incoterms 2010 klausulerna?

15. Har forandringen av Incoterms 2010 klausulerna paverkat ert foretag ?

16. Hurudan utbildning har ni erbjudit personalen vid 6vergangen till de nya
Incoterms 2010 klausulerna?

17. Tycker ni att det fortfarande kunde ske nagra forandringar i klausulerna?
(forbéttrings forslag)
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6.1 Intervju med Ab Solving OY

Den intervjuade arbetar som Sales manager pa Ab Solving OY. Solving Ab
sysselséatter 50 personer i Finland och ca 30 personer utomlands. Foretaget arbetar
inom  metall industrin  med metallhantering.  FoOretaget tillverkar

transportutrustningar for hantering av tunga laster.

Solving Ab exporterar sina produkter till Europa, USA, Brasilien, Kina, Syd-
Korea och Indien. Transportsatten som foretaget Solving Ab anvander sig av, ar
langtradare om transporten sker inom Europa och utanfér Europa anvéands

sjotransport.

Solving Ab baserar alla deras handelsavtal som dom gor pa Incoterms klausuler
orsaken till detta ar for att minimera missforstand och genom detta minimera
rattegangskostnader. Foretaget Solving Ab:s offerter baserar sig alltid pa

Incoterms.

Solving Ab anvander sig av foljande klausuler i sina kdpavtal, EXW, FCA, CIF,
CIP och DDU, enligt Incoterms 2000. Vilket betyder att handelsavtalen som
gjorts under Incoterms 2000 fortlGper trots att de nya Incoterms klausulerna tagits

i bruk eftersom kdpavtalet ingicks under Incoterms 2000.

Incoterms 2010 som passar Solving Ab:s verksamhet ar foljande: FCA, DAT och
DAP.

Solving Ab har analyserat ansvaret samt riskerna i de olika Incoterms klausulerna
och gjort sina val av Incoterms utgaende fran det. Om Solving Ab far vélja
leverans villkor anvander de sig av FCA klausulen. Men ofta ar det kdparen som

staller kraven vilket betyder att det kan bli nagon annan Incoterms.

Eftersom Solving Ab:s produkter dr stora och tunga forsoker de sélja sina
produkter fran fabriken med Incoterms klausulen EXW eller FCA. Vilket betyder
att koparen sjalv far ordna transporten. En annan orsak till att foretaget garna

anvander sig av EXW eller FCA ér att koparen bor da sjalv sta for forsakringen.
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Ofta da Solving Ab gor affarer inom Europa kraver koparen dock att godset
levereras dnda fram och da anvands vanligen CIP eller DDU enligt Incoterms
2000. P& grund av de nya Incoterms klausulerna sd har Solving Ab valt att

anvénda sig av DAP om de sjalv far valja.

Vid sjotransport till lander utanfor Europa anvander Solving Ab FCA
fraktforarens terminal, Helsinki port. Men Solving Ab transporterar godset fran

Jakobstad till Helsingfors.

Om koparen befinner sig i Shanghai anvands Incoterms klausulen CIP port of
Shanghai, koparen skoter sjalv inlandstransporten i Kina. Solving ABs Sales
Manager papekar hur viktigt det ar att definiera sa klart som méjligt var leverans

gransen gar.

Solving Ab har inte stott pa nagra problem vid val av Incoterms klausuler,

tvisterna har alltid l6sts utan rattegang.

Foretaget Solving Ab har tagit i bruk Incoterms klausulerna 2010 och om de sjalv

far valja leverans villkor sa anvander de dem redan i ar.

Forandringarna av Incoterms 2010 klausulerna har paverkat positivt foretaget.
Sales Managern anser att forédndringarna gjort arbetet enklare, men att han
fortfarande har for lite erfarenhet av dem for att kuna utvardera dem ytterligare.

I och med de nya Incoterms klausulerna har foretaget erbjudit sina anstallda
extern utbildning tillsammans med Osterbottens handelskammare. Samt erbjudit

intern utbildning at personalen.
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6.2 Tecalemit Filtration

Den intervjuade arbetar som Sales Manager i foretaget Tecalemit Filtration.

Foretaget sysselsatter ca 15 personer.

Tecalemit Filtration sysslar med industriell ventilation. Vilket innebér att de

producerar rorkomponenter for ventilation.

Exporthandeln ar ganska liten for foretaget Tecalemit Filtration, men Ryssland &r

deras storsta exportland.

Transporten sker med langtradare till Ryssland och inom Finland. Tecalemit

Filtration anvénder sig vid export av Incoterms klausuler.

Tecalemit Filtration anvénder sig av EXW och DDP Incoterms klausulerna samt
av Orgalime S 2000.

For Tecalemit Filtration har det inte uppstatt nagra problem vid val av Incoterms
klausul. Tecalemit Filtration har tagit i bruk de nya Incoterms 2010 klausulerna
och anser inte att det uppstatt problem vid 6vergangen. Tecalemit Filtration har

inga Gvriga forbattrings forslag pa de nya Incoterms 2010 klausulerna.

Tecalemit Filtration har inte erbjudit sin personal nagon form av utbildning till sin

personal angaende de nya Incoterms 2010 klausulerna.
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6.3 Wasa Logistics Ltd

Den intervjuade arbetar som Manager of Projects i foretaget Wasa Logistics Ltd.
Foretaget sysselsatter 24 personer. Wasa Logistics Ltd ar ett speditions foretag

och erbjuder logistik tjanster till sina kunder.

De vanligaste landet som Wasa Logistics Ltd exporterar till & Kina och detta &r
pa kundens begdran. Det mest anvanda transportsattet Wasa Logistics Ltd

anvander sig av ar sjtransport.

Wasa Logistics Ltd véljer inte Incoterms klausuler sjalv utan det ar deras kunder
som bestammer det i sina handelsavtal. Enligt Wasa Logistics Ltd &r CIP den

mest anvandbara Incoterms klausulen vid transporter till Kina.

Som tidigare namnt sa bestammer inte foretaget Wasa Logistics Ltd vilken
Incoterms klausul som skall anvandas vid exporten, men de rader garna kunderna
ifall de ber om det eftersom de har erfarenhet av tull deklarering sa rader de sina
kunder att inte anvéanda DDP.

Wasa Logistics Ltd har inte sjalv som foretag upplevt problem vid valen av

Incoterms klausuler men deras kunder har varit med om tvister med motparten.

Wasa Logistics Ltds kunder har tagit i bruk de nya Incoterms 2010 klausulerna,
vilket har lett till att Wasa Logistics Ltd har arbetat med de nya Incoterms 2010

klausulerna.

Forandringarna i Incoterms klausulerna har inte paverkat foretaget Wasa Logistics

Ltd desto mera, men deras kunder har blivit paverkade.

Personalen vid Wasa Logistics Ltd har fatt skolning i de nya Incoterms 2010
klausulerna. Wasa Logistics Ltd har radgivit sina anstallda om vilka klausuler som

fallit bort samt vilka klausuler som blivit andrade.
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6.4 Bobicompany OY

Den intervjuade arbetar som Key Account Manager i foretaget Bobicompany OY.
Bobicompany OY sysselsétter 4 personer i Finland. Foretaget hor till maskin och
processplanerings branschen, men i praktiken fungerar verksamheten som en

partihandel/Bobi postlads forsaljning och marknadsforing.
Foretaget producerar ingenting sjalv, utan ar ett partihandelsforetag.

Bobicompany OY exporterar till Sverige, Danmark, Holland, Tyskland, Belgien,
Schweiz, USA, Japan och Thailand.

Bobicompany OY anvénder sig av landsvégstransport, sjéfart samt aven flygfrakt.

| varje forséljning anvander Bobicompany OY nagon av Incoterms klausulerna.
De mest anvéndbara Incoterms klausulerna for Bobicompany OY's verksamhet ar
CPT, CIF, CIP och DDU. Men pa grund av forandringen i Incoterms klausulerna
sa har DDU 2000 Incoterms ersatts av DAP 2010 Incoterms.

Bobicompany OY kommer 6verens med kunderna om vilka Incoterms klausuler
anvands, faktorer som paverkar valet av Incoterms klausul &r betalningsvillkoren

samt om betalningen ar uppdelad i etapper.

Bobicompany OY anvénder sig av DDU Incoterms 2000 det vill sdga nuvarande
DAP Incoterms 2010 ifall det finns export- eller importklareringar som foretaget

maéste skota om.

Foretaget Bobicompany OY har fatt hjalp av speditionsforetagen vid tvister med

koparen.

Foretaget har tagit i bruk de nya Incoterms 2010 klausulerna. Férandringarna som
paverkat foretaget ar att DDU 2000 Incoterm har andrats till DAP 2010 Incoterm.

Foretaget har inte erbjudit sin personal nagon form av skolning om de nya

Incoterms 2010 klausulerna.  Bobicompany OY vill inte ta stallning till
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forandringarna som skett i och med de nya Incoterms 2010 klausulerna eftersom
de har for lite erfarenhet om de nya Incoterms 2010 klausulerna.
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6.5 Micky Bjorkholm Trading Ab

Den intervjuade arbetar som inkOpsansvarig av vissa kladmarken. Micky
Bjorkholm Trading Ab sysselsatter 8 personer. Foretaget Micky Bjorkholm
Trading Ab borjade sin verksamhet ar 1983 i Vasa.

Micky Bjorkholm Trading Ab hor till textilbranschen. Foretaget importerar
sportklader, friluftsklader, skor och utrustning.

En del av de importerade kldderna exporterar de vidare till Ryssland samt de
baltiska landerna. Ifall det ar aktuellt med en leverans till Ryssland anvander sig
foretaget Micky Bjorkholm Trading Ab sig av FCA.

Personen i foretaget Micky Bjorkholm Trading Ab som ansvarat om Incoterms
klausulerna arbetar inte langre i foretaget, vilket ledde till att den intervjuade inte

kunde svara pa alla fragor.
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6.6 Wartsila Finland OY

Inom foretaget Wartsila intervjuade vi tva personer i tva olika avdelningar. Vi
valde att gora detta for att fa en inblick i vilken syn man har pa forandringen av

Incoterms klausulerna i dessa tva olika avdelningar.
6.6.1 Wartsila Finland Power Plants

Den intervjuade arbetar som Senior Transport Manager i foretaget Wartsila Power
Plants. Power Plants sysselsatter cirka tusen personer. Foretaget tillverkar

kraftverk och olika energi I6sningar.

Wartsila Power Plants vanligaste exportlander ar Brasilien, USA, Bangladesh och
Turkiet. Foretaget anvander sig av sjofart , vid restleveranser anvands kurir och
flygfrakt.

| varje forsdljning anvander Wartsila Power Plants nagon av Incoterms
klausulerna. De mest anvandbara Incoterms klausulerna for Wartsila Power Plants
verksamhet &r FOB, DAT, DAP.

Faktorer som pdaverkar valet av Incoterms klausul ar det geografiska laget,
kontraktets langd samt transportsatt. Landet inverkar ocksa pa valet av Incoterms

klausul.

Wartsila Power Plants har vanligtvis inte haft svarigheter vid val av Incoterms
klausul vid kontraktskrivning. Men ifall parterna inte kommit dverens om val av
Incoterms klausul, har man i kontraktet skrivit in koparens och saljarens

skyldigheter samt rattigheter.

Wartsila Power Plants har tagit i bruk Incoterms 2010 klausulerna. Incoterms
klausulerna 2010 har inte forandrat Wartsila Power Plants dagliga verksamhet.

Wartsila Power Plants har erbjudit till de som arbetar med Incoterms klausulerna
en skolning dar man gatt igenom forandringarna fran de tidigare Incoterms 2000

klausulerna.
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Den intervjuade hade som forbattringsforslag att man kunde slopa EXW
klausulerna, detta p.g.a. att koparen har sa svart att deklarera godset ut fran

Finland.
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6.6.2 Wartsila Finland Service

Den intervjuade arbetar som Senior Transport Manager i foretaget Wartsila

Service. Wartsila Service sysselsatter cirka 700 personer.

Foretaget skoter servicen samt reservdelar till produkterna som blivit salda via
Wartsila Power Plants och Ship Power. Wartsila Finland Service transporterar
sina reservdelar till Asien, Syd-Amerika, Afrika, Europa, USA och Indien.

Vanligaste transport sétt for foretaget ar sjofrakt samt flygfrakt. De mest
anvandbara Incoterms klausulerna for Wartsila Service verksamhet ar DDU, DAP,

CIF, CIP och FCA. DDU anvands av Wartsila Service mest vid restleveranser.

Vid kontrakt skrivningen viljs Incoterms klausul, bade koparen och séljaren

kommer dverens om vilken klausul som skall anvandas.

Den intervjuade anser att landet inte har nagon inverkan pa val av Incoterms
klausul och sallan har det uppstatt nagra tvister med kdparen vid val av Incoterms
klausul.

Vid val av Incoterms klausulen FCA och vid anvéandning av sjofrakt har det

uppstatt nagra oklarheter.

Den intervjuade berattade att foretaget delvis tagit i bruk de nya Incoterms 2010

klausulerna. Forandringen av Incoterms klausulerna har inte paverkat foretaget.

Foretaget Wartsila Service har erbjudit en halvdags skolning till forsélj, kop- och

logistik personalen.

Den intervjuade anser att det finns forbattringsmojligheter i de nya Incoterms
2010 klausulerna. Den intervjuade anser att i Incoterms klausulen FCA tas det
bara fasta i fraktforarens skyldigheter och att det borde specificeras vilket ansvar
lastaren av godset har, t.ex. pa ett fartyg. Mer klarhet i néar ansvaret 6vergar fran

sandaren till mottagaren.
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6.7 ABB Motors OY

Den intervjuade arbetar med kontors uppgifter pa ABB Motors OY. ABB Motors
OY sysselsatter cirka 560 personer. ABB Motors OY tillverkar samt séljer

elmotorer och elgeneratorer.

De vanligaste exportlanderna for ABB Motors OY ar Italien, Tyskland, Spanien

och Ryssland. De vanligaste transportsatten ar sjofrakt och langtradare.

De mest anvanda Incoterms klausulerna i foretaget ABB Motors OY éar DAP,
EXW, DDU och CIF. ABB Motors OY kommer Overens i kontraktet vilken
Incoterms klausul som skall anvéndas. | vissa special fall kan kundens 6nskan tas
i beaktande samt om godset skall skeppas ivag pa kort varsel. Exportlandet

paverkar valet av Incoterms klausul.

Den intervjuade berattade att det kan uppsta problem vid val av Incoterms klausul
ifall godset ar forsenat. Om godset ar forsenat forsoker ofta kunden Overfora
transportkostnaderna till ABB Motors OY.

ABB Motors OY har tagit i bruk de nya Incoterms 2010 klausulerna, men det

forekommer fortfarande DDU Incoterms 2000.

Forandringen av Incoterms klausulerna har inte paverkat den intervjuades
arbetsuppgifter, forutom att anbuden maste anpassas efter de nya Incoterms 2010

klausulerna.

ABB Motors OY har erbjudit sin personal nagra timmas forelasning dar man gatt
igenom vilka de nya Incoterms 2010 klausulerna d&r samt vilka av de gamla
Incoterms 2000 klausulerna som slopats. Materialet har arbetarna tillgang till
elektroniskt, vilket gor det latt for personalen att kontrollera den nya upplagan av

Incoterms 2010 klausuler.

Den intervjuade anser att de nya Incoterms 2010 klausulerna ar mer tydliga och att

det framgar battre koparens samt séljarens skyldigheter och rattigheter.



80

6.8 Novafloor Ab

Den intervjuade ar VD for foretaget Novafloor Ab. Novafloor Ab sysselséatter 8
personer och har sitt huvudkontor i Vasklot i Vasa. Foretaget importerar
golvmaterial sa som parkett och laminat golv, och saljer vidare de importerade

produkterna.

Novafloor Ab importerar sina produkterna mesta dels fran Tyskland. Importen

sker med hjélp av trailertransport och container fran Tyskland.

Novafloor Ab anvénder sig enbart av Incoterms klausulerna EXW och DDU.
Foretaget anvander sig helst av DDU p.g.a. att den intervjuade anser den ha hdgst
sékerhet.

Foretaget bestimmer inte sjalv vilka Incoterms klausuler som de anvander, utan
det ar leverant6ren som erbjuder tva alternativ att vélja mellan. Oftast ar det EXW

och CIP som leverantdren erbjuder sin kdpare att vélja mellan.

Novafloor Ab paverkas inte av val av Incoterms klausul vid importen av deras
produkter. Novafloor Ab har heller inte upplevt nagra tvister eller problem vid

kop av produkterna.

Novafloor Ab har inte &nnu tagit i bruk Incoterms 2010 klausulerna. Foretaget
har inte erbjudit sin personal nagon utbildning i de nya Incoterms 2010

klausulerna.

Den intervjuade har heller inga asikter om de nya Incoterms 2010 klausulerna

p.g.a. att foretaget inte tagit dem i bruk.



81

6.9 Konecranes Finland OY

Den intervjuade arbetar som Manager vid foretaget Industrial Cranes. Konecrane
group sysselsatter cirka 9500 personer. Konecranes Finland OY hor till branschen

maskin tillverknings industrin.

Foretaget Konecranes Finland OY tillverkar lyftkranar samt erbjuder lyftkrans
service. Foretaget har levererat sina produkterna till nastan alla 1ander i varlden.

Huvudmarknaden &r USA, Asien och Europa.

Den vanligaste transportsatten Konecranes Finland OY anvander sig av ar

sjofrakt, langtradare. Reservdelarna transporteras med hjélp av flygfrakt.

Konecranes Finland OY avhander sig enbart av Incoterms klausuler vid

kontraktskrivning.

De vanligaste Incoterms klausuler som Konecranes Finland OY anvénder sig av ar
CIF, EXW och FOB. Vid handel med dotterbolag anvénds CIF. Med andra
kunder bestams det alltid fran fall till fall vilken klausul som passar bast till just

det avtalet. | sddana fall tas i beaktande t.ex. geografiskt lage.

Konecranes Finland OY har inte st6tt pa nagra markvardiga tvister med deras
kopare. Konecranes Finland OY har tagit i bruk de nya Incoterms 2010

klausulerna pa kundens begaran.

Forandringarna av Incoterms klausulerna 2010 har paverkat foretaget. Foretaget

har dock inte annu erbjudit ndgon skolning for personalen.

Den intervjuade anser att de Incoterms 2010 klausulerna &r mer tydliga &an den

tidigare upplagan.
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7 ANALYS AV INTERVJUERNA

Foretagen som vi har analyserat &r verksamma runt om i Finland. Majoriteten av
de foretag som vi intervjuade, har en personal styrka pa under 100 personer. Bland
de intervjuade foretagen fanns dven nagra stora foretag, dessa ar ABB, Wartsila

och Konecranes.

Vi uppskattar aven att vi fick med nagra stora foretag i var undersokning, detta
p.g.a., att det gav oss en vidare syn pa anvandningen av Incoterms klausulerna. En
annan stor fordel med att ha med de stora foretagen i var intervju ar att de
intervjuade hade den kunskap som behdvdes for att svara pa vara fragor p.g.a. att

de arbetar dagligen med import och export.

Vi har valt att analysera var undersokning i lépande text, orsaken till detta ar att vi
valt att anvdnda oss av en kvalitativ undersokning, dar resultatet inte 14ggs upp
statistiskt.
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7.1 De intervjuade foretagens verksamhets omraden

Foretagen som vi intervjuade horde till storsta dels till metall-industrin. En
gemensam faktor for de intervjuade foretagen var att de ar verksamma runt om i

varlden.

Majoriteten av de intervjuade foretagen sysslar med export medan minoriteten
importerar deras produkter. Foretagen exporterar till lander runt om i vérlden , de

mest ndmnda stéllena vart exporten sker ar USA, Asien samt Europa.

De flesta av de intervjuade foretagen anvénder sig av sjofrakt, men &ven
langtradare samt flygfrakt forekommer bland féretagen. Valet av transport beror
ofta pa det geografiska laget, som t.ex. till Asien och USA anvénds ofta sjofrakt.
Men vid restleveranser anvénds ofta flyfrakt p.g.a. att produkten bor infinnas
snabbt pa plats. Dock i vissa fall da koparens star for transporten paverkar inte

séljaren transportsattet.

I understékningen deltog aven ett logistik-foretag, detta pa grund av att vi ville
reda ut hurudan paverkan de har pa val av Incoterms klausul hos deras kunder. |
intervjuerna framgick det att de inte har ndgon paverkan pa val av Incoterms

klausul om inte kunden fragar efter hjélp vid valet av klausul.

I analysen kan man tyda att féretagen som vi intervjuat har ganska samma synsatt

pa anvandningen av Incoterm klausuler samt transportsétt.
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7.2 Foretagens anvandning av Incoterms klausuler

Halften av de intervjuade &r i en sadan position inom foretaget att de ar med och
paverkar valet av Incoterms klausul vid skrivandet av képavtal. Dock arbetar
majoriteten av de intervjuade med sadana arbetsuppgifter dar de stoter pa
Incoterms klausuler dagligen. Ett undantag bland de intervjuade var personen som
arbetar hos foretaget Micky Bjorkholm Trading OY.

Ett samband vi kunde se bland de mindre foretagen var att EXW &r en klausul
som anvands ofta. En orsak till detta ar att deras godsméngd &r betydligt mindre
an hos de storre foretagen, vilket gor det enklare att deklarera godset. En annan
lakttagelse som vi gjorde bland de mindre foretagen var att vi upplevde att
kunskapen var bristfallig, och detta paverkar valet av Incoterms klausul. Vilket
ofta resulterar i att foretaget anvander sig av EXW eller FCA. Detta p.g.a. av att

dessa Incoterms klausuler har minst skyldighets krav som bor uppfyllas.

Déremot kan vi se ett tydligt samband mellan de stora foretagen i val av Incoterms
klausuler. De vanligaste Incoterms klausuler som anvéands bland de storre
foretagen ar DAP, DDU och CIF. Detta beror pa att storre foretag behover skriva
deras kontrakt mer specifikt for att undga tvister.

De storre foretagen anvéander sig av nastan alla Incoterms klausuler i nagot fall,
detta beror pa att deras kunder &r utspridda runt om i varlden och har olika syn pa
hur kontrakt skall skrivas. Manga av foretagens kopare foredrar att sjalv ordna
transporten vilket betyder att Incoterms klausulen valjs darefter. Detta betyder att

landet har stor inverkan pa val av Incoterms klausul.

Majoriteten av de intervjuade féretagen har tagit i bruk de nya Incoterms 2010
klausulerna. Men trots att de nya Incoterms klausulerna tagits i bruk, géaller
fortfarande de gamla Incoterms 2000 klausulerna om kopavtalet skrivits under den

gamla upplagans tidsperiod.

Dock finns fall dar Incoterms klausulen bytts fran den gamla upplagan till en nya

Incoterms 2010 klausul detta pa begaran av koparen.
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7.3 Slutsats

Bland de intervjuade markte man en viss skillnad pa kunskapen om Incoterms

klausulerna och vilka férandringar som skett i och med den nya upplagan.

De storre foretagen hade en djupare kunskap, och detta anser vi bero pa att de fatt
skolning i de nya Incoterms 2010 klausulerna. Orsak till detta tror vi bero pa att
deras afféarer alltid kraver Incoterms Kklausul, vilket innebér att kunskapen om

Incoterms klausulerna bor vara uppdaterade.

Bland de mindre foretagen som vi intervjuade markte vi att kunskapen om de nya
Incoterms 2010 klausulerna var bristfalliga, eftersom de inte kunde svara pa alla
fragor.

En annan iakttagelse som vi gjorde bland de mindre foretagen var att de anvander
sig av EXW klausulen som &ven nu finns med i den nya upplagan av Incoterms
2010. Detta har latt till att de inte k&nt behov av att uppdatera sin kunskap om de
nya Incoterms 2010 klausulerna eftersom det inte ar vésentligt i deras verksamhet.

Déremot anser de storre foretagen att EXW klausulen kunde slopas helt och hallet.
Detta p.g.a. av att EXW klausulen inte tar fasta pa nagra skyldigheter samt ansvar
hos motparterna. Képaren har svart att export deklarera produkterna ut ur Finland,
vilket leder till problem och forseningar av transporten samt da kan det tillkomma
hamnkostnaderna for att godset star still vid tullen.

En markvérdig forandring fran den tidigare upplagan & DDU Incoterms 2000 som
har modifierats till DAP Incoterms 2010. Bland de intervjuade fanns det personer
som ansag att detta var en bra forandring p.g.a. att det var tidigare oklart var
godset skulle avlamnas. I den nya upplagan av Incoterms 2010 klausuler dar DDU

blivit DAP skall man ange destinationen.

Foretagen som vi intervjuat har haller sig positivt till de forandringar som skett i
den nya upplagan av Incoterms 2010 klausulerna. Dock har de dnnu inte sa
mycket erfarenhet av de nya klausulerna i praktiken. Men de intervjuade anser att
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klausulerna blivit tydligare, vilket hoppeligen gor det enklare i framtiden att
transportera godset till sin destination.
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8 AVSLUTNING

Vi vill ssmmanfatta detta lardomsprov med nagra egna kommentarer. Vi valde att
inleda lardomsprovet med en teoretisk del om internationell handel. Detta pa
grund av att internationell handel &r basen till import och export. Import och
export ar orsaken till att Incoterms klausuler blivit sasmmanstallda, detta for att

forenkla handeln mellan lander.

Den viktigaste teori delen i vart lardomsprov ar delen om Incoterms 2010. Detta
ar aven basen till var undersékning. En god teori del underlattade vart arbete da
det kom till att sammanstélla undersdkningen.

Detta lardomsprov pa borjades i december 2010 och avslutas i maj 2011. Under
arbetets gang har vi stott pa olika problem, men dessa har vi tillsammans 16st. Vi
har varit varandras stod och kanner oss glada att vi fatt arbeta tillsammans med
detta lardomsprov. Vi anser att detta varit en positiv upplevelse trots motgangarna.

Vi vill tacka foretagen som deltagit i var undersokning samt Helena Blomquist

som varit var handledare under lardomsprovets gang.
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Bilaga: Andringar i Incoterms klausulerna
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BILAGA 2

PORT/ ON PORT/ FRONTIER

SELLER CARRIER  TERMINAL BOARD TERMINAL  CUSTOMS BUYER
. o 8N I m
reur = = ﬁm-? .m
EXW EX WORKS (at named place) EXW
FCA FREE CARRIER (at named place of departure) FCA
CPT CARRIAGE PAID TO (to named place of destination) CPT
CIP  CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO (to named place of destination) Cip

DAT  DELIVERED AT TERMINAL (named terminal at port or place of destination) DAT

DAP DELIVERED AT PLACE (named place of destination)

DDP DELIVERED DUTY PAID (at named place of destination)

PORT/ ON PORT/ FRONTIER

SELLER CARRIER  TERMINAL BOARD TERMINAL  CUSTOMS BUYER
Im; g ) é -l
"-b = = ﬁm-? .m
FAS FREE ALONGSIDE SHIP (at named port of shipment) FAS
FOB FREE ON BOARD (at named port of shipment) FOB
CFR COST AND FREIGHT (to named port of destination) CFR
CIF  COST, INSURANCE AND FREIGHT (to named port of destination) CIF

R The critical point regarding named

BUYEr'S COStS mm mem e e mem place or insurance to be defined
separately in the contract.
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BILAGA 2 2(2)

Charges/fees EXW FCA |FAS |FOB |CFR |[CIF CPT |CIP DAT |DAP |DDP
Packaging Buyer/Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller
Loading charges Buyer Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller
Delivery to port/place Buyer Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller
Export duty & taxes Buyer Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller
Origin terminal charges Buyer Buyer | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller
Loading on carriage Buyer Buyer | Buyer | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller
Carriage charges Buyer Buyer | Buyer | Buyer | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller
Insurance Seller Seller

Destination terminal charges | | Buyer Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Seller | Seller | Seller | Seller | Seller
Delivery to destination Buyer Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Seller | Seller
Import duty & taxes Buyer Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Buyer | Seller




