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Abstract

The aim of this thesis was to examine the usage of rescue sheet. The purpose was to find
out how much the rescue sheet is used at the moment and how much rescue workers are
using the technology involving the rescue sheet at the moment. Also, the main goal in this
thesis was to make a citizens’ initiative which requires that the rescue sheet would become
a mandatory document in all vehicles in Finland. This would improve road safety and it
would also have a great impact on rescue workers’ occupational safety.

The project was carried out by conducting a study that aimed to find out the current situation
and make corrective suggestions to a problem that is already known. The problem of this
study was that all of the information about the rescue sheet is already available, but it is
hardly used. The study gave the foundation and the basis for the citizens’ initiative that was
made as a part of this thesis. The goal of the initiative was to change the law regarding
vehicles and make the rescue sheet a mandatory document that is being checked during
vehicle inspection.

The project produced and verified the need for the rescue sheet and the thesis also brought
out options on how to use the rescue sheet in the future. The possibilities were brought out,
for example, by demonstrating and telling about different technologies regarding the rescue
sheet.

The outcome of the citizens’ initiative is yet to be seen. Hopefully, it will produce an
amendment of the law and this thesis will improve the safety of all citizens as well as the
occupational safety of rescue workers.
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1 JOHDANTO

1.1 OpinnidytetyOn tausta ja perusta

Teknologia kehittyy ja hiilijalanjiljen minimoiminen on esilld nykydén monessakin eri asi-
assa. Tama tarkoittaa myos sité, ettd tulevaisuudessa autoteollisuus uudistuu yhd enemmin
ja vaihtoehtoiset energianléhteet tulevat vakiinnuttamaan paikkansa myos tieliitkenteessa.
Télldkin hetkelld autojen energianldhteeksi on useita eri vaihtoehtoja kuten esimerkiksi
kaasu, sdhkd, bensiini ja diesel. Ajoneuvon kéyttdvoimana voi myds olla yhdistelmé néista
eri vaihtoehdoista. Téllainen on esimerkiksi hybridi-mallin auto, jossa on sekéd sdahko- ettéd

bensiinimoottori.

Hyvin usein niitd ajoneuvoja ei voi kuitenkaan erottaa toisistaan kovinkaan helposti. Ajo-
neuvot ndyttdvit rakenteeltaan aivan samalta ulkoisesti, mutta niissd voi olla merkkejé tai
symboleja, joista ilmenee auton energianldhde. Nami symbolit kuitenkin vaihtelevat auto-

malleittain, mitdén yhteisté linjaa niiden merkitsemiseen ei eri autonvalmistajilla ole.

Opinndytetyon tavoitteena on pyrkié vaikuttamaan edelld mainittuun tunnistamisongelmaan
ja tuoda esille jo kdytdssd olevia ratkaisuja sitd varten. Ajoneuvoihin on jo tédlld hetkelld
olemassa pelastuskortti, josta ilmenee yhdelld vilkaisulla ajoneuvon energianléhde, turvava-
rusteet sekd pelastusty0dssd huomioon otettavat rakenteelliset tekijit. Opinndytetyon yhtené
osana on tutkia pelastuskortin ja siithen liittyvédn ohjelmiston tdménhetkisti kayttoastetta pe-
lastuslaitoksilla. Pelastuskortin avulla pelastustyontekijdt saavat nopeasti tietdd onnetto-
muuspaikalla, miten ihmiset saadaan nopeimmin ja mahdollisimman turvallisesti ulos ky-
seisestd automallista. Joillakin pelastuslaitoksilla on kaytdssa liséksi ohjelmisto, joka mah-
dollistaa pelastuskortin hakemisen reaaliaikaisesti esimerkiksi tabletin ndytolle, mutta ldhes-

kédén joka puolella Suomea sité ei vield ole.

Valitsin tdmin aiheen, koska olen ensimmadisen kerran miettinyt sitd jo 2014 ja nyt tuntui
hyviltd hetkeltd yrittdd toteuttaa visioni. Jo alipdillystokurssille hakeutuessani oli tarkoitus

tehdi tistd aiheesta tyd, mutta silloin aihe ja idea opinnéytety6lle tuli kuitenkin tyonantajalta.

Mielesténi aiheesta tekee tutkimisen arvoisen se, ettd jos oma visioni timéin opinndytetyon
tiimoilta toteutuu niin kuin olen sen ajatellut, silld tulee olemaan valtakunnallinen vaikutus

sekd kansalaisten ettd pelastushenkilokunnan turvallisuuteen.



1.2 Hankkeen tavoitteet ja viitekehys

Suurena visiona on, ettd opinndytetyd saa aikaan lakimuutoksen, joka vaatii pelastuskortin
pakolliseksi varusteeksi jokaiseen autoon Suomessa. Tama olisi helppo toteuttaa siten, ettd
sen olemassaolo ja tietojen oikeellisuus tarkistettaisiin aina katsastuksen yhteydessa. Lakiin
tulisi my0s kirjata, ettd uusiin autoihin pelastuskortti tulisi vakiovarusteeksi (kdytdntona jo
joillakin auton valmistajilla). Jos timaé toteutuisi, meilld olisi 3 - 4 vuodessa kaikissa Suomen

autoissa pelastuskortti.

Tavoite on aika suuri, mutta jos ei ole isoja tavoitteita, ei tule myodskddn koskaan saavutta-
maan mitddn suurta. Rajaan hankkeen pelkéstdén pelastuskortin esittelyyn, tutkimuksen te-
koon ja tulosten analysointiin sekd kansalaisaloitteen ja mainoskampanjan tekemiseen. To-
denndkoisesti tyon “lopullisia” tuloksia ei ndhdd ennen opinnoista valmistumistani, mutta

jos opinndytetyd saa aikaan jonain pdivénid lakimuutoksen, olen mielesténi onnistunut.

Opindytetyon selvitysosan (tutkimus) tavoitteina olivat seuraavat:
- selvittdd, kuinka paljon Rescue Sheet -ohjelmistoja kéytetdén télld hetkelld pelas-
tuslaitoksilla, joissa ohjelmisto on olemassa
- selvittdd, miten ohjelmiston kéyttd koetaan
- selvittdd, voisiko kéytettdvyytta tai kiyttod parantaa jollain lailla

- selvittidd, mitd tietoja ajoneuvosta halutaan saada onnettomuustilanteessa.

Tutkimusmenetelménd on kvantitatiivisen ja kvalitatiivisen tutkimusmenetelmien yhdis-
telmé, joka perustuu kyselylomakkeeseen ja tulosten sekd ilmion analysointiin. Opinnéyte-
tyota kuvaa parhaiten tapaus- ja toimintatutkimus. Hankkeen tarkoituksena on olla enem-
ménkin toiminnallinen tyd, jonka tavoitteena on saada aikaan muutos jo olemassa oleviin

kdytantdihin ja parantaa niité.

1.3 Opinnidytetyon rakenne

Opinndytetyon alussa luvussa 2 luodaan pohjaa koko tyo6lle ja kerrotaan yleisti tietoa pelas-
tuskortista seké sen kdyttomahdollisuuksista. Siind esitellddn pelastuskortin eri ominaisuuk-
sia ja tuodaan esille sen tarve. Luvun lopussa kdydadn lapi tdiménhetkisti tilannetta Suomen
ajoneuvokannasta. Tdmaén jdlkeen luvussa 3 kdydéén 14pi pelastushenkildiden toimintaa tie-

litkenneonnettomuustilanteessa.
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Luvussa 4 kdydéén ldpi tutkimusongelma ja havainnollistetaan, kuinka tutkimus opinniyte-
tyohon liittyen tehtiin. Luvussa 5 taas kdyddén ldpi opinnédytetyon lakiperusta ja kansalais-

aloitteen tekemisen prosessi.

Lopuksi luvussa 6 kidydéén ldpi johtopédatokset tutkimuksen tuloksista, kerrataan hankkeen
onnistumista ja pohditaan asetettujen tavoitteiden saavuttamista. Viimeisessd luvussa myds

pohditaan omaa oppimista hankkeen aikana ja kdydéén 14pi itse opinnéytetyOprosessia.
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2 TIETOPERUSTA

2.1 Pelastuskortin kédyttotarkoitus ja idea

Pelastuskortti on A4-kokoinen, vakiomallinen kaavakuva ajoneuvosta. Sen avulla selvida
nopeasti katsottuna muun muassa, mitké osat ajoneuvon korista ovat vahvistettua materiaalia
sekd missi sijaitsevat pelastustyohon vaikuttavat osat. Pelastusty6hon vaikuttavia osia ovat
esimerkiksi turvatyynyt, turvavyon esikiristimet, turvatyynyjen kaasupatruunat sekd akun
paikka. Pelastuskortti on kansainvélisen autoliiton sddtion FIA:n kehittdma4 idea, ja se on jo

kaytossd useissa Euroopan maissa. (Autoliitto.)
Esimerkkikuva pelastuskortista on kuvassa 1.

& ==

MIZ003A3F BM visTorERA

Korin Ohjainyksikkd
O Turvatyyny | B | iste [ (turvatyyny)

E:,?i:ﬁn_ Kaasujousi Akku

] ' [l -ELOOP
Turvavyon Polttoaine- Kondensaattori
esikiristin sailio B2 DC-DC-muunnin

10/ 2013

Kuva 1. Pelastuskortti (Autoliitto).
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Pelastuskortti laitetaan kuljettajan puoleiseen hédikdisysuojaan ja sen paikka on vakioitu kai-
kissa maissa, joissa se on kdytdssd. Koska paikka on sama joka maassa, pelastushenkilokunta
16ytdd sen nopeasti hititilanteessa. Tamén lisdksi auton tuulilasiin voi liimata tarran, josta
ilmenee pelastuskortin olemassaolo autossa. Tarroja saa esimerkiksi Autoliiton internetsi-

vuilta.

Télld hetkelld pelastuskortit 10ytyvat padsddntdisesti saksalaisten valmistajien tai maahan-
tuojien internetsivuilta, mutta myds muita kielid on tarjolla. Useilla valmistajilla kortin voi
tulostaa my0s suomeksi. Pelastuskortissa olevat symbolit ovat kuitenkin samanlaiset ja va-
kioitu jokaisessa Euroopan maassa, joten niiden tulkinta on helppoa, vaikka itse pelastus-
kortti olisikin vieraalla kielelld. Jos halutun automallin korttia ei ole vield suomeksi tarjolla,

voidaan sen mukaan liittdd suomenkielinen symbolien selitystaulukko.

2.2 Pelastuskortin tarve

Noin 15 prosenttia kaikista pelastustoimen hilytystehtévista liittyy tielitkennepelastamiseen
(PRONTO). Kuten jo johdanto-osiossa kuvattiin, tuo autoteollisuuden ja teknologian kehit-
tyminen uusia haasteita myo0s pelastusalalle. Vaihtoehtoiset energianldhteet asettavatkin pe-
lastustyontekijdille erilaisia ongelmia, koska eri energianldhteet aiheuttavat erilaisia uhkia
onnettomuustilanteissa. Bensiini on syttymisherkempai kuin diesel, ja tdyssdhkdauto (mm.
akuston palo) kéyttdytyy tdysin eri lailla palotilanteessa verrattuna perinteisiin voimanléh-
teisiin. Ajoneuvon energianlédhde vaikuttaa olennaisesti myds taktiikkaan, jolla onnettomuu-

dessa osallisena ollutta henkil6é ldhdetdén pelastamaan ajoneuvosta.

Moditechin (2014, 52 - 55) tekemén verkkojulkaisun mukaan kehittyneiden materiaalien
kayttd, vahvistetut rakenteet ja uusimmat turvajarjestelmét tarjoavat optimaalisen suojan on-
nettomuuden sattuessa. Mahdollisuudet selviytyd vahingoittumattomana ovat ndiden seik-
kojen myo6td kasvaneet huomattavasti, mutta toisaalta ndiden parannusten myoti pelastus-
henkildiden on my0s yhé vaikeampaa irrottaa ihmisid ajoneuvoista onnettomuustilanteessa.

Turvavarusteista tulee esteitd sekd matkustajille ettd pelastustyontekijoille.

Pelastuskortti nopeuttaa pelastushenkiloston toimintaa tieliikenneonnettomuuspaikoilla, jol-
loin my®s potilas saadaan nopeammin pelastettua ajoneuvosta. Tdmaén liséksi myos itse lii-
kenneonnettomuus kokonaisuutena saadaan hoidettua nopeammin. Mitd nopeammin pelas-

tushenkilosto saa hoidettua koko tehtévin, sitd nopeammin my0s tieosuus saadaan avattua



12
uudestaan litkenteelle. Taten lisionnettomuuksien riski vihenee niin pelastushenkildston né-
kokulmasta kuin kansalaistenkin ndkokulmasta. Nykyéédn suurena kasvavana ongelmana on
myo0s onnettomuuspaikoilla kuvaaminen, joka aiheuttaa riskejd pelastustyontekijoille. On-
nettomuuspaikkojen ohi saatetaan ajaa korkealla ajonopeudella sekd vield kaiken lisdksi
matkapuhelin kiddessd videota kuvaten. Mitd kauemmin tieosuutta joudutaan pitimédn osit-
tain kiinni onnettomuuden takia, sitd suuremmaksi riski lisionnettomuuksille kasvaa, eten-

kin ruuhka-aikaan.

2.3 Ohjelmiston hyddyntdminen

Pelastuskortin kdyttoon on olemassa myds ohjelmistoja, joita voidaan kdyttdd esimerkiksi
tabletilla tai tietokoneella. Joillakin pelastuslaitoksilla ohjelmistoja on jo kdytdssd, mutta ko-

vin yleistd se ei vield kuitenkaan ole.

Tyéturvallisuuslaki (738/2002, 15 §) edellyttidd seuraavaa:

Tyonantajan on hankittava ja annettava tyontekijdin kdyttoon erikseen sdddetyt
vaatimukset tdyttdvit ja tarkoituksenmukaiset henkilonsuojaimet, jollei tapa
turman tai sairastumisen vaaraa voida vilttdd tai riittdvdsti rajoittaa tyohon

tai tyoolosuhteisiin kohdistuvilla toimenpiteilld.

Tyonantajan on hankittava ja annettava tyéntekijin kdyttoon apuviline tai
muu varuste, silloin kun tyon luonne, tyéolosuhteet tai tyon tarkoituksenmu-
kainen suorittaminen sitd edellyttivit ja se on vdilttamdtontd tapaturman tai

sairastumisen vaaran vdlttdmiseksi.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid henkilon
suojainten kdyttod edellyttivien tyoolosuhteiden vaarojen arvioinnista, suo-
Jainten kdyton mddrittelystd ja kdyton olosuhteista sekd suojaimilta vaaditta-
vista ominaisuuksista ja muista henkilonsuojainten kdyttoon tyopaikalla liitty-

vistd vaatimuksista.

Jo lakiperustasta tulisi perusteet tabletin ja ohjelmiston hyddyntdmiselle. Ohjelmisto tarjoaa

todella kattavan tiedon ajoneuvon ominaisuuksista, ja sitd on yksinkertaista kayttaa.
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Minulla oli opinndytety6td tehdesséni kdytosséni vain erddn ohjelmiston testiversio (lisen-
soitu tuote), mutta jo siitd saa todella hyvén kuvan, mité kaikkea tietoa ohjelmistosta saa-

daan.

Yksi ndistd ohjelmistoista, joka on jo kdytdssd eri pelastuslaitoksilla, on nimeltdin CRS
(Crash Recovery System). CRS-tietolomake on interaktiivinen kuva, jossa ndytetiin kaikki
pelastustyohon liittyvét komponentit. Ajoneuvon eri osia voidaan poistaa virtuaalisesti ndy-
toltd ja osia kuvaava symboli on usein liitetty tekstiin, valokuvaan tai grafiikkaan. Turvalli-
suuteen liittyvien komponenttien sijainti vaihtelee valmistajan ja ajoneuvon mukaan. (Mo-
ditech 2014.)

Kuvassa 2 oikealla olevista ”painikkeista” painamalla saa yhdelld kosketuksella vaihdettua
ndkymaid sekd piilotettua osan auton rakenteista. Ajoneuvon malli haetaan ohjelmiston tie-
doista tai kehittyneimmissé versioissa se voidaan jopa saada suoraan ajoneuvon rekisterinu-

merosta (ei vield kdytdssd Suomessa).

Telia FI*.all @' 31038 %W 112.08

< CRS Graphic * O

Mercedes-Benz - E-Class - E 300 - 4 ovinen sedan - 2011-2013
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Kuva 2. CRS. Mercedes-Benz E-Class E 300. Esimerkkikuva.

Ajoneuvon turvavarusteiden paikantaminen on ensiarvoisen tirkedd niin pelastettavan kuin
pelastustyontekijénkin ndkokulmasta. Onnettomuustilanteessa yleensé paljastetaan ajoneu-
von verhoiluja, jotta voidaan paikantaa autossa olevat kaasupatruunat. Palokunnan toimin-
takisikirjan (2018, 14) mukaan esimerkiksi sivuturvatyynyn vahingossa leikattu kaasupat-

ruuna voi puhaltaa tdyttdaineen jopa 500 asteen kuumuudella. Pelastuskortin tietojen avulla
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verhoiluja ei tarvitse valttdmatta poistaa, koska kaasupatruunoiden sijainti voidaan paikantaa
jo suoraan kortista ja ndin olleen ottaa ne huomioon pelastustyotd tehdessd. Tdmén takia
pelastuskortissa olevat tiedot nopeuttavat pelastustehtdvidd huomattavasti, mikéli ne ovat lu-
ettavissa suoraan ohjelmistosta tai tulostetusta paperiversiosta. Kuvassa 3 on selitekuva vi-

rien kdytostd ohjelmistossa.

Telia FI5.all @' B R38 %8 112.09
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Kuva 3. CRS. Mercedes-Benz E-Class E300. Esimerkkikuva, virien selitykset.

2.4 Taménhetkinen ajoneuvokanta Suomessa

Kuten jo useaan kertaan on todettu, ajoneuvokanta uudistuu kovaa vauhtia, ja tdima voidaan
havaita my0s erindisisté tilastoista. Vaihtoehtoisten voimanlihteitten kysynti kasvaa, ja se
nikyy ajoneuvokannan rakenteessa. Taulukosta 1 voidaan havaita, ettd etenkin viimeisen
viiden vuoden aikana voidaan havaita huomattava kasvu. Bensiini- ja dieselautot toki hallit-
sevat markkinoita edelleen, mutta muut voimanléhteet ovat vihitellen ottamassa yhé isom-

paa osaa.

Taulukko 1. Ajoneuvokannan kehitys Suomessa. Autoalan tiedotuskeskus.

Bensiini Diesel Sdhko Ladattava hybridi Metaani (CNG, CBG) Bensiini/Etanoli Muu
2014 1939980 | 650304 360 566 1252 3307 94
2015 1927444 | 678786 614 1017 1503 3461 93
2016 1914808 | 705849 844 2437 1822 3 583 85
2017 1922859 | 731893 1449 5719 3155 3762 87
2018 1920510 | 750603 2404 13 095 5599 4037 80
1-9,2019 1959932 777154 4204 20 829 8102 4 268 88

Paivays: 2019-11-18 16:10
Lahde: Traficom
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Tama selittyy varmasti osittain ihmisten ympéristotietoisuuden parantumisella sekd ajoneu-
vojen erilaisilla verotusratkaisuilla, mutta se ei ole timén tyon paddaiheena. Tdémén asian huo-
mioimisella on tarkoituksena tuoda esille vain se, ettd ajoneuvokanta on todella kirjavaa,
mika aiheuttaa erilaisia haasteita pelastustydlle onnettomuustilanteessa. Autoalan tiedotus-

keskus pitdd ylla tilastoja Suomen ajoneuvokannasta seké ajoneuvojen ensirekisterdinneista.

Ensirekisteroidyt henkiloautot kayttovoimittain

150,000
I
8 100,000 e —
s
©
e} —_—
= —_—
8
< 50,000
0
2015 2016 2017 2018 1-9, 2019
I Bensiini Diesel M Sahké | CNG | Ei-ladattava hybridi, diesel
Il PHEV bensiini PHEV diesel Ei-ladattava hybri...

Kuva 4. Ensirekisteroidyt autot kdyttévoimittain. Autoalan tiedotuskeskus.

Kuvasta 4 voidaan havaita, ettd bensiini- ja dieselautojen ensirekisterdinti on ollut vdhene-

méén pdin, kun taas muut kdyttovoimat ovat kasvattaneet méariénsa tasaisesti.
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Liikennekadytossa olevat sahkoautot
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Kuva 5. Sdahkoautojen mddrdn kehitys. Autoalan tiedotuskeskus.

Kuvasta 5 on selvisti havaittavissa sdhkoautojen méaéran kehittyminen. Téyssdhkdautojen ja
ladattavien hybridien kasvu on ollut todella suurta viimeisen viiden vuoden aikana ja tule-

vaisuudessa voidaan olettaa kasvun vain kiithtyvén.
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3 PELASTUSHENKILOSTON TOIMINTA  ONNETTOMUUSTILAN-

TEESSA

3.1 Ajoneuvon tunnistaminen

Ajoneuvo voidaan tunnistaa onnettomuustilanteessa monella eri tapaa. Tunnistaminen voi
perustua joko pelastushenkilston omaan tietotaitoon tai kokemukseen, ajoneuvon kuljetta-
jalta saatuun tietoon, merkkeihin tai symboleihin ajoneuvossa tai, kuten jo esimerkkind on
tullut ilmi, tieto voidaan saada pelastuskortista tai kéytettévistd ohjelmistosta. Ajoneuvon
tunnistaminen kuuluu kuitenkin pelastustoimintaa johtavan henkilén ensimmdisiin toimen-
piteisiin tiedustelun aikana. Kuten on jo aiemmin on tullut esiin, pelastustaktiikkaan vaikut-

taa olennaisesti ajoneuvon malli, kdyttovoima ja rakenteelliset ominaisuudet.

Jos ajoneuvoa ei olla pystytty tunnistamaan edelld mainituin keinoin, varmin tapa tunnistaa
auto on varmentaa se VIN-numeron avulla. VIN-numero on ajoneuvon valmistenumero,
joka sijaitsee kuljettajan puolella tuulilasin alareunassa. Kuvassa 6 ja 7 ndkyva valmistenu-
mero voidaan syottdd pelastuskorttiin liittyviin ohjelmistoihin tai silld voidaan hakea tietoa
yleisiltd internetsivuilta. Yleisiltd sivuilta tiedon hakeminen on kuitenkin paljon ty6ladmpaa

ja vie aikaa todella paljon enemman, jolloin my®ds itse onnettomuustilanteen hoitaminen vii-

vistyy tarpeettomasti.

y

Kuva 6. VIN-numero. Kuva 7. VIN-numero tuulilasissa.
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Onnettomuusajoneuvon tunnistaminen pitdd tehdé, koska se vaikuttaa olennaisesti pelastus-
taktiikkaan ja mahdollisiin lisdriskeihin, jotka liittyvdt onnettomuusautoon. Tavanomaisissa
ajoneuvoissa voi kuulla, jos auton moottori on kdynnissé, jolloin ajoneuvon liikkeelle 1&hte-
misen vaara on olemassa. Mutta esimerkiksi tdyssdhkoauto voi olla onnettomuustilanteessa
tdysin “hiljainen” ja ldhted liikkeelle milloin tahansa, ellei sen virtaa ole katkaistu. Tdma
voidaan estdd esimerkiksi laittamalla pyorakiilat tdyssdhkoajoneuvon pydrien eteen, sen jal-

keen kun se on tunnistettu.
Ajoneuvon tunnistamista vaikeuttaa symbolien ja merkintdjen vaihtelevuus. Vuorela (2015,

90) on koostanut yhteen opinndytetydssddn eri hybridiajoneuvojen tunnuksia eri autonval-

mistajilta. Kuvasta 8 voidaan hyvin havaita, kuinka kirjavia ja erilaisia symbolit voivat olla.

i =

1. Volvo 2. Toyota 3. Ford USA 4. Mitsubishi
-

S.F 6. Porsche 7. GM USA 8. Opel

:'-Jg‘:Jr'J:‘J/

12. Honda

13. VW 14. Lexus 15. Peugeot 16. Dodge

Kuva 8. Evi autonvalmistajien tunnuksia.

1. Volvo, merkintd etulokasuojan takaosassa peilien kohdalla
2. Toyota, merkintd takaluukun kannessa sekd etulokasuojien takaosassa
3. Ford USA ja Mercury, merkintd takaluukussa sekd etuovissa

4. Mitsubishi, merkintd takaluukussa ja etulokasuojien takaosassa



19
5. Ford, eurooppalaiset autot, merkintd takaluukussa mallimerkinndn alla
6. Porsche, merkintd takaluukun alaosassa
7. GM USA, Chevrolet ja Cadillac, merkintd etuovissa ja takaluukun reunassa
8. Opel Ampera ja Chevrolet Volt, merkintd takaluukussa ja etulokasuojien
takaosassa peilien takana
9. BMW, merkintd etulokasuojissa sekd takaluukun alaosassa
10. Mercedes-Benz, merkintd takaluukun kannessa sekd kyljessd auton etu-
osassa
11. Audi, merkintd takaluukun alaosassa
12. Honda, merkintd etuovien etuosassa ja takaluukun reunassa
13. Volkswagen, merkintd takaluukun oikeassa reunassa, etulokasuojien taka-
osassa ja keulamaskissa
14. Lexus, merkintd mallimerkinndn yhteydessd takaluukussa sekd kyljissd.
15. Peugeot ja Citroén, merkintd etulokasuojan takaosassa ja takaluukun reu-
nassa
16. Dodge, merkintd etulokasuojien takaosassa ja takaluukun oikeassa reu-

nassa

Huomioitavaa on vield, ettd edelld on esitelty vain hybridiajoneuvojen symboleja ja malli-
tunnuksia. Esimerkiksi sdhko- bensiini-, diesel- ja kaasuautojen merkinnét ovat vield koko-
naan erilaisia. My0s tunnuksien paikat vaihtelevat paljon. Niitéd voi olla keulamaskissa, etu-

lokasuojien takaosassa tai tyypillisimmin takaluukun jommassakummassa reunassa.

3.2 Liikenneonnettomuus

Tieliikenneonnettomuus koostuu monesta eri osa-alueesta. On otettava huomioon ajoneuvon
koko, sen nopeus onnettomuushetkelld, kdyttovoima, merkki ja malli, muut mahdolliset ajo-
neuvot onnettomuudessa, ajoneuvon mahdolliset muodonmuutokset seké se missd asennossa
onnettomuusajoneuvo on. Tdmaén lisdksi on huomioitava tieosuus tai ympéristd, jossa ollaan,
kellonaika seké vallitseva vuodenaika. Lisdksi pelastustaktiikkaan vaikuttaa olennaisesti on-
nettomuudessa olleiden lukumiéréd ja heidédn mahdolliset vammansa. Kaikista néistd asioista
muodostuu kokonaisuus, joka on otettava huomioon mentdessi tieliilkenneonnettomuuspai-
kalle. Pelastustoimintaa johtavan esimiehen tulee tarkastaa myos tehtéville hélytetty vaste

ja tarvittaessa muuttaa sité lisétietoja saatuaan. Myos Savolaisen (2011, 138 - 139) mukaan
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onnettomuuspaikalle saavuttaessa ja 1dhtotilanteessa tulee noudattaa totuttuja, ennalta har-

joiteltuja litkenneonnettomuuksissa sovellettavia menetelmié.

Pelastushenkildston perustoimenpiteisiin kuuluu tieliikenneonnettomuudessa oman toimin-
nan turvaaminen, ajoneuvon tunnistaminen, syttymisen estiminen, virrattomaksi tekeminen,
ajoneuvon stabilointi tai vakauttaminen sekd mahdollinen potilaan irroitustehtévi tilanteen
niin vaatiessa. Savolainen kirjoittaa (2011, 13) oppaassaan, ettd tieliikenneonnettomuuteen
joutuneen uhrin kannalta on térkeintd padstd lopulliseen hoitopaikkaan mahdollisimman no-
peasti, jolloin pdatoksenteossa korostuu potilaan nopean irrotuksen suunnittelu ja toteutus.
Juuri tdhdn Savolaisen mainitsemaan nopean irrotuksen suunnitteluun ja toteutukseen antaa
pelastuskortti todella paljon tietoa ja tyokaluja. Ennalta mééritellyt korin leikkauskohdat no-

peuttavat irrotustehtdvaa, ja pelastustaktiikka voidaan suunnitella niiden mukaan.

3.3 Tyoéturvallisuus

Olennaisena osana tdssd hankkeessa on my0s pelastushenkildston ty6turvallisuus. Ty6tur-
vallisuuslain (738/2002) 1 §:n mukaan lain tarkoituksena on parantaa tyOympéristoad ja tyo-
olosuhteita tyontekijoiden tyokyvyn turvaamiseksi ja ylldpitamiseksi sekd ennaltaehkaistd ja
torjua tyGtapaturmia, ammattitauteja ja muita tyostd ja tydympéristosti johtuvia tyontekijoi-

den fyysisen ja henkisen terveyden haittoja.

Pelastuskortin tarvetta voidaan perustella siis myds pelastushenkildston tydturvallisuuden
kannalta. Se onkin myds yksi kyselytutkimuksen nakokohta. Myos Savolaisen (2011, 14 ja
47) mukaan autojen turvavarusteiden lisddntymisen ja yleistymisen myoté pelastustyotd te-
kevén henkilston tyoturvallisuusriski on kasvanut. On ensiarvoisen tarkedd ehkiistd esi-
merkiksi turvatyynyjen aiheuttamia tahattomia laukeamisia ja vaaratilanteita tekemalld auto

mahdollisimman nopeasti virrattomaksi.

Virrattomaksi tekeminen nopeutuu huomattavasti, jos pelastuskortista on saatavilla tieto,
missd akku kyseisessd ajoneuvossa sijaitsee. Olen ollut lukuisilla tieliikenneonnettomuus-
tehtévilld, jossa akun paikkaa on jouduttu etsimédén useita minuutteja. Ehké erikoisin paikka
akun sijainnista, mitd minulle on tullut vastaan, on erdin ranskalaisvalmisteisen henkildau-

ton kuljettajan penkin alla.
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Kauppalehden tekemin verkko-julkaisun mukaan (Kauppalehti 2020. Tuleen syttynyt séh-
koauton akku on vaikea sammuttaa — syttyy helposti uudelleen, esimerkkiauto 3 kertaa.)
pelastuslaitos sai normaalin hdlytyksen autopaloon autokaupan pihaan. Latauksessa olleen
sdhkoajoneuvon alta tuli vaaleaa savua. Tehtdvilld ollut esimies tiedosti, ettd ajoneuvon
akustossa oli kiynnistynyt reaktio, jota on hyvin vaikea palokunnan keinoin pyséyttdd. Ajo-
neuvo pétettiin hinata irti seiniisti ja pois muiden autojen vieresti. Akillisesti ajoneuvo syt-
tyl palamaan voimakkaasti, mutta palo saatiin hallintaan varsin nopeasti. Lampokameraa
hyodyntden todettiin kuitenkin, ettd akuston ldmpdtila ndyttdd vield yli 200 astetta, joten
tehtiin ratkaisu siirtdé ajoneuvo ldheiselle asfalttikentélle uudelleensyttymisriskin takia. Ajo-
neuvon ensimmadisestd syttymisestd oli kulunut noin tunti ja sitd oltiin jadhdytelty aktiivi-
sesti. Palo vaikutti sammuneen ja akuston ldmpoétilakin oli laskenut. Pelastuslaitos poistui
paikalta ja paikalle jdi autoliikkeen edustaja. Noin 15 minuutin kuluttua ajoneuvo syttyi ra-
jdhdyksenomaisesti uudelleen, ja kun palomiehet palasivat autoliikkeen pihaan, ajoneuvo
paloi tdyden palon vaiheessa aukealla kentdlld. Loppujen lopuksi séilidajoneuvon kuljettaja
jéi autoliikkeen pihaan jélkivartioon, kun muut ldhtivét vuoronvaihtoon. Hetken kuluttua hén
ilmoitti, ettd ajoneuvo on jilleen tdyden palon vaiheessa. Tehtdvién oli talld hetkelld kulunut
kolme tuntia. Paikalla olleen palomiehen mukaan palon ennustettavuus ja kehittyminen

poikkesi kaikesta muusta, mitd tdhin mennessé oltiin tavattu.

Tédmi on vain yksi esimerkki siitd, minkélaisia haasteita pelastustyontekijoilld on tulevai-
suudessa. Kyseisessd onnettomuudessa oli tirkedd, ettd ajoneuvo tunnistettiin nopeasti séh-

koautoksi ja tiedostettiin sen aiheuttamat riskit ja toimittiin sen mukaan.
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4 TIEDONHANKINNAN MENETELMAT

4.1 Tutkimuksen tavoitteet

Kuten jo johdannossa olen kuvannut, opinndytetyon tutkimusosaa kuvaa parhaiten tapaus-
ja toimintatutkimus. Ty0n tavoitteena on saada aikaan muutos jo olemassa oleviin kdytan-
toihin ja parantaa niitd. Tutkimuksen tarkoituksena on selvittidd timanhetkinen tilanne pelas-
tuskortin kéytostd sekd nimenomaan saada tietoa tabletin ja ohjelmistojen hyddynnettiavyy-

desté pelastustehtdvilld ja onnettomuustilanteessa.

Toiminnallisissa opinndytetdissd tutkimuksellinen selvitys kuuluu idean tai tuotteen toteu-
tustapaan (Vilkka ja Airaksinen 2004, 56). Tdméan tutkimuksen tavoitteena oli tuoda esille
pelastuskortin tarve, kdyttotarkoitus ja sen mahdolliset hyddyt niin onnettomuudessa ollei-
den osallisten ndkokulmasta kuin pelastustyontekijoiden ndkdkulmasta. Tdman liséksi ehké
kaikista suurimpana tutkimuksen tavoitteena on luoda pohjaa kansalaisaloitteen ja lakimuu-

toksen tekemiselle.

4.2 Tutkimuksen luotettavuus ja menetelmét

Miettiessini opinndytetyon tutkimusosaa tutustuin hieman tutkimuskirjallisuuteen. Ojasalon
ym. (2014, 58 - 64) mukaan toimintatutkimusta kuvataan osallistavana tutkimuksena, jossa
pyritddn yhdessd ratkaisemaan kdytdnnon ongelmia muutoksen aikaan saamiseksi. Tutki-
muksen tyypillisimpid piirteitd ovat ongelmakeskeisyys, yhteistyo seké tutkittavien ja tutki-
jan aktiivinen rooli toimijoina muutoksen aikaansaamisessa. Tavoitteena on ratkaista yhtei-
son kdytdnnon ongelmia sekd luoda uutta tietoa tai ymmarrystd ilmidstd, joka on kasilla.

Tamén takia se soveltuu usein hyvin kehittdmistyon pohjaksi.

Mielesténi timi kuvaa hyvin tutkimusongelmaa, joka tdssd opinndytetydssd on késilld. Ole-
massa olevaan ongelmaan on jo olemassa ratkaisu, mutta sen kdytto ja tunnettavuus kansa-
laisten ndkokulmasta on todella vihaistd. Lisdksi osa pelastuslaitoksistakaan ei vield kdyta
kaikkea mahdollista tietoa ja laitteistoja, jota pelastuskorttiin liittyen on mahdollista kayttaa.
Tédmin opinndytetyon tutkimus toteutettiin Webropol-kyselytutkimuksena ja kohderyhména

olivat Keski-Suomen ja Eteld-Karjalan pelastuslaitoksen henkil6t.

Kyselytutkimuksen etuna ja vahvuutena voidaan pitdé sité, ettd sen avulla voidaan kerita

laaja ja kattava tutkimusaineisto, jossa suurelta maéraltd ihmisid pystytddn kysymaén useita
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eri asioita. Sen vahvuuksia on myds, ettd se on menetelméina tehokas ja nopea. Heikkoutena
voidaan kuitenkin toisaalta pitd4 tiedon pinnallisuutta. Tutkimuksen edellytyksend myds on,

ettd aiempaa tietoa ja kédytintojé tutkittavasta ilmidstd on riittdvésti. (Ojasalo ym. 2014, 121

ja 135.)

Kyselytutkimuksen lisdksi kvalitatiivista eli laadullista tutkimusmenetelmad téssd tyossé
edustavat kaikki keskustelut, joita olen aiheesta kidynyt eri kollegoiden kanssa niin tydeld-
maéssé kuin opiskelujenkin ohella. Néistd kaikista keskusteluista on myds osaltaan muodos-
tunut kokonaisuus, jota nyt yritén tdssd tuoda esille ja hahmottaa opinndytetyén muodossa.
Vilkan ja Airaksisen (2014, 63 - 64) mukaan laadullinen tutkimusmenetelma on toimiva
selvityksen toteuttamisessa, kun tavoitteena on ilmion kokonaisvaltainen ymmaértdminen. He
mainitsevat myos, ettd toiminnallisissa opinndytetdissd usein riittdd vain suuntaa antava
tieto. Téstd syystd esimerkiksi kaikkien haastatteluiden puhtaaksi kirjoittaminen ja litterointi
nauhoilta ei ole yhtd vélttaméatontd, tdsmallistd ja jarjestelmaillistd kuin tutkimuksellisissa

opinndytetdissd. Aineiston miérd ei ole yhté tirked kuin aineiston laatu.

Kvantitatiivinen (mééréllinen) ja kvalitatiivinen (laadullinen) tutkimus ovat ldhestymista-
poja, joita ei tarvitse valttdmatta esittdd toistensa vastakohtina. Ne voidaan ndhdd myos toi-
siaan tdydentdvind menetelmind, ei niinkdédn kilpailevina suuntauksina. Kvantitatiivista ja
kvalitatiivista menetelmédd voidaan kdyttdd myds rinta rinnan, jolloin esimerkiksi laskennal-
listen tekniikoiden avulla voidaan kvalitatiivisen tutkimuksen keinoin saatuja tuloksia laa-

jentaa koskemaan koko aineistoa. (Hirsjarvi ym. 2018, 136 - 137.)

Tutkimuksen otanta ja kyselyyn vastanneiden lukuméérd jéi lopulta suhteellisen pieneksi,
mutta tima oli toisaalta my0s odotettavissa. Kyselyyn vastanneiden lukumééri oli lopulta
36 kappaletta. Pelastuskortti ei vield ole kovin tunnettu, eivitka eri ohjelmistot siihen liittyen
ole vield kovin laajasti pelastuslaitoksilla kdytossé. Lisdksi kysely oli suunnattu henkiléille,
jotka ovat pelastuskorttiin liittyvdd ohjelmistoa tyotehtdvissd ja onnettomuustilanteissa kéyt-
taneet. Kannettavan tietokoneen tai tabletin sijoitus on yleensd pelastusyksikdsséd esimiehen
paikalla, joten esimiesasemassa olevat henkilGt ovat sitd padosin kdyttdmassd, mikéa rajasikin

osittain myds tutkimukseen osallistujien méaéraa.
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4.3 Rakenne ja painopisteet

Webropol-kysely (LIITE 2) koostui kahdesta erillisestd osakokonaisuudesta. Ensimmaiinen
osio kasitteli pelastuskortin paperista tulostettua versiota. Jilkimmadinen osio késitteli pelas-
tuskorttiin liittyvin ohjelmiston kéyttod ja sen kiyttokokemuksia pelastushenkiloston nako-

kulmasta. Kysely koostui kaiken kaikkiaan 14 kysymyksesta.

Vilkan ja Airaksisen (2014, 60 - 61) mukaan toiminnallisissa opinndytetdissd ldhtokohtana
ei ole kyselytutkimuksen vastausten vertailukelpoisuus vaan se, miten vastaukset suuntaavat
tulevan tuotteen sisdltod. Tiedon kayttotarkoitus médrdd, millaista mittauksen tarkkuutta ja
jérjestelméllisyyttd kannattaa tavoitella. Tarkedd on, ettd aineiston kerddmisessa kéytetyssi
lomakkeessa tai kyselyssé asiat etenevit johdonmukaisesti. Hyvéssd lomakkeessa on myds

lukijan 16ydettévissd oleva juoni.

Painopisteend kyselyssd oli selvittdd pelastushenkiloston kokemuksia pelastuskortin kay-
tostd. Ennen kaikkea tarkoitus oli yrittdd saada selville, koetaanko pelastushenkildston né-
kokulmasta, ettd pelastuskortista saatavista tiedoista olisi hydtyd onnettomuustilanteen hoi-
tamisessa. Tarkoituksena oli myds selvittdd, mitd asioita onnettomuustilanteessa ajoneuvosta
halutaan saada selville ja vaikuttaako pelastuskortti esimerkiksi pelastushenkildston tydtur-
vallisuuteen. Kyselyn lopussa oli myds mahdollisuus jittdd vapaita kommentteja ja kehitti-

misehdotuksia aiheeseen liittyen.

Tutkimuksen tuloksia on tarkoitus liittid myds kansalaisaloitteen teoriaosuuteen ja perus-
tella sitd kautta pelastuskortin tarpeellisuutta. Kansalaisaloitteen informatiivinen osio on

muutenkin tarkoitus luoda timén opinndytetydn pohjalta.
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5 KANSALAISALOITE JA LAKIPERUSTA

5.1 Kansalaisaloite

Jokainen ddnioikeutettu Suomen kansalainen voi tehdé kansalaisaloitteen. Silld ehdotetaan
joko uutta lakia, muutosta olemassa olevaan lakiin tai olemassa olevan lain kumoamista.
Kansalaisaloitteen voi panna vireille vihintdén viisi dénioikeutettua Suomen kansalaista.
Jotta kansalaisaloite etenee eduskunnan kasiteltavéksi, tulee sen kerdtd 50 000 kannatusil-

moitusta kuuden kuukauden kuluessa. (Kansalaisaloitteen tekeminen.)

Kansalaisaloitteen voi tehdd kansalaisaloite.fi- verkkopalvelussa, ja sen kédyttd on maksu-
tonta. Tdhdn opinndytety6hon liittyva kansalaisaloite tehtiin 5.2.2020 (LIITE 1.). Kansalais-
aloitteella haetaan muutosta tai lisdystd Ajoneuvolain (1090/2002) 6. lukuun, koskien ajo-
neuvon médrdaikaiskatsastusta (53 §). Tarkoituksena on lisdtd miirdaikaiskatsastuksen yh-
deksi tarkistettavaksi asiaksi pelastuskortin olemassaolo kyseiselle ajoneuvolle. Mikéli
omistaja tai haltija ei vield ole hankkinut sité, sen tekisi virkailija viimeistddn katsastuskont-

torilla.

Kun kansalaisaloite on laitettu vireille ja se on hyvéksytty oikeusministeridssd, alkaa kanna-
tusilmoitusten kerdys. Kannatusilmoitusten kerdys eli kansalaisaloitteen kannattaminen vaa-
tii aina vahvaa sidhkdistd tunnistautumista eli esimerkiksi pankkitunnusten tai teleoperaatto-
rin mobiilivarmenteen kéyttod. Kun 50 000 kannatusilmoitusta on tdynné, voi kansalaisaloit-
teen edustaja toimittaa kannatusilmoitukset Viestorekisterikeskukselle, joka tarkastaa niiden
oikeellisuuden ja vahvistaa tarvittavan médaran. Kun kannatusilmoitukset on vahvistettu, voi
aloitteen vastuuhenkild toimittaa aloitteen eduskunnan késiteltdviksi. (Kansalaisaloitteen

tekeminen.)
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5.2 Lainvalmistelun prosessikuvaus

Valitse prosessin vaihe

Perus-

. Saadoskokoelmassa
valmistelu

) julkaistu laki
(Virkatyd)
w ‘ a a G 0
Esivalmistelu Lausunto- Jatko- Valtio- Eduskunta- Lain vahvis- Taytantéon-
menettely valmistelu neuvoston kasittely taminen pano ja
Perus- paatoksen- seuranta
valmistelu teko

(Valmisteluelin)

Kuva 9. Lainvalmistelun prosessikuvaus. Finlex-julkaisu.

Kuvassa 9 on kuvattu lainvalmistelun prosessinkuvaus. Kuvassa on havainnoitu, kuinka uusi
laki, muutos vanhaan lakiin tai lain kumoaminen tapahtuu Suomessa. Jotta kyseessé oleva
asia etenisi noin pitkille, on se jo ennen sité ldpikdynyt kansalaisaloitteen vaiheiden kautta
monta eri asiaa. Kuten jo aiemmin olen kuvannut, tdimén opinndytetyon tdrkein tavoite on
saada aikaan lakimuutos, joka velvoittaa pelastuskortin jokaiseen autoon Suomessa. Opin-

ndyteyon lopulliset tulokset jadvit ndhtdvéksi, mutta toivottavasti muutos saadaan aikaan.

5.3 Kansalaisaloitteen ja lakimuutoksen rajaus

Kun kansalaisaloite pannaan vireille, tulee aloitteen vastuuhenkilon valita, ehdottaako hén
suoraa lakiehdotusta (sddddsteksti) vai ehdotusta lainvalmisteluun ryhtymiseksi. Koska en
ole lakimies, eikd lakitekstin kirjoittaminen ole tdssd opinnéytetyOssd keskidssd, rajaan kan-
salaisaloitteen tekemisen siihen, ettd ehdotan lainvalmisteluun ryhtymisti. Talloin aloitteen
muoto voi olla vapaampi ja lopullisen lainvalmistelun tekee ammattilaiset, mikili sinne asti

paastaan.

Tamaén lisdksi rajaan kansalaisaloitteen koskemaan vain ajoneuvoja, jotka ovat ensirekiste-
roity 2000-luvulla. Tama rajaus tehddén sen takia, ettd jollakin tavalla ehdotusta on rajattava
ja ajoneuvojen turvavarusteetkin ovat alkaneet kehittyd kunnolla vasta noin 2000-luvun al-

kupuolella. Olisi my6s kohtuutonta vaatia esimerkiksi museoajoneuvoihin pelastuskorttia.
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5.4 Mainoskampanja ja yhteistydkumppanit

Pelastuskortin tietoutta Suomessa pitdd pddosin ylld Autoliitto, jonka internetsivuilla onkin
varsin kattava tietopaketti pelastuskortista. Autoliiton sivuilla on myos internetlinkki, josta
16ytyy téllé hetkelld suurin osa ajoneuvoihin saatavilla olevista pelastuskorteista. Kansalais-
aloitteen vireillepanon jilkeen on tarkoitus tehdd yhteistyotd Autoliiton kanssa ja tuoda aloi-

tetta esille eri keinoin, jotta saadaan tarvittavat 50 000 allekirjoitusta koottua.

Tarkoituksena on myds mainostaa kansalaisaloitetta eri sosiaalisen median kanavissa niin
henkilokohtaisesti kuin muiden mahdollisten yhteistyokumppaneitten kesken. Yksi aloit-
teesta kiinnostunut ja lupautunut yhteistyokumppani on Suomen Palopééllystoliitto, joka on
yksi johtavista tieliikennepelastamisen asiantuntijaorganisaatioista tilld hetkelld Suomessa.
Se muun muassa jirjestdd valtakunnallista Road Rescue -kiertuetta, joka tarjoaa ajankoh-
taista tietoa tielitkennepelastamisesta jérjestden teoria- ja rastikoulutuksia seké pelastusniy-

toksid. (SPPL, Road Rescue 2019.)
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6 TUTKIMUKSEN TULOKSET

Pelastuskortti

1. Missa tyoskentelet?
Vastaajien maara: 36

28%

2%

@ Keski-Suomen pelastuslaitos @ Etela-Karjalan pelastuslaitos

Kuva 10. Vastaajien jakauma.

n Prosentti
Keski-Suomen pelastuslaitos 26 72,22%
Etela-Karjalan pelastuslaitos 10 27,78%

Kuvassa 10 on kyselytutkimuksen osallistujien jakauma. Tutkimus ldhetettiin Keski-Suo-

men ja Eteld-Karjalan pelastuslaitoksille.
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2. Oletko havainnut onnettomuustilanteessa, etta jollakin olisi ollut tulostettu
versio pelastuskortista autossaan?

Vastaajien maara: 36

Kuva 11. Pelastuskortti.

n Prosentti
Kylla 7 19,44%
En 29 80,56%

Kuten kuvasta 11 voidaan huomata, ei ole vield kovinkaan yleistd, ettd pelastuskortti olisi
ajoneuvoissa. Se on ollut hankittavissa omaan autoon jo jonkin aikaa, mutta jostain syysté

se ei vain ole yleistynyt.

Tarkoituksena on olla yhteydessi PRONTON pidkidyttdjadn, jotta sinne voitaisiin lisita
kohta, onko onnettomuusajoneuvossa ollut pelastuskortti. Liséksi tulisi lisdtd myds kohta,
jos pelastushenkildstd kéytti pelastuskorttia, esimerkiksi ohjelmiston vélitykselld. Téta

kautta saataisiin vihitellen tilastotietoa ja faktaa kortin yleistyvyydesta.
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3. Mita tietoa haluaisit saada tieliikenneonnettomuustilanteessa ajoneuvosta?

Mista hyotyisit? Valitse yksi tai useampi.

Vastaajien maara: 36, valittujen vastausten lukumaara: 124

akun sijaint

lurvavarusleel

kayttovoima/energianlahde
eikkauskohdat 28%

rakenteelliset ominaisuudet, korin

14%

polttoainesailio 19%

Kuva 12. Onnettomuusajoneuvon tiedot.

94%

97%

86%

n | Prosentti
akun sijainti 34 | 94,44%
turvavarusteet 35| 97,22%
kayttévoima/energianlahde 31| 86,11%
leikkauskohdat 10 | 27,78%
rakenteelliset ominaisuudet, korin vahvisteet | 5 13,89%
polttoainesailio 7 19,44%
jokin muu, mika? 2 5,56%

Kuvasta 12 voidaan selkeésti havaita, ettd akun sijainti, turvavarusteet, ajoneuvon kaytto-

voima sekd energianldhde ovat niité tietoja, jotka onnettomuustilanteessa halutaan tietda.
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4. Onko ylla olevien tietojen saannissa ongelmia onnettomuustilanteessa talla
hetkella?

Vastaajien maara: 36

Keskiarvo
1 2 . 4
— Keskiarvo 2,6
Kuva 13. Tietojen saanti onnettomuustilanteessa.
1 = tie- 5 = kaikki
2 = tie- 3 = osa tie- | 4 = tietoja . Me-
toja ei . . tarvittava Yh- .
doissa on | doista saa- on hyvin . di-
saata- tieto saata- | teensa .
puutteita tavilla saatavilla aani
villa villa
Va- 0 20 13 2 1 36 2
litse
yksi 0% 55,55% 36,11% 5,56% 2,78%

Tama kysymys oli kyselyssd samalla sivulla edellisen kysymyksen kanssa, siksi se on muo-
toiltu ”onko ylld olevien tietojen saannissa ongelmia?” Kuvasta 13 nédkyy, kuinka vastaus-
vaihtoehdot painottuvat kahden ja kolmen vilille, joten voidaan tulkita, ettd osa onnetto-
muustilanteessa kaivatuista tiedoista on saatavilla, mutta niissd on myds puutteita. Kysy-
myksessd tuli valita numeerinen arvo, ja jokaisella numerolla oli oma seliteteksti. Keskiarvo

vastauksista oli 2,6.
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5. Nopeuttaako mielestasi pelastuskortissa olevat tiedot onnettomuustilan-
teen hoitamista?

Vastaajien maara: 36

@ Kylla ®Ei

Kuva 14. Onnettomuustilanteen hoitaminen.

n | Prosentti
Kylla | 34 | 94,44%
Ei 2 5,56%

Kuvasta 14 havaitaan, ettd timéin kysymyksen kohdalla tulos oli varsin selked. Vapaissa
kommenteissa kyselyn lopussa tuli erds kommentti, etté tietyissé tilanteissa pelastuskorttiin
liittyva ohjelmisto saattaa hidastaa pelastustoimintaa, mikili siihen jadaddan liikaa kiinni.
Kommenttina oli, ettd potilas saattaa jiddd vahemmalle huomiolle, jos ryhdytdén liian tark-
kaan tutkimaan ohjelmistoja ja ajoneuvon rakenteellisia ominaisuuksia. Tdma on tietysti tiy-
sin totta, silld ohjelmiston kéytto ja pelastuskortin tiedot eivit saa viedd huomiota pois itse
pelastustoiminnasta, jonka padpaino tulee aina olla pelastettavissa henkildissd. Tietojen tu-

lisi tukea pelastustoimintaa ja antaa sithen enemmén tyokaluja.
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6. Onko pelastuskortista saatavista tiedoista hyotya kun ajatellaan pelastus-
henkiloston tyoturvallisuutta onnettomuuspaikalla?

Vastaajien maara: 36

100%

Kylla

Kuva 15. Pelastushenkiloston tyoturvallisuus.

n | Prosentti

Kylla | 36 | 100%

Ei 0 0%

Taméankin kysymyksen kohdalla tulos on selked. Kuvasta 15 nikyy, ettd pelastuskortissa

olevat tiedot parantavat pelastushenkildston tydturvallisuutta my0s vastaajien mielesta.
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7. Tiedatko mista pelastuskortin voi tulostaa omaan autoon?

Vastaajien maara: 36

® Kylla ® En

Kuva 16. Pelastuskortin tulostaminen.

n | Prosentti

Kylla | 27 |  75%

En 9 25%

Kuvan 16 kysymys liittyi pelastuskortin tulostamiseen. Kolme neljdsosaa vastaajista tietdd,
mistd pelastuskortin voi tulostaa omaan autoon, mutta kuitenkin 25 % ei tiedd. Jilkikédteen
ajateltuna tdmén kysymyksen jatkoksi olisi pitdnyt liittdd kysymys, oletko tulostanut pelas-
tuskortin omaan autoosi. Rohkenen viittdd ja oma arvioni on, ettd aivan 75 %:iin asti ei

padstiisi.
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8. Mista tunnistat ajoneuvon kayttovoiman/energianldahteen talla hetkellad on-
nettomuustilanteessa? (Valitse 2 parhaiten kuvaavaa vaihtoehtoa)

Vastaajien maara: 36, valittujen vastausten lukumaara: 86

tieto
pel ortti (tulostettu) I
okin muu, mika? %

Kuva 17. Ajoneuvon kdyttovoiman tunnistaminen.

n | Prosentti
oma tietotaito/kokemus 17 | 47,22%
rekisteriote 4 11,11%
ajoneuvon symbolit/merkit 23 | 63,89%
ajoneuvon omistajalta/kuljettajalta tieto | 27 75%
pelastuskortti (tulostettu) 0 0%
pelastuskortti- ohjemisto 14 | 38,89%
jokin muu, mika? 1 2,78%

Kuvasta 17 voidaan havaita nelji selkedd vastausvaihtoehtoa. Kahtena suurimpana tekijdna

ovat ajoneuvon symbolit sekd merkit ja ajoneuvon kuljettajalta tai haltijalta saatu tieto. Tama
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varmasti pitddkin paikkansa, mutta haluaisin tuoda esille sen, ettd mitdén yhteisté linjaa ajo-
neuvovalmistajilla ei autojen merkitsemiseen ole. Symboleilla ei ole mitéén yhteisia periaat-
teita tai sovittuja standardeja. Toiseksi ajoneuvon kuljettajalta saadut tiedot ovat varmasti
parhaiten ja nopeimmin hyddynnettdvissd onnettomuustilanteessa. Kuitenkin tulisi huomi-
oida my0s se, ettd aina tima henkild ei ole puhuteltavissa. Onnettomuudessa osallisena ollut

henkild voi olla tajuton tai muuten shokissa, ettei hdneltd saa tarvittavia tietoja.

9. Oletko kayttanyt pelastuskorttiin liittyvaa ohjelmistoa kannettavasta mobii-
lilaitteesta (puhelin/tablet/kannettava tietokone)?

Vastaajien maara: 36

@ Kylla ® En

Kuva 18. Pelastuskorttiin liittyvit ohjelmistot.

n | Prosentti

Kylld | 33 | 91,67%

En | 3 8,33%

Kuvan 18 kysymykselld haluttiin varmistaa se, ettd vastaajat ovat varmasti olleet pelastus-

korttiin liittyvien ohjelmistojen kanssa tekemisissé.
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10. Onko ohjelmistosta mielestéasi hyotya?
Vastaajien maara: 36

Kuva 19. Ohjelmiston hyodynnettivyys.

n | Prosentti

Kylld | 35 | 97,22%

Ei 1 2,78%

Kuvasta 19 voidaan havaita varsin selked tulos timankin kysymyksen kohdalla ja yhtenevai-

nen aiemman kysymyksen kanssa, kun piti arvioida pelastuskortin tietojen hyodyllisyytta.
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11. Kuinka monessa halytysajoneuvossa ohjelmisto on kaytettavissa talla het-
kella pelastuslaitoksen alueella?

Vastaajien maara: 36

359

7 tai useammassa

2-3 4-5

5-

Kuva 20. Kdytossd olevien ohjelmistojen mddrd hélytysajoneuvoissa.

n | Prosentti

1 0 0%
2-3 8 | 22,22%
4-5 6 16,67%
5-6 10 | 27,78%

7 tai useammassa | 12 | 33,33%

Kuten kuvasta 20 nékyy, hajonta vastausvaihtoehtojen vililld oli yllattdvén suurta, kun huo-

mioi sen, ettd kysely ldhetettiin vain kahdelle eri pelastuslaitokselle. Kysymyksen asettelu

olisikin pitdnyt olla ehkéd selkeampi.
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12. Hypoteettinen tilanne: Olette tieliikenneonnettomuustilanteessa, jossa
korkeariskinen potilas on "kiinni" ajoneuvossa ja teidan pitda suorittaa irro-
tustehtava, rangansuuntainen siirto pois ajoneuvosta. Eri irrotustekniikoiden
aikamaareita ei tassa kysymyksessa nyt huomioida, mutta ajoneuvoa joudu-
taan leikkaamaan/purkamaan jollakin tavalla (kylki, katto tms.). Ajoneuvo sa-
vuaa ja jotain myos vuotaa ajoneuvon alle. Irrotustehtavaa ennen tulee suo-
rittaa muut normaalit tieliikenneonnettomuudessa vaadittavat toimenpiteet
(syttymisen estaminen, virrattomaksi tekeminen, stabilointi). Anna oma ar-
viosi siitd, kuinka paljon pelastuskortissa olevat tiedot nopeuttavat tehtavan
suorittamista kokonaisuudessaan kaikki eri vaiheet huomioon ottaen (haly-
tyksen vastaanottamisesta siihen pisteeseen, etta potilas on saatu pois ajo-
neuvosta)?

Vastaajien maara: 36

0-1 min 3%

1-3 min 1%

3-5 min 17%

5 -7 min 33%

7-9 min 22%

10 min tai enemman 6%

el vaikutusta lainkaan

en osaa antaa arviota 8%

Kuva 21. Arvio pelastustehtdvin hoitamisen nopeutumisesta.
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n | Prosentti
0-1 min 1 2,78%
1-3 min 4 11,11%
3-5 min 6 16,67%
5 -7 min 12 | 33,33%
7-9 min 8 | 22,22%
10 min tai enemman | 2 5,56%
ei vaikutusta lainkaan | 0 0%
en osaa antaa arviota | 3 8,33%

Kuvassa 21 nikyvé kysymys oli ehkd omasta mielesténi kaikkein mielenkiintoisin tdssé ky-
selyssd, ja kdytin sen muotoilemiseen my0s eniten aikaa. Aikamédreen arvioiminen voi tie-
tysti olla hankalaa, mutta mielestdni tissd kysymyksessd on tuotu esille se kaikkein tarkein
asia pelastuskorttiin liittyen. Tdémén kysymyksen vastauksen tulokset on myds tarkoitus liit-

tad kansalaisaloitteen perusteluihin.

Vastauksista voidaan tulkita, ettd kolme vaihtoehtoa ovat nousseet ylitse muiden. Keskiarvo
vastauksista painottuu noin 7 - 8§ minuutin kohdalle. Tdémé& on mielesténi jo merkittava tulos,
koska korkean vammaenergian potilaan kanssa jokainen minuutti on tarked ja potilas hyotyy

eniten nopeasta padsystd tarkoituksenmukaiseen hoitoon.
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13. Viimeinen kysymys. Mita olet mielta ajatuksesta, etta pelastuskortti olisi

tulostettuna jokaisessa ajoneuvossa Suomessa?

Vastaajien maara: 36

@ sc hyodyttaisi pelastustehtavien suorittamista

@ ci merkittavaa vaikutusta tehtavien suorittamiseen

© tarpeetonta
jotain muuta, mita?

Kuva 22. Pelastuskortti jokaiseen ajoneuvoon Suomessa.

n Prosentti
se hyodyttaisi pelastustehtavien suorittamista 34 94,44%
ei merkittavaa vaikutusta tehtavien suorittamiseen 1 2,78%
tarpeetonta 0 0%
jotain muuta, mita? 1 2,78%

Kuvassa 22 nikyvi kyselyn viimeinen kysymys oli ikddn kuin ”bonuksena” mukana, mutta

oli ihailtavaa huomata, ettd myos joku muukin ajattelee asiasta samalla tavalla kuin mina.
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7 POHDINTA

7.1 Johtopéatokset tutkimuksen tuloksista ja parannusehdotukset

Kuten jo aiemmin olen esittényt, joillakin pelastuslaitoksilla tarvittava ohjelmisto pelastus-
kortin kdyttoon on jo sdhkoisesti kdytossd, joten miksi olisi tirkedd hankkia paperiversio
jokaiseen autoon. Meilld on my0s pienid paikkakuntia ja pelastuslaitoksia, joilla tarvittavia
resursseja ei ole. Lisdksi meilld on Suomessa noin 15 000 sopimuspalokuntalaista, joita pe-
lastuskortti myos hyodyttéisi. Oma arvioni on, ettd menee varmasti ainakin 10 vuotta, ennen
kuin pelastuskorttiin liittyvit ohjelmistot ovat arkipéivdd pelastuslaitoksissa ja ne ovat kdy-
tossd joka puolella Suomessa. Tdman lisdksi on hyvé olla joku varasuunnitelma, jos tekno-
logia jostain syystd menee epdkuntoon. Olen aivan varma myos siitd, ettd jos pelastuskortti
tulisi pakolliseksi jokaiseen autoon, jokainen auton omistaja tai haltija tutustuisi oman au-

tonsa turvallisuusominaisuuksin entistd paremmin.

Kyselytutkimuksen lopussa oli mahdollisuus antaa palautetta kyselyyn liittyen vapaan sanan
muodossa. Yhtend isona kokonaisuutena vapaissa kommenteissa nousi esille se, ettd pelas-
tuskortti pitéisi pystyd hakemaan eri ohjelmistoihin ajoneuvon rekisterinumeron perusteella.
Tédma asia tuli esille todella monissa kommenteissa, ja olen sitd myds pohtinut. Késitykseni
mukaan tdmi ongelma olisi mahdollista ratkaista siten, ettd Traficom avaa ajoneuvorekiste-
rin rajapinnan veloituksetta eri ohjelmistojen kéyttoon. Talld hetkelld tietojen haku ei kui-
tenkaan ole mahdollista. Jos ajoneuvon pelastuskortti olisi mahdollista hakea ajoneuvon re-
kisterinumeron perusteella, se mahdollistaisi muun muassa tilanteen, jossa esimerkiksi tie-
litkkenneonnettomuudessa kohteessa ensimmaéisend oleva ambulanssi saisi kysyttyé tietoa pe-
lastushenkilostoltd rekisterinumeron perusteella. Yhtend hyvénd perusteluna rajapinnan
avaamiselle kommenteissa tuli esille, ettd jos henkild6 menee ostamaan Biltemaan 6ljyn-
suodatinta niin ensimmadisend héneltd kysytdin ajoneuvon rekisterinumeroa. Luulisi ettd
olisi mahdollista avata timai tieto myds pelastuskortin kdyttoon. Titd asiaa en kuitenkaan nyt
endd liitd tdhidn hankkeeseen vaan ajattelen, ettd ensin on saatava tehtyd pohjaty0 ja saatua
aikaan lakimuutos aiheeseen liittyen. Tamén jdlkeen toivottavasti on helpompaa yrittia avata
ajoneuvorekisterin tietoja. Tdssd onkin myds hyvi jatkokehittimishanke opinndytetyon jil-

keen.
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7.2 Hankkeen hyddynnettdvyyden arviointi

Kun ldhdin ty0stimédin tétd hanketta ja miettimién, mistd haluan opinndytetyon tehdi, en-
simmaisend kirkkaana ajatuksena oli, ettd haluan tehda jotain sellaista, milld oikeasti saattaa
olla jotain vaikutusta johonkin. Halusin tehdé tyon, jolla on vaikuttavuutta. Mielestini tdméa
tyd on hyvd mahdollisuus sithen. Onnistuessaan timén opinndytetyon vaikutus on valtakun-

nallinen ja ty0 parantaa huomattavasti myos pelastushenkildston tydturvallisuutta.

Pohjatyd visiolle ja idealle on nyt tehty. Nyt on vain saatava vield kokoon tarvittava 50 000
allekirjoitusta, minké jélkeen hanke ja tavoite siirtyy taas askeleen eteenpéin. Olen mieles-
tdni onnistunut hankkeessa tuomaan esille pelastuskortin hyddyt, ja nyt on vain saatava pe-
rusteltua asiat myds kansalaisen ndkokulmasta. Témén lisdksi pddsin mielestdni hankkeelle

alussa asetettuihin tavoitteisiin.

Hankkeen lopullista hyddynnettédvyyttd on vield tdssd vaiheessa vaikea arvioida, silld se riip-
puu ainakin omasta mielesténi tdysin siitd, pddstdinko opinnédytetyon avulla haluttuun ta-
voitteeseen vai ei. Kuten jo johdanto osioissa olen tuonut ilmi, tavoite on todella kova ja

suuri, mutta jos ei tavoittele koskaan mitéén suurta, ei koskaan saavutakaan sita.

7.3 Mahdollisuudet tulevaisuudessa ja jatkokehittdminen

Luultavasti suurin jatkokehittimishanke tai osa-alue opinnédytety6hon liittyen on jo aiemmin
esille tullut ajoneuvotietojen hakeminen rekisterinumeron perusteella. Tima asia nousi esille
suurimpana yksittdisend kommenttina kyselytutkimuksen vapaan sanan kommenteissa seké
tuli useasti esille myds keskusteluissa aiheeseen liittyen. Témén liséksi uusia eri ohjelmistoja

pelastuskorttiin liittyen tulee varmasti tulevaisuudessa, joista osa voi olla jopa ilmaisia.

Tédmin lisdksi tulisi tulevaisuudessa my0Os miettid, mitd asioita pelastuskorttiin voisi lisdta.
Yhteni asiana kyselytutkimuksen kommenteissa nousi esiin, ettd olisi hyvi, jos kortissa olisi
esimerkiksi tieto sammutusreitistd tai ssmmutusaukosta sdhkoautojen kennostoille tai akus-
tolle. Tama helpottaisi toimintaa etenkin tdyssédhkodautoihin liittyvissd palotilanteissa, jotka
ovat monimutkaisia tehtdvid jo muutenkin. Lisdksi korttiin voisi lisétd esimerkiksi kaasuau-
tojen varoventtiilien sijainnin. Vaihtoehtoisten energianldhteitten yleistyminen tuo varmasti

uusia tarpeita myos pelastuskortissa oleville tiedoille.
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Pelastuskortille on myd6s vaihtoehtoisia menetelmid. Olen tdssd opinnédytetydssd kdynyt lépi
nyt A4-kokoisen paperisen kortin seké tabletilla kdytossd olevan ohjelmiston. Joillakin au-
tomalleilla on myds kéyténto, ettd pelastuskortti on QR-koodina sijoitettu ajoneuvoon, eli se
on siitd tulkittavissa milld tahansa laitteella, joka pystyy lukemaan QR-koodeja. Tdmi on
tietenkin loistava asia, ja toivottavasti QR-koodin kdytto tulevaisuudessa vain lisdéntyy. QR-
koodi voidaan sijoittaa esimerkiksi tarralla ajoneuvon tuulilasiin tai jonnekin muualle ajo-
neuvoon. Kuvassa 23 on esimerkki Mercedes-Benz CLA (vm. 2015) autosta, jossa QR-
koodi on sijoitettu etumatkustajan puolen tuulilasin alapuolelle seké polttoainesdilion luukun

takapuolelle:

N,

Ok

Kuva 23. Pelastuskortti QR-koodina ajoneuvossa.

QR-koodi voidaan lukea eri sovelluksilla, ja tiedossani on esimerkiksi puhelimeen saatava
sovellus, jossa on pelastuskortteja samaan tapaan kuin CRS -ohjelmistossa ja sen lisdksi siind
on vield mahdollisuus lukea QR-koodeja. Tamai sovellus on nimeltdidn Rescue Code, ja se
on ladattavissa puhelimeen ilmaiseksi. Mahdollisuuksia toteuttaa pelastuskortin olemassa-

olo autossa on siis useita, mutta tirkeinté olisi, ettd se siind jossakin muodossa olisi.
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7.4 Pohdintaa opinndytetydprosessista

Kuten jo johdanto osiossa olen kuvannut, minulla oli timé aihe mielessd ensimmaéisen kerran
jo vuonna 2014. Siind mielessé oli helppo ldhted tydstimédn titd koko projektia eteenpdin.
Jonkinlainen visio minulla jo oli, kuinka tdmi ty0 pitdéd toteuttaa. Jonkin verran haasteita
kuitenkin koin opinndytetyotd tehdesséni siitd, ettd tyd koostuu useista eri asioista ja toisis-

taan erilldén olevista kokonaisuuksista, jotka piti sitten liittdd yhteen.

Opinndytetyon kirjallisen osuuden kokonaisuus koostui pelastuskortin teoriaosuudesta, ky-
selytutkimuksesta, tulosten pohdinnasta seké kansalaisaloitteen tekemisestd. Yritin koostaa
kirjallisen osion siten, ettd teoriaosuus ja kyselytutkimus luovat pohjaa itse kansalaisaloit-
teelle ja sitd kautta perustellaan pelastuskortin tarvetta sekd osoitetaan sen hyddyt niin pe-

lastushenkildston kuin kansalaisenkin ndkokulmasta.

Vilkka ja Airaksinen (2004, 65) ovat kuvanneet, ettd toiminnallinen opinnéytetyd on sekd
oman ammatillisen ettd persoonallisen kasvun véline ja kertoo lukijalle ammatillisesta osaa-
misesta. Vaikkakin toiminnallisen opinndytetyon raportoinnin on tdytettéva tutkimusviestin-
nédn vaatimukset, se eroaa osin empiiristen toimintatutkimusten raportoinnista. Toiminnalli-
siin opinndytetdihin kuuluu raportin liséksi itse produktio eli tuotos, joka voi aiheuttaa kak-

sijakoisuutta tyotéd tehtiessa.

Juuri tdmédn Vilkan ja Airaksisen mainitseman asian huomasin tehdessini opinnédytetyota.
Tédmin opinndytetydn suurimpana tuotoksena ja tavoitteena pidin kansalaisaloitteen ja laki-
muutoksen aikaan saamista. Se on asettanut hieman haasteita kirjallisen tuotoksen teke-
miseksi, ja olenkin joutunut pohtimaan ndkdkulmaa sen tekemiseen. Mielesténi 16ysin kui-
tenkin hyvén tasapainon asian perustelulle ja itse tyon padmaiérdlle. Olen myos kdynyt ai-
heesta paljon keskustelua omien tydtovereideni kanssa omassa organisaatiossa seké keskus-
tellut aiheesta opiskelutovereideni kanssa tasaisin viliajoin opintojen ohessa. Tasta kaikesta

alkoi sitten véhitellen muodostua kokonaisuus koko opinnéytetydn rakenteelle.

7.5 Oma oppiminen

Oma oppiminen opinndytetyOn prosessin aikana painottuu eniten ehké asioiden ja kokonai-
suuksien hallintaan, kuinka tyOstéd irrallisista asioista yksi yhtendinen kokonaisuus ja ikddn

kuin rakentaa pohjaa aina seuraavalle askeleelle. Muutaman kerran koko projektin aikana
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oli vaarana, ettd kun tuli jotain uutta tietoa tietysté asiasta, kokonaisuus meinasi ldhted pyr-
kimédn titd uutta tietoa kohtaan. Témén opinndytetyon tarkoituksena oli kuitenkin tuoda
esille pelastuskortin idea ja kéyttotarkoitus sekd se, kuinka sitd voidaan hyddyntdd. Tdméan
takia yritin pitdd myos eri asiakokonaisuudet napakkana, en ldhtenyt liian tarkasti kiymééan
jokaista kokonaisuutta ldpi. Tavoitteena oli tuoda esille suuntaa antava tieto, jolla saadaan

perusteltua pelastuskortin tarve.

Témin lisdksi opin myds paljon tutkimuskyselyn tekemisestd. En ollut aiemmin tehnyt vieléd
mink&énlaista kyselyd aiemmissa opinnoissa tai tyoeldméssi, joten se oli todella hyvai op-
pia. Webropol-ohjelman kéyttd ei myodskdén ollut tuttua minulle. Néin jélkikdteen ajateltuna
jattdisin kyselylle ehki vield vahdn enemmén aikaa ja olisin pohjustanut sitd jollakin tavalla.
Mielesténi vastausaikaa oli nytkin riittdvésti, noin kuukausi, mutta tétd ennen olisi pitdnyt
lahestya tutkittavaa joukkoa ja kertoa, etté tillainen tutkimus jérjestetddn ja tulette saamaan
viestin siihen liittyen muutaman viikon kuluessa. Tdma olisi ehki saattanut tuoda muutaman
vastauksen vield lisdd, mutta timdn opinndytetyon tarkoituksena ei ollutkaan olla tutkimuk-
sellinen opinndytetyd, vaan toiminnallinen. Tutkimuksella haettiin vain kdyttdkokemuksia
ja pohjaa kansalaisaloitteelle. Tutkimusongelmaa jouduin myos miettimdén jonkin verran,
mutta mielestdni sitd kuvaa parhaiten jo opinndytetyon tiivistelméssé kerrottu kuvaus; tutki-
musongelmana voidaan pitdé sitd, ettd kaikki informaatio ja teknologia pelastuskortin kéyt-

tdmiselle on jo olemassa, mutta sitd ei vaan hyddynneta.

Tutustuminen kansalaisaloitteen tekemiseen oli mys uutta minulle. Jonkin verran minulla
oli siitd tietoa etukdteen, mutta se oli todella hyvéda oppia myos. Itse prosessihan toivottavasti

jatkuu vield valmistumisen jilkeen, ja oppia tulee lisdd varmasti matkan varrella.

Opinndytetyd laajensi osaamistani ja ammattitaitoani monellakin eri tavalla. Kokonaisuu-
tena olen tyytyvédinen tdhdn koko projektiin, mutta kuitenkin kaikkein térkein padméaara eli
lakimuutos on vield saavuttamatta. Nyt sille ainakin on luotu mielestdni hyva pohja ja mah-

dollisuus.
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Pelastuskortti

Taman kyselyn tarkoituksena on selvittda pelastuskortin ja siihen liittyvan ohjelmiston tdmanhetkista
kayttoa ja kayttoon liittyvia kokemuksia. Kyselyyn vastaaminen vie aikaa noin 2-3 minuuttia. Kysely on
osana opinnaytety6ta koskien pelastuskorttia.

Terveisin

Petri Partanen AMKA11

1. Missa tyoskentelet?

Keski-Suomen pelastuslaitos

Eteld-Karjalan pelastuslaitos

Kyselyn ensimmainen osio koskettaa pelastuskortin tulostettavaa
(paperista) versiota.

2.

Oletko havainnut onnettomuustilanteessa, etta jollakin olisi ollut tulostettu versio pelastuskortista
autossaan?

Kylla
En



3. Mita tietoa haluaisit saada tieliikenneonnettomuustilanteessa ajoneuvosta? Mista hyotyisit?
Valitse yksi tai useampi.

akun sijainti

turvavarusteet

kayttdvoima/energianlahde

leikkauskohdat

rakenteelliset ominaisuudet, korin vahvisteet
polttoainesailid

jokin muu, mika?

4. Onko ylla olevien tietojen saannissa ongelmia onnettomuustilanteessa talla hetkella?

2= 5 = kaikki
1 =tietoja tiedoissa 3=o0sa 4 =tietoja tarvittava
ei on tiedoista on hyvin tieto

saatavilla puutteita saatavilla saatavilla saatavilla

Valitse yksi

5. Nopeuttaako mielestédsi pelastuskortissa olevat tiedot onnettomuustilanteen hoitamista?

Kyl
Ei

6. Onko pelastuskortista saatavista tiedoista hyotya kun ajatellaan pelastushenkiloston
tyoturvallisuutta onnettomuuspaikalla?

Kylla
Ei

7. Tiedatko mista pelastuskortin voi tulostaa omaan autoon?

Kylla
En



Kyselyn seuraava osio koskettaa pelastuskorttiin liittyvan ohjelmiston
kayttoa.

8. Mista tunnistat ajoneuvon kayttéovoiman/energianlahteen talla hetkella
onnettomuustilanteessa? (Valitse 2 parhaiten kuvaavaa vaihtoehtoa)

oma tietotaito/kokemus

rekisteriote

ajoneuvon symbolit/merkit

ajoneuvon omistajalta/kuljettajalta tieto
pelastuskortti (tulostettu)
pelastuskortti- ohjemisto

jokin muu, mika?

9.
Oletko kayttanyt pelastuskorttiin liittyvaa ohjelmistoa kannettavasta mobiililaitteesta
(puhelin/tablet/kannettava tietokone)?

Kylla
En

10. Onko ohjelmistosta mielestasi hyotya?

Kylla
Ei

11. Kuinka monessa halytysajoneuvossa ohjelmisto on kaytettavissa talla hetkella
pelastuslaitoksen alueella?

1

2-3
4-5
5-6

7 tai useammassa



12. Hypoteettinen tilanne: Olette tieliikenneonnettomuustilanteessa, jossa korkeariskinen potilas
on "kiinni" ajoneuvossa ja teidan pitaa suorittaa irroitustehtava, rangansuuntainen siirto pois
ajoneuvosta.

Eri irroitustekniikoiden aikamaareita ei tassa kysymyksessa nyt huomioda, mutta ajoneuvoa
joudutaan leikkaamaan/purkamaan jollakin tavalla (kylki, katto tms.). Ajoneuvo savuaa ja jotain
myds vuotaa ajoneuvon alle.

Irroitustehtivaa ennen tulee suorittaa muut normaalit tieliikenneonnettomuudessa vaadittavat
toimenpiteet (syttymisen estaminen, virrattomaksi tekeminen, stabilointi).

Anna oma arviosi siita, kuinka paljon pelastuskortissa olevat tiedot nopeuttavat tehtavan
suorittamista kokonaisuudessan kaikki eri vaiheet huomioon ottaen (halytyksen
vastaanottamisesta siihen pisteeseen etta potilas on saatu pois ajoneuvosta)?

0-1 min

1-3 min

3-5 min

5 -7 min

7-9 min

10 min tai enemman
ei vaikutusta lainkaan

en osaa antaa arviota

13. Viimeinen kysymys. Mita olet mielta ajatuksesta, ettd pelastuskortti olisi tulostettuna
jokaisessa ajoneuvossa Suomessa?

se hyodyttaisi pelastustehtavien suorittamista
ei merkittdvaa vaikutusta tehtavien suorittamiseen
tarpeetonta

jotain muuta, mita?



14. Kiitoksia erittdin paljon vastaamisesta! Mikali haluat kommentoida asiaa jollakin lailla, sana
on vapaa alla olevassa tekstikentassa:




