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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperaista lahdetta:
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Tammikuussa 2020
Suomessa ensirekiste-
rditiin 1443 pistorasiasta
ladattavaa henkildautoa,
joista 180 oli tayssahkdi-
sid. Edellisen kuukauden
vastaavat luvut olivat 964
ja157

Ladattavia hybrideja ensi- NN\
rekisterditiin tammikuus- N
sa 2020 kaikkien aikojen

ennatys: 1263 yksilda,

eli enemman kuin koko

vuonna 2016 (1208). Ver-

tailun vuoksi: dieselautoja

rekisterditiin tammikuus-
sa 1636 kappaletta.

73 prosenttia Suomessa
vuonna 2018 autoihin
tankatusta kaasusta oli
hiokaasua.

Lataustolppa,

usi tekniikka aiheuttaa aina seka kritiikiton-
td hypetysta ettd jddrapiistd vastustamista,
ja tietenkin kaikkea siltd véliltd. Sahkoauto-
jen yleistyessd yhd useammassa taloyhtids-
si keskustellaan sihkdautojen lataamises-
ta. Miten toteutetaan, mitd maksaa, onko turvallista?
Keskustelu muistuttaa 1980-luvulla kdytyd vaantoa
kaapelitelevisiosta.

Kaapelitelevisio rantautui Helsinkiin vuonna 1975
ja pienempiin kaupunkeihin 1980-luvulla. Jo tuoreel-
taan se aiheutti poliittista vdint0a: televisiotoiminta
oli valtion monopoli, mutta kaapelia pitkin vélitetty
kuva oli lainsddddnndssé tuntematon késite. Pitdisiko
kaapelitelevisiotoimintakin alistaa Yleisradion valvon-
taan? Aihetta kisiteltiin vuonna 1976 Apu-lehdessd
provosoivalla otsikolla: Kaapeli-tv - Ison rahan ren-
ki vai tarpellinen vaihtoehto? My6s koko toiminnan
kieltimistd vildyteltiin. Kymmenen vuoden pédsti
kaapelitelevisioon suhtauduttiin olemassaolevana ar-
kisena tekniikkana. Kuulostaako tutulta?
USEAMMAN SAHKBAUTON lataaminen etenkin van-
hemmissa taloyhtioissé voi vaatia pysikéintialueen
kaapeloinnin uusimisen. Vastaavan ongelman kanssa
kipuiltiin my6s kaapelitelkkarin kanssa: Eteld-Suomen
Sanomat kirjoitti 23.5.1984, etti aivan uusia taloja lu-
kuunottamatta nykyiset sisiverkot ovat Lahdessa kaa-
pelitelevisiotoimintaan sopimattomia. Siksi Péijét-Visio
edellyttd, ettd taloverkko joko kunnostetaan tai uusi-
taan ennen kiinteiston kytkemisté kaapeliverkkoon.

Tama luonnollisesti puhutti yhtiokokouksissa. Ni-
mimerkki Enemmisto yksiniisia oli samaisessa lehdes-
sd huolissaan siitd, ettd yksindisten elikeldisten rahat
eivit riitd ndiden “hyvinvoivien ilojen” kustantami-
seen. Tuttuja kaikuja herdttdd myos televisioyhtion
vastauskirjoitus, jossa vedotaan muun muassa siihen,
etti kaapeli-tv nostaa asuntojen arvoa.

Vaanté myos lainsddddntotasolla jatkui: liikkenne-
ministerio esitti, ettd lakia muutettaisiin niin, etti te-
levisioverkkoon liittymistd vastustavat eivit joutuisi
osallistumaan liittymisestd aiheutuviin kustannuksiin.
Kiinteistoliitto drdhti tistd (ESS 1.2.1986) vetoamalla
muun muassa siihen, ettd samalla logiikalla lapsetto-

uusi kaapelitelevisio?

mien asukkaiden ei pitdisi osallistua taloyhtion leikki-
paikan kustannuksiin. Titi pykéldi ei lakiin lopulta
tullut, vaan kaapelitelevisioon liittyminen tapahtui
jatkossakin yhtiGkokouksen enemmistopaatokselld.

Riitoja ei uusi laki lopettanut: Tekniikan Maailma
2/1988 kirjoitti, ettd joissain taloyhtidissi vastustajat
ovat kieltdytyneet maksamasta kaapelitelevisioon liit-
tymisestd koitunutta rahoitusvastiketta, mika on joh-
tanut luonnollisesti perintdtoimiin, joista ddrimmai-
nen on uhkaaminen asunnon haltuunotolla. Asialla
ovat olleet varsinkin vanhemmat ihmiset, joilla ei ole
ollut varoja lilemmalti.

KAAPELITELEVISIOLLA JA sihkoautojen latauspisteilld
ja niisté kiydylld keskustelulla on paljon yhteistd, mut-
ta 16ytyy my0s yksi olennainen ero. Kaapelitelevision
tapauksessa taloyhtiilld oli - riitelevien asukkaiden
lisdksi - vain yksi neuvottelukumppani eli paikallinen
kaapelitelevisioyhtio. Sdhkoauton latausmarkkinoilla
on pakka levilldin: on paikallinen verkkoyhti6, sihko-
urakoitsijat, latauslaitteiden myyjét ja maahantuojat,
siahkotukut, sihkourakoitsijat, sihkosuunnittelijat ja
latauskartoitusten tekijét. Ja ettei tdssi olisi vield tar-
peeksi, latauspisteet voi ostaa sekd palveluna etté os-
tamalla pelkit laitteet sihkotoineen. Ei ole yksittdistd
yhti6td myyntitykkeineen, jonka intressind on saada
yhtié mukaan liittymain uuteen tekniikkaan. Talld on
sekd hyvit ettd huonot puolensa. Kaapelitelevisioyh-
ti6lti taloyhtio sai selkedn tarjouksen siitd, mitd lysti
yhtion osalta maksaa, josta isdnnoitsija laski kitevasti,
miten se vaikuttaa yhtiovastikkeeseen. Yhtiokokous
sitten hyvéksyi tai hylkasi.

Sdhkoautojen latauspisteiden osalta kilpailua on
enemman, mink voi olettaa alentavan hintoja, mutta
se vaikeuttaa my0s vaihtoehtojen vertailua ja kaikki
alkaen kartoituksesta maksaa erikseen. Jos kartoituk-
sen tilaa yhti6lt4 joka my6s myy latausratkaisuja, kar-
toituksen lopputulos on suurella todennédkoisyydelld
yrityksen omien tuotteiden suositteleminen.

Eroa on myds tuotteesta nauttimisen mahdollisuu-
dessa: tv-vastaanotin oli 1980-luvulla lihes joka ko-
dissa, mutta sdhkoauto on toistaiseksi harvinainen ja
kallis investointi verrattuna televisioon.

Epaselvyytta

ymparistoystavallisyydesta

ERI kayttdvoimien hiilidioksidipdastdjen vertailua on
jo pitkaan voinut tehdé MIT:n liilkennelaboratorion
Carbon Counter -tydkalulla (carboncounter.com).
Joulukuussa limastopaneeli-asiantuntijaryhma
julkaisi Autokalkulaattori-palvelun, joka on kaytan-
ndssé kotimaisiin olosuhteisiin sopeutettu vastine
palvelulle.

Laskuri on saanut hyvan vastaanoton: perusteltua
kritiikkia on herattényt ainoastaan se seikka, ettd
kaasuautossa hiokaasun osuudeksi oletetaan vain
50 prosenttia, vaikka kayttdja voi halutessaan ostaa
pelkastdan biokaasua. Biodieselin ja -etanolin kans-

sa tilanne on kuluttajalle ongelmallisempi: sekoite-
velvoitelainsdadanndn (ja rajatun tuotannon) takia
kuluttajan valinta tankata biodieselia tai -etanolia ei
vaikuta liikenteen nettop&astdihin.

Biodieselin ymparistdystévallisyydesta kéytya
faktapohjaista keskustelua héiritsee se, etta poltto-
aineen raaka-aineiden alkupera on Nesteen liikesa-
laisuus. Liséksi padstdjen laskentaan vaikuttaa se,
kohdellaanko biodieselin keskeisté raaka-ainetta,
palmudljytisle PFAD:ia laskentamenetelmassa tah-
teena vai sivutuotteena. Alkuperétietojen pimittédmi-
sesta kirjoitti Tekniikka & Talous helmikuussa.
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PS. Millgin kdyddédn ensimmadiset kérajat latausmahdollisuudesta, tai sen maksamisesta?

CELGEIMGER U R EVEREIUE]
paloi rédjéhtden saksalaisella
moottoritielld 2018.

Paloturvallisuus puhuttaa

SAHKOAUTOJEN paloturvallisuus on
puhuttanut saénndllisesti, ja keskustelu
sai lisda kierroksia Norjan Stavangerin
lento-aseman pysakdintilaitoksen palon
vuoksi. Vaikka palo ei saanut alkuaan
séhkoautosta, hallissa paloi useita han-
kalasti sammutettavia sédhkdautoja.
Joulukuussa paloturvallisuus-suun-
nittelija Ari Mattila esitti Ylen haas-
tattelussa, ettd sdhkdautojen lataus-
pisteita ei pitdisi rakentaa sisétiloihin
lainkaan. Suomen Autolehden helmi-

kuussa haastatteleman, litiumakkupa-
loihin erikoistuneen Pelastusopiston
erikoistutkija Marko Hassisen mukaan
tdmanhetkinen tietdmys ei kuitenkaan
puolla moista totaalikieltoa.

S&hkoauton palo eroaa poltto-
moottoriauton palosta juuri hanka-
lan sammutettavuutensa johdosta:
litiumakkupalo vaatii runsaasti vetta
ja sammutettu akku voi syttya ja usein
syttyykin uudelleen.

KUVA: AOP

Taloyhtio-
rakkautta

VESA LINJA-AHO

eitin verkostoitumislounaalla puolileikil-

lani, ettd olikohan kaapelitelevisiosta

aikanaan samanlainen vaanto taloyh-

ti6issd kuin mitd nyt kdydadn sdhkoau-
tojen lataamisesta. Vastapditd istunut pitkdn
linjan sdhk6alan ammattilainen sanoi naurah-
taen, ettd kylla oli.

Muistikuvat ja mielikuvat eldvit, joten asi-
at on aina parasta tarkistaa kirjallisista 1dh-
teistd. Kaapelitelevision kultakautena ei vield
sosiaalista mediaa tunnettu, vaan keskustelu
kéytiin pihaparlamenteissa ja sanomalehtien
mielipidesivuilla. Ei muuta kuin nend Kansal-
liskirjastoon ja tietokanta auki. Lopputulos
lepdd tuossa vasemmalla.

Olihan se tunteita herittiva tekniikka,
aina paipoliitikkoja my6ten. Pelkka4 lainsad-
dant6dkin sorvattiin liki kaksi vuosikymmen-
td, joten on helppo kuvitella, millainen sota
on ollut kdynnissi yhtiokokouksissa ja rappu-
kaytavilld. Tastd lehtiartikkelit ja yleisonosas-
tot tarjoavat vain pintaraapaisun.

ITSE ASUN onneksi taloyhtidssd, jossa naapu-
reiden kesken vallitsee hyvi henki, ja asukkai-
den kaikki kolme sdhkdautoa on saatu sovussa
piuhan padhin. Omakotiasujat voivat tdssakin
asiassa huokaista helpotuksesta. Kunhan eivit
huokaise liikaa: etenkin vanhassa omakotita-
lossa sdhkoistyksen kunto kannattaa tutkia,
etenkin jos mielii ladata 8 ampeeria suurem-
malla virralla. Sdhkdauto on kuormana poik-
keuksellinen: siind missi vedenkeitintd kdyte-
tddn pari minuuttia ja limminvesivaraajaa ja
kuivausrumpuakin yleensi pari tuntia kerral-
laan, sihkoauto voi horppia virtaa koko yon.
Jos jossain on huono liitos tai kaapelivaurio, se
voi pahimmassa tapauksessa sytyttd4 tulipalon
- ja vieldpd silloin, kun asukas on nukkumassa.
Tamad ei ole syy viltelld sdhkoauton hankintaa,
mutta jarkevia riskienhallintaa ei kannata lai-
minly6da. Sdhkoautojen yleistyessa yleistyvat
niisti aiheutuvat tulipalotkin.

TALOYHTIGISSA IHMISILLA on joskus kum-
mallisia kasityksid lainsdddannostd. Asuessa-
ni opiskelijana kerrostalossa ovikelloani soit-
ti mummo, joka kerdsi nimié addressiin, jossa
vaadittiin, ettd ne osakkaat joilla on parveke,
maksavat itse parvekeremonttinsa. Ei onnis-
tunut. Joskus jaarit ovat valmiita taistelemaan
pitkddankin: vuonna 2016 korkein oikeus paatti
taloyhtioriidan, jossa pariskunta oli vastusta-
nut talon pyykkituvan kustannusten kattamista
yhtiovastikkeesta, koska heilld oli oma pesu-
kone”. Ei mennyt ldpi yhtidkokouksessa. Eikd
lopulta missddn oikeusasteessa. Mikd meité ai-
kuisia ihmisié oikein vaivaa?
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