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dehankkeeseen Tunnin juna. Tarkemmin perehdyttiin hankkeen tiimoilta laadit-
tuihin maakunta- ja osayleiskaavoihin uuden Espoo-Salo -oikoradan osalta.
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Opinnaytetyo on tehty Vaylan, maakunnan liittojen ja alueen kuntien aineistojen
ja selvitysten pohjalta. Oikoradan kaavoituksellisesti haasteellisimmat kohdat on
rajattu Vaylan syksylla 2018 ja kevaalla 2019 teettdmien karttapalautekyselyjen
avulla. Lisatietoa seka vireilla oleviin kaavoihin ettd maankaytén kysymyksiin on
keratty alueiden paivittdissanomalehtien Tunnin junaa koskevista artikkeleista.

Kaavoituksen kannalta haasteellisinta oli yleissuunnitelman ratalinjauksen sovit-
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sen, ympariston ja vaestonkasvun kannalta.
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The purpose of this thesis was to introduce the high-speed rail link project called
Tunnin juna between Helsinki and Turku. The regional plans and the related gen-
eral plans especially for the new direct rail line from Espoo to Salo were presented
in this thesis. In addition, the prospects of land usage were contemplated from
the municipalities” point of view. The potential benefits of land use were evaluated
by comparing the results of the Lahti-Kerava direct rail line project.

The data and various reports made by Vayla, the regional councils and munici-
palities were used as the source material in this thesis. The challenges in plan-
ning of the new direct rail line were outlined using a map survey. Vayla commis-
sioned the map survey in autumn 2018 and in spring 2019. Additional data to the
pending general plans and land use opportunities were found from regional news-
papers.

The most challenging regarding the planning was to align the rail routing in the
already existing districts. The relocation of the roads and junctions, the nature
values, the noise and the effects on land use were examples of the many themes
brought up in the map survey. The new direct line was shown as a great oppor-
tunity in the municipalities in the project area especially regarding the opportuni-
ties for the mobility, the environment and the population growth.
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1 JOHDANTO

Raidehankkeet ovat olleet valtakunnallisesti vahvasti esilla parin viime vuoden
ajan. Matkustajalilikenne valtion rautateilla on jatkuvassa kasvussa ja parempien
raideyhteyksien toteutuessa matkustajamaarat lisdantyisivat entisestaan. Mat-
kustajajunaliikennettd pidetaan ymparistoystavallisempana matkustusmuotona
esimerkiksi yksityisautoilun sijaan. Myds paattajat valtakunnan ja kuntien tasolla
ovat ryhtyneet toimiin. Turku-Helsinki-valille suunnitteilla olevan Tunnin junan li-
saksi selvityksia tehdaan nopeamman Tampere-Helsinki-valin seka Itaradan
osalta. Jokunen vuosi sitten keskustelua heratti myos Jaameren radan rakenta-
minen pohjoiseen. Naista kaikista hankkeista Turun ja Helsingin valinen Tunnin

juna on pisimmalla.

Raidehankkeita, jossa on rakennettu kokonaan uusi rataosa, on ollut viime vuo-
sikymmenina vahan. Vuonna 2006 rakennettu oikorata Keravalta Lahteen on vii-
meisin. Myds lainsaadanto oikoradan rakentamisen osalta oli jokseenkin sama
silloin, mita se on nykyaan. Opinnaytetydssani pohdin, kuinka raidehanke vaikutti
oikoradan radanvarsikuntiin maankayton osalta. Arvioin, miten Espoo-Salo-
Lohja-oikorata tulisi vastaavasti vaikuttamaan sen radanvarsikuntien maankay-
tén mahdollisuuksiin. Samoin esittelen, millaisiin toimiin kunnissa on jo ryhdytty
uutta oikorataa varten. Pohdin maankayton mahdollisuuksia ja kaavoitukseen liit-
tyvia haasteita naiden kuntien ja maakuntien osalta.

Tassa opinnaytetydssani esittelen tunnin juna -hankkeen Turun ja Helsingin va-
lillda. Kuvaan hankkeen kaavoituksen vaiheita uuden Espoo-Lohja-Salo-oikora-
dan osalta. Koko hanke sijoittuu kahden maakunnan valille, joten esittelen maa-
kuntakaavoitusta molempien maakuntien nakokulmasta. Perehdyn hankkeen tii-
moilta laadittuihin oikorataosayleiskaavoihin ja karttapalautekyselyihin oikoradan

osalta.



2 TUNNIN JUNA

2.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Tunnin Juna on suunnitteilla oleva nopea ratayhteys Turun ja Helsingin valille.
Nopeamman ratayhteyden tavoitteena on kansainvalisen kilpailukyvyn kasvu,
elinkeinoelaman ja alueellisen junayhteyden kehittdminen seka ilmastonmuutok-
sen torjunta. Ratayhteys on osa Euroopan unioninkin kannalta merkittavaa Tuk-
holma-Turku-Helsinki-Pietari-valia. Nopeampi ja kantavampi ratayhteys toisi uu-
sia tavara- ja matkustajaliikenteen mahdollisuuksia. Helsinki ja Turku ovat mer-
kittavia tydssakayntialueita. Uusi oikorata toisi radanvarsikunnat parempien yh-
teyksien paahan naista tyossakayntialueista. Samoin moottoritielikenteen Turun
ja Helsingin valilla vaitetaan helpottuvan ruuhkista uuden oikoradan myota, joten
hanke on samalla iimastoystavallinen teko. Raidehankkeelle ollaan parhaillaan
perustamassa hankeyhtiota vastaamaan hankkeen suunnittelusta ja sen rahoi-
tuksesta. (Vayla 2019b, 7.)

Hanke koostuu kokonaisuudessaan neljasta eri vaiheesta. Hankkeen nelja vai-
hetta ovat Espoon kaupunkirata, Espoo-Salo-oikorata, Salo-Turku-kaksoisraide
seka Turun ratapihan parantaminen. Naista Espoon kaupunkirata on maara to-
teuttaa ensimmaisena. Valmis ratasuunnitelma odottaa eduskunnan investointi-
paatosta. Seuraavaksi on maara toteuttaa Turun ratapihan parantaminen vuo-
sina 2022-2024. Projektin haastavin vaihe eli Espoo-Salo-oikoradan rakentami-
nen alkaisi arvion mukaan 2024 ja kestaisi noin kolme vuotta. Oikorataa on suun-
niteltu yhdeksan vuotta ja se on nyt yleissuunnitelmavaiheessa. Viimeisimpana
toteutettaisiin Turku-Salo valinen kaksoisraiteen rakentaminen. (Tunnin juna
2019.)

Nykyisin matka Helsingista Turkuun kestaa nopeimmillaan 113 minuuttia (VR).
Reitti kulkee Rantaradalla Karjaan kautta. Uuden oikoradan, Espoon kaupunki-
radan ja Turku-Salo-kaksoisraiteen myota matka-aika lyhenisi parhaimmillaan 73
minuuttiin. Mahdollisesti joillain rataosilla, etenkin uudella oikoradalla, nopeudet

voisivat olla paikoin 250-300km/h. Mydskin Tilastokeskuksen vuoden 2050 vaes-



téennusteen pohjalta luodun matkustajaliikenteen kysyntaennusteen mukaan uu-
della oikoradalla olisi vanhaan rantarataan verrattuna noin miljoona matkustajaa
enemman vuodessa. Pelkastaan Lohja toisi kaukojunaliikenteeseen puoli miljoo-
naa matkustajaa ja viela huomattavasti enemman lahijunaliikenteeseen valille
Lohja-Helsinki. (Vayla 2019b, 18-19.)
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Kuvio 1. Oikoradan yleissuunnitelman ratalinjaus (Vayla 2019b, 4.)

2.2 ESA-rata

Espoo-Salo-radan eli uuden oikoradan harkitsemista on pohdittu aikaisemminkin.
Oikoradan linjaus suunniteltiin jo 1960-luvulla yleissuunnitelman tarkkuudella.
Yleissuunnitelmassa oli esitetty myos nykyisen Salon ja Lohjan valisen E18-
moottoritien linjaus. Moottoritie toteutettiinkin 2000-luvulla, mutta sen linjaus ei
vastaisi nykyisia raidegeometrian vaatimuksia. Linjaus on turhan mutkitteleva ny-
kyaan nopeille operoiville junille. Suunnittelu kaynnistyi uudestaan vuonna 2008,
kun Salon seudun maakuntakaavassa esitettiin Salo-Lohja -vali rautatieliikenteen
yhteystarvemerkinnalla. (Varsinais-Suomen liitto 2012, 4.)

Vaylavirasto toteutti oikoradan yleissuunnitelman ja ymparistdvaikutusten arvi-
oinnin yhdessa ELY-keskuksen kanssa vuonna 2010. Taman johdosta maakun-
tien liitoissa ja oikoradan kunnissa alettiin suunnitella maankayttoa uutta oikora-
taa varten. (Vayla 2019b.)



2.3 Espoon kaupunkirata

Espoon kaupunkirataa suunnitellaan Espoon ja Kauniaisten kunnan alueelle.
Kahden lisaraiteen rakentaminen valille Leppavaara-Kauklahti vapauttaisi en-
sinakin ratakapasiteettia Helsinki-Turku -valilla operoiville junille ja toisekseen
edistaisi uuden ESA-radan toteuttamista myéhemmin. Kaupunkirata-hankkee-
seen kuuluu myos kaikkien hankealueen liikennepaikkojen kehittdminen maan-
kayttoon sopivalla tavalla seka uuden pyorailyn laatukaytavan rakentaminen ra-
dan laheisyyteen. Hankkeesta on valmis ratasuunnitelma ja se odottaa toteutus-
paatosta Eduskunnalta. Espoon kaupunkirata on muista hankkeen vaiheista tay-
sin riippumaton toteuttaa ja olisi samalla varsin tarkea koko Tunnin juna-hank-
keelle. (Sitowise Oy, Ramboll Oy 2019.)
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Kuvio 2. Espoon kaupunkirata (Poyry 2014, 6)

2.4 Hankkeen muut vaiheet

Raideyhteys koko Helsinki-Turku -valilla on tarkoitus toteuttaa kaksiraiteisena.
Nykyisen Turku-Salo -valin ratakaytavaan rakennettaisiin lisaraide. Rataosuu-
desta on laadittu kaksoisraideselvitys vuonna 2010. Vaihtoehtoisesti toisessa
suunnitelmassa on esitetty, etta uusi noin yhdeksan kilometrin rataosuus raken-
nettaisiin Piikkion kohdalle, sekin kaksiraiteisena. Yleisesti puhutaan ns. Piikkion
oikaisusta. (Sitowise Oy, Ramboll Oy 2019, 8-11.)

My6s Turussa hanke edellyttda Turun ratapihojen parantamista. Laiturit ja raiteis-
tot menevat osin uusiksi, silla lyhyt Turku-Kupittaa -vali on niin ikdan tarkoitus
toteuttaa kaksiraiteisena. Turun liikennepaikka on tarkea raideliikenteen solmu-
kohta. (Sitowise Oy, Ramboll Oy 2019, 8-11.)



2.5 Hankekokonaisuuden YVA

YVA eli ymparistovaikutusten arviointi tulee tehda kaikille hankkeille, joilla saattaa
olla ympariston kannalta haitalisia ymparistovaikutuksia. Arviointi tehdaan suun-
nitteluvaiheessa ja mahdolliset ymparistbhuomiot saattavat vaikuttaa lupaharkin-
taan. YVA:n tavoite on aina vahentaa tai kokonaan poistaa ymparistdlle haitalliset
vaikutukset hankkeen tielta. YVA toteutetaan vahvassa vuorovaikutuksessa kaik-
kien niiden tahojen ja henkildiden kanssa, joita projekti koskee tai joihin se voi
vaikuttaa. (Ymparistd.fi 2016.)

Jo aiemmin YVA on tehty Espoon kaupunkiradalle sekd ESA-radalle. Kuitenkin
EU:n antaman ennakkopaatoksen perusteella hankkeita ei saa pilkkoa pienem-
piin osiin, vaan suunnittelua koskevat seikat on toteutettava hankekokonaisuuk-
sina. Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:n on
maara valmistua kesalla 2020. Tarkastelun kohteena on kolme vaihtoehtoista
reittia, joista kustakin arvioidaan ymparistovaikutukset. Vaihtoehto A sisaltaa
ESA-radan ja Turku-Salo-kaksoisradan. Vaihtoehto B on muutoin sama, mutta
se sisaltaa Piikkion oikaisun. Vaihtoehto 0+ tarkoittaa nykyisen Karjaan kautta
kulkevan Rantaradan parantamista siltd osin kuin on mahdollista. (Sitowise Oy,
Ramboll Oy 2019, 8-10.)

VEA VE B~ VE 0+
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Kuvio 3. Reittivaihtoehdot (Sitowise Oy, Ramboll Oy 2019, 11.)
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3 MAAKUNTAKAAVOITUS

3.1 Maakuntakaava

Maakuntakaava on maakunnan liiton laatima yleinen suunnitelma maakunnan
alueen kaytdsta tai jonkin maakunnan osa-alueen kaytosta (vaihemaakunta-
kaava). Suunnitelma tulee nojautua ylhaalta valtakunnallisiin alueiden kayttota-
voitteisiin. Maakuntakaava tukee alueiden kehitysta ja yhdyskuntarakentamista
maakunnan alueella. Kaavaa laadittaessa tulee huomioida maakunnan oloista
johtuvat erityiset tarpeet, maakunnan ekologinen kestavyys ja elinkeinoelaman
toimintaedellytysten turvaaminen. Myds ymparistéarvoja ja kulttuuriperintda tulee
vaalia kaavaa valmistaessa. Maakuntakaavan hyvaksyy maakunnan liiton liitto-
valtuusto. Maakuntakaava ohjaa yleiskaavaa. (Ymparisto.fi 2018a.)

3.2 Hankkeen vaihemaakuntakaavat

Tunnin Juna sijoittuu Uudenmaan — ja Varsinais-Suomen maakunnan alueille.
Varsinais-Suomen liitto toteutti Tunnin Junan ratalinjausta koskevan vaihemaa-
kuntakaavan vuonna 2012. Tyon tavoitteena oli osoittaa yksi ratalinjaus Salosta
itddn pain niin, ettd se noudattaa Salon seudun maakuntakaavassa osoitettuja
luonnon- ja kulttuuriymparistdarvojen edellytyksia. Muita kaavan tavoitteita ovat
maankayton ja alueen muiden toimintojen suunnittelun mahdollistaminen radan-

varren taajama-alueilla. (Varsinais-Suomenliitto 2012, 12.)

Uudenmaan tuore Uusimaa-kaava 2050 on tarkoitus hyvaksya kevaalla 2020.
Kaava jakautuu kolmeen vaihemaakuntakaavaan. Lansi-Uudenmaan vaihemaa-
kuntakaavan ehdotusvaiheen kaavakartassa oli merkitty raideyhteys aina maa-
kunnan rajalle asti. Aiemmassa Uudenmaan maakuntakaavassa raideyhteys oli
merkitty vain Lohjalle asti. Lohjalta Saloon pain raideyhteys oli kaavassa maari-
telty vain rautatieliikenteen yhteystarvemerkinnalla. Uuden kaavan tavoite on yl-
haalta vastata ilmastonmuutokseen, ohjata vaestonkasvua kestavalla tavalla ja
luoda puitteet kestavalle kehitykselle. Myos tyomarkkina-alueiden toimivuuden

parantaminen ja Uudenmaan parempi valtakunnallinen saavutettavuus on nos-
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tettu keskeisiksi teemoiksi uuteen kaavaan. Tunnin juna ja sen edellyttama Es-
poon kaupunkirata on yksi koko Uudenmaan karkihankkeita monen muun raide-
hankkeen rinnalla. (Uudenmaan liitto 2019.)
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4 YLEISKAAVOITUS

4.1 Yleiskaava

Yleiskaava on kunnan laatima yleispiirteinen suunnitelma kunnan alueen tai osa-
alueen maankaytosta. Jos vain tietty alue yleiskaavoitetaan, puhutaan osayleis-
kaavasta. Kaavan tarkoitus on osoittaa yhdyskunnan eri toimintojen kannalta
merkittavat alueet, kuten asutus-, palvelu-, teollisuus- ja virkistysalueet. Kaavaa
laadittaessa on otettava huomioon yhdyskuntarakenteen toimivuutta, taloudelli-
suutta ja ekologisuutta koskevia seikkoja. Kunnan tulee jarjestaa liikenteen ja
huollon palvelut ympariston, luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavalla ta-
valla. (Ymparisto.fi 2018b.)

Yleiskaava voi olla hyvinkin strateginen, jopa suoraan rakentamista ohjaava
kaava, tai hyvin suurpiirteinen, lahes maakuntakaavaa muistuttava. Strateginen
se voi olla esimerkiksi loma- ja ranta-asutusalueilla, joilla ei ole erillistéa asema-
kaavaa. Yleiskaava voi olla oikeusvaikutteinen eli rakentamista lahes suoraan
ohjaava tai oikeusvaikutukseton eli vain kehittdmista ja suunnittelua ohjaava kaa-
vamalli. (Ymparistd.fi 2018b.)

Yleiskaava ohjaa asemakaavaa. Yleiskaavan hyvaksyy kaupungin- tai kunnan-
valtuusto. Kunnat voivat laatia my0ds yhteisen kahden kunnan alueelle soveltuvat

osayleiskaavan. (Ymparisto.fi 2018b.)

4.2 Oikorataosayleiskaavat

Oikoradan osalta osayleiskaavoja on vireilla niin Espoon, Vihdin, Lohjan kuin Sa-
lon toimesta. Tassa kappaleessa esittelen oikoradan kaavoitusprosessin kan-
nalta mielenkiintoisimmat ja haastavimmat luonnos- tai ehdotusvaiheessa olevat
osayleiskaavat tai yleiskaavamuutokset. Vaylan tavoite vuodelle 2020 on, etta
kaavoitus vastaa ESA-radan yleissuunnitelmassa esitettya ratalinjausta. (Vayla
2019b.)



Kuvio 4. Aarnionpera-Muurla oikorataosayleiskaava (Salon kaupunki 2019b)

Aarnionpera-Muurla oikorataosayleiskaava on luonnosvaiheessa. Kaava on
maara hyvaksya vuoden 2020 loppupuolella. Kuviossa x on esitetty vaihemaa-
kuntakaavan punaisella seka oikeusvaikutteisen Salo 2020 yleiskaavan mukai-
nen ratalinjaus ruskealla. Aarnionpera-Muurla oikorataosayleiskaavan tavoite on
kumota Salo 2020 yleiskaavan mukainen ratalinjaus ja korvata se vaihemaakun-
takaavassa esitettyyn ratakaytavaan. Oikorataosayleiskaava-alueella ja Salo
2020-yleiskaavassa esitetyn ratalinjauksen kohdalla on asemakaavoitettua eril-
lispientalojen korttelialuetta. Asuintalojen lahettyvilla rata kulkisi tunnelissa melu-
haittojen valttamisen vuoksi. Asemakaava-alueelle ei saa sijoittaa toimintoja,
jotka aiheuttavat haittaa kaavassa osoitetulle muiden alueiden kaytodlle. Asema-
kaava-alueelle ei saa myoskaan sijoittaa toimintoja, jotka ovat haitallisten tai hai-
riditd aiheuttavien ymparistovaikutusten estamista tai rajoittamista koskevien

asemakaavamaaraysten vastaisia. (MRL 7:58.2 §; Salon kaupunki 2019b.)
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Kuvio 6. Sammatin pohjoisosien osayleiskaavamuutos (Lohjan kaupunki 2019)

Lohjalla on vireilla useita osayleiskaavamuutoksia. Kuviossa 6 esitetyssa valmis-
teluvaiheen Sammatin pohjoisosien yleiskaavassa on esitetty yleissuunnitelmaa
vastaava ratakaytava. Kuvion 5 mukaisessa alkuperaisessa voimassa olevassa
yleiskaavassa ei ole ratalinjausta, vaan raideyhteys on merkitty vain yhteystarve-
merkinnalla. Yleiskaavassa esitetaan tavoitellun kehityksen periaatteet ja osoite-
taan tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja muun suunnittelun seka
rakentamisen ja muun maankayton perustaksi. (MRL 5.35.2 §). Sammatin poh-

joisosien yleiskaavamuutoksen ensisijainen tavoite on ratalinjan vahvistaminen
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yleiskaavassa. Kaavassa on lisaksi viheryhteystarvemerkinta tarkoittaen esimer-

kiksi sita, ettad elainten ekologiset kaytavat tulee ottaa huomioon rakennusvai-

heessa. (Lohjan kaupunki 2019.)

RA

it It

17X

‘ "“@"’ \
Y ,_

el S st
/ o (™ RAY " /
P /" ' Q v ) '

Kuvio 7. Kiskon rantayleiskaava (Salon kaupunki 2019a)

Kiskon rantayleiskaava ymparoéi Hirsijarvea ja sen viereisia jarvia. ESA-radan
yleissuunnitelmassa ratalinja ohittaa Kiskon rantayleiskaavan Sammalonsalmen
kohdalla. Salmen kohdalla kaavoitettua aluetta on vesialueen lisdksi sen itapuo-
lella. Rantayleiskaavasta kumottavaa aluetta on yhteensa viisi hehtaaria. Kah-
deksan kiinteistda jaa ratalinjan alle. Oikeusvaikutteista Kiskon rantayleiskaavaa
ei voi muuttaa, mutta se voidaan kumota silta osin kuin on tarve. (MRL 4.32 §).
Yleiskaavan tarkkuutta vastaava yleissuunnitelman ratalinjaus ja Kiskon ran-
tayleiskaava on kaavan kumoamisen jalkeen toisiaan vastaavia. (Salon kaupunki
2019a.)
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5 KAAVAN HAASTEITA

5.1 Karttapalautekyselyt

Vaylavirasto toteutti ensimmaisen oikoratalinjausta koskevan karttapalauteky-
selyn Maptionnaire -tydkalua kayttaen syksylla 2018. Kyselylla pyrittiin saamaan
oikoradanvarsikuntien asukkaiden, vapaa-ajan asukkaiden tai oikorata-alueella
tyossakayvien mielipidetta kunkin maakunnan maakuntakaavassa esitettyyn ra-
talinjaan. Huomioita pyydettiin ratalinjan reitista seka sen asemapaikoista. Lisaksi
pyydettiin kommentteja radan varren tarkeista ulkoilu- ja virkistysreiteista, luon-
noneldinten kulkureiteista, marjastus, sienestys tai metsastyspaikoista ja meneil-
laan olevista luonnontilamuutoksista, kuten avohakkuista. Taustatietoina kyse-
lyssa huomioitiin vastaajan asuinpaikka, rooli, ika ja sukupuoli. (Vayla 2018.)

Kyselysivusto oli auki noin kahden kuukauden ajan ja kommentteja tuli 600 kap-
paletta. Kyselyyn vastanneita oli 394, joista maarallisesti eniten asui Lohjalla. Kui-
tenkin eniten palautteita oikorataan liittyen tuli Salosta, jossa oltiin selvasti vahi-
ten tyytyvaisia oikoradan linjaukseen. Muilla paikkakunnilla eniten puheenaihetta
heratti asemapaikkojen sijoittamiseen liittyvat kysymykset. Muita vahemman nos-
tettuja teemoja oikorataan liittyen olivat tie- ja liittymajarjestelyt, luonnonarvot,
melu ja vaikutus alueen maankayttoon. (Vayla 2018.)

Vaylavirasto jarjesti toisen karttapalautekyselyn kevaalla 2019. Kyselyn kartalla
esiteltiin suunnitelmaluonnos Espoo-Salo-oikoradasta, asemapaikoista, silloista
ja tunneleista. Paikannettua palautetta pyydettiin samoista teemoista kuin ensim-

maisessa karttapalautekyselyssa. (Vayla 2019a.)

Kyselyyn tuli 594 karttapalautetta, joista peratiyli 70 % tuli Salosta. My06s valtaosa
palautteesta Salossa oli oikorataa kohtaan varsin kielteisia. Salossa oikoradan
linjausta vastustettiin, koska suunnitelmaluonnoksessa esitetty reitti halkoisi Sa-
lon Lukkarinmaen asuinalueen. Oikoradan vaihtoehtoiseksi reitiksi toivottiin Sa-
lon pohjoispuolella kulkevaa moottoritien vartta. Moni myos toivoi uuden oikora-

dan sijaan vanhan rantaradan parantamista. Muilla paikkakunnilla oltiin myontei-
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sempia uutta oikorataa kohtaan. Joskin Lohjalla melu ja paastot puhuttivat. Ky-
selyiden pohjalta pystyi kuitenkin paattelemaan, ettd kunnat, jotka ovat lahem-
pana paakaupunkiseutua, ovat myonteisempia oikorataa kohtaan. (Vayla 2019a.)

5.2 Asemapaikat

Asemapaikat edistavat alueellista likkumista ja mahdollistavat toimivan henkilo-
likenteen. Asemapaikat ovat myos liikennepaikkoja, joilla on strateginen merkitys
rautatieliikenteessa. Lyhyet liikennepaikkavalit ovat liikenteenohjauksen ja suju-
vamman junaliikenteen eduksi. Yhdella likennepaikkavalilla voi yhtajaksoisesti
operoida vain yksi juna raidetta kohti. (Vayla 2019b.)

Oikoratahankkeen alueella on useita taajamia, jotka enemman tai vahemman ha-
luavat hyotya uudesta ratayhteydesta. Asemapaikoista on kova kilpailu. Osa kaa-
vailluista asemapaikoista palvelisi vain lahijunaliikennetta. On myo6s mahdollista,
etta Helsingin ja Turun valillda nopein junayhteys ei pysahtyisi milldadn asemalla.

Tata ei tietenkaan hankealueen kunnissa toivota. (Vayla 2019b.)

Kaavoituksen nakokulmasta asemapaikkoja ei voida tuoda aivan taajamaan
useassakaan kylassa tai kaupungissa, silla radan matka kasvaisi liikaa sen mut-
kitellessa taajamasta toiseen. Asemapaikkoja yritetdan tuoda strategisesti taaja-
mien valiin tarkeille liikenteen solmukohdille. Peruste asemapaikalle tulee olla se,
etta asemanseutua pitaa pystya kehittamaan maankayton edellyttamalla tavalla.
Useassa kunnassa asemapaikan seuduille kaavaillaan uusia asuinalueita tai elin-

keinoelaman toimintoja. (Vayla 2019b.)
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Kuvio 8. Junayhteydet ja asemapaikat Helsinki-Turku (Vayla 2019b, 8.)

5.3 Kulttuurisesti tai maisemallisesti arvokkaat alueet

Kaavaa laatiessa tulee vaalia rakennettua ymparistda, maisemaa ja luonnonar-
voja. (MRL 5.39 §). Valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita ei uuden oiko-
radan alueella ole. Kuitenkin maakunnan tasolla arvokkaita maisema-alueita oi-
koradan varrella ovat Muurlan maisema-alue ja Aneriojokilaaksojen kulttuurimai-
sema-alue. Muurla on osa laajaa viljelysmaisemakokonaisuutta, jossa korostuvat
metsan jylhyys ja avoimen laakson kulttuurimaisema. Aneriojokilaaksojen alu-

eella on maisemallisesti arvokas jokien, jarvien ja koskien ketju. Oikorata tulee
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nailla alueilla suunnitella huolellisesti, silla uusi rata muodostaa uuden kerrostu-

man kulttuurimaisemassa. (Varsinais-Suomen liitto 2012, 14-16.)

Oikoradan alueella on lisdksi kaksi valtakunnallisesti merkittdvaa rakennettua
kulttuuriymparistdaluetta. Rata kulkee Suomusjarven vanhan kirkonkylan poh-
joispuolella. Kirkonkylan rakennuskanta on sailynyt 1800-luvun lopun nakdisena,
ja asemakaava suojaa aluetta. Radan vaikutukset alueen laheisyyteen tulee kui-
tenkin huomioida. Toinen kohde on Uskelan kirkonmaki Salon Lukkarinméen

asuinalueella. (Museovirasto.)

5.4 Lukkarinmaki

Oikoradan on maara kulkea Salon Lukkarinmaen lapi. Alueen asukkaat ja Luk-
karimaki -seura vastustavat oikoradan linjausta ankarasti. Alun perin ratalinjaus-
vaihtoehdoksi Lukkarinmaen kohdalle esitettiin, etta rata kulkisi kokonaan maan
alla. Nyt kuitenkin esitetaan, etta rata rakennettaisiin kanjoniin, ja taten useita
rakennuksia jouduttaisiin purkamaan uuden radan tieltd. Museovirasto on arvioi-
nut Lukkarinmaen esikaupunkiasutuksen valtakunnallisesti arvokkaaksi rakenne-
tuksi kulttuuriymparistoksi. Maesta on 16ytynyt keskiaikaisia uhrildytoja. Samoin
historiallisesti arvokas Kuninkaantie kulkee alueen lapi. (Kaivarainen.)



20

6 MAANKAYTON MAHDOLLISUUDET

6.1 Lahti-Kerava —oikorata

Lahti-Kerava-oikorata avattiin liikkenteelle vuonna 2006. Rata rakennettiin sa-
maan liikkennekaytavaan Helsinki-Lahti -valisen E75 -moottoritien yhteyteen.
Aiemmin kaikki Helsingista Lahteen ja Ita-Suomeen kulkevat junat ohjattiin Riihi-
maen kautta. Liikenneviraston vuonna 2011 teettamassa selvityksessa tutkittiin
oikoradan rakentamisen yhteiskunnallisia vaikutuksia muun muassa liikkumisen,
ympariston, vaestonkehityksen, asumisen, yritystoiminnan ja aluetalouden nako-
kulmasta. Selvityksessa vaikutusalueet jaettiin oikoradanvarsikuntiin seka kau-

empiin maakuntiin. (Liikennevirasto 2011, 3, 9.)

Oikorata rakennettiin paaosin henkildliikenteen tarpeisiin. Matka-aika Lahdesta
ja Ita-Suomesta Paakaupunkiseudulle lyheni noin 30—-40 minuuttia. Samoin ju-
nayhteydet Venajalle parantuivat. Oikorata mahdollisti myos lahijunaliikenteen
koko Helsinki-Lahti -valille. Kuitenkin oikoradan vaikutukset tavaraliikenteelle jai-
vat odotettua pienemmiksi. Kuljetuksia tarvitsevan elinkeinoelaman kehitys on
nojannut taysin moottoritiehen. Toisaalta itdan pain suuntautuvan liikenteen siir-
tyminen oikoradalle lisasi kapasiteettia vanhalla paaradalla. (Liikennevirasto
2011, 3, 9.)

Vaestonkasvu oikoradan varren kunnissa on ollut jyrkempaa, mitd muissa Uu-
denmaan, yhtd kaukana paakaupunkiseudulta, olevissa kunnissa. Esimerkiksi
Mantsalassa vaestd kasvoi 6 prosenttia vuosina 2006-2010, eli oikoradan val-
mistumisen jalkeen. Vastaavasti Hyvinkaalla, joka ei ole oikoradanvarsikunta, va-
estd kasvoi 2 prosenttia. Hyvinkaa on suunnilleen saman matkan paassa Helsin-
gista, mita Mantsala on. Mantsalan vaestonkasvuun on vaikuttanut myos kuusi
vuotta aiemmin liikenteelle avattu E75-moottoritie, joten oikorata ei yksin selita
vaeston akillista kasvua. Uudet asuinalueet keskittyvat asemien laheisyyteen.
(Liikennevirasto 2011, 57-59.)

Oikoradan haittavaikutukset ymparistolle jaivat vahaisiksi. Vahajarvenkallion Na-
tura 2000-alueella havaittin muutoksia linnustossa, mika kuitenkin saattoi osin
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johtua yksittaisten toimijoiden avohakkuista. Muutoksia muihin elaimistéon tai
pohjavesiin ei havaittu. Yksittaisia valituksia oikoradan alueelta tuli lisantyynesta
melusta ja tarinasta. Vaikutuksia puustoon oli viela turhan aikaista arvioida. (Lii-
kennevirasto 2011, 78-82.)

Taloudellisesti oikoradan vaikutukset nakyivat kuntien vaeston- ja elinkeinoela-
man kasvuna. Kasvaneet verotulot hyodyttivat oikoradanvarsikuntia. Parempi
saavutettavuus loi edellytykset kestavalle politiikalle. Oikoradan taloudellisia vai-
kutuksia oli kuitenkin vaikea erottaa Lahden seutukunnan yleisesta talouden ke-
hityksesta. Oikoradanvarsikuntien tapauksissa, kuten Mantsalassa, asuinpienta-
lokiinteistojen kysynta radanvarren alueelle voimistui jo radan suunnitteluvai-

heessa ja alueet jatkavat edelleen laajenemistaan. Pelkastaan Mantsalassa syn-

tyi oikoradan myéta kolme uutta asuinaluetta. (Liikkennevirasto 2011, 67-77.)

T\(‘. N\

Kuvio 9. Lahti-Kerava-oikorata (Yle 2019)
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6.2 Uuden oikoradan radanvarsikunnat

6.2.1 Espoo

Espoo on Suomen yksi nopeimmin kasvavista kaupungeista. Vaestonkehitys on
vaistamatonta ja jatkuvaa kavipa Tunnin juna -hankkeelle miten tahansa. Oiko-
radan myota Espoolla olisi mahdollisuus kasvaa myos sen lansiosiin, jossa on
paaosin maaseutuvaltaisia harvaan asutettuja alueita. Mahdollisten asemapaik-
kojen laheisyyteen Histaan ja Mynttilaan on suunnitteilla uusia asuinalueita. Es-
poon luoteisosissa sijaitsee Nuuksion kansallispuisto, jota ESA-rata tuoreissa
suunnitelmissa sivuaa. Nuuksion kansallispuisto tulee ottaa huomioon hanketta
suunniteltaessa. Oikorata toisi kuitenkin vaihtoehtoisen liikkumismuodon Turun-
vaylan moottoritien jatkuvasti kasvaviin ruuhkiin. Espoon ja koko hankkeen kan-
nalta on kuitenkin ensiarvoisen tarkeaa toteuttaa Espoon kaupunkirata ensin. (Lii-
kennevirasto 2010, 30—44.)

6.2.2 Kirkkonummi ja Vihti

Kirkkonummella oikorata vaikuttaisi kunnan pohjoisosiin Veikkolaan, johon on
suunniteltu asemapaikkaa. Veikkolaan on suunnitteilla kaavatoimia asumisen ja
elinkeinoelaman kehittamisen hyvaksi. Kunnan pohjoisosissa on jo pienteolli-
suutta ja varastotoimintaa, mika varmasti saisi lisda pontta oikoradasta. Kirkko-
nummin keskustaajama sijaitsee kunnan eteldosissa. Siirtyyk6 kunnan paino-
piste pohjoiseen pain, jos oikorata toteutetaan. Kirkkonummi kuuluu jo paakau-
punkiseudun lahijunaliikenteeseen, mutta sen kehittdminen myos kunnan poh-

joisosiin on varmasti Kirkkonummin intressi. (Liikennevirasto 2010, 30—44.)

Vihdissa oikoradan vaikutukset nakyisivat kunnan eteldosissa Nummelassa. Oi-
korataa ei ole suunniteltu kulkemaan aivan Nummelan taajaman lapi, vaan noin
2-3 km etelampaan Huhmariin. Kunnalla on intressina kaavoittaa Huhmariin
asuinalueita, mihin myds mahdollinen asemapaikka tulisi. Vihdin vaestonkasvu
on nyttemmin rauhoittunut. Uusi oikorata vaikuttaisi kunnan vaestokehitykseen

varmasti myonteisesti. (Lilkennevirasto 2010, 30—44.)
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6.2.3 Lohja

Lohjalla oikoradan vaikutukset koskettavat koko kuntaa. Lohjalla raideliikenteen
matkustajaliikennetta ei ole, mutta oikoradan myoéta, Lohjasta tulisi eraanlainen
rautateiden risteyskohta. Lohjalla uusi oikorata ja Hyvinkaa-Hanko-rata risteaisi-
vat. Hyvinkaa-Hanko-rata aiotaan sahkoistaa ja radalla on tarkoitus kuljettaa
myos matkustajia tulevaisuudessa. Asemapaikka on suunniteltu Lohjan keskus-
taajamasta pohjoiseen, jonne on myds kaavailtu uutta asutusta. Oikoradan vai-
kutusten myoéta syntyisi nauhamainen taajamatoimintojen alue Lohjalta miltei Vih-

din Nummelaan asti. (Liikennevirasto 2010, 30—44.)

Oikoradan on tarkoitus helpottaa moottoritien ruuhkaa Helsinkiin pain, kun Lohja
litetddn Helsingin Iahijunaliikenteeseen. Ympariston kannalta oikoradan suunnit-
telussa on kuitenkin otettava huomioon Lohjan jarven arvokas jarvimaisema, ja
sen pohjavesialueet. Muita huomionarvoisia seikkoja oikoradan linjauksessa on
se, etteivat nykyiset asunnot jaisivat uuden oikoradan ja nykyisen moottoritien
valiin. Tama ei ole alueiden maankaytdon kannalta hyva vaihtoehto. (Liikennevi-
rasto 2010, 30—44.)

6.2.4 Salo

Salossa odotukset oikorataa kohtaan ovat suuret, silla kunnan asukasluku ja tyo-
paikat ovat olleet laskussa jo pitkdan. Salossa oli Nokian myo6ta useita elektro-
niikkateollisuuden osaajia, ja on edelleenkin vailla tydpaikkaa. Uusi oikorata puo-
littaisi matka-ajan paakaupunkiseudulle nykyisesta, mika voisi houkutella uusia
alan tydpaikkoja Salon seudulle. Oikoradan lisaksi Salo-Turku -valin parantami-
nen tuo Salon lahemmaksi myds Turkua eli maakunnan keskusta. Salosta voisi

jatkossa kayda Turussa toissa entista helpommin. (Liikennevirasto 2010, 30—44.)

Oikorataan suhtaudutaan Salossa toisaalta taas kielteisesti, silla oikoradan lin-
jaus kulkisi arvokkaan Lukkarinmaen asuinalueen lapi. Lisaksi Salon ja Lohjan

valilla on useita arvokkaita maisema-alueita, jotka tulee huomioida oikoradan
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suunnittelussa. Salo-Lohja -valille tulisi rakentaa myds useita tunneleita ja siltoja

maastonmuotojen ja arvokkaiden alueiden vuoksi. (Liikennevirasto 2010, 30—44.)

6.3 Turku

Turku on Varsinais-Suomen maakunnan keskus, jonka vakiluku ja kehitys ovat
myoOnteiseen suuntaan. Oikoradan myo6ta Turun ja Helsingin valille muodostuisi
yhtenainen talousalue. Nopean yhteyden Helsinki-Turku -valille odotetaan hou-
kuttelevan sijoittajia Turkuun. Turun Kupittaa, jossa Tunnin juna pysahtyisi, on jo
nyt Turun vetovoimaisimpia alueita. Alueelle rakennetaan toimisto-, asuin ja kou-
lurakennuksia. Tunnin junan myoéta Varsinais-Suomen alueelle kaavailtaisiin
myOs lahijunaliikennetta. Taman myota kaupunki kasvaisi entistd vahvemmin
itddn pain. Myos naapurikunnat, kuten Kaarina nakevat lahijunaliikenteessa mah-
dollisuuksia. (Liikennevirasto 2010, 30—44.)
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7 POHDINTA

Siitakin huolimatta, ettd Tunnin juna on hankkeista pisimmalla, on sen toteutumi-
nen ja aikataulu toistaiseksi hyvin epavarmaa. Suurin kysymys lienee [0ytyyko
hankkeen taakse tarpeeksi rahaa. Tampere-Helsinki -valille suunniteltu nopea
raideyhteys voi houkutella sijoittajia Turku-Helsinki -valia enemman. Arvioiden
mukaan Tampereen ja Helsingin valilla tehtaisiin kolminkertainen maara matkoja
Tunnin junaan verrattuna. Lisaksi Tampereen takana on koko Suomi, joten ra-

dasta hyotyisi useampikin maakunta.

Tunnin juna -hankkeen kaavoitusprosessia vaivaa hyvin paljon se, etta kunnissa
ja jopa maakunnissa edetaan tai on edetty hyvin eri tahtia. Kaikissa oikoradan
varren kunnissa on varauduttu kaavatoimiin, mutta kuntien omien maankaytto-
suunnitelmien johdosta oikoratakaavojen tarkeysjarjestys hieman poikkeaa toi-

sistaan.

Kaavoituksen ja maankaytdn suunnittelun kannalta olisi ollut tarkea suunnitella
rata samaan liikennekaytavaan nykyisen E18 -moottoritien kanssa, jotta radan ja
moottoritien valisia katve alueita olisi mahdollisimman vahan. Ratageometriavaa-
timusten johdosta tama ei kuitenkaan ole mahdollista. Olisiko oikoradan rakenta-
mista pitanyt tosissaan harkita silloin, kun moottoritie rakennettiin noin 20 vuotta

aiemmin.

Aiheena tama opinnaytetyo olisi ollut ajankohtaisempaa toteuttaa hieman myo-
hemmin, jotta kaavoista olisi saanut enemman irti. Esimerkiksi Lukkarinmaen tu-
leva asemakaavamuutos olisi ollut laaja ja mielenkiintoinen aihe jo yksistaan.
Asemakaavamuutokset eivat kuulu hankkeen parhaillaan olevaan yleissuunnitel-

mavaiheeseen vaan vasta ratasuunnitelmavaiheeseen.
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