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1

JOHDANTO

Tyon tavoitteena on kartoittaa Joutsan yhtenadiskoulun seka Kurkiauran
koulun nykyiset liikennejarjestelyt ja suunnitella seka ehdottaa havaittui-
hin epakohtiin parannusehdotuksia. Opinndytetyon aloitusvaiheessa to-
dettiin, etta Joutsan kirkonkylalla sijaitsevan yhtendiskoulun liikennejarjes-
telyt ovat nykyisellaan haasteelliset, siksi yhtendiskoululle paatettiin tehda
tarkempi erillinen ja suuremmassa mittakaavassa oleva lilkennesuunni-
telma. Suunnitelmat lilkkennesuunnitelmassa ovat karkeita luonnoksia, joi-
den perusteella on hyva lahtea liikkeelle. Tarkemmat suunnitelmat tekee
liilkenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden toteuttaja.

Molempien koulujen osalta tavoitteena oli kartoittaa ja suunnitella koulun
ymparisto turvallisemmaksi liikennejarjestelyiden osalta.

Liikennekasvatus on yksi osa tata tyotd, ja sen teemana on tarkkaamatto-
muus liikenteessa. Yldakouluikaiset ajavat mopoilla, mopoautoilla ja muilla
moottoriajoneuvoilla muun liikenteen seassa. Tassa tyossa esitelty liiken-
nekasvatustapahtuma on etupddssa heille suunniteltu. Sitd voi soveltaa
my0s kevyenliikenteen vaylan kayttajille.
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Kuva 1. Tutkimuskohteina olevat koulut sijaitsevat noin 20 km etadisyydelld
toisistaan kartalla osoitetuilla paikoilla. (Google Maps 2020)



2 LIIKENNETURVALLISUUS VALTAKUNNALLISESTI

Suomen hallitusohjelmassa on sanottu:

Lilkkenneturvallisuuden parantaminen otetaan uudelleen mu-
kaan liilkenteen ja liikennejarjestelman kehittamiseen. Tavoit-
teena on vastata EU:n nollaskenaarioon (nolla lilkkennekuole-
maa vuoteen 2050 mennessd). Valmistellaan liikenneturvalli-
suuden periaatepdatds ohjaamaan tavoitteeseen paasemista.
Vakavat onnettomuudet ja kuolemat synnyttivat vuoden
2016 hintatasossa 1 370 miljoonan euron kustannukset, joten
tavoitteen saavuttamisella on my6s merkittavat taloudelliset
vaikutukset. (Valtioneuvosten julkaisuja 2019:23, s. 114).

Aiempi tavoite ei toteutunut, joka oli maaritelty vuodesta 2010 vuoden
2019 loppuun. Silloin Suomen liikenneturvallisuustavoitteena oli jatkuva lii-
kenneturvallisuuden parantuminen, puolittamalla liikennekuolemien
maara ja loukkaantumisten maaran vahentamisella neljannekselld vuoteen
2020 mennessa, vuoden 2010 tasosta. Maarallisena se tarkoitti 146 kuole-
maa, ja todellisuudessa vuonna 2019 liikenteessa kuoli 209 henkil6ad kun
vuonna 2015 kuolleita oli 270 henkila. (Tilastokeskus). Viimeisten viiden
vuoden aikana liikenteessa on kuitenkin kuollut jonkin verran vahemman
ihmisia kuin yleensd, kehityksen suunta sen suhteen on hyva.

Lasten henkiloévahingot liikenteessa on laskenut jonkin kymmenen vuoden
takaiseen tasoon verrattuna. Vakavasti loukkaantuneiden maara 2018 tie-
tojen mukaan oli 47 lasta, loukkaantuneiden maara oli laskenut neljakym-
menta prosenttia seka kuolleiden maara on laskenut neljannekselld. Kas-
vavaksi liikenneturvallisuusongelmaksi koulujen lahiymparistéssa on muo-
dostunut huoltajien saattoliikenne. Pyo6railijoina ei ole menehtynyt ainut-
takaan lasta kolmeen vuoteen, jalankulkijoina kuoli joka kymmenes ja
loukkaantui joka seitsemads. Auton matkustajina kuoli seitseman kymme-
nesta ja loukkaantui kolmannes lapsista. Yleensa kolmannes henkilévahin-
goista tapahtuu auton kyydissa matkustettaessa, kolmannes pyoraillessa
ja joka seitsemads jalankulkijoille. (Liikenneturva, 2020)

Kun vanhemmat kuljettavat lapsia kouluun autoliikenne koulun ymparis-
tossa kasvaa, alue tulee vaarallisemmaksi niille lapsille, jotka pyorailevat
tai kulkevat sinne jalan. (Kuva 2.)

Saattoliikenne alue pitaisi suunnitella siten, etteivat lapset joudu ylitta-
maan tieta tai muutenkaan kavelemaan autojen seassa. Lapset ovat liik-
keissdan arvaamattomia, eivatka ne tieta ylittaessaan valttamatta huomioi
tai huomaa muuta liikkennetta ja talldin syntyy vaaratilanteita. Pysahtyneet
ajoneuvot aiheuttavat nakemaesteitad. (Uudenmaan tiepiirin koulujen lii-
kenneturvallisuusselvitys 2008, s. 46).



Vanhemmat kokevat Vanhemmat ryhtyvit
koulureitit vaarallisiksi kuljettamaan lapsensa

lapsille kuljettaviksi jalan —> autolla kouluun.
tai pyoralla.

Koulureitit ja koulun Ajoneuvoliikenne koulun
lahialue tulevat ldhialueella ja erityisesti
vaarallisemmiksi niille € koulun piha-alueella
lapsille, jotka kulkevat lisdéntyy.
kouluun jalan tai pyéralla.

Kuva 2. Oravanpyora saattoliikenteen vaikutuksista liikenneturvallisuu-
teen. (Uudenmaan tiepiirin koulujen liikenneturvallisuusselvitys 2008, s.
47).

Koulujen piha-alueita ei ole alun perin suunniteltu vilkkaaseen liikenndin-
tiin, siksi nama muodostuvat nykydaan monen koulun kohdalla ongelmaksi.

3 LIIKENNETURVALLISUUS JOUTSASSA

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara Jout-
sassa vuosilta 2012 — 2020 on selvitetty kuvassa 3. Loukkaantuneiden
maara on todellisuudessa huomattavasti suurempi, syyna on se, ettei eri-
tyisesti pyorailyonnettomuuksista ilmoiteta aina poliisille seka valtaosa
naista puuttuvista onnettomuuksista ovat lievid loukkaantumisia. Vaativat
ehka kayntia terveydenhuollossa, mutta poliisi ei kdy paikalla. Virallisissa
tilastoissa on siis vain poliisin tietoon tulleet onnettomuudet. Kuolemien
osalta tilaston peittavyys on sataprosenttinen, eikd Joutsassa ole kuole-
miin johtaneita tieliikenneonnettomuuksia laisinkaan. (Tilastokeskus,
2020)
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Kuva 3. Poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuuksissa loukkaantu-
neet henkilomaarat eri vuosilta Joutsassa. (Tilastokeskus 2020)

Vuosina 2012 — 2020 Joutsan koulujen lahistolla on sattunut yksi loukkaan-
tumiseen johtanut tieliikenneonnettomuus. Kyseessa on mopedionnetto-
muus, joka tapahtui vuonna 2016 peradanajotilanteessa. (Kuva 4.) Onnet-
tomuus sijaitsi Joutsan Yhtendiskoulun ohi menevalla Savontielld, Soratien
risteyksen kohdalla.
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Kuva 4. Joutsan yhtendiskoulun [ahist6lla sattui yksi loukkaantumiseen joh-
tanut tielilkenneonnettomuus vuosina 2012 — 2020. (Ramboll Finland Oy)

Kunnassa toimii liikkenneturvallisuustyéoryhma, joka muodostuu eri hallin-
tokuntien ja sidosryhmien edustajista. Tyéryhman tarkoituksena on koor-
dinoida ja edistda kunnan liikenneturvallisuusty6tda. Sen toiminnassa



painopiste on liikennekasvatuksessa ja viestinnassa seka eri hallintokun-
tien liikennekasvatustydssa eri ikdryhmien parissa.

Joutsan kunnalle on valmistunut liikkenneturvallisuussuunnitelma vuoden
2019 joulukuussa, suunnitelman on laatineet yhteisty6ssa Ramboll Oy,
Keski-Suomen ELY-keskus sekd Joutsan kunta. (Lautala, Penttinen & Peso-
nen, 2019). Suunnitelmassa on kayty lapi vaaranpaikat 2018 asukaskyselyn
perusteella ja suunnitelma sisaltaa liikkenneympariston parantamistoimen-
piteet koko seutukunnalla, ja ne ovat jaettuna kolmeen eri kiireellisyys-
luokkaan. Tama tyo on osa liikenneturvallisuussuunnitelman jatkotoimia.
Lilkenneturvallisuussuunnitelmassa Joutsan yhtenaiskoululle esitettiin toi-
menpiteena liikennesuunnitelman laatiminen.

Koulumatkojen pituus vaihtelee oppilailla hyvin paljon, oppilaista osa asuu
kavelymatkan padssa koulusta, osa asuu kauempana tai vaarallisen ja vilk-
kaan ison valtatien varrella. Koulujen sijainnit ovat molempien osalta oman
kylan keskusta-alueilla. Yhteensa noin puolet Joutsan yhtendiskoulun seka
Kurkiauran koulun oppilaista ovat oikeutettuja koulukuljetuksiin.

4 JOUTSAN YHTENAISKOULUN NYKYTILANNE

4.1 Oppilasmaarat ja pysakointipaikat

Koulu sijaitsee Joutsan keskustassa, koulumden alueella, jonka laheisyy-
dessd on myds urheilukentta sekd monitoimihalli ja pururata. Siella toimii
esikoulu, alakoulu, ylakoulu seka lukio. Samalla kampuksella toimii myos
varhaiskasvatuksen yksikko paivakoti Esikot. Yldakoulua kdy my6s naapuri-
pitdjan oppilaat Luhangasta, lukiolaisia opiskelijoita koulumaelld kday myds
muista lahikunnista.

\'b\ ‘&\ L
Kuva 5. Joutsan yhtenalskoulu sijaitsee keltaisella merkitylld alueella.
(Joutsan karttatiimi 2020)



Yhtendiskoulun seka lukion oppilasmaara kokonaisuudessaan on 356 op-
pilasta, kuljetusoppilaiksi heistd on merkitty 137 oppilasta. Koulun henki-
I6kuntaan sisdltyy kaikkiaan 54 henkildd, johon kuuluvat myds ohjaajat,
kiertavat opettajat seka iltapdivatoiminnan ohjaajat, keittiotyontekijat ja
laitoshuolto. Alakoululaisia on 148 oppilasta ja ylakoululaisia 142 oppi-
lasta. Lukiolaisia on 66 opiskelijaa.

Joutsan yhtenaiskoulun oppilaita on kannustettu liikkumiseen Liikkuva
koulu—hankkeessa, ja muutoinkin vaihtelevalla menestyksella. Henkilokun-
nan kannustaminen liikkumiseen ja joukkoliikenteen kayttamiseen on saa-
nut melko laimean vastaanoton, johtuen osittain siita, ettda tyomatka Jy-
vaskylasta tai muualta kauempaa ei mahdollista sita aikataulullisesti, eika
pyorailya tai jalankulkua pitkien matkojen vuoksi.

Alueen suojateista suurin osa on korotettuja ja yksi niista on merkitty li-
saksi heijastintolpilla mika parantaa suojatien havaitsemista pimealla. Suo-
jateiden valaistukset ovat kohtuullisen hyvat. Ajoratamerkinnat suojatei-
den kohdalla on osittain kuluneita, samoin on myds maalatut nopeusrajoi-
tukset Savontiehen.

J L e - % i
Kuva 6. Nykyiset liikennejarjestelyt Savontieltd pdin katsottuna. (Utula,
2020)
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Katettuja polkupyorien pysdkdintipaikkoja on yhteensa 75 kpl, ja ne sijait-
sevat siten etta kaikista kolmesta tulosuunnasta l6ytyy jokaiselle omansa.
Polkupyorien pysakointia varten suositellaan mitoitettavaksi niin, etta jo-
kaista oppilasta kohden I6ytyy yksi paikka sekd henkilokunnan osalta 0,4
paikkaa tyontekijaa kohden, mitoitukset on maaritelty Jalankulku- ja py6-
railyvaylien suunnitteluohjeessa (Liikennevirasto 2014, s. 160). Edella ker-
rotun mitoituksen mukaan, josta vahennetaan koulukuljetusoppilaat, niin
polkupyodrienpysdkointipaikkoja pitdisi olla yhteensd 219 kappaletta ja



henkilokunnalle 22 paikkaa mika tekee yhteensa 241 kappaletta. Nykyinen
maara pitaisi siis lahes nelinkertaistaa, jotta mitoituksen ohjearvot toteu-
tuvat. Koululaisille tehdyn kyselyn perusteella heistd 61 % pyorailee aina-
kin edes kerran viikossa kouluun, joten sen mukaan polkupyorapysakaointi-
paikkoja pitaisi olla 151 kappaletta.

Kuva 7. Pysdkodintikatoksia pitaa lisata. (Kaistinen, 2020)

Polkupyorapysakointien kayttoastetta tarkkailtiin myos maastokaynneilla.
Sen mukaan jokainen katos on ldhestulkoon taynna ja tarve polkupyora-
pysakointipaikkojen lisaamiseksi on todellinen. (Kuva 7).

Kuva 8. Polkupyorille on pysakointikatos kuvan oikeassa reunassa, mutta
yksi pyora on jatetty osittain huoltoajo vaylalle. (Kaistinen, 2020)

Henkilokunnan ja lukiolaisten henkil6autojen pysakointipaikat sijaitsevat
Savontien varrella, pysakointipaikkojen lukumaara on 56 kappaletta. Pysa-
kdintialue on eroteltu aidalla koulun leikkialueesta. Autojen




[ammitystolppia on varattu 24 ajoneuvolle. Inva-pysakadintia tai rakennuk-
sessa vierailevien henkil6autopysakointia ei ole erikseen huomioitu, vaikka
julkisen pysakointialueen jokaista 50 pysakointipaikkaa kohden pitaisi olla
varattu kaksi liilkkumisesteisille varattua autopaikkaa ja yksi paikka lisaa ku-
takin alkavaa 50 autopaikkaa kohti. (Autopaikoitus- ja pysakointiratkaisut
kunnissa 2012, s. 23). Mopojen ja monkijoiden pysdkointipaikka sijaitsee
keittiolle menevan huoltotien varrella, polkupyorapysakodinnin kupeessa.

4.2 Nykyisten kulkureittien analyysi

Henkil6autoliikennetta liikkuu luonnollisesti koulun ymparistdssa, joten
sitd ei erikseen piirretty kuvassa 9 nakyviin kulkureitteihin, vaan ainoas-
taan ongelmakohdaksi havaittuun liittymaan. Siita kuljetaan henkilékun-
nan pysakointialueelle ja samasta kohdasta kulkevat my6s vanhempien
saattoliikenne seka kevytliikenne ja huoltoajo. Vaikka kulkeminen pysa-
kointialueelle on tarkoitettu Koulukujan vastapaata olevasta liittymasta,
niin autoilijat kayttavat myos soratien risteyksen kohdalla olevaa liittymaa.
Se on tarkoitettu vain kevyenliikenteen vaylaksi.

== w= == Jalankulkijat ja pyorailijat

== wm= == \fanhempien saattoliikenne
Linja-autot ja taksit

- == == Huoltoliikenne

== == == Henkildautoliikenne

Kuv 9. Nykyiset kquureit koulun’ alueella. (Utula, 2020)

Huoltoliikenne koulun keittidlle toimii siten, ettd kuorma-auto kay tuo-
massa kuorman sinne padosin aina ennen aamu kahdeksaa. Pdivisin kou-
lun keittion lastauslaiturille on jonkin verran myos pakettiautoliikennetta,
kuljetusyrittdja JarMer hakee ja kuljettaa ruuat muun muassa Leivonmaen
koulun oppilaille seka muihin kunnan palveluihin muun muassa joillekin
kotihoidon piirissa oleville henkildille. Muu huoltoliikenne piha-alueella
kohdistuu kiinteistdnhuoltoon tai silloin talléin mattojen vaihtamiseen liit-
tyva kuorma-autoliikenne.



4.3

Liikennelaskenta

TyOssa padatettiin tehda koneellinen liikennelaskenta, jotta saadaan selville
koululle menevien suojateiden laheisyydessa olevia ajonopeuksia seka tei-
den lilkkennemaaria eri vuorokauden aikoina. Savontielld seka Jousitielld on
40 km/h oleva nopeusrajoitus.

Mittauksissa kaytettiin ViaCount2-liikennelaskimia, laskimet saatiin kayt-
toon Hameenlinnan ammattikorkeakoululta. Samanlaisia laskimia kaytta-
vat mm. ELY-keskukset vuosittaisissa liikkennemittauksissaan. Laite mittaa
molemmat ajosuunnat, saapuva liikenne kuvaa laitetta olevan lahemman
ajokaistan ja poistuva liikenne mittaa kauemman kaistan. Se mittaa ajono-
peuden seka ajoneuvon pituuden, ja osaa lajitella ne mitatun pituusarvon
mukaisesti eri ajoneuvotyyppeihin. Mikali laskettavalla alueella on ruuh-
kaa, pysaytyksia tai siihen muodostuu jonoja niin laskin voi antaa vaaria
mittaustuloksia. (Puhakka, 2018, s. 18). Tulokset analysoitiin ViaCountin
omalla purkuohjelmalla ViaGraph.

Mittaukset liikennelaskentaan toteutettiin marraskuussa 2019, viikoilla 46
ja 48. Savontiella mittauspisteita oli kaksi, mittauspiste 1 sijaitsi kouluku-
jalta tulevan suojatien kohdalla, mittauspiste 2 sijaitsi Telekujan kohdalla.
Koulukujan kohdalla olevan suojatien kohdalla oleva laskin paatettiin siir-
taa telekujan kohdalle, koska maastokdynnin aikana todettiin, ettad suurin
osa saattoliikenteesta tulee Jousitien suunnasta ja talléin mittauspiste 1 ei
laske niita. (Kuva 10.)

Kuva 10. Liikennelaskennassa kaytetyt mittauspisteet merkittyna kuvaan.
(Utula, 2020)

Mittauspiste 1 antaa kuitenkin arvokasta dataa ajoneuvojen nopeuksista,
kuvassa 11 nakyy, ettd keskinopeudet (Vd[km/h]) jaavat alle sallitun no-
peusrajoituksen ja kuvasta 14 nahdaan yksittdiset maksiminopeudet eri
ajoneuvoilta.
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Mittausaika maanantai 11. marraskuuta 2019,6.00 - perjantai 15. marraskuuta 2019,18.00

Nopeusrajoitus 40 km/h Maird Vd[km/h] Vmaks[km/h] V&5 [km/h]
Nopeusrikkomukset 36,90 % Kaksipybriiset 50 31 55 419
Keskimaariinen vili aika 170,15 s HenkilGauto 1801 38 66 46
lonolitkenne 1,69 % Pakettiauto 112 35 64 44
KVL 447 Kuorma-auto 43 33 53 43
KVL 163155 Rekka ] o o o
Raskaan liikenteen osuus 0,30 %

Mittauksen suunta Maolemmat suunnat | Yhteensd 2011 38 66 46
Vastuullinen:

Kommentti:

Paikkatieto: Savontie ja koulukuja

Saapuvan litkenteen suunta: Urheilukentilts pain

Poistuvan liikenteen suunta: Kirkonkyldltd pdin

Kuva 11. ViaGraphin tekemasta taulukosta ndkee mm. sen, etta yli kol-
mannes ajaa ylinopeutta.

Keskimaardinen vuorokausiliikenne lyhennetaan KVL, arvo tarkoittaa mit-
tauspisteen kokonaisliikennemaaraa jaettuna liikkennemittauspaivien luku-
maaralla, KVLras tarkoittaa pelkastaan raskaankaluston liikennemaaraa.

Savontien MP1:lla KVL on taulukon mukaisesti 447 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, ja toisella pisteella Telekujan kohdalla se on 954. Tdssa voidaan to-
deta se, etta suuri osa koulun saattoliikenteesta seka henkiléautojen pysa-
kointialueelle menevasta liikenteesta saapuu keskustan suunnasta. Ylino-
peuksia ei juurikaan ollut tdman mittauspisteen kohdalla, johtuen varmasti
osittain siitd, etta se on jo niin lahelld Jousitielle menevaa liittymaa niin
siind on luonnollisesti maltillisemmat ajonopeudet.

Jousitien liikennetta ViaCount-laskin oli asennettu Peltoperdn kohdalla
olevan suojatien ldaheisyydessa olevaan valotolppaan, kuvasta 12 nakee
ettd se on asennettu ohjeiden mukaisesti.

Kuva 12. Jousitien varrella oleva ViaCount2-liikennelaskimen tutkavarjo
osoittaa ohjeiden mukaisesti 45 asteen kulmassa ajorataan nahden.
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Mittauspiste kolmen tuloksia tarkastellessa todetaan, etta Jousitien liiken-
teen huipputunnit painottuvat koulun alkamis- ja paattymisaikoihin seka
puolen paivan kieppeille, kuten kahdessa muussakin mittauspisteessa kou-
lun Idhistolla. Huipputunti tarkoittaa sita aikavalia, jolloin liikennemaara on
kaikista korkein kyseisella mittauspisteelld. Kuvassa 13 nakyy etta mittaus-
jakson huipputunti oli maanantaina klo 15 — 16 valisena aikana, 190 ajo-
neuvoa. Vertauksena valtatie 4 liikkennemaarat Joutsan kirkonkylan koh-
dalla, niin sen KVL:n mukaan laskettuna valtatielld kulkee keskimaarin noin
302 ajoneuvoa tunnissa. Koulun lahella olevat liikenteen huipputunnit ovat
parhaimmillaan noin kaksi kolmannesta VT4:n liikennemaarista, sen vuoksi
tulokset pitaa ottaa vakavasti. KVLras oli mittauksen mukaan 5,45 % ja se
tarkoittaa 99 raskaan kaluston ajoneuvoa. Kuvassa 11 on ViaGraph pur-
kuohjelman asetusvalikko, josta voidaan saataa viitearvot nykylainsaadan-
non mukaisille ajoneuvojen pituuksille seka maaritella arvot, joiden mu-
kaan se erottelee raskaankaluston maaran muusta liikenteesta.

Sekvenssi Ajoneuvojen maara
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Kuva 13. ViaGraphin muodostamasta kuvaajasta nikee katevasti huippu-
tuntien liikkennemaarat.

Yhteenvetona liikennelaskennasta Joutsan yhtendiskoulun |ahistolta voi-
daan todeta se, ettd noin joka viides ajaa ylinopeutta, josta esimerkkina
kuvassa 14 on yksittdinen ylinopeus aamuhamaralla. Jalankulkija saattaa
kavelld esimerkiksi ilman heijastinta suojatielld. Kun yli 60 km/h nopeu-
della oleva ajoneuvo ldhestyy jalankulkijaa, niin se ei teoriassa ehdi pysah-
tya ennen suojatietd. Jalankulkijan vakavan loukkaantumisen tai kuoleman
riski tormaystilanteessa olisi erittdin todennakoinen. (Kuva 15.)

to 16.00-17.00 Ry

Kaksipydraiset
Henkildaute
Pakettiaute
-Kuorma-auto

Rekka

——Yhteenss
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Kuva 14. ViaGraphin muodostama taulukko eri ajoneuvoluokkien maksimi-
nopeuksista eri vuorokauden aikoina.

Poliisiammattikorkeakoulun opinnaytetydssa Siirrettavien nopeusnaytto-
taulujen vaikutus ajonopeuksiin ja liikenneturvallisuuteen on esitetty ku-
vaaja jalankulkijan kuoleman todennakoisyydesta autoilijan térmatessa sii-
hen. ”"Kuvaaja on koostettu kahdesta eri tutkimuksesta, joiden valilla on
tosin 20 vuotta. Vuoden 1991 tutkimuksen mukaan, jota kuvataan alla ole-
vassa kuvassa katkoviivalla, noin 30 km/h nopeuden jilkeen kuoleman to-
denndkdisyys kasvaa erittdin jyrkasti. Kuoleman todennakdisyys saavuttaa
70 % noin 60 km/h kohdalla. 80 km/h nopeudessa kuoleman todennakoi-
syys on jo 100 %.” (Eloranta, Enbom, 2020, s. 6).
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Kuva 15. Kuoleman todennakoisyys verrattuna térmaysnopeuteen autoili-
jan ja jalankulkijan valilla. (Kuvio. Ajonopeuden liikenneturvallisuus- ja ym-
paristovaikutukset, Kallberg ym. 2014).

ELY-keskus harjoittaa koneellista liikennelaskentaa hallinnoimiltaan tie-
osuuksilta, ja vaylaviraston sivujen mukaan Jousitien KVL on 3060. Tassa
tutkimuksessa olevan mittauksen mukaan Jousitien pienempi KVL 1824
koulunmaden kohdalla selittyy silld, ettd ELY:n mittauspiste on sijannut |a-
hempana keskustaa, jossa lilkkenne on vilkkaampaa. Ja tdman tutkimuksen
mittaukset Savontielld ja Jousitielld antaa yhteensa KVL maaraksi 2778,
koska Jousitien liikenteesta noin kolmannes osa haarautuu osittain Savon-
tielle. Mittauksissa opittiin myds se, ettd kun raakadataa aletaan analy-
soida, niin ViaGraph -ohjelmasta (Kuva 16.) pitda kdyda asettamassa vii-
tearvot eri ajoneuvoluokille seka raskaan kaluston osalta, jotta KVLras
nayttaa oikein.
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Ajoneuveluckat ja Yldrajat (cm) n
Ajoneuvo Pituus Ajoneuvo |
Kaksipydraiset 227 Pituus 0 ] cm
Henkildauto 483
Pakettiauto 650
Kuorma-auto 1300 Uusi ajoneuvoluoklka
Rekka 3450 Erize

j Vakio (8] 4 Keskeyta
: -

Pituus raskas ajoneuvo 902 & cm - 3450 = cm
Keskimasrainen ajoneuvopituus 430 3 em

Kuva 16. ViaGraph ohjelman asetuksissa voidaan maaritella ajoneuvoluoki-
tuksien pituusarvot.

Mittauksia olisi pitanyt tehda myds Koulutien ja Kaivokujan kautta kulke-
valta tieosuudelta, koska ylinopeudet ovat maastokayntien perusteella ha-
vaittavissa ja taksien saattoliikennepaikalle oppilaat joutuvat ylittamaan
tien suojatien kautta.

4.4 Koulumatkakyselyn tulokset

Oppilaille suunnatun kyselyn tarkoituksena oli kartoittaa lasten liikkkumista
koulumatkoilla ja kerata niista kokemuksia. Laatimani kysely ja siina esite-
tyt kysymykset pohjautuvat Tiina Sainion diplomityossa olevaan kyselyyn
ihan pienillda muutoksilla. Yldakoululaisilta ei kysytty erikseen matkoista,
joita he saavat kulkea yksin. Taman lisdksi kerasin yleisia kommentteja kou-
lumatkoista.

Kysely toteutettiin 9.3.2020 — 27.3.2020 valisena aikana. Kyselyn vastan-
neiden maara oli kiitettava, vastausprosentti oli 51 %, joista alakoululaisia
oli vahan alle puolet ja loput olivat ylakoululaisia, lukiolaiset eivat vastan-
neet kyselyyn. (Kuva 17.) Eskarilaiset seka 1. — 4. -luokkalaiset ohjeistettiin
vastaamaan kyselyyn huoltajan avustuksella.
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Cskar 6%
1. luckka 49,
2. luokka 7%,
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4. luokka

5. lua

‘ H
w
a=

kka 12%
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Ylaaste 37%
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Kuva 17. Kyselyyn vastanneista suurin osa oli ylakoululaisia.

Oppilailla, jotka ovat 0. - 2. luokalla, niin niiden koulumatkan pituuden ylit-
tdessa kolme kilometria ja 3. — 9. luokkalaisilla yli 5km, niin se oikeuttaa
maksuttomaan koulukuljetukseen Joutsassa. (Joutsan sivistyslautakunta,
2017 s. 3). Kuvasta 18. nakee sen, ettd kyselyyn vastanneista vahan alle
puolet ovat koulukuljetusoppilaita ja yksi prosentti vastaajista ei osannut
arvioida koulumatkaa laisinkaan.
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alle 1 kilometria 23%

1,0 - 2,0 kilometria 19%

2.1 - 3,0 kilometria 10%

3,1 - 5.0 kilometria 455

enemmén kuin 5 km 43%

2n 0538 sanoa

Kuva 18. Koulukuljetusoppilaiden koulumatka on enemman kuin 5 km.

Kyselyn perusteella yli puolet alakoululaisista saavat kulkea kavellen yksin
harrastusmatkat ja koulumatkat, kaverin luo ldhinaapuriin seka kauem-
maksi. Ne oppilaat ketka eivat saa kulkea yksin laisinkaan koostuvat eska-
rilaisista sekd kolmen ensimmaisen luokan oppilaista. Kolmen ensimmai-
sen oppivuoden oppilaista kolme neljasosaa saa liikkua yksin omalla asuin-
alueella, mutta vain kolmannes oppilaista saa liikkua yksin koulumatkoja
seka harrastusmatkoja tai muita vahankin pidempia matkoja esimerkiksi
kaverin luo kauemmaksi kuin ldhinaapuriin. Yksinkuljettavat matkat pite-
nevat toki luonnollisestikin sitda mukaa kun ikaa ja kokemusta karttuu.
Kuvasta 20 ndkee alakoululaisten liikkumisen itsendisesti polkupyoralla.
Siitd voidaan todeta, ettd ne ketka saavat liikkua itsenadisesti kavellen, niin
saavat lilkkkua samoja matkoja myds itsendisesti pyoraillen.



kaverin luo lahinaapuriin

kaverin luo kauemmas 52%

omalla asuinalueealla

harrastusmatkoja 52%

ulkona pimealla 55%

vilkkaasti likenndityjen teiden

3 Kalujen vy

en saa kulkea kavellen yksin 10%

Kuva 19. Paaosin yli puolet alakoululaisista saavat kulkea kavellen yksin eri-

laisia matkoja.

n | Prosentti
kaverin luo l&hinaapuriin 63| 67,02%
kaverin luo kauemmas 55| 58,51%
omalla asuinalueella 73| 77,66%
koulumatkat 57 | 60,64%
harrastusmatkoja 48 | 51,06%
ulkona pimealla 49 | 52,13%
vilkkaasti liikenndityjen teiden ja katujen yli | 35| 37,23%
en saa kulkea kavellen yksin 10| 10,64%

Kuva 20. Vajaa neljannes alakoululaisista eivat saa liikkua itsendisesti pol-
kupyorilla oman asuinalueensa ymparistossa.
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Koulupaivan jalkeen 90 % oppilaista kulkee suoraan kotiin, mutta toisinaan
reitti ei kuljekaan kotiin vaan jaadaan harrastuksiin, mennaan isovanhem-
mille tai kaverin luokse kyldaan ja nuorisokahvilaan tai kaupan kautta kotiin.
Oppilaiden erilaiset kulkutavat selvitettiin erikseen kuivan kelin pyoraily-
kaudelle seka talven ajalle. Osa koululaista kulkee koulumatkoja my6s pot-
kulaudalla tai talvisin potkukelkalla. Kuvasta 20 ndkee sen, ettd kuinka
monta kertaa viikossa oppilas kulkee kyseisella kulkutavalla syksyn seka ke-
vaan koulumatkoja. Siitda nahdaan myds se, etta aika moni kulkee edes jos-
kus kouluun vanhempien tai muun tutun autokyydilla, prosentuaalisesti
laskettuna se tekee noin 25 % vastanneista.

‘ 1 ‘ 2 ‘ 3 ‘ 4 ‘ 5 ‘Yhteensé Keskiarvo | Mediaani

kavellen 1019|9938 145 3,75 5

polkupyoralla 1513|2014 | 36 145 3,44 4

vanhempien tai muun tutun | 37 45 1 43| 5 | 11 | 145 223 2
autokyydilla

taksilla (koulukuljetus) 4 (2 |5|5]| 39 145 4,33 5

linja-autolla (koulukuljetus) 511 3| 32 145 4,3 5

mopolla, mo_poautol!a, monkijalla 31ol1]|1 > 145 2.86 3
tai traktorilla

omalla autolla 513|011 1 145 2 1,5

muulla tavalla, milla? 013|412 3 145 3,42 3

Yhteensa 79 |47 | 5440|162 145 3,42 4

Kuva 21. Koulumatkojen kulkutavat syksyisin ja kevaalla.

1] 2|3 4] 5 |Yhteenss | Keskiarvo | Mediaani
kavellen 5]191]9|13| 49 145 4,08 5
polkupyoralla 11|94 |2 | 6 145 2,47 2
vanhempien tai muun tutun | o5 | 55 |47 [ g | 19 | 145 274 25
autokyydilla
taksilla (koulukuljetus) 5135|440 145 4,25 5|
linja-autolla (koulukuljetus) 31112 ]4]| 3N 145 4,44 5
mopolla, mopoautol!a, monkijalla >lololol 2 145 3 3
tai traktorilla
omalla autolla 2121011 145 2,86 2
muulla tavalla, milla? 31|01 4 145 3,22 4
Yhteensa 56 |45 |37 |34 | 153 145 3,56 4

Kuva 22. Koulumatkojen kulkutapajakaumat talviaikana.

Kaikista kyselyyn osallistuneista talouksista 98 %, on kdytdssa henkiléauto
ja noin kolmanneksessa on kaksi autoa tai enemman. (Kuva 23.)

| n | Prosentti
ei autoa 2 1,36%
1 auto 34| 2313%
2 autoa tai enemman | 110 | 74,83%

en osaa sanoa 1 0,68%
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Kuva 23. Kuinka monta autoa on kotonasi?

el joskus | aina | Yhteensa | Keskiarvo | Mediaani
koskaan
Koulumatkan tuntuminen liian
pitkalta kavellen tai pyoralla 43 23 24 112 1,79 2
kuljettavaksi
Ko_l_JIureltm vaarallisuus 51 13 15 112 1,54 1
liikenteen kannalta
Koulureitin tuntuminen
pe_lott_avalta (_eS|m. werglden 66 10 1 112 116 1
ihmisten tai vanhempien
koululaisten kohtaaminen)
Ajan saastar_mnen autolla 28 46 14 112 1,84 2
kulkiessa
Mydhastymisen pelko 61 17 4 112 1,3 1
En saa I_(ull_(ea kouluun ilman 60 4 9 112 13 1
aikuisen seuraa
Sade tai kova pakkanen 25 58 8 112 1,81 2
Pimeys 60 16 4 112 1,8 1
Toinen vanhemmista menee
toihin / tulee toistd samaan 20 56 13 112 1,92 2
aikaan
Koulu sijaitsee samalla reitilla,
kuin mita Fomen vanhemmista 35 44 12 112 175 2
kulkee joka tapauksessa
autolla t6ihin
Paasen samassa kyydissa
kuin pienempi _S|sk0/v¢|| J_oka ei 50 17 7 112 142 1
saa kavella ilman aikuisen
seuraa kouluun
En viitsi kavella tai pyorailla 51 26 4 112 1,42 1
Jokin muu syy, mika? 8 6 5 112 1,84 2
Yhteensa 558 336 120 112 1,57 1

Kuva 24. Kyselyssa kysyttiin, ettd jos kuljet edes joskus vanhempien tai
muun tutun kyydilld kouluun niin mitka siihen ovat syyna.

Koulumatkan tuntuminen liian pitkalta kuljettavaksi on 21 % mukaan syyna
siihen, ettd kuljetaan autokyydilla kouluun, sekd melko usein oppilas kul-
kee vanhemman kyydilla kouluun koska se sijaitsee samalla reitilla mita
toinen vanhemmista kulkee joka tapauksessa. Lyhyilla alle kolmen kilomet-
rin matkoilla autokyydit johtuvat useimmiten ulkona vallitsevasta kelista,
pakkasesta tai sateesta. Oppilaat kulkevat myos laiskuuttaan toisinaan au-
tokyydilla kouluun tai sitten kun viedaan nuorempaa sisarusta, joka ei viela
saa kavelld ilman aikuisen seuraa kouluun. My6hastymisen pelko eika kou-
lureitin tuntuminen pelottavalta tai pimeys eivat ole kovinkaan usein syyna
siihen, ettd kuljetaan autokyydilla kouluun. Autokyydille on myds syyna
pitkahkoé matka, jossa ei ole kevyenliikenteen vaylaa, vaan oppilas joutuisi
kdvelem&dan maantien reunalla. (Kuva 24.) Joskus liikuntavalineitd on hel-
pompi kuljettaa autossa, ja siksi kuljetaan autolla koulun pihaan.

Koulumatkat ovat oppilaiden mielesta suurelta osin turvallisia, vain hyvin
pieni osa pitdad koulureittia kavellen tai pyoraillessa erittdin vaarallisena.
Kuvasta 25. selvida koulumatkojen turvallisuuden tunteen kokeminen ka-
vellen. Pyoréillen koulumatkat koetaan Idhestulkoon samanlaisilta.
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Taulukossa 1 havaitaan se, ettd yhteensa 94 % pyoralla kulkevista oppi-
laista kokevat koulumatkansa turvallisena tai melko turvallisena.

turvallisena 33%

erittain vaarallisena

en kavele kouluun 40%

Kuva 25. Vastaajien koettu koulumatkan turvallisuus kavellen.

Taulukko 1. Polkupyorailijoiden koettu turvallisuus koulumatkoilla

Miten koet koulumatkan % pyorailijoista
pyoraillen

Turvallisena 45%

Melko turvallisena 49%

Melko vaarallisena 2%

Erittdin vaarallisena 4%

Koulumatkoja edes joskus kavelevat tai pyorailevat oppilaat (kuva 26.) ko-
kevat eniten liikenneturvallisuuden epdkohtia kolmessa eri asiassa; koulu-
reitillani on valaisemattomia kohtia (57 % osittain tai tdysin samaa mielta),
autoilijat ajavat liian lujaa (41 % osittain tai tdysin samaa mieltd) ja nake-
maesteet estdavat nakemista autotielle (38 % osittain tai tdysin samaa
mieltd). Noin 70 % vastaajista ei pelkaa koulureitilld muita ihmisida mutta
vastaavasti 14 % kuitenkin saattaa pelata esim. vanhempia oppilaita tai
tuntemattomia aikuisia.

Koulun piha-alueella oppilaista kokevat sen joskus turvattomaksi, kun siina
saattaa liikkua autoja, muita syita olivat [ahinna koululaisille annettujen
ohjeiden noudattamatta jattaminen seka talvella leikkialueella olevien lait-
teiden liukkaus.
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Muita huomioita annettiin vapaamuotoisessa osiossa, johon oppilaat sai-
vat kirjata hyvia tai huonoja seka erityisen vaarallisia tai turvallisia asioita
koulumatkaansa liittyen. Niista kady ilmi, ettd sosiaaliset kanssakdymiset
koulumatkoilla ovat erittdin mieluisa juttu, ja niitd kuljetaan mieluusti ka-
verin tai sisaruksen kanssa yhdessd. Osa vastaajista kokee koulumatkat
mukavina ja matkat menevat nopeasti, taksissa on mukava jutella koulu-
kaverin kanssa. Pertunmaantien ja Ruokorannantien risteys on vaarallinen,
nakyvyytta estdad myos raskaankaluston perakarryjen jattaminen risteys-
alueella olevalle bussipysdkille. Pertunmaantien ja ”ison tien” vaarallinen
ylitys tuli esiin useammankin kerran, samoin nousi esiin Savontien ja Jou-
sitien risteys, joka on aamuisin todella vilkas. Karinmaessa Jadkarintien ris-
teys on vaarallinen koska nakemat etelan suuntaan on huonot erityisesti
puissa olevien lehtien ja tien reunustalla olevan heinikon vuoksi. Pimeys
haittaa kulkemista koska osasta teita puuttuu katuvalaistus ja jonkun kou-
lureitti kulkee metsdpolun lapi, joka on kevadisin jdinen ja talviaikaan viela
pimea. Koulutaksia kayttavista muutama sanoi, etta ahdistaa kulkea taksin
noutopaikalle otsalampun kanssa pimeassa aamulla klo 7.

Koulureittini sucjateiden
=]
Risteyksien lumikasat, tai esim.

autotielle

Kavely- ja pyorateita aurataan

rittavast

Koulureitillani on o o o

Felkaan koulureitillan muita

hmisia {esim. vanhemmat
K -] Li]
oppilaat tai tuntemattomat

aikuiset)
@ taysin eri miclta @ osittain eri mielta
@ en osaa sanoa osittain samaa mielta

@ taysin samaa mielta

Kuva 26. Koulumatkojen turvallisuuden ja turvattomuuden tunteen eri
syita.



22

4.5 Koulukuljettajien haastattelut

Kuljettajat haastateltiin puhelimitse maaliskuun 2020 aikana, jossa keski-
tyttiin koulun saattoalueeseen. Haastatteluun saatiin lahestulkoon kaikki
kuljettajat jokaiselta kuljetusyrittajalta ketka ajavat koulukyyteja, mukana
olivat Anssin Tilausliikenne Oy, Himeen Morkopirtti Oy, Taksi ja Kuljetus-
palvelut Jarmo Jokinen seka Taksi Samuli Haarasilta.

Kuljettajat kokevat yhdeksi vaaranpaikaksi sen, etta koululta puuttuu sel-
keat linja-auton pysakit. Taman vuoksi linja-autoa odottavat oppilaat sei-
soskelevat monesti aivan liian ldahelld ajorataa, kun auto saapuu paikalle.
[ltapaivakyydin aikaan alueella on myo6s joku opettaja valvomassa oppi-
laita, mutta toisinaan valvoja on toisella puolella katua tai istuu autossa,
joten oppilaiden komentaminen on talloin vaikeaa. Oppilaat joutuvat myos
tekemaan tarpeettoman tien ylityksen, koska linja-autot lahtevat tien vas-
takkaiselta puolelta kouluun nahden. Kuljettajien mielesta linja-autoille pi-
taisi olla yhtenadinen pysakkitila.

Taksien saattoliikennealue toimii kuljettajien mielesta muuten hyvin, lu-
kuun ottamatta suojatien kohtaa, josta useimmat henkiléautot ajavat ten-
niskentalle ja kuntosalille. Kuvassa 27 nakee etta liittyma on sekava, siina
punainen nuoli ndyttda vaaran ajoreitin ja keltainen nuoli ndyttada mista
kohdalta pitaisi ajaa.

Kuva 27. Autoilijat ajavat usein suojatien kohdalta (punainen nuoli), vaikka
varsinainen liittyma ja ajorata (keltainen nuoli) kulkee ihan eri kohdassa.

Haastattelujen mukaan huoltoajoa on toisinaan samaan aikaan kun koulu-
kyydit ovat paikalla. Traktorit ovat tyontamassa lunta, vaikka niitd on oh-
jeistettu siten etta koulun alue pitaa olla aurattu ennen koulujen alkua.
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Kaivokujalla ja koulutielld nakee aika paljon turhaa lapiajoa seka rajuja yli-
nopeuksia.

4.6 Valittomat parantamistoimenpiteet

Liikennelaskennassa todettiin, ettd ylinopeudet Jousitielld ovat kellon ai-
kaan katsomatta paivittdista. Kuvassa 15 on esitetty tormayksen aiheutta-
man kuoleman todenndkoisyyden ajoneuvon ja jalankulkijan valilta. 40
km/h olevat nopeusrajoitukset pitdd alentaa kolmeenkymmeneen kilo-
metriin tunnissa Savontielld, Jousitielle seka Koulutien ja Kaivokujan vali-
selle tieosuudelle kuvan 29 mukaisesti. N&dilla saadaan rauhoitettua liiken-
nettd, ja nopeusrajoituksilla on suuri vaikutus liikenneturvallisuuteen var-
sinkin koulujen ymparistossa, jossa luonnollisesti liikkuu paljon lapsia seka
alhaiselle nopeusrajoitukselle on olemassa myds selva peruste. Jalankulki-
jan riski menehtya térmayksessa kasvaa merkittavasti koska ajonopeuden
kaksinkertaistuessa jarrutusmatka nelinkertaistuu. (Sainio, 2017, s.50.)

Lukiorakennuksen edustalla on kolme kappaletta parkkipaikkoja, jotka on
tarkoitettu huoltoa varten. Naista yksi paikka otettaisiin inva-pysakointia
tarvitsevien kayttoon ja kaksi muuta paikkaa sailytetaan huoltopysakaointia
varten.

Linja-autopysakit koulutielld pitaa merkita asianmukaisilla merkeilla. Uu-
den TLL:n mukaan kaikki linja-autopysakit merkitdaan jatkossa keltapohjai-
sella liikennemerkilld, sinipohjaista liikennemerkkia kdytetadan ainoastaan
ndytettdessa erillinen bussikaista. (Katso kuva 28.)

Lapsista varoittava liikennemerkki pitdd asettaa Jousitielle kuvan 29. mu-
kaisesti, niin se varoittaa myds koiravuoren suunnasta ajavia. Pertunmaan-
tiella olevat merkit voidaan sailyttaa, vaikka kevyelle liikenteelle on ole-
massa oma alikulku tien alitse.

Kuva 28. Kaikki linja-autopysakit merkitaan 1.6.2020 alkaen keltapohjai-
sella liikkennemerkilld ja kuvassa oikealla on uusi lapsista varoittava liiken-
nemerkki. (Lilkkennemerkit 1.6.2020. Vaylavirasto)
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Kuva 29. Liikennemerkkien sijoittelut koulun alueella. (Joutsa karttatiimi
2020)

Kaikki ajoratamerkinnat koulun ymparistdssa pitaa maalata uudelleen.
Koulun piha-alueelle ajaminen pitda estaa kaantyvalla sulkupuomilla, tal-
I6in henkil6autojen, mopojen ja moottoripyorien ajaminen alueelle ei ole
mahdollista. Sulkupuomit sijoitetaan Savontien ja Koulukujan risteyksessa
olevalle koulun sisdadankaynnille, sekd Koulutien puoleiseen paatyyn Taito-
talon seka yldakoulurakennuksen viliin. Kuvassa 30 ndkee, ettd puomit es-
tavat ajon koulualueelle, mutta kun aurauskalusto tai halytysajoneuvo ajaa
puomista niin ne kddntyvat sivuun ja palautuvat automaattisesti takaisin.

= [T ®

— (LS
s KRS

Kuva 30. Kdannettavalla sulkupuomilla voidaan rajoittaa ajoneuvoliiken-
nettd mutta esimerkiksi talvikunnossapitoon se ei aiheuta muutoksia. (Tra-
fino 2020)

Talvikunnossapitoon pitaa kiinnittda paremmin huomiota, ettei risteysalu-
eille kasata lumikinoksia, koska niista tulee ndkemaesteita tienkayttajille ja
pahimmassa tapauksessa sen vuoksi syntyy liikkenneonnettomuus. Katso
kuva 24, jossa lunta on kasattu risteysalueelle. Lumikinoksen korkeus on
yli 2 metria, sen takaa on vaikea nahda kevyenliikenteen kayttajaa ja pain-
vastoin, jalankulkija ei valttdamatta huomaa kinoksen takaa esimerkiksi
henkiléautoa.
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Kuva 31. Talvisin risteysalueilla olevat lumikasat muodostavat haitallisen

nakemaesteen.

Taulukko 2. Yhtenadiskoulun liikenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet

listattuna.

Toimenpide KL | Vas- lisatietoja

tuu-
taho

Lilkkennemerkit 1 | ELY ja | Lapsista varoittava merkki, bussipysakin
seka inva-pysa- kunta merkit ja 30kmh nopeusrajoitus Savon-
kointi tielle ja Jousitielle

Ajoratamerkinto- 2 | ELY ja | Osa ajoratamerkinnoistd nakyy hyvin,
jen uudelleen maa- kunta osa kaipaa maalausta

laus

Kaantyvat ajoes- |1 | kunta | Vanhempien saattolenkin kohta seka tai-
teet totalon vierusta

Polkupy6rien pysa- | 1 | kunta | Talla hetkelld 75 paikkaa -> 150
kointikatokset =5 pysakointikatosta lisaa
4-haararisteys / lit- | 1 | kunta Opettajien pysakointialueelle ajo jarjes-
tyman sulkeminen tetdan toista kautta, pysakointi alueen

paallystdminen

Mopojen pysakoin- | 2 | kunta Siirretdan opettajien pysakdintialueelle,
tipaikka soratien vastapaata

Vanhempien saat- | 1 | kunta

toliikennealueen

pidentmainen

Taksien saattolii- | 1 | kunta Kaivokujalla oleva suojatie tulee tarkoi-
kennealue tuksenmukaiseksi, erityisesti turvalli-

semmaksi
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Levennetyt linja- | 1 | kunta
autopysakit seka
bussikatokset

Taulukossa on yhteenvetona ehdotukset liikenneturvallisuutta paranta-
vien toimenpiteiden osalta, seka kiireellisyysluokan, vastuutahon ja lisatie-
toja. KL = Kiireellisyysluokka, KL1 = toteutus valittdmasti vuosien 2020 -
2021 aikana ja KL2 toteutus seuraavan 4 vuoden aikana.

5 KURKIAURAN KOULUN NYKYTILANNE

5.1 Oppilasmaarat, henkilokunta seka uimahalli ja kirjasto

Kurkiauran koulun oppilasmaara on 43, joista 24 on kyytioppilaita. Henki-
I6kuntaa on yhteensa 8, mukaan lukien kiertavat opettajat seka ohjaajat
huoltomiehet, jotka kayvat paikalla joitain paivia viikosta. Koulun vieressa
on paivakoti Keltasirkku. Siella on yhteensa 22 hoitolasta, paivittdin keski-
maarin 11 - 14 hoitolasta, seka kolmesta viiteen tyontekijaa.

=

Kuva 31. Kurkiauran koulu.

Koulun yhteydessa on myds uimahalli, kuntosali, seka kirjasto. Uimahalli ei
ole auki koulupdivan aikana, vaan vasta iltapdivalla, kun koulupaiva on jo
paattynyt. Uimahallilla jarjestetdan kuitenkin vesijumppaa kahtena pai-
vana viikossa, ja ne lisadvat koulupdivan aikaista lilkennetta koulun ympa-
ristdssa ja piha-alueella. Ndiden kavijamaarat vuonna 2019 oli yhteensa
3327 ja se tarkoittaa noin 123 kavijaa per viikko, ja suurin osa vesijumpasta
on koulupdivan aikana. Joutsan kirkonkylan suunnasta on jarjestetty linja-
autokuljetus aamun ensimmaisena alkavaan vesijumppaan, se on erittdin
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positiivinen asia koska se vahentda yksityisautoilua ja liikennemaara kou-
lun ymparistdssa on vahaisempi. Sen vuoksi pysadkointialueella pitda pysa-
koida alueen reunoille, koska linja-auton on mahduttava kdaantymaan kou-
lun piha-alueella peruuttamatta. Peruuttamista pitda aina pyrkia valtta-
maan koulualeilla, koska koululaiset saattavat olla arvaamattomia liikkeis-
saan ja silloin kuljettaja ei heitda huomaa, talléin syntyy hengenvaarallinen
tilanne ja voi jaada ajoneuvon alle.

Kuntosali on kuntalaisten kaytossa arkisin klo 7 alkaen, sen kaytto kuten
my0s kirjaston kaytté kouluaikana eivat kuormita merkittavasti pysakoéin-
tipaikkoja mutta aiheuttaa jonkin verran liikennetta koulun alueella.

Henkildautojen pysakointipaikkoja on laskennallisesti varattu noin 45 au-
tolle, joista henkilokunnan kaytdssa on kahdeksan autoa lammitystolpalla
ja muut paikat ovat vapaasti rakennuksissa vierailevien kaytdssa. Yksi auto
tarvitsee noin 12,5m2 tilan ja pysakdintipaikat tulisi olla merkitty 10 cm
levealla valkoisella viivalla. (parkkiruutujenmaalaus.com 2020).

Kurkiauran koulun oppilaita on kannustettu kulkemaan koulumatkat kavel-
len tai pyoralla. Henkil6kunnasta vain muutama asuu kavelymatkan etai-
syydelld koulusta ja heitd on kannustettu kulkemaan tyomatkat jalan tai
pyoraillen.

Valaistus koulun alueella on pddosin hyva, ainoastaan hiekka-alue, josta
kuljetaan lampokontille seka oikaistaan koulun piha-alueelle, on heikosti
valaistu.

Kuva 32. Pysdkointialueen kayttoaste on suuri uimahallin ollessa avoinna
koulun kanssa samaan aikaan.
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5.2 Nykyisten kulkureittien analyysi

"‘:' Qf‘w"-.:— __‘j‘:.:llmuu: — ———

’3 4 g [ kdvely- ja pyorailyreitti

Y saattoliikenne
Koulukuljetukset

F— Huoltoliikenne

Vaaranpaikka

4
Etu-lkolante

2 5
T 7
Kuva 33. Kurkiauran koulun kulkureitit ja vaaranpaikat.

sneleid

Punaisella kolmiolla numerolla yksi merkityt vaaranpaikat ovat kuvaavat
suojateitd, joiden kohdalla on kovia ylinopeuksia. Seppalantiella oleva nu-
mero kaksi kertoo sen, etta tien varrelta puuttuu kevyenliikenteen vayla.
Vaaranpaikaksi merkitty kohta numero kolme kertoo sen, etta tila on va-
hdn ahdas bussien kddantymiseen ja autot joutuvat sen vuoksi myos peruut-
tamaan. (Kuva 33.)

Henkildautojen pysakointialueen kautta kulkevat niin jalankulkijat, pyorai-
lijat, huoltoliikenne sekda vanhempien saattoliikenne paivakotiin ja kou-
luun. Siina ristedvat lahestulkoon kaikki eri kulkumuodot lukuun ottamatta
koulukuljetuksia, mitkd pddosin jattavat sekd noutavat oppilaat koulun
pohjoispaadysta Seppalantielta.

Huoltoliikenne koulun alueella koostuu pdaosin ruokakuljetuksista, Jout-
san keskuskeittiolta kuljetetaan ruoka paivakotiin seka kouluun Leivonma-
elle. Ruokakuljetukset toimitetaan oppituntien aikana ja valituntialueella
ei talloin ole oppilaita. Paiviakodin leikkialue on aidattu huoltotiesta ja
parkkialueesta. Auraukset pyritdan tekemaan joka aamu ennen kello kah-
deksaa, tasta on sovittu erikseen auraajan kanssa.

Huoltoliikennetta tapahtuu myds koulun valittémassa laheisyydessa, pai-
vakodin eteldpuolella olevalle lammityslaitokselle, jossa on kouluraken-
nuksen lammitykseen tarvittavan polttoaineen eli puuhakkeen siilo seka
[ampolaitos. Sinne pitaa toimittaa haketta aika-ajoin, jotta laitos voi tuot-
taa lampoa katkeamatta. Lampokontille kuljetaan vanhan matkahuollon
pihan kautta, samasta liittymasta kulkevat jalankulkijat ja pyorailijat. (Kuva
34.) Punainen nuoli on huoltoajon reitti ja vihrealld nuolella kuvataan ja-
lankulkijat seka pyorailijat. Hakkeen toimitukselle ei ole varsinaisesti maa-
ritelty toimitusaikoja, ja toisinaan siilon tayttaminen osuu koululiikenteen
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kanssa samaan aikaan. Siiloa taytetdan yleensa viikoittain erilaisin tydme-
netelmin, joko kuljettamalla sinne haketta traktorin kauhassa tai paketti-
auton perdkarrylla. Tydkoneista on erittdin huono nakyvyys johtuen ko-
neen nakemdesteistd ja ajoneuvoyhdistelmalla siilolle joutuu peruutta-
maan. Peruuttamista pitaa aina pyrkia valttamaan koulualeilla, koska kou-
lulaiset saattavat olla arvaamattomia liikkeissdaan. Kuljettaja ei valttamatta
huomaa heita ja jalankulkija tai pyorailija voi jaada ajoneuvon alle. Alue on
muutenkin todella huonosti valaistu, joten hamardssa nakeminen puolin ja
toisin on erittdin huonoa. (Kuva 35.)

Kuva 34. Kouluun menevalla kulkureitilla risteavat jalankulkijat ja pyoraili-
jat seka huoltoliikenne.

Kuva 35. Jalankulkijat kdyttavat reittinddn huonosti valaistua hiekkakent-
taa, siita kulkee myos hakekontille meneva huoltotiet.
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Liikennelaskenta

Laskennan ajankohta oli marraskuussa 2019 viikolla 46 ja ViaCount-lasken-
talaite asennettiin Kurkiauran koulun lahimpana olevan suojatien ldhetty-
ville, niin sanotun vanhan matkahuollon kohdalle. (Kuva 36.)

F P g —_— ‘ f & E
€ivonmaentie Seppalanﬂe ‘
e Kurkiauran
i koulu,

T

| ~

Kuva 36. Lelvonmaent|en mittauspiste on merkitty karttaan keltaisella tah-
della.

Tuloksista selvisi ettd 37 % kuljettajista rikkoo nopeusrajoitusta ja osa yli-
nopeuksista ovat niin suuria, ettd ne luokiteltaisiin torkedksi liikenneri-
kokseksi. Kortti olisi lahtenyt kuivumaan kuudelta henkil6auton kuljetta-
jalta ja kahdelta pakettiauton kuljettajalta, jos poliisi olisi pitanyt valvontaa
talla ajanjaksolla.

Mittausail maanantai 11. marraskuuta 2019,6.00 - perjantai 15. marraskuuta 2013,18.00

Nopeusrajoitus 40 kmj/h Mairs vd[km/h] Vmaks[km/h] V85 [km/h]
Nopeusrikkomukset 36,90 % Kaksipydrdiset 33 28 55 45
Keskimddrdinen vili aika 170,15 s Henkildauto 14589 33 66 a6
lonoliikenne 1,69 % Pakettiauto 393 33 a7
KVL 447 Kuorma-auto 93 34 Si:" 43
KVL 163155 Rekka 3 29 32 32
Raskaan liikenteen osuus 4,77 %

Mittauksen suunta Maolemmat suunnat|Yhteensd 2011 38 66 46
Vastuullinen:

Kommentti:

Paikkatieto: Leivonmaentie

Saapuvan liikenteen suunta: Pohjoisesta

Poistuvan lilkenteen suunta: Eteldstd

Kuva 37. Yli kolmannes ajaa ylinopeutta ja korkeimmat ylinopeudet ovat
erittdin vakavia liikennerikkomuksia.

KVL 447 on huomattavasti suurempi tdssd mittauksessa mita ELY-
keskuksen mittaus KVL 326 vuoden 2019 syksylta. Tama selittyy sillg, etta
ELY:n laskentalaite sijaitsi vanhan sahan alueen kohdilla noin 1 km eteldan
pdin, pienen kylan keskusta-alue on koulun luona, jossa sijaitsee paaosin
kaikki kylan palvelut. KVLras Leivonmaentielld on alle 5 %, vertauksena esi-
merkiksi valtatie 4:113 Joutsan kohdalla se on 16 % luokkaa.
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Alueen ylinopeudet ovat sita luokkaa, tilanteen sadilyessa nykyiselldan on
erittdin suuri riski, etta joskus sattuu jotain vakavaa. Nopeuksia pitaa siksi
pystya hillitsemaan rauhoittamalla liikennetta.

5.4 Koulumatkakyselyn tulokset

Kysely toteutettiin 9.3.2020 — 27.3.2020 valisena aikana. Kyselyn vastan-
neiden maara oli hyva, vastausprosentti oli 26 % ja tassa analyysissa verra-
taan jonkin verran vastauksia Joutsan yhtendiskoulun vastaavan kyselyn
tuloksiin.

Noin 50 % vastaajista kertoivat koulumatkan pituudeksi alle yhden kilo-
metrin, noin kolmannes vastaajista on koulukuljetusoppilaita. Vertauksena
Joutsan yhtenaiskoulun kyselyyn, niin siind vastaajista lahes puolet olivat
koulukuljetus oppilaita.

82 % vastaajista ilmoittavat, etta taloudessa on 2 autoa tai enemman, 9 %

ei ole autoa.

| n| Prosentti
Eskari | 2| 18.19%
1.luokka | 2| 18.,18%
2 luokka | 2| 18,18%
3.luokka | 2 | 18,18%
4. luokka | 2| 18,18%
5 luokka | 1| 9,09%
6. luokka | 0 0%
Ylaaste |0 0%
Lukio 0 0%

Kuva 38. Kyselyyn vastanneiden jakauma luokittain.

Oppilaiden erilaisia matkoja kartoitettiin kuvissa 39. ja 40. Niista selviaa,
ettd tulokset mukailevat Joutsan yhtenaiskoulun tuloksia, lukuun otta-
matta vilkkaasti liikenndityjen katujen tai teiden ylitykseen olevaa kulke-
mista. Vastauksiin vaikuttanee se, ettda ehkapa Leivonmaella vilkkaasti lii-
kennoity tie kasitetaan ehkapa helposti valtatie neljana, ja Leivonmaentie
kun on ainoa kylan lapi meneva tie, ja nelostien toiselle puolelle paasee
alikulun kautta.

91 % vastaajista kulkevat koulusta suoraan kotiin, ja ldhes kaksi kolman-
nesta menevat toisinaan kaverin luokse kyldan. Muita kohteita olivat kir-
jasto tai kauppa, johon oppilaat menevat koulupaivan jalkeen.



Jaan koulun itapaivakerhoon
tai vas aan

27%

45%

narrastustoimint 3
likunta tai musikki}

Menen suoraan kotin 91%

Menen kavenn luckse kylaan B64%

Menen johonkin muualle,
mihin?

9%

Kuva 39. Koulupaivan jalkeen suurin osa oppilaista menee suoraan kotiin.

Pyoraily on lahestulkoon paivittdista syys- ja kevataikoina, talvipyoraily on
vastanneista huomattavasti harvinaisempaa kuin Joutsan yhtendiskou-
lulla. Tama selittynee silld, ettda Kurkiauran koululla on pelkastaan alakou-
lulaisia ja pyorailytaito ei ole ehka viela niin kehittynyt kuin ylakoululaisilla.
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kaverin luo Iahinaapuriin B4%

kaverin luo kauemmas 55%

omalla asuinalusella B4%

koulumatkat 55%

harrastusmatkoja 36%

ulkona pimealla 55%

vilkkaasti likennoityjen teiden

ja katujen y

18%

en saa kulkea kavellen yksin 36%

Kuva 40. Saan kulkea kavellen yksin erilaisia matkoja.

Talviaikoina 27 % oppilaista kulkee ainakin edes kerran viikossa ja noin vii-
dennes kulkee viikon jokaisena koulupdivdana vanhempien tai muun tutun
autokyydilla kouluun. (Katso kuva 41.) Syys- ja kevataikoina autokyydilla
kouluun kulkee noin viidennes. Syyna autokyytiin on useimmiten se, etta
koulureitti koetaan vaaralliseksi. Kuvasta 42. selviaa, ettd suurin osa vas-
taajista kokee koulumatkan liian pitkdksi, tai halutaan saastaa aikaa, pela-
tadan myohastymista tai kova pakkanen seka sadekeli. Koulureitti ei tunnu
juuri koskaan pelottavalta eikd autokyydin syyna ole juurikaan laiskuus ka-
velld tai pyorailla.



34

wervss [N
vanhempien tai muun tutun o a
taksilla (koulukuljetus)

linja-autolla (koulukuljetus)

mopolla, mopoautolla,
mankijalla tai trakforilla

omalla autolla III I

muulla tavalla, milla?

@1 ®: 03 4 @

Kuva 41. Oppilaiden kulkutapoja ja sen kulkemisen lukumaara yksittdisen
talviviikon aikana.



Koulumatkan tuntuminen liizn
pitkalta kavellen tai pyoralla
kuljettavaksi

Koulureitin vaarallisuus
liikenteen kannalta

Koulureitin tuntuminen
pelottavalta (esim. vieraiden
hmisten tal vanhempien
koululaisten kohtaaminen)

Ajan saastaminen autolla
kulkiessa

Myohéstymisen pelko

En saa kulkea kouluun ilman
alkuisen seuraa

Sade tai kova pakkanen

Pimeys

Toinen vanhemmista menee
toihin [ tulee toista samaan
aikaan

Koulu sijaitsee samallia reitilla,
kuin mita toinen vanhemmista
kulkee joka tapauksessa autolla
toihin

Faasen samassa kyydissa kuin
pienempi sisko/veli joka ei saa

kavella ilman alkuisen seuraa
kouluun

En viitsi kavella tai pyorailla

Jokin muu syy, mika?

ENEE
T
449, 0%

@ ci koskaan ® Joskus ® aina

Kuva 42. Erilaisia syitd koulumatkan kulkemiseen autokyydilla.
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Koulumatka koetaan turvallisena tai melko turvallisena noin 60 % vastaa-
jista, loput 40 % vastaajista eivat koskaan kavele tai pyoraile kouluun. Lii-
kennelaskennan tuloksien mukaan autoilijat ajavat ylinopeutta Kurkiauran
koulun lahelld, mutta tassa kyselyssa vastaajien mukaan sita ei ole havait-
tavissa. 33 % eivat osaa sanoa, ja loput ovat tdysin erimieltd tai osittain eri
mieltd siitd, ettd autoilijat ajaisivat koulureitin varrella liian lujaa. (katso
kuva 43.) Samasta taulukosta voidaan todeta myos se, etta kavely- ja pyo-
rateitd ei hiekoiteta talvella riittavasti, koska 33 % vastaajista on sita
mieltd, etta niiden auraus ja hiekoitus on riittavaa. Yli kolmannes kokevat
sen. etta suojateiden ylitykset koulumatkalla eivat ole turvallisia.

Koulureittini suojateiden
L] 8, o,
Risteyxsien lumikasat, tal esim.

autohelle
Kavely- ja pyarateita aurataan
rittavasth

Koulurettiliani on A A o

Pelkaan koulureitillan muita

hmisia {esim. vanhemmat
- By L] il 4,
oppilaat tai tuntemattomat

aikuiset)
L taysin eri mielta @ osittain eri mieltd
@ en osaa sanoa osittain samaa mielta

@ tiysin samaa mieltd

Kuva 43. Pyorailijoiden ja kavelijoiden koettu turvallisuus koulumatkalla.

Koulun piha-alue koetaan turvalliseksi tai melko turvalliseksi kaikkien vas-
taajien osalta. Siita huolimatta vapaisiin kommentteihin oli tullut kom-
mentti siitd, ettd aurausurakoitsija saattaa olla auraamassa koulun pihaa
aamulla klo seitseman jalkeen, vaikka ne on sovittu aurattavaksi ennen
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sitd. Tama vastaajan tarkoittama kellonaika ei pida paikkaansa, vaan au-
raukset on sovittu tehtavaksi ennen aamu kahdeksaa.

Viimeisena kohtana kyselyyn sai kertoa hyvia ja huonoja asioita koulumat-
koihin liittyen. Sinne tuli pelkdstdaan asioita koulutaksiin liittyen, jossa an-
nettiin kiitosta turvallisesta ja luotettavasta kyydista. Kodin ja taksipaikan
valinen matka on mutkainen ja usein liukas, kertoi joku oppilas. Taksien
nouto- ja jattdpaikat on suunniteltu hyvin tilanteiden muuttuessakin, ker-
too puolestaan joku muu.

5.5 Koulukuljettajien haastattelut

Kuljettajat haastateltiin puhelimitse maaliskuun 2020 aikana, jossa keski-
tyttiin koulun saattoalueeseen. Haastatteluun saatiin lahestulkoon kaikki
kuljettajat jokaiselta kuljetusyrittajalta ketka ajavat koulukyyteja, mukana
olivat Anssin Tilausliikenne Oy, Hameen Morkopirtti Oy, Taksi ja Kuljetus-
palvelut Jarmo Jokinen seka Taksi Samuli Haarasilta.

Aamukyydit tulevat kahteen eri paikkaan, koulun pohjoispaatyyn seka van-
han matkahuollon eteen. Matkahuollon edustalle tuleva kyyti on jatkoyh-
teys Joutsan yhtenaiskoululle, jonne kulkevat Leivonmaen ylakoululaiset
seka mahdollisesti muita matkustajia. lltapdivakyydit haetaan aina koulun
eteldpaadysta, ja yhtendiskoulun oppilaat saapuvat samaan paikkaan,
josta aamulla lahtivat, ja siitd on jatkoyhteys takseilla.

Osan mielesta kaikki eivat noudata sovittuja pelisaantoja, esimerkiksi kou-
lulaiskyydin merkitseminen ajoneuvoihin on nahty eroavaisuuksia.
Liikenne- ja viestintaministerion asetuksen §5:n mukaan linja-autoissa,
jotka liikennoivat koulu- tai paivahoitokuljetuksia, niin ajoneuvo tulee mer-
kita samanlaisella merkilla kuin lapsia varoittava liikkennemerkki numero
152, seka sen alle mustalla teksti “Koulukyyti”. Koulu- ja paivahoitokulje-
tuksen paatyttya merkit pitda poistaa ajoneuvosta (Liikenne- ja viestinta-
ministerion asetus koulu- ja paivahoitokuljetusten kuormituksesta ja tur-
vallisuusjarjestelyistd 553/2006).

5.6 Vdlittomat parantamistoimenpiteet

Liikennelaskennan ja maastokdyntien havaintojen perusteella Leivonma-
entien suuria ajonopeuksia pitdaa pystya hillitsemaan, sita varten on ole-
massa lilkenteen rauhoittamiseen liittyvia keinoja. Liikenteen rauhoittami-
sella tarkoitetaan sitd, liikkennekayttaytyminen pyritdan saamaan ymparis-
ton mukaiseksi erilaisilla vaylarakenteisiin, liikkenteen valvontaan ja ohjauk-
seen liittyvilla keinoilla. Liikenteen rauhoittamisen yhtena tavoitteena on
pitdd ajonopeudet turvallisella tasolla, jotta ajoneuvon kuljettaja voi talléin
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tarpeen vaatiessa pysdyttaa ajoneuvon ennen ajoradalla havaitsemaansa
estettd. (Liikenneviraston ohjeita 35/2017, Hidasteiden suunnittelu, s. 9)
Yhtena ratkaisuna sille on hidastetoyssyn tai herateraitojen rakentaminen
kyseiselle tieosuudelle sekd nopeusrajoituksen laskeminen nykyisesta 40
km/h rajoituksesta 30 km/h. Hidastetyyppien kayttoalueet on maaritelty
Liikenneviraston ohjeessa olevan taulukon mukaan ja herateraidat seka
korotettu liittymaalue soveltuu hyvin toteutettavaksi kyseiselle tieosuu-
delle. (Liikenneviraston ohjeita 35/2017, Hidasteiden suunnittelu, s. 38).
Korotuksia ei kuitenkaan tule sijoittaa asuinrakennusten valittdmaan lahei-
syyteen mahdollisten tarind- ja meluhaittojen valttamiseksi. (Liikennevi-
raston ohjeita 35/2017, Hidasteiden suunnittelu, s. 41). Vertauksena ote-
taan esimerkiksi Joutsan yhtenadiskoulun ymparistossa olevat suojateiden
korotukset, niin siella asutus on lahempana korotusta mita tdssa Leivon-

maentielle suunnitelluissa toyssyissa olisi.
i m 11v]
e o JL_FL

P T

|
Se

T —Levonmaent A ===
N i N Kurkiauran
koulu,
Uimahalli

D = Kirkkn »
Kuva 45. Toimenpiteet liikenteen rauhoittamista varten on kerrottu mer-

keilld karttakuvaan.

Liikenteenrauhoittamiseen tarkoitetut toimenpiteet on merkitty kuvaan
45. Hidastetoyssyn paikka on merkitty keltaisella ristilla, mika asetetaan
nelihaararisteykseen. Siitd noin 150 m paahan pohjoisen suuntaan tulee
herateraidat, jota kuvaa kaksi keltaista suorakaidetta. Herateraidat asete-
taan ainakin eteldstd tulevalle ajoradalle. Liikenneviraston ohjeessa
35/2017 hidasteiden valisistd ohje-etdisyyksista sanotaan, ettd mita lyhy-
empi on korotusten valinen etdisyys, sita tasaisempana nopeustasot saily-
vat korotusten valilla ja korotuksen vaikutus nopeuksiin ulottuu noin 100
m etdisyydelle korotuksesta. (Liikenneviraston ohjeita 35/2017,
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Hidasteiden suunnittelu, s. 42). Alennettu 30 km/h oleva nopeusrajoitus
tulisi koskemaan vain Seppalantien ja Etu-lkolantien/Kuusirinteen valista
tieosuutta. Seppaldntielld oleva ajoradalla oleva koulukuljetusten saatto-
ja noutopaikka pitda merkita bussipysakin merkilla. (Kuva 45.)

Henkildautojen pysakodintipaikat tulee merkitd maalauksin, ne merkitaan
ison asfalttikentan reunamille. Nykyiset opettajien pysakdintipaikat siirre-
tdan aukeammalle paikalle, paivakodin aidatun leikkialueen vierustalle.
Talloin ahtaampi kohta on suljettu henkildautoliikenteeltd, sen vuoksi kou-
lulaisten sekd padivakodin pienten lasten kanssa liikkuminen rakennuksen
ja leikkialueen valilla on turvallisempaa. Polkupyordilijoiden ei mydskaan
tarvitse ajaa enaa koulun leikkialueelle, ja se tekee siella liikkkumisen tur-
vallisemmaksi. Ajaminen koulun piha-alueelle on estetty puomilla, talvi-
kunnossapito seka huoltoajo koulun alueelle onnistuu kaantyvan puomin
vuoksi. (Kuva 46.) Inva-pysakointipaikka sijoitetaan mahdollisimman |a-
helle koulurakennusta, sulkupuomin laheisyyteen.

U

I(oulun piha- alue

|= o8

Kuva 46. Pysakointialueen suunnitelmaluonnos.

Suunnitelmaluonnos on esitetty kuvassa 46, siind tumman siniset paikat
tarkoittavat yleisia koulun pysdkointipaikkoja, jotka on myos tarkoitettu
kirjaston, kuntosalin ja uimahallin kayttédjille. Vaaleammalla varilla esitetyt
paikat kuvaavat koulun, paivakodin, kirjaston seka uimahallin henkilékun-
nan lammitystolpalla varustettuja pysakointipaikkoja.

Koulun alueelle tulee asettaa opastetaulu, josta ndakee missa sijaitsee eri
toimintojen sisaankaynnit, kirjasto, uimahalli, kuntosali seka varhaiskasva-
tusyksikkd niin se helpottaa koulun ymparistossa ensimmaista kertaa asi-
oivaa henkil6a. Taulu pitaisi sijoittaa esimerkiksi kdantyvan sulkupuomin
kohdalle niin sen huomaa vaistamatta, kun kdvelee koulun alueelle. Esi-
merkkina kuvassa 47 on Joutsan yhtenaiskoulun opastaulu.
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KOULUKESKUS
Koulutie 2

Kuva 47. Joutsan koulukeskus alueen opaskartta, siihen on merkitty myos
pelastustiet.

Kuva 48. Leivonmdentien alkupddssa oleva lapsista varoittava liikenne-
merkki on jostain syysta vuosien saatossa poistettu ja siihen pitaa saada
uusi merkki. (Google Maps 2011)

Kuvissa 48 ja 49 ndkee ettd lahes kymmenen vuotta sitten lilkkennemerkki
Leivonmdentien alkupdassa sekd apupeili hieman toisessa kohtaa koulu-
kuljetuksien ja muun raskaan liikenteen nakemia varten on viela ollut pai-
koillaan. Peilin tarkoituksena on saada raskaan kaluston kuljettajille pa-
remmat ndakemat vanhan matkahuollon edustalta eteldan pain lahdetta-
essa. Alueelta puuttuvat myos linja-autojenpysakkien merkit, ja sellainen
pitda lisata Seppalantien ja Leivonmaentien pysakkipaikoille. (Kuva 28.)



Kuva 49. Leivonmaéentielld on ollut peili helpottamassa linja-autokuljetta-
jien ndkemia, tana paivana sita ei siind enaa ole. (Google Maps 2011)

NAIN RASKAAN AJONEUVON KULJETTAJA NAKEE YMPARISTOON

Kuvassa punaisella merkityt alueet, joita raskaan ajoneuvon kuljettaja ei nde.

Kuva 50. Raskaan kaluston kuljettajalla on paljon katvealueita. (Katveturva
Oy, 2020)

Peili tulisi asettaa paikalleen, koska se helpottaa varsinkin linja-auton kul-
jettajaa havainnoimaan pohjoisesta pdin tulevaa liikennettd, koska niin
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sanotut kuolleet kulmat eli katvealueet estavat raskaan kaluston kuljetta-
jaa ndkemasta tiettyihin paikkoihin. (kuva 50.)

Valaistusta pitda parantaa koulun pihalle kulkevan hiekka-alueen kohdalta,
kyseessa on sama kohta, josta huoltoliikenne kulkee lampdkontille.

Lampokontille meneva huoltoliikenne pitaa ajoittaa siten, etta haketta toi-
mitetaan sellaisina aikoina, ettei siita koidu jalankulkijoille tai pyorailijoille
vaaratilanteita. Toimitukset voisivat olla esimerkiksi aamuisin ennen klo 7,
tai sitten kun koulut ja niiden oheistoiminnat esimerkiksi iltapdivakerho
paattyvat, eli klo 15 jalkeen ja viikonloppuisin.

Taulukko 3. Kurkiauran koulun liikenneturvallisuutta parantavat toimenpi-
teet listattuna. (katso sivulta 27 taulukon tulkitseminen)

bussien kaanto-
paikka

Toimenpide KL Vastuutaho | lisatietoja

Liikkennemerkit | 1 ELY ja kunta | Lapsista varoittava merkki, bussipysakin

ja lilkennepeili merkit ja 30kmh nopeusrajoitus

Pysakdintialu- 1 kunta Osa ajoratamerkinnoista nakyy hyvin, osa

een maalaukset kaipaa maalausta

/ uuden pysa-

kdintialueen to-

teutus

Kaantyva 1 kunta

ajoeste

Koulualueen 1 kunta

opastetaulu

Hidastetdyssy ja | 1 ELY Opettajien pysakointialueelle ajo jarjeste-

tarindraidat taan toista kautta, pysakointi alueen paal-
lystaminen

Liikennepeili 1 ELY Siirretdan opettajien pysakdintialueelle,
soratien vastapaata

Valaistus 1 kunta Hiekkakentan alue pysakointi alueen vie-
ressa

Kevyenliiken- 2 kunta Seppaélantie

teen vayla

Taksien ja pikku- | 1 kunta Seppaélantien ja Riihikujan risteysalueen

levennys -> auto pitdisi pysyya kaanta-
maan ilman peruuttamista
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6 JOUTSAN YHTENAISKOULUN LIIKENNESUUNNITELMA

Alueella on liikenneturvallisuuden liittyvia ongelmakohtia seka vakavia
puutteita ja sen vuoksi tehdaan valittomien parannustoimien lisaksi erilli-
nen liikennesuunnitelma, jonka mukaisesti liikkenneturvallisuus koulun ym-
paristossa paranee. Suunnitelmassa pyritdan vahentamaan erikulkumuo-
tojen risteamista seka suunnitellaan vanhempien saattoliikenne, henkil6-
autojen ja polkupyorien pysakdintipaikat tarpeidenmukaisiksi. Linja-auto-
jen ja taksien saattoliikenteessa huomioidaan niita kayttavien ja nykyisten
toimintatapojen kanssa olevat kayttajat. Ongelmana on saattoalueen ja-
sentymattomyys. (Joutsan liikenneturvallisuussuunnitelma, lilkkenneympa-
ristdon toimenpideohjelma, 2019, s. 1).

Kampusalue on melko tayteen rakennettu, ja ainoat tilat mita voidaan
suunnittelussa hyodyntaa, on asemakaavassa nakyva vanhan koulun alue,
nykyinen henkildautojen pysakointialue seka pieni kaistale Savontien vie-
ressa olevan huoltajien saattoliikennepysakin jatkona ja Koulutien alku-
padssa oleva alue, joka yhdistyy Jousitiehen. (Kuva 51.)

Vaarallisin kohta koulun alueella on selkeasti Savontien ja Koulukujan koh-
dalla oleva liittyma, koska siina risteavat eri kulkumuodot. Henkildautojen
pysakointialue, jalankulkijat ja pyorailijat sekda huoltajien saattoliikenne
toimivat kaikki samasta liittymasta. Autoliikenteen reitit tulisi olla erotel-
tuna selkeasti jalankulun ja pyordilyn reiteista, esimerkiksi pollareilla, ai-
doilla, erilaisilla kiveyksilla pensailla tai muuta kasvillisuutta, jolla luodaan
samalla myds viihtyisyytta koulun alueelle. (Sainio, 2017, s.64.).

Kuva 51. Asemakaavaan on piirretty punaisella ne alueet, joita tiiviisti ra-
kennetulla kampusalueella voidaan hyodyntaa lilkkennesuunnittelussa.
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6.1 Liikennejarjestelyt vaihtoehto yksi

Savontien vieressa olevalle henkilokunnan pysakdintialueelle kulkeminen
jarjestetdan siten, ettd sinne ajetaan soratien kohdalla olevasta liittymasta.
Nykyinen T-liittyma muutetaan nelihaararisteykseksi. (kuva 53.) Kyseisesta
kohtaa toisinaan kayttaa nykyinenkin henkiléautoliikenne, vaikka se ei ole
moottoriajoneuvoille tarkoitettu liittyma. Pysakointialue tulisi paallystaa
asfaltilla. Koulukujan vastapaata olevasta liittymasta pysakointialueelle ajo
estetdan lisaamalla polkupyorapysdkointiin tarkoitettuja katoksia. Kuvissa
52 ja 53 kasvillisuutta kuvataan vaalean vihrealla kaistaleella ja punakeltai-
set piirretyt puomit kuvaavat kdadantépuomeja, mitka estavat turhan lapi-
ajon koulun piha-alueelle. Huoltotie seka kevyenliikenteen vayla erotetaan
kasvillisuudella tai pensailla, siten ettd kevyenliikenteenvaylaa jatketaan
koulun pihaan saakka niin huoltoliikenne saadaan eroteltua kevyenliiken-
teen reiteista. “Huoltoliikenteen risteamista jalankulun ja pyorailyn reit-
tien kanssa tulisi I1dhtokohtaisesti valttad kokonaan.” (Sainio, 2017, s. 66).
Mopojen ja monkijoiden pysakdintialue sijoitetaan henkildautojen pysa-
kointialueen pohjoispaatyyn ja saadaan se pois nykyiselta paikalta lahella
lukion paasisaankayntia ja keittion huoltoliikennetta.

E——— ] ] sl e <
Kuva 52. Henkilokunnan pysadkointialueelle ajo estetddan polkupyora-
pysakdintikatoksilla, mitkd on muutoinkin alimitoitettu.
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Kuva 53. Henkilékunnan pysdkdintialueelle ajettaisiin kuvan oikeassa reu-
naan suunnitellusta nelihaararisteyksesta.

Vanhempien saattoliikennealuetta pidennetaan kuvassa 54 olevan luon-
noksen mukaisesti. Talla keinolla saattoliikennealueella olisi hieman val-
jempada aamun seka iltapdivan ruuhka-aikoina ja se lisaisi liikenneturvalli-
suutta. Saattoliikennealueella oleva kevyenliikenteen vayla pitaa yhdistaa
kaantyvaksi nykyisen mallin mukaan Savontielle. Syyna siihen on Jousitien
varrella olevan kevyenliikenteen vayl3, jossa alamakeen ajavat pyorailijat
saattavat tulla suurella nopeudella ja talloin voisi syntya vaaratilanteita.

Kuva 54. Vanhempien saattoliikennealuetta pidennetdaan mallinnuksen
mukaisesti.

Kaivokujalla olevalle taksien saattoliikennepaikalle johtavalle suojatielle
tulisi laittaa pollari tai heijastintolppa, jotta suojatien kohdasta ajaminen
tenniskentan suuntaan ja painvastoin estetaan. Samalla kasvillisuutta lisa-
tdan kuvassa 55. olevaan katkoviivoin osoitettuun kohtaan, niin silloin ajo-
radan ajolinjat pakotetaan kiertdmaan suojatien kohta, tall6in suojatiesta
tulee tarkoituksenmukainen seka turvallisempi.
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Kuva 55. Ajolinjat muutetaan lisaamalla kuvassa olevan tdhden kohdalle
heijastintolppa tai pollari, sekd katkoviivoin osoitetulle kohdalle kasvilli-
suutta.

Linja-autojen pysékit vaihtoehto yksi

Joukkoliikenteen pysakkien vastuu kuuluu tienpitdjalle. Linja-autopysakit
puuttuvat koulutieltd kokonaan, eika oppilailla ole nykyisen nouto- eika
jattopaikan kohdalla mink&danlaista odotustilaa. (Kuva 56.) Odotustilalla
tarkoitetaan paikkaa mika on yleensa erotettu tai korotettu tila, jossa op-
pilaat odottavat linja-autoa. (Suni, 2019. s. 11). Aamun kyyti jattaa oppilaat
koulun puoleiselle kevyenliikenteen vaylalle ja iltapaivan paluukyyti [ahtee
kadun toiselta puolelta, ja tall6in oppilaat joutuvat ylittamaan tien. Tielii-
kennelain asetuksen 553/2006 §6 mukaan "Tadman asetuksen mukaisissa
kuljetuksissa kaytettavan auton ajoreitti on valittava siten, etteivat mat-
kustajat autoon noustessaan tai siitd poistuessaan tarpeettomasti joudu
ylittamaan ajorataa. Jos kuljetus alkaa koululta tai paattyy sinne, on autoi-
hin noustava ja niista poistuttava siihen varatulla ja erikseen merkitylla pai-
kalla koulun alueella tai sen valittomassa laheisyydessa” (Koulukulje-
tusopas, 2011, s. 34). Kaikista paras ratkaisu olisi, jos linja-autot voisivat
jattaa oppilaat aina koulun puoleiselle bussipysakille tai sille olisi oma jat-
topaikkansa ajovaylasta erikseen eroteltuna. (Sainio, 2017, s.74). Edella
olevan perustelun vuoksi tassa tyossa esitellaan vaihtoehto, jossa henkil6-
kunnan pysdkdintialue siirretddan kokonaan toiseen paikkaan ja nykyinen
pysakdintialue hyodynnetadan kokonaisuudessaan saattoliikenteen kayt-
toon.
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Kuva 56. Linja-autoja varten ei ole jarjestettya erillistd pysakkia, vaan ne
joutuvat pysahtymaan ajoradalle.

Kuvassa 57. on luonnos linja-autoille tarkoitetusta jatto- ja noutopaikasta.
Oppilaat jaavat talloin aina koulun puolelle, eikd heidan tarvitse ylittaa ka-
tua missaan tilanteessa koulukyytiin noustessa tai jadadessa siita pois. Ku-
vassa on merkitty punaisella varilla oppilaille tarkoitettu erillinen korotettu
odotustila ja keltainen vari kuvaa bussikatosta. Odotuspaikalle tehdaan ke-
vyenliikenteen vayla siten etta ne kulkevat molemmilta puolilta taitotaloa.

Kuva 57. Levennetty linja-autopysakki tehddan ajoradasta erikseen Taito-
talon viereen.
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Bussit kayttavat aina samaa pysakkia aamun seka iltapaivan kyydeissa, tar-
vittaessa siihen mahtuu kaksi bussia yhta aikaan. (Bussin suurin sallittu pi-
tuus on 15 m ja pysakkialueen pituus on noin 40 metria.) Pysakit ja odotus-
tilat voidaan tehda myos kuvan 58. mukaisesti, jossa ne sijoitetaan molem-
min puolin katua, jolloin linja-autot voi saapua kummasta suunnasta hy-
vansa jattamaan tai noutamaan oppilaita.

Kuva 58. Bussipysakit molemmin puolin katua on kuvattu sinisilla merkin-
noilla.

17-20 m 10m

Liittymin jilkeen Liittymien vilissi Ennen liittymii
17-20 m suojatiestd pysikkimerkkiin

Kuva 59. Risteysalueen ajoratapysakkien etdisyydet. Tassa koulun tapauk-

sessa pysakit ovat levennettyja, joten tata ohjeistusta ei tarvitse noudat-
taa. (Suomen Paikallisliikenneliitto ry, 2008)

6.3 Vaihtoehto kaksi

Téassa toisessa vaihtoehdossa VE2 on erona VE1 se, ettd saattoliikennealue
tehdaan yhtenaiseksi linja-autoille seka takseille nykyiselle henkilokunnan
pysakdintialueen tilalle Savontien varteen. Vanhempien saattoliikenne-
alue sdilytetaan entiselld paikallaan. Kuvaan 60 on piirretty sinisella ajo-
neuvojen kulkusuunnat, lenkki on yksisuuntainen. Keltaisella varilla on
merkitty taksien nouto-/ jattopaikka ja vihrealla varilla bussipysakit. Orans-
silla varilla kuvataan oppilaille tarkoitettuja bussikatoksia, punainen vari
kuvastaa aiemmin esitettyja polkupyorapysakointiin tarkoitettuja pyoraka-
toksia, jotka samalla estdvat ajoneuvojen jamisen pidemmalle
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saattoliikennealuetta ja painvastoin. Oppilaiden odotustila on korotettu,
johon kuljetaan polkupyorakatosten ja aidan valista, kuvassa 38 katsottuna
oikeasta reunasta sinisen kaksisuuntaisen nuolen osoittamasta valista.

Tassad vaihtoehdossa Savontien alueen liikenne rauhoittuu, ja eri kulkuta-
pojen ristedminen vahentyy. Saattoliikennealue olisi myds paremmin yh-
tendinen ja selked kokonaisuus. Oppilaat ovat aina koulun puolella, kun
kayttavat koulukuljetuksia. Nykyinen taksien saattoliikennepaikka lahella
tenniskenttaa muutetaan pysakointialueeksi, joka on tarkoitettu liikunta-
paikkojen kayttadjille esimerkiksi kaukaloon tai punttisalille saapuvat kayt-
taisivat sita eika ajaisi pidemmalle piha-alueelle.

"'tﬁ_
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Kuva 60. Nykyinen pyséikéintialue tehddan pelkastdan bussien ja taksien
yhtenaiseksi saattoliikennealueeksi.

Henkilokunnan pysakaointi alue sijoitetaan vanhan, osittain jo puretun kou-
lun alueelle. Kyseiselld alueella on "tyhjid” nelioitd yhteensd 2670 m2 ja
nykyisella parkkipaikan koko on yhteensa 1125 nelidmetria ja se on riittava
nykyisen henkilokunnan ja ajokortillisten lukiolaisten maaran mukaan.
Pohvinpuiston grillipaikka ja muut pienet rakennelmat voisivat olla entisilla
paikoillaan tai niita voisi tarvittaessa siirtda eri kohtaan. Kuva 61 kertoo
ettd ajo pysdkointialueelle estetdan Koulutien suunnasta, ja punainen rasti
ndyttdaa nykyisen taksien saattoliikennepaikan mikd voidaan poistaa kay-
tosta, tai tehda siihen pysakdintitilat vaikkapa kaukalon tai tenniskentdn
kayttdjille. Punainen nelio seka suorakaiteen muotoinen alue on alue, jo-
hon tulisi lammitystolpallisia seka niin sanottuja kylmia pysakointipaikkoja.
Keltaisella oleva nuoli osoittaa sen, etta alueelle ajetaan vain yhta kautta.
Keltainen suorakaide nadyttaa risteysalueen, joka pitda suunnitella uusiksi
koska liikenne siina lisddntyy huomattavasti, kun alue otetaan pysakdinti-
kayttoon. Risteys on nykydan muutenkin huonosti suunniteltu, ajolinja on
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huono ja se aiheuttaa nakemaesteita. Siitd on myos erittdin huono kaantya
pohjoiseen.

' F )
Kuva 61. Henkil6kunnan pysakdintialueen karttapiirros.

Kun pysakointialue on vanhan koulun alueella, niin talléin sinne kuljetaan
omasta liittymasta eika autoja liiku liian lahelld koulua. Kavelymatka pysa-
kointipaikalta kouluun ei ole vield merkittavan pitka.

6.4 Liikennemerkit

Uusi TLL astuu voimaan 1.6.2020 ja liikennemerkkeihin tulee muutoksia.
Joutsan kunnassa liikenneturvallisuustyoryhmassa on paatetty, ettd TLL:n
muutokset vieddan koneryhmalle tietoon. Liikkennemerkkien vaihtamistar-
vetta selvitetddn ja ne vaihdetaan kerralla siirtymaajan lopuksi. Siirtyma-
aika liikkennemerkkien vaihtamiseen on kymmenen vuotta.

7 LIIKENNEKASVATUS

Liikennekasvatus on laaja kokonaisuus, sen toteuttaminen tapahtuu useilla
eri sektoreilla. Liikenneturva on valtakunnallinen, julkisilla varoilla rahoi-
tettu liikenneturvallisuustyon kattojarjestd. Tarkeinta liikennekasvatuk-
sessa on kohdistaa kasvatus paikallisiin ja todettuihin ongelmiin seka pyri-
tdan hyodyntamaan toiminnallisia ja tavoitteellisia ongelmanratkaisukei-
noja. Paras keino on kohdistaa liikennekasvatus arjesta tulleisiin haastei-
siin ja oppilaiden omaan ymparisté6n. Koulun paras liikkennekasvattaja on
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opettaja koska han tuntee oppilaiden ympariston, jossa he liikkuvat. (Lii-
kenneturva.)

Joutsan koulujen liikennekasvatus

Kouluilla on pidetty hyvin aktiivisesti liikennekasvatuksellisia tapahtumia,
edellinen oli syksylla 2019 jossa Yhtendiskoulun 1 - 6 luokkien oppilaat viet-
tivat liikenneturvallisuuspadivan rastityoskentelyna kymmenessa eri pis-
teessa. Tapahtumaa oli toteuttamassa opettajavetoisten rastien lisaksi
myo6s ulkopuolisia tahoja. SPR, Liikenneturva, Pelastuslaitos, Poliisi, Va-
PePa seka kunnan vapaa-aikatoimi ja paikallinen liikennditsija. Vuonna
2019 pidettiin polkupyoéraaiheinen liikennepaiva yhtenaiskoulun alakoulu-
laisille, jossa oli muun muassa teoriatunti seka taitorata.

Liikennekasvatukselle ei aina tarvitse varata kokonaista oppituntia, vaan
usein pienikin hetki oppitunnin alussa tai lopussa riittaa. Kun liikennetur-
vallisuus nousee sadnnollisesti esiin, se on erittdin hyva asia. (Liikenne-
turva). Ja siihen liittyen tdssa liikkennekasvatusosiossa on ehdotus liiken-
neturvallisuusminuutista, joka on hybridi uutiskatsauksesta ja liikennetur-
vallisuudesta. (Liite 1, s.2).

7.2 Tarkkaamattomuus liikenteessa

Nykyajan puhelimet vievat ihmisten keskittymisen esimerkiksi ymparilla
olevasta liikenteestd, johon olisi huomattavasti tarkeampaa kiinnittaa huo-
mio liikenneturvallisuuden vuoksi. Tarkkaamattomuudella tarkoitetaan
sitd, ettd huomio on jossain muualla kuin liikennetilanteessa, esimerkiksi
mopoilijalla tai pyorailijalla toinen kasi on irti ohjaustangosta. Samalla lailla
jalankulkijan huomio voi olla dlypuhelimen naytolla ja huomio ymparilla
tapahtuvasta liikenteestd on poissa. Puhelimessa puhuminen, pelaaminen
ja viestittely liikenteessa vie lapsen tai nuoren huomion sieltd pois, jopa
enemman kuin aikuisella johtuen siitd, ettei nuoren kyky hahmottaa liiken-
netilanteita ja arvioida riskeja ole vield kehittynyt niin hyvin kuin aikuisella.
(Liikenneturva n.d.c)

Liikenteessa tehddan havaintoja myos kuuloaistilla, varsinkin jalankulki-
jana tai pyorailijana sen avulla saadaan tietoa lahestyvistd ajoneuvoista,
halytysajoneuvoista ja muista danimerkeista. Moni nuori pitdaakin nykydaan
kuulokkeita paassa, juoksulenkeilla tai kdvellessa on toki viihtyisaa kuun-
nella vaikkapa musiikkia tai podkasteja, mutta sita tosiasiaa se ei poista,
ettd se sulkee kuuloaistin liikenteelta kokonaan tai ainakin heikentaa sita.
Ainenvoimakkuus pitéisikin olla niin hiljaisellaan, ettd kuuloaisti pystyy
reagoimaan myds ymparilla tapahtuviin asioihin.
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7.3 Tapahtuma koululaisille

Taman tyon aikana oli alun perin tarkoitus toteuttaa koulujen liikennekas-
vatustapahtuma kevaalla 2020, mutta koronan (COVID-19) vuoksi se paa-
tettiin siirtda pidettavaksi aikaisintaan syksylla 2020. Tassa tyossa esitel-
l[aan valmis liikennekasvatustapahtuma, johon sisdltyy lyhyt ja ytimekas
teoriaosuus seka toiminnallinen osuus. Teemana on tarkkaamattomuus lii-
kenteessa ja kohderyhmana yla- ja alakouluikdiset. Jokainen opettaja kier-
taa rastipaikat ryhmansa kanssa.

Tapahtuman ideana on se, etta oppilas on itse aktiivinen ja saa sita kautta
kasityksen liikenneturvallisuudesta. Alkuun pidetaan kuitenkin lyhkdinen
ja ytimekas teoriaosuus, jossa kerrotaan tarkkaamattomuudesta liiken-
teessa seka nadytetdan video ja lopuksi Kahoot-visa. Teoriaosuudenkesto
on noin 15 -20 minuuttia, sen jalkeen siirrytaan rastipaikoille aktiiviseen
osioon.

Taulukko 4. Toiminnallisen osuuden vaihtoehdot.

Rasti Vilineet Paikka

Pallonheitto Puhelin ja tennispallo liilkuntasali tai ulkotila
(ala- ja ylakoululaiset)

Jalankulkijan Puhelin ja maalarinteippia, liikuntasali
pujottelurata kartiototsat yms. (ala- ja ylakoululaiset)
Mita missasit? Puhelin, tabletti, kamera tai | Luokka (ylakoululaiset)
- videot muu laite, jolla voi kuvata

videota. Mahdolliset lavas-
teet (pulpetteja, tuoleja
jne.) Roolikortit (tulosta)

Liikkenneturvalli- internet linkki tai painetun oppitunnin alku
suusminuutti lehden lehtileike uutiseen (ylakoululaiset)

Ohjeet taulukossa 4 oleville rastipaikoille ovat liitteessa 1.
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8 OMAT JOHTOPAATOKSET JA JATKOTOIMENPITEET

Raportissa kasitellyt asiat tuntuvat osan mielesta ehkapa aika pienilta tai
mitattomilta. Toisaalta joitakin aiheita olisi kuitenkin voinut kasitella tar-
kemminkin ja esittaa erilaisia perusteita hieman syvallisemmin. Esimerkiksi
Joutsan yhtenaiskoulun osalta olisi voitu tehda tarkempi tutkimus koulu-
laisten koulumatkojen osalta ja kartoittaa niiden vaaranpaikat, eika pelkas-
taan keskittya koulun laheisyyteen.

Kurkiauran koulun osalta pysakdintialueen uudelleen suunnittelu voi tun-
tua jonkin mielesta liioitellulta. Mutta koska tilaa on reilusti kdytossa sen
voisi suunnitella siten ettd hyédynnettaisiin myos vieressa oleva hiekka-
kentta pysakoinnin ja saattoliikennealueen kayttoon. Lisaksi kevyenliiken-
teen vayla tehtaisiin kokonaan erilleen, jotta sen kayttajien ei tarvitsisi kul-
kea pysakointialueen lapi autojen seassa. Tassa tyossa esitettiin tutkimus-
tulosten perusteella valittdmat parannustoimenpiteet, joihin olisi syyta
puuttua. Pysakdintialuetta kaytiin kevyemmin lapi eika eri kulkumuotojen
ristedmista saatu siitd kokonaan suljettua pois.

Leivonmadentien ylinopeudet on erittdin vakavasti otettava asia, ei pelkas-
taan oppilaiden kannalta vaan alueella on paljon muitakin tienkayttajia
seka palveluita kuten esimerkiksi apteekki, kauppa ja muita palveluita. Nii-
den vuoksi olisi syyta miettid ainakin korotetun risteysalueen rakenta-
mista.

Jalkiviisaana Joutsan yhtenaiskoulun osalta on helppo sanoa, etta tiettyja
asioita olisi voitu tutkia hieman paremmin. Esimerkiksi liikennelaskenta
olisi pitanyt toteuttaa myos Koulutien ja Kaivokujan valisella tieosuudella,
talloin olisi voitu tehda tiettyja johtopaatoksia sekd parannusehdotuksia
lapiajoliikenteen suhteen. Koulumatkakyselya olisi voitu supistaa, tai aina-
kin keskittya oleellisimpiin asioihin koska silloin kyselysta olisi saatu ehkapa
enemman irti.

Liikennesuunnittelu alueelle olisi jarkevaa toteuttaa kayttamalla VE2, jossa
koulun edusta rauhoitetaan kokonaan pelkastaan bussien ja taksien seka
vanhempien saattoliikenteen kayttéon. Uusi pysakointialue vanhan pure-
tun koulun alueella ei ole laisinkaan liian pitkan kavelymatkan paassa kou-
lurakennuksista. Kevyempi vaihtoehto, jossa henkilokunnan pysakointi-
alue sailyy entisella paikallaan muutamin pienin muutoksin, on kustannus-
ten suhteen huomattavasti edullisempi ratkaisu. Joka tapauksessa syyta
olisi toteuttaa ainakin bussipysakit seka lisata polkupydrien pysakointipaik-
koja ja harkita nopeusrajoitusten alentamista Savontielle seka Jousitille.

Liikennekasvatustapahtuma kaipaisi hieman lisdsuunnittelua, ehka suun-
nittelun ja toteutuksen avuksi voisi pyytaa eri sidosryhmia kuten poliisia,
Liikenneturvaa jne. Tallaisenaan se jai mittakaavaltaan ehka alkuperaista
ajatusta pienemmaksi.
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Mielenkiintoista on ndhda kunnan ratkaisua parantamistoimenpiteiden to-
teuttamisen suhteen. Kouluja vahennetaan jatkuvasti ympari maata, ja tu-
levaisuudessa Joutsassakin on luultavasti vain yksi koulu ja se on Yhtenais-
koulu. Senkin vuoksi olisi hyva sijoittaa tulevaisuuteen ja tehda kampus-
alueelle kunnolliset seka turvalliset liikennejarjestelyt, niilld on kauaskan-
toiset vaikutukset.

Opinndytetyon sisalto laajeni niin paljon, etta kaiken kokoaminen yhteen
tuntui lopuksi vaikealta. Projekti oli kuitenkin erittdin mielenkiintoinen
seka opettavainen, ja sain tasta paljon oppia ja evaita tulevaan.
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Tarkkaamattomuus liikenteessa - toimintaohjeet opettajille

Tiedotus liikenneturvallisuuspaivasta olisi hyva valittaa huoltajille hyvissa
ajoin, koska oppilaat voisivat ottaa oman matkapuhelimen mukaan kou-
luun. Se helpottaisi rastien tekemista seka teoriaosuudessa olevaan Ka-
hoot- tietovisaan osallistumista. Vaihtoehtoisesti koulu jarjestaa muuta-
mia matkapuhelimia, joita olisi rastipaikoilla kdytettavana.

Samassa viestissa pyydetdaan vanhempia kdymaan lilkkenneturvan nettisi-
vuilla, josta saa vinkkeja siihen, etta kotonakin voidaan vahan keskustella
siitd, miten puhelimen yhtaaikainen liikennetilanteissa. Vaihtoehtoisesti
vinkit voidaan myos tulostaa ja lahettda lapsen mukana kotiin.
Internetosoite huoltajia varten: https://www.liikenneturva.fi/fi/eri-ikai-
sena/lapsen-matkapuhelimen-kaytto-liikenteessa#9aaf0b55

Rastit on valittu lilkkenneturvan nettisivuilla olevista vaihtoehdoista, ja ne
sopivat niin ala kuin ylakoululaisillekin.

Ohjeet rasteille (rastien kokonaiskesto noin 45minuuttia)

Pallon heitto — oppilaat kopittelevat palloa yksin tai pareittain, aluksi il-
man hairiotekijoita ja taman jalkeen erilaisia hairiotekijoita mukaan ot-
taen kuten esimerkiksi samaan aikaan pitaa kirjoittaa/lukea puhelimella
jokin viesti.
Lopuksi keskustellaan.
- Kuinka hairiotekijat vaikuttivat tehtavan suorittamiseen?
- Mita kaikkea liikenteessa voi jadda huomaamatta hairio-
tekijan vuoksi?
- Mita vaaraa liikenteessa voit aiheuttaa muille tai itsel-
lesi?
- Onko puhelimen kaytto valttamatonta likkennetilan-
teissa?
- Miten voisit parantaa omaa liikennekayttaytymistasi?


https://www.liikenneturva.fi/fi/eri-ikaisena/lapsen-matkapuhelimen-kaytto-liikenteessa#9aaf0b55
https://www.liikenneturva.fi/fi/eri-ikaisena/lapsen-matkapuhelimen-kaytto-liikenteessa#9aaf0b55

59

OPETTAJIEN TOIMINTAOHJEET Liite 1 sivu 2/3

Jalankulkijan pujottelurata — rakennetaan pujottelurata tai sokkelo esi-
merkiksi maalarinteipista ja kartiototsista. Rata kavelldan kahteen ker-
taan ja toisella kertaa mukaan tulee hairiotekija, jolloin oppilas kirjoittaa
ennakkoon sovitun viestin kdvelyn aikana, viesti pitaa siis olla kirjoitettu
kokonaisuudessaan ennen kuin palaa maaliin. Lopuksi vertaillaan aikoja
seka keskustellaan havainnoista.

- Kuinka hairiotekijat vaikuttivat tehtavan suorittamiseen?
Mika oli vaikeaa?

- Onko henkiloilla kokemuksia saman tyyppisista tilan-
teista liikkenteessa

- Mita kaikkea keskittymisen herpaantumisen myéta voi-
daan liikenteessa menettaa?

- Mita voisit tehda vahentaaksesi omaa tarkkaamatto-
muuttasi?

Tarkkaamattomuutta on kolmea eri tyyppia:
) 1. Katse kiinnittyy pois liikenteesta
74 2. Kadet irtoavat ohjauslaitteista tekemaan muuta
3. Ajattelu keskittyy johonkin muuhun kuin liikenteeseen

Katse kiinnittyy pois liikenteesta:

*  Esim. viestien lukeminen, navigaattorin tai kartan
katsominen, maisemien, ihmisten, mainosten tms. katselu

Kaddet irtoavat ohjauslaitteista tekemaan muuta:

*  Esim. viestin kirjoittaminen tai netin selaaminen, syéminen
tai juominen, meikkaaminen, tavaroiden kaivaminen
laukusta

Ajattelu keskittyy johonkin muuhun kuin liikenteeseen:

* Keskustelu tai riitely, paivén aikana tapahtuneiden asioiden
miettiminen, musiikkiin tai radioon liian tiiviisti keskittyminen

Kosketusnaytollinen dlypuhelin vie seka katseen,
kadet etta ajattelun pois liikenteesta!

Tekstildhde: www.liikenneturva.fifkunajataja

Kuvassa on Liikenneturvan tarkkaamattomuus liikenteessa- materiaalista
otettu kuvakaappaus.
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Yildkoululaisisille suunnattu Liikenneturvallisuusminuutti

Liikenneturvallisuusminuutti on saanut alkunsa -90 luvun puoliviilisté
omilta kouluajoiltani. Silloisen historian opettajan Jouko Viitalan pitémillé
tunneilla jokainen oppilas piti vuorollaan uutiskatsauksen. Siihen sai valita
haluamansa uutisen ja uutisesta oli leikattu lehtileike mukaan tunnille.
Siitd luettiin pétkd tai kokonainen uutinen ennen kuin varsinainen oppi-
tunti alkoi, sen jélkeen keskusteltiin tovi kyseisestd aiheesta.

Oppilaat esittelevat viikoittain kukin vuorollaan, yksitellen tai pareittain
liikenneturvallisuuteen liittyvan uutisen mediasta tai omakohtaisen koke-
muksen. Esimerkiksi jos luokan koko on 20 oppilasta, niin liikkenneturvalli-
suusminuutin loppuun saattaminen vie aikaa 20 viikkoa ja liikenneturvalli-
suus nousee esiin saanndllisin valiajoin.

Uutinen tai kokemus voi koskettaa paikallisista aluetta tai olla koko maan
laajuinen asia. Esimerkiksi tietyonaikaisista liikennejarjestelyistd, liikenne-
onnettomuudesta tai ihan mista vain mielta askarruttavasta asiasta lii-
kenteeseen liittyen. Oppilas voi kertoa myds omakohtaisen kokemuksen
liikenteestad, se voi olla jokin |ahelta piti tilanne tai jokin hyva ja turval-
liseksi koettu asia liikenteessa.



