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Transportbranschen i Finland och i hela Europa ar hart pressade ekonomiskt vilket gor att
trafikanter pa olika sétt forsoker hitta I6sningar som ger storre ekonomisk vinning. Detta
gor att en del trafikanter tar i bruk metoder som inte &r lagliga. En metod r att manipulera
fardskrivare. Bestdmmelserna om forarnas kor- och vilotider finns till for att sakra forarnas
valmaende, gora trafiksakerheten battre samt gora konkurrensen mellan olika transportorer
rattvis. Dessa bestammelser begransar pa samma gang hur mycket en forare kan kora, vilket
gor att ldnsamhet som transportérerna kan fa ut av varje lastbilsekipage ocksa begransas.

| mitt polisarbete har jag kommit i kontakt med manipulationer av fardskrivare, pa flera
olika satt. Ett antal ganger har jag under trafikovervakning kunnat konstatera manipulat-
ioner av fardskrivare. Utover detta har jag en gang varit vittne/sakkunnig i en dodskollision
i vilken tva langtradare hade frontalkolliderat och den misstankt skyldige hade manipulerat
sin fardskrivare.

Overvakning av tungtrafik utfors relativt lite pa natten i Finland. Detta ar kant bland last-
bilsforare och i samtal med dem har det framkommit att det ar just pa natten som de flesta
storre brott inom transportbranschen sker och ett av dem &r manipulation av fardskrivare.
Jag har i mitt lardomsprov undersokt om det finns vagande skal for att inféra mera Gver-
vakning nattetid. Jag har tagit reda pa hur mycket 6vervakning av tungtrafik som blivit gjort
vid olika tidpunkter pa dygnet, i Finland 2019. Vidare har jag tagit reda pa hur manga fall
och vid vilka tider pa dygnet som manipulation av fardskrivare har konstaterats vid 6ver-
vakningen i Finland 2019.

Tillsammans med polisinspektor Kari Onninen pa Polisstyrelsen har jag planerat en lands-
omfattande dvervakningsvecka av tungtrafik. |1 denna 6vervakning har vi uppmanat polis-
inrattningarna att koncentrera mera 6vervakning nattetid an normalt. Fran resultatet har jag
undersokt om okning av 6vervakning nattetid hade nagon inverkan pa patraffade fall av
manipulation av fardskrivare.
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Tiivistelma

Kuljetusala Suomessa ja koko Euroopassa on taloudellisesti kovien paineiden alla ja tasté
syysté liikennditsijat yrittavat eri tavalla 16ytaa ratkaisuja, jotka antaisivat isomman talou-
dellisen voiton. Jotkut liikennditsijat ottavat kayttoon metodeja, jotka eivat ole laillisia.
Yksi metodi on manipuloida ajopiirturin. Laki, joka koskee kuljettajien ajo- ja lepoajoista,
tukee kuljettajien hyvinvoinnin, pitéa liikenneturvallisuudesta huoli ja antaa kuljetusalalle
oikeudenmukainen Kilpailutus. Samalla laki my6s rajoittaa sitd, kuinka paljon kuljettajat
voivat ajaa, mikd myos rajoittaa, kuinka paljon liikennditsijé voi saada taloudellista hyotya
kuorma-autoyhdistelmésta.

Poliisitydssani olen tullut kontaktiin ajopiirturien manipuloinnin kanssa eri tavalla. Muuta-
mia kertoja olen liikennevalvonnassa loytanyt piirturien manipulointeja. Tdman liséksi olen
ollut todistajana/asiantuntijana kuolonkolarissa, missé kaksi kuorma-autoyhdistelma olivat
kolaroineet ja epdilty syyllinen oli manipuloinut ajopiirturinsa.

Raskaanliikenteenvalvontaa suoritetaan suhteellisen vahén ydaikana Suomessa. Tama on
kuorma-auto kuljettajien kesken tunnettua ja keskusteluissa heidan kanssaan on ilmennyt,
ettd yolla isommat kuljetusalan rikollisuudet tapahtuvat, joista yksi on ajopiirturien mani-
pulointi Olen opinnaytetydssani tutkinut, jos on perusteellisia syyté lisata raskaanliiken-
teenvalvontaa yolla. Olen selvittanyt, kuinka paljon raskaanliikenteenvalvontaa Suomessa
on suoritettu eri aikoina vuorokaudessa 2019. Lisédksi olen selvittanyt, méaria seka kellon-
aikoja, milloin ajopiirturien manipulointeja on todettu valvonnassa Suomessa 2019.

Poliisihallituksen poliisintarkastaja Kari Onnisen kanssa olen suunnitellut valtakunnallisen
raskaanliikenteen valvontaviikon. Téassd valvonnassa olemme kehottaneet, poliisilaitokset
suuntamaan enemman valvontaa ydaikaan kuin normaalisesti. Tuloksista olen tutkinut, jos
lisdtty valvontaa yoaikaan vaikutti ajopiirturien manipuloinnin Kiinnijaamisiin.
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1 Inledning

Transportbranschen i Finland och i hela Europa &r hart pressade ekonomiskt vilket gor att
trafikanter pa olika satt férsoker hitta losningar som ger storre ekonomisk vinning. Detta gor
att en del trafikanter tar i bruk metoder som inte &r lagliga. En metod &r att manipulera fard-
skrivare. Bestdmmelserna om forarnas kor- och vilotider finns till for att sdkra forarnas val-
maende, gora trafiksakerheten battre samt gora konkurrensen mellan olika transportorer ratt-
vis. Dessa bestammelser begransar pa samma gang hur mycket en forare kan kora, vilket gor
att lonsamhet som transportorerna kan fa ut av varije lastbilsekipage ocksa begrénsas.

Anledningen till att man véljer att manipulera fardskrivare &r att man skall kunna kora langre
tider &an lagen ger lov till. Detta kan ge ekonomisk vinning till transportdren, men pa samma
gang blir trafiksdkerheten samre, foraren kan tvingas att kéra mera an den orkar och de trans-

portorer som valjer att kora lagligt har inte samma forutsattningar till en rattvis konkurrens.

Jag jobbar som trafikpolis i Karleby och har specialiserat mig pa 6vervakning av tungtrafik.
Utover den normala utbildningen av tungtrafik, har jag deltagit i europeisk undervisning i
Tyskland gallande manipulation av fardskrivare. Jag ar ocksa Osterbottens polisinrattnings
representant i det landsomfattande natverket for tungtrafik (raskaanliikenteenverkosto).
Detta natverk har grundats for att ge landsomfattande riktlinjer for 6vervakning av tungtrafik
samt for att kunna implementera nya dvervakningsmetoder och ny lagstiftning till poliser

som utfér dvervakning av tungtrafik.

| mitt polisarbete har jag kommit i kontakt med manipulationer av fardskrivare pa flera olika
satt. Ett antal ganger har jag under trafikdvervakning kunnat konstatera manipulationer av
fardskrivare. Utdver detta har jag en gang varit vittne/sakkunnig i en dodskollision i vilken
tva langtradare hade frontalkolliderat. Den ena foraren dog och den andra skadades allvar-
ligt. Den misstankt skyldige till kollisionen hade manipulerat sin fardskrivare sa att den vi-
sade att han var mitt i en flera timmars paus nér han kérde kollisionen. Det framkom aldrig
i undersokningen hur lang tid foraren hade kort fore kollisionen utan att ha haft sina lagenliga

pauser.

Som sakkunnig inom 6vervakningen av tungtrafik har jag blivit ombedd vid flera tillfallen
att delta vid utbildningstillfallen inom transportbranschen. Under dessa utbildningstillfallen

har personer fran transportbranschen belyst problemet med den snedvridna konkurrensen



som det medfor nar en del transportorer véljer att pa olagliga satt fa ekonomisk vinning.

Manipulation av fardskrivare har i ett flertal tillfallen varit problemet som belysts.

Detta problem som manipulation av fardskrivare medfor, &r inte ett problem endast for trans-
portbranschen, utan for alla trafikanter som ror sig i trafiken. Forare till tunga lastbilsekipage
som kor trotta ar livsfarliga for andra trafikanter. Dessutom fororsakar kollisioner dar mén-
niskor dor eller blir skadade, stora ekonomiska forluster for samhallet. En person som dor i
trafiken kostar samhéllet ca. 2.77 miljoner euro, en person som blir allvarligt skadad kostar
samhéllet ca. 790 000 euro och en person som blir lindrigt skadad kostar ca. 34 000 euro
(Traficom, 2016). Uppgifterna ar de nyaste som finns tillgdngliga och enligt Traficom &r
siffrornas storleksklass ungefar det samma dven i nuldget. Fran Traficom beréattade de vidare
att berakningarna gors med ca. fem ars mellanrum och att nya berakningar for tillfallet haller

pa att goras.

Overvakning av tungtrafik utfors relativt lite pa natten i Finland. Detta ar kant bland lastbils-
forare och i samtal med dem har det framkommit att det &r just pa natten som de flesta storre
brott inom transportbranschen sker och ett av dem &r manipulation av fardskrivare. Jag har i
mitt lardomsprov undersokt om det finns vagande skél for att infora mera 6vervakning nat-
tetid. Jag har tagit reda pa hur mycket évervakning av tungtrafik som blivit gjort vid olika
tidpunkter pa dygnet, i Finland 2019. Vidare har jag tagit reda pa hur manga fall och vid
vilka tider pa dygnet som manipulation av fardskrivare har konstaterats vid 6vervakningen i
Finland 2019.

Tillsammans med polisinspektor Kari Onninen pa Polisstyrelsen har jag varit med och pla-
nerat en av de landsomfattande dvervakningsveckor av tungtrafik som Polisstyrelsen ordnar.
Dessa Gvervakningsveckor ordnas flera ganger per ar och under dessa koncentrerar sig tra-
fikpolisen i hela Finland pa att 6vervaka tungtrafik. | denna évervakning har vi uppmanat
polisinrattningarna att koncentrera mera évervakning nattetid 4n normalt. Fran resultatet har
jag undersokt om 6kning av dvervakning nattetid hade ndgon inverkan pa patraffade fall av

manipulation av fardskrivare.

Dessa resultat har jag informerat Kari Onninen om, sd att han nar han styr trafikdvervak-
ningen i Finland, skall kunna ta i beaktande dessa dvervakningstider. Nar jag har samtalat
med Kari Onninen, s& har han redan tidigare berattat att han har uppmanat polisinrattning-
arnas trafiksektorers chefer, om att mer trafikvervakning borde ske pa natten. Tillsvidare
har dock trafikdvervakningen inte dkats nattetid. Detta arbete ar ett bestallningsarbete av

Kari Onninen.



Resultatet av mitt lardomsprov kan tas i beaktande nar trafikdvervakningen i Finland plane-
ras och styrs. Med mera trafikdvervakning pa ratt tidpunkter pa dygnet skulle den finlandska
polisen kunna fa fast fler utdvare av manipulation av fardskrivare och lastbilsférarna skulle
marka att trafikdvervakning sker pa de tidpunkter nar de varit vana att gora storre trafikbrott.
Detta skulle minska pa manipulation av fardskrivare, vilket skulle gora trafiksdkerheten

battre och trafikanterna skulle fa en rattvisare konkurrens.

1.1 Syfte

Mitt syfte ar att ta reda pa om det finns vagande skal for att infora mera 6vervakning nattetid,
gallande manipulation av fardskrivare. For att fa fram dessa uppgifter sa kommer mina

undersokningsfragor att lyda sa har:

1. Hur manga fall av manipulation av fardskrivare konstaterades vid den lands-

omfattande 6vervakningsveckan av tungtrafik?
2. Vid vilka tidpunkter konstaterades de eventuella manipulationerna

3. Hur skiljer sig resultaten fran den landsomfattande dvervakningsveckan av
tungtrafik, med resultaten fran statistiken av 6vervakningen av tungtrafik fran
2019

Kari Onninen fran POHA, som styr trafikdvervakningen i Finland, har bestallt detta arbete
var jag undersokte om mera évervakning av tungtrafik nattetid, skulle ge mera patraffade
fall av manipulation av fardskrivare. Vidare har jag fran den statistik som jag samlat ihop
gallande tungtrafiksuppgifter samt manipulationsfall fran 2019, gjort ett informationspaket
som kan skickas ut till polisinrattningarna i samband med information géllande de olika

landsomfattande 6vervakningsveckorna av tungtrafik.

1.2 Avgransning

Inom &mnet skulle det vara intressant att annu undersdka vilka olika 6vervakningsmetoder
som anvands i Europa inom manipulation av fardskrivare. Finlandska polisen har en del

samarbete med poliser i olika europeiska lander géllande Overvakning av tungtrafik samt



gemensamma utbildningar. Dock har jag inte hittat ndgot material var det skulle ha gjorts en

overskadlig helhet av dvervakningen av manipulation av fardskrivare.

Vilka brottsrubriceringar som den finlandska polisen anvander vid avsldjande av fall dar
fardskrivaren har manipulerats, skulle ocksa vara ett intressant &mne att undersoka. | Finland
finns ingen landsomfattande trafikpolis sedan Roérliga Polisen lades ned 2014. | nuldget ar
Finland indelat i 11 polisdistrikt som var och ett ansvarar for trafikdvervakningen i dess eget
distrikt (Polisen 2020). Detta gor det svart att fa en landsomfattande linje som géller och

fungerar i hela landet.

Ett annat intressant fenomen inom dmnet &r att markesverkstader pa distans kan lasa felkoder
och via dem kan mérkesverkstéderna dra slutsatser om att lastbilars fardskrivare manipule-
ras. Hur mycket verkstaderna far veta om var och hur lastbilar rér sig och hur mycket de kan
anvanda dessa uppgifter for att inte bryta mot integritetslagen &r ett &mne som ocksa skulle
vara intressant att undersoka. Vidare skulle det kunna undersdkas om vilken skyldighet verk-
stdderna har att anméla dessa manipulationer, nar de vet att de forekommer och vilka lastbilar
som det galler. Detta styckes samt foregaende styckens mdjliga undersokningar lamnar jag

utanfor ramarna av mitt arbete for att mitt &mne inte skall bli for brett.

1.3 Tidigare forskning

Inom &mnet har Matti Lamsd (2019) gjort ett lardomsprov, Raskaan liikenteen ajopi-
irturimanipulointi Ajopiirturimanipulointi haasteena poliisin nakékulmasta, i vilket han un-
dersdker hur poliser som utfér évervakning av manipulation av fardskrivare, upplever att
situationen har andrats de senaste aren. Vidare undersoker han vilka foljder som uppstar for
forare, transportforetaget samt for samhéllet. I sitt arbete undersoker han ocksa hur och var-

for fardskrivare manipuleras.

Lamsa (2019) har for att fa svar pa sina forskningsfragor, intervjuat tva poliser, tva besikt-
ningsman samt en mekaniker. De intervjuade ar éverens om att mangden manipulationer
inte har okat, men att manipulationerna har blivit mera invecklade. For att stoda dessa pa-
stdenden har Lamsa (2019) anvant sig av statistik fran polisens register, Polstat. Orsaken till

att foretag och forare manipulerar fardskrivare, konstaterade de intervjuade att var den hart



pressade ekonomiska situationen i branschen. Sedan pa fragan om hur fardskrivare manipu-
leras, sa har inte Lamsa (2019) fatt nagot svar och han har inte heller berort saken om att han

inte fatt det svaret.

Min undersékning kommer att vara mera specificerat &n Ladmséas (2019) undersdkning, men
till vissa delar kan jag dnda ta del av dess information. Undersokning bl.a. stoder den orsak
som jag har konstaterat till att fardskrivare manipuleras dvs. den hart pressade ekonomiska
situationen i transportbranschen. Vidare kan jag anvanda informationen som Ladmsa (2019)

har fatt fran intervjuerna gallande situationen pa manipulationerna nu, jamfort med tidigare.

2 Material och metod

Tekniker som kan anvéndas for att samla in information vid kvantitativa metoder beskrivs i
boken Forskningsmetodik. Om kvalitativa och kvantitativa metoder av Idar Magne Holme
och Bernt Krohn Solvang (1991) som: observation, experiment, enkater och kallanalys.
Holme och Solvang (1991) anser att enkéter och intervjuer &r de vanligaste teknikerna. En
sak som enligt Holme och Solvang (1991) ar gemensamt for de fyra metoderna &r att plane-
ringen och upplaggningen skall vara klara innan insamlingen av informationen borjar. Pa
detta satt menar de att bearbetningen av informationen kommer att kunna goras pa ett effek-
tivt och rationellt satt. (Holme & Solvang 1991, 172-173.)

Vid forskning av en stor population beréttar Holme och Solvang (1991) att det ar nédvandigt
att gora ett urval bland enheterna, dels for att det inte skall bli for dyrt och tidskravande och
dels for att urvalsundersdkningar kan ge noggrannare resultat an totalundersékningar, skri-
ver Holme och Solvang (1991). De papekar att syftet med forskningen sedan styr urvalet av
enheter. (Holme & Solvang 1991, 182-183.)

2.1 Kvantitativ metod

Kvantitativa metoder har enligt Holme och Solvang (1991) i samhallsvetenskapliga sam-
manhang uppfattats som nagot absolut. Detta konstaterar Holme och Solvang (1991) att &r

ett problem och menar att om man inte k&nner till kvantitativa metodernas begransningar



och ar for optimistiska géllande metoderna, sa kommer man att misstolka de resultat som

man far i undersokningarna. (Holme & Solvang 1991, 150.)

Vid kvantitativa metoder anvandes enligt Holme och Solvang (1991) speciella tekniker for
urval, vilket gor en kraftig forenkling nér informationen skall bearbetas. Vidare skriver
Holme och Solvang (1991) att utifran den informationen kan med en viss grad av sannolikhet
sagas hur representativ resultatet fran ett stickprov ar i forhallande till den undersokta grup-
pens riktiga resultat. (Holme & Solvang 1991, 155.)

En kritisk fas i undersékningen vid kvantitativa metoder &r enligt Holme och Solvang (1991)
nar man overgar fran teori till empiri. De skriver att detta ar en forutsattning vid kvantitativa
metoder ndar man skall ha ett precist och matbart uttryck for en teoretisk fragestallning. |
detta skede av undersékningen menar Holme och Solvang (1991) att man kopplar den teori
som man har formulerat till en konkret samhéllspraxis. (Holme & Solvang 1991, 159.)

En av de storsta fordelarna med kvantitativa metoder ar enligt Holme och Solvang (1991)
att det finns tekniker som gor att det relativt enkelt gar att systematisera det obearbetade
materialet som samlats ihop. Med dessa tekniker kan systematiseringen och struktureringen

goras klar redan innan informationsinsamlingen, berattar de. (Holme & Solvang 1991, 201.)

2.2 Materialinsamling

Jag har i detta arbete samlat in material till ett jamforande test som jag gjort under struktu-
rerade omstandigheter. Jag har samlat in information om hur manga tungtrafiksuppgifter,
polisen i Finland utforde ar 2019 samt hur manga fall av manipulation av fardskrivare som
patraffades i Finland under samma tid. Vidare undersokte jag vilka tider pa dygnet som dessa

tungtrafiksuppgifter samt patraffade fall av manipulation av fardskrivare hade intraffat.

Sedan har jag gjort ett jamforande test genom att samla in resultatet fran en landsomfattande
dvervakningsvecka av tungtrafik som utfordes i Finland 20 - 26.7.2020. Under denna vecka
uppmanades polisinrattningarna att koncentrera en storre del av 6vervakningen an normalt
till nattetid. Jag samlade in samma information fran dvervakningsveckan som jag hade sam-
lat fran ar 2019 och gjorde sedan en jamfdrelse om vilken inverkan pa patraffade fall av

manipulation det hade ndr évervakningen nattetid ékades procentuellt.

Raine Valli skriver i boken Ikkunoita tutkimusmetoideihin. Metodin valinta ja ai-

neistonkeruu: virikkeita aloittelevalle tutkijalle av Juhani Aaltola och Raine Valli (2010), att



syftet med jamforande test ar att forsoka hitta storleken pa de jamforbara termernas skillna-
der eller logisk ordning. Vidare refererar Valli till Seppo och Rajala (1975. 58-60) som skri-
ver att man med jamférande test kan hitta sambanden mellan variabler i en viss dimension.
Som en styrka for metoden beskriver Valli (2010) det logiska resultat som fas dven nar jam-
forelse gors endast med tva faktorer. (Aaltola & Valli 2010, 141-142.)

2.3 Analysmetod

Nar informationen som fatts fram i forskningen skall analyseras forsoker man hitta de mons-
ter som finns, skriver Holme och Solvang (1991). Vidare beréttar de att dessa monster raknas
ut med olika formler och matt. Holme och Solvang (1991) beskriver sedan, olika typer av
analyser genom vilka dnskade monster kan hittas. (Holme & Solvang 1991, 202-289.)

Géllande tolkningar av samhéllsvetenskapligt material citerar Holme och Solvang (1991),
Hernes (1979) " Om nagot forklaras sa klart och tydligt att ingen kan missforsta sa kommer
nagon att missforsta”. Med detta menar de att det inte gar att garantera att det satt som man
tolkar insamlat material pa stammer éverens med de uppfattningar som respondenterna hade.
Vidare skriver de, att det inte heller kan garanteras att man kan formedla den forstaelse som
man har skapat till en storre publik. De konstaterar sedan att detta &ar ett problem vid all
kommunikation mellan méanniskor. Holme och Solvang (1991) skriver att det ar viktigt att
forsta att tolkningar ar nagot som foljer med i hela en undersokning. (Holme & Solvang
1991, 290.)

2.4 Validitet och reliabilitet

Nér en undersokning gors menar Holme och Solvang (1991) att det ar viktigt att kontinuer-
ligt gora en kritisk prévning och att vara noggrann vid bearbetning av material, for att fa en
tillfredsstallande grad av reliabilitet och validitet. Holme och Solvang (1991) beskriver reli-
abiliteten med noggrannhet vid utférande av métning samt vid bearbetning av information.
Validiteten i sin tur bestams enligt dem, av om det man méter &r klart skrivet i fragestall-
ningen. (Holme & Solvang 1991, 163.)



Hog reliabilitet fas om olika méatningar av samma fenomen ger ungeférligen samma resultat,
skriver Holme och Solvang (1991). Vidare skriver de att detta kan uppnas pa olika sétt, an-
tingen kan flera forskare undersoka samma fenomen, eller sa kan samma forskare vid olika

tidpunkter eller med olika métredskap gora forskningen. (Holme & Solvang 1991, 165.)

For att fa valid information skriver Holme och Solvang (1991) att den teoretiskt definierade
variabeln och den operationaliserade variabeln bor sammanfalla i sa stor utstrackning som
mojligt. Holme och Solvang (1991) belyser dock att i vissa fall kan validitet och reliabilitet
komma i konflikt med varandra. Vid dessa fall kan forskaren enligt Holme och Solvang
(1991), valja ett tillvagagangssatt som endera framjar validitet eller reliabilitet. (Holme &
Solvang 1991, 167-168.)

2.5 Forskningsetiska aspekter

Forskningsetiska delegationen beskriver i sin publikation Etiska principer for humanforsk-
ning och etikprévning inom humanvetenskaperna i Finland (2019), de allménna etiska
aspekterna som styr forskare inom alla vetenskapsgrenar. De skriver att alla undersdkta
personernas manniskovérde samt sjalvbestdimmanderétt skall respekteras. De fortsétter
med att skriva om respekten for det materiella och immateriella kulturarvet samt naturens
mangfald som ocksa skall hallas. En forskning skall utforas sa att den inte medfor bety-
dande risker, skador eller men fér manniskan, samhéllet eller andra undersdkningsobjekt,
skriver de. Utover dessa aspekter skall god vetenskaplig praxis foljas i all vetenskaplig

forskning. (Forskningsetiska delegationen 2019, 28)

Gallande etiska aspekter skriver Holme och Solvang (1991) att nar forskning, som de tidi-
gare i sin bok har konstaterat, inte ar vardeneutralt, sa innebar det ocksa etiska problem nér
méanniska och samhélle ar studieobjekt. Som grundlaggande utgangspunkt beskriver de re-
spekten for medménskor. For alla som bidrar med information skall psykisk och fysisk in-
tegritet skyddas samt tystnadsplikten skall strikt foljas, fortsatter dom. Holme och Solvang
(1991) skriver ocksa att manniskor inte far goras till medel for att vissa mal ska uppnas.
(Holme & Solvang 1991, 32.)

Det som man enligt Holme och Solvang (1991) behdver vara medvetna om, &r att aven nar
man tar i beaktande ovannamnda aspekter s3 kommer man alltid att géra nadgot med svars-

personerna i en forskningsprocess. De utvecklar saken med att forklara att svarspersonerna



kan ha skapat forvantningar som man inte kommer att atgarda, de kan ha lamnat ut sig sjélva
pa ett satt som de kanske inte hade tankt sig eller sa kan man ha startat processer hos dem
som man inte kan atgarda. Darfor skriver Holme och Solvang (1991) att man maste fraga sig
sjalv om det satt som man griper in i andra manniskors pa, ar nédvandigt samt om man har

ratt till det nar man tar fram information till en forskning. (Holme & Solvang 1991, 32-33.)

Jag har i detta arbete tagit i beaktande ovanndmnda aspekter. Jag har for alla svarspersoner
som bidragit med information till detta arbete, klart berattat syftet till informationen samt pa
vilket sétt jag kommer att anvénda informationen i arbetet. Jag kommer inte att anvinda
information som jag fatt av svarspersonerna till nagot annat an till detta arbete. Gallande
sekretessbelagt material, har jag att foljt alla sekretessbestdmmelser och de uppgifterna gal-
lande statistik fran den finlandska polisens dvervakningar har jag att anvéant pa ett sadant sétt
att det inte skadar 6vervakningen eller polisens ageranden. Med detta arbete har jag forsokt

fa ett resultat som ar till nytta for samhallet.

3 Teori

| detta kapitel berattas om den finlandska polisens 6vervakning av tungtrafik samt statistik
om tungtrafiksuppgifter som den finlandska polisen utfort och fall av manipulation av férd-
skrivare. Vidare beskrivs metoder med vars hjélp, fardskrivare manipuleras samt vilka me-
toder den finldndska polisen anvander vid dvervakningen av manipulationerna. Till sist gors
en Gversikt om den ekonomiska vinning som ett foretag kan fa genom att manipulera fard-
skrivare samt lite om utbildningen av évervakning av manipulation av fardskrivare i Europa.
Som referenser till denna teoridel har delvist anvants tva anonyma muntliga kéllor som i

texten refereras som Polis X och Polis Y.

3.1 Overvakning av tungtrafik i Finland

En av polisens uppgifter ar att utfora trafikdvervakning. Polislagens forsta paragraf ger po-
lisen rétt att utfora trafikdvervakningen: "Polisens uppgift ar att trygga réatts- och samhéalls-
ordningen, uppratthalla allman ordning och sakerhet samt att forebygga, avslja och utreda

brott och féra brott till atalsprovning” (Finlex 2011).
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| VVagtrafiklagens 182 paragraf ges lov for en polisman, gransbevakningsman och tullman
att stanna fordon: "Ett fordon ska stannas pa tecken av en polisman, grénshevakningsman
eller tullman. En forare ar skyldig att iaktta de pabud som en polisman, granshevaknings-
man eller tullman ger for granskning av ett fordons skick, utrustning och belastning samt att
tillata granskning av fordonets trafikduglighet." (Finlex 2018.)

Vagtrafiklagens 65 paragraf ger polisen rétt att reglera trafiken: "Polisen och raddningsmyn-
digheterna reglerar trafiken i syfte att sdkerstalla en trygg och smidig trafik samt uppratt-
halla allman ordning och sékerhet". Vidare i samma paragraf ges polisen ocksa ratt att for-
ordna en annan person att reglera trafiken i samband med 6vervakning av kor- och vilotider

for forare av motordrivna fordon. (Finlex 2018.)

Pa polisens hemsida skrivs att polisen i sitt arbete koncentrerar sig pa 6vervakning av has-
tigheter, dvervakning av anvéndning av alkohol och droger, dvervakning av skyddsanord-
ningar, Overvakning av tungtrafik samt Overvakning av forare som utgor risk i trafiken
(Poliisi 2020). I Polisstyrelsens brev géllande trafikséakerheten for forsta perioden 2020 (1.1
— 26.4.2020), konstateras dessutom att 6vervakning av tungtrafik &r en av polisens trafiksa-
kerhetsdvervaknings tyngdpunkter (Kirje ID - 19320529). Vid trafikdvervakning samarbetar

polisen ocksa tillsammans med tullen och granshevakningen (Poliisi 2020).

Den finlandska polisen utférde 5594st dvervakningsuppgifter av tungtrafik 2019 (Polisen
PONA register). Overvakningsuppgifterna varierar mycket fran varandra, bade i tidsmassig
langd samt innehall. Som exempel, kan en 6vervakningsuppgift vara att en polispatrull stan-
nar och kontrollerar en lastbils samt forarens dokument, férarens kor- och vilotider samt den
eventuella lastens fastspanning. Denna uppgift kan tidsméassigt paga i ca 15 minuter. En an-
nan dvervakningsuppgift kan vara att tre polispatruller 6vervakar tungtrafik pa en parke-
ringsplats i ett antal timmar. Under denna 6vervakningsuppgift kan ett dussin lastbilar kon-
trolleras. Den tidsmassiga langden pa dessa lastbilars kontroller kan variera fran ca 10 mi-
nuter till Gver en timme, beroende pa vad Gvervakarna hittar i 6vervakningen. | 6vervak-
ningen kan kontrolleras lastbilarnas och forarnas dokument, férarnas kor- och vilotider, las-
ternas fastspanning, lastbilarnas vikter, lastbilarnas konstruktioner och skick, fardskrivarnas
funktion (manipulation) och vid eventuell transport av farligt gods, kontrolleras bestammel-

serna om farligt gods. (Polis X.)
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3.2 Statistik fran polisens dvervakning av tungtrafik 2019

Kapitlet innehaller sekretessbelagt material.

3.3 Metoder med vars hjéalp, fardskrivare manipuleras

Kapitlet innehaller sekretessbelagt material.

3.4 Metoder for 6vervakning av manipulation av fardskrivare

Kapitlet innehaller sekretessbelagt material.

3.5 Ekonomisk vinning vid manipulation av fardskrivare

Vid manipulation av fardskrivare kan forare till en lastbil styra lastbilens fardskrivare sa att
den visar att bilen &r i paus dven nar den kor. Detta gor att foraren kan kora langre stréackor
an vad Europaparlamentets och radets forordning 561/2006, ger lov till. Transportforetag
som valjer att manipulera sina lastbilars fardskrivare och bryta mot ovannamnda lag, kan
oka sin transportkapacitet och fa en storre vinning an konkurrerande transportforetag som
fungerar lagenligt. Genom att fa mera vinst pa ett lagstridigt satt gérs konkurrensen mellan
foretag snedvriden och marknadspriset pa transporter kan trappas ner till en niva dar trans-
portforetagen blir tvungna att bryta mot lagen for att kunna fa en Ionsam verksamhet. (EUR-
lex 2006.)

Vid ett hypotetiskt exempel, véljer ett foretag att deras 100 lastbilar skall manipulera sina
fardskrivare och varje vecka kora i medeltal 5 timmar mera &n det lagenliga 56 timmar
(EUR-lex 2006). Detta ger 500 timmar per vecka, vilket ger 26 000 timmar per ar. | forhal-
lande till det lagenliga antalet kortimmar sa kan detta foretag hoja sin transportkapacitet med

8,9 % utan att investera i flera lastbilar eller anstélla flera forare.

| en telefonintervju med Petri Murto som jobbar som sakkunnigtjansternas chef pa SKAL
(Suomen Kuljetus ja Logistiikka) i Finland fick jag uppgifter pa att i ovannamnda exempel

skulle ett foretag fa 3,5 % storre vinst an de som kor lagenligt. Detta skulle pa marknaden i
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Finland, i pengar betyda en storre vinst pd 7000€ per &r per lastbil och med 100 lastbilar
skulle detta betyda 700 000€. I Murtos berdkningar har han tagit i beaktande alla normala

utgifter som tillkommer i form av slitage, branslekostnader, l6nekostnader, mm.

3.6 ECR och TISPOLS utbildning gallande manipulation av fardskrivare

Ar 2008 grundade ECR (Euro Controle Route) och TISPOL (The European Traffic Police
Network) en plattform for utbyte av information samt évningar géllande manipulation av
fardskrivare i Europa, skriver General Inspectorate of Road Transport i ett meddelande,
Workshops for the best - MASTER CLASS (DIGITAL) TACHOGRAPH FRAUD with Kielce
inpector, 2018 pa sin websida. Denna plattform grundades for de basta inspektorer och ex-
perter inom detta omrade och kallas ”Master Class Tacho Fraud”. Denna plattform ordnas
varje ar och 6vervakare av manipulation av fardskrivare fran olika europeiska lander bjuds

in for att medverka. (General Inspectorate of Road Transport, 2018.)

Redan ar 2016 varnade TISPOL i ett meddelande som Descartes skrev pa sin websida i arti-
keln TISPOL warns of evolving Technology for tachograph fraud, 2016, om att manipulation
av fardskrivare blir sa sofistikerad att det kravs tekniska experter for att avsloja det. Trots
strangare atgarder i europeisk lagstiftning for att bekdampa manipulation av fardskrivare, sa
har det rapporterats om 6kade antal av tekniskt forfinade system for att manipulera fardskri-
vare, skriver de. De fortsétter att beratta, att nar fardskrivare manipuleras kan forare kora i
flera timmar &n vad som &r lagligt. Detta har i sin tur uppenbara konsekvenser for alla trafi-
kanters sakerhet, eftersom trotthet fortsatter att vara en betydande bidragsgivare till olyckor,
skriver de. (Descartes, 2016.)

4 Resultat

| detta kapitel skall jag visa resultatet fran den landsomfattande dvervakningsveckan som
polisen i Finland utférde gallande tungtrafik 20 — 26.7.2020. Vidare skall jag jamfora sta-
tistiken med statistiken fran ar 2019 och darifran gora slutsatser pa om hur tiden pa 6vervak-

ningsuppgifterna inverkade pa resultaten av patraffade fall av manipulation av fardskrivare.
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4.1 Resultat fran den landsomfattande évervakningsveckan

Kapitlet innehaller sekretessbelagt material.

4.2 Jamforelse mellan statistik fran ar 2019 och 6vervakningsveckan

Kapitlet innehaller sekretessbelagt material.

4.3 Slutsatser

Av resultaten fran évervakning av tungtrafik i Finland ar 2019 samt 6vervakningsveckan 20
— 26.7.2020 kan dras de slutsatser att ett litet antal manipulationer av fardskrivare patraffas
under 6vervakningarna. Vidare kan konstateras att tungtrafik 6vervakas nattetid relativt lite.
Fran resultaten syns ocksa att en liten 6kning av dvervakning kvills- och nattetid, gav relativt

stor procentuell 6kning av patraffade fall av manipulation av fardskrivare.

De manipulationer av fardskrivare som polisen i Finland har patraffat har till storsta delen
varit manipulationer med magnet, vilket visar att lastbilarna dar manipulationen har varit
gjord &r registrerade mellan 1.5.2006 och 1.10.2012. Manipulationer som utfoérts med ma-
novrerbar hastighetsgivare som kan goras pa lastbilar som é&r registrerade mellan 1.10.2012
och 15.6.2019 har endast vid ett fatal tillfallen patraffats. Detta trots att dessa enligt forskning
som Lamsa (2019) gjort, borde vara lika manga som de som manipuleras med magnet. For
att kunna fa fast de som manipulerar fardskrivare med mandvrerbar hastighetsgivare kravs
djup kunskap inom amnet samt bra teknisk utrustning, eller s kréavs det att forévaren blir

fast pa bar garning.

Utifran ovannamnda aspekter kan konstateras att for att kunna avsloja flera utévare av ma-
nipulation av fardskrivare, borde polisen utféra mera dvervakning av tungtrafik nattetid.
Detta skulle ha en forebyggande effekt pa trafiksékerheten samt ge en rattvisare konkurrens

i transportbranschen.
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5 Sammanfattning och resultatdiskussion

| detta arbete hade jag som avsikt att utreda om det finns vdgande skél att inféra mera over-
vakning av tungtrafik nattetid, for att kunna avsloja flera fall av manipulation av fardskri-
vare. Jag samlade information om hur mycket 6vervakning av tungtrafik som polisen i Fin-
land utforde ar 2019 samt vid vilka tidpunkter. Vidare granskade jag hur manga fall av ma-

nipulation av fardskrivare som patraffades under dessa dvervakningar.

Sedan gjorde jag ett jamforande test dar jag tillsammans med Kari Onninen fran POHA pla-
nerade en landsomfattande dvervakningsvecka av tungtrafik dér vi uppmanade polisinratt-

ningarna att koncentrera 6vervakningen mera pa natten an i normal 6vervakning.

Jag jamforde sedan hur stor andel av tungtrafiksuppgifterna som hade blivit utforda mellan
klocka 22.00 och 06.59 bade ar 2019 samt under 6vervakningsveckan. Av resultaten kunde
jag konstatera att det under dvervakningsveckan hade utforts storre andel mellan klockan
22.00 och 06.59 &n vad det hade utforts 2019.

Utifran resultaten kunde jag konstatera att patraffade fall av manipulation av fardskrivare i
forhallande till tungtrafiksuppgifter hade 6kat fran ar 2019s 0,57 % till 1.21 % under Gver-
vakningsveckan. Detta ar en forhallandevis stor 6kning och visar att det genom att 6ka Gver-
vakningen av tungtrafik nattetid, ger ett positivt resultat i fall av patraffade manipulation av

fardskrivare.

Som det framkommer i kapitel 3.2, sa ar storsta delen av patréaffade fall av manipulation av
fardskrivare som patraffas i Finland, fall dar manipulationen skett med magnet. De mera
sofistikerade satten att manipulera fardskrivare pa, som att manipulera med man6vrerbar
hastighetsgivare, blir sallan fast i 6vervakningen i Finland, &ven om dessa med stor sanno-
liknet som det i kapitel 3.2, konstateras, finns ungefar lika manga av som dem som manipu-
lerats med magnet. Som det konstateras i kapitel 3.6, sa kravs ofta tekniska experter for att
kunna hitta dessa mera sofistikerade manipulationer. Ovanndmnda faktorer visar att det &r
svart att kunna konstatera de manipulationer av fardskrivare som utforts med mandvrerbar
hastighetsgivare. Detta problem skulle l16sas med att fa fast de som manipulerar fardskrivare,
pa bar garning nar manipulationen ar pa gang. Da skulle polisen genast ha tillrackliga bevis
pa att manipulation har skett utan att polisen sjalv behover vara teknisk expert eller ha till-

gang till sddana. Jag har sjalv varit med i ett fall var vi var tvungna att kora lastbilen dar vi
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misstankte manipulation av fardskrivare till en mérkesverkstad, dar experter i tre dagar un-

dersokte lastbilen forran de hittade manipulationen.

Aven om trafiken nattetid &r lugnare &n dagtid och ett storre antal kontrollerade lastbilar fas
i 6vervakning dagtid, sa skulle det vara skaligt att utféra mera évervakning nattetid. Mani-
pulation av fardskrivare ar ett allvarligt brott som ger manga forlorare. Hela transportbran-
schen lider av att nagon gor en orattvis konkurrens genom att kora lagstridigt och pa sa satt
trappar ner priset pa transporter. Som framkommer i kapitel 3.5, att genom att manipulera
en fardskrivare och kunna kora som exempel 5h per vecka mera an det lagenliga, sa kan ett
transportforetag fa 3,5 % storre vinning och pa sa satt kan transportforetaget erbjuda trans-
porttjanster for ett 3,5 % lagre pris. Samhallet &r en stor forlorare, nér forare pa grund av
manipulation av fardskrivare kan kora trotta, som foljd av langre kortider och pa sa satt med
storre sannolikhet fororsaka trafikolyckor. Som framkommer i kapitel 1, kostar en person
som dor i trafiken ca. 2,77 miljoner euro, en person som blir allvarligt skadad ca. 790 000
euro och en person som blir lindrigt skadad ca. 34 000 euro for samhallet. Utover den eko-
nomiska forlust som trafikolyckor astadkommer, sa ér trafikolyckor dar manniskor dor eller
skadas allvarligt oerséattliga for dem som det galler samt deras anhdriga. Manskligt lidande

har ingen fast kostnad och gar inte att mata i pengar, utan ar alltid oerséttlig.

| detta lage dar alla polisinrattningar &r sjalvstandiga och till stor del sjalv kan bestdmma hur
mycket trafikdvervakning som polisinrattningen utfor pa natten, sa ar det svart att fa en
landsomfattande 6kning pa overvakningen nattetid. Dock kunde polisstyrelsen lagga mal
som polisinrattningarna skall forsoka uppna i form av tungtrafiksuppgifter nattetid. Detta
skulle sporra polisinrattningarna att satsa pa denna typ av dvervakning och pa samma gang

leda till att utférande poliser skulle uppleva en stérre uppskattning for deras arbete.
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