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Abstrakt

Foretag inom batbranschen ar inte séllsynta i Finland. Dessa foretag styrs, likt andra
foretag, till stor del av Finlands och EU:s lagstiftning. Att foretagen styrs av lagstiftning ar
utan tvekan nodvandigt, men det medfor ocksa problem fér manga foretag. Batbranschen
i Finland har standiga problem géllande regleringen av icke-EU-registrerade batar. Dessa

problem leder till konsekvenser och foretagen forlorar kunder.

Ett av de storre problemen uppstar da icke-EU-medborgare forvarar och underhaller storre
batar i Finland, eftersom batarna da inte far kéras av nagon annan an den som ar ansvarig
for baten. Med andra ord far inte foretagens anstdllda hantera batarna utan att den
ansvariga personen ar narvarande. Ifall de gor det dnda kan de bli skyldiga att betala

mervardesskatt for baten i Finland.

Arbetet innehaller en undersokning och avsikten ar att ta reda pa vad som avses med olika
tullforfaranden. | situationer da batar som inte ar registrerade i EU anlander till Finland
hanfors de till forfarandet for tillfallig inforsel. Undersdkningen baseras med andra ord pa
tullens hemsidor, och resultatet blir en sammanfattning och en slutsats som baseras pa den
informationen som har presenterats. Syftet med arbetet &r att ta reda pa vad som avses
med forfarandet for tillfallig inforsel, och narmare bestamt tillfallig inforsel av

transportmedel med befrielse fran importtullar.

Sprak: svenska Nyckelord: tullen, fritidsbatar, tullférfaranden, mervardesskatt




OPINNAYTETYO

Tekija: Emil Storm

Koulutus ja paikkakunta: Liiketalous, Vaasa
Suuntautumisvaihtoehto: Kansainvalinen kauppa
Ohjaaja: Mayvor Hoglund

Nimike: Edellytykset tullivapaudelle kuljetusvalineiden valiaikaisen maahantuonnin
yhteydessa - keskittyen vapaa-ajan veneisiin

Paivamaara 16.11.2020 Sivumaara 29

Tiivistelma

Veneilyalan yritykset eivdat ole Suomessa harvinaisia. Nama yritykset, kuten muutkin
yritykset, ovat pitkalti Suomen ja EU:n lainsdadannon alaisia. Se, etta yrityksia saatelee
lainsdadanto, on epailemattd hyva asia, mutta se aiheuttaa myos ongelmia monille
yrityksille. Suomen veneilyalalla on jatkuvasti ongelmia EU:n ulkopuolella rekisteroityjen
veneiden sadntelyssd. Nama ongelmat johtavat seurauksiin ja yritykset menettavat

asiakkaita.

Yksi suurimmista ongelmista syntyy, kun EU:n ulkopuoliset kansalaiset varastoivat ja
huoltavat suurempia veneitd Suomessa, koska veneitd ei saa ajaa kukaan muu kuin
veneestd vastaava henkild. Toisin sanoen yritysten tyontekijat eivat saa kasitella veneita
ilman vastuuhenkilén lasndoloa. Jos he tekevat niin, he voivat joutua maksamaan

arvonlisdveron veneestd Suomessa.

Ty6 sisaltaa tutkimuksen ja tarkoituksena oli selvittdda, mita erilaisilla tullimenettelyilla
tarkoitetaan. Kun veneita, joita ei ole rekisteroity EU:hun, saapuu Suomeen, ne asetetaan
vdliaikaisen maahantuonnin menettelyyn. Toisin sanoen tutkimus perustuu tullin
sivustoihin, ja tulos on yhteenveto seka johtopaatos, joka perustuu esitettyyn tietoon. Tyon
tarkoituksena oli selvittda, mita tarkoitetaan valiaikaisen maahantuonnin menettelylld ja
tarkemmin sanottuna kuljetusvalineiden viliaikaisella maahantuonnilla taydelld

vapautuksella tuontitulleista.

Kieli: ruotsi Avainsanat: tulli, huviveneet, tullimenettelyt, arvonlisavero
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Abstract

Companies in the boating industry are not uncommon in Finland. These companies, like
other companies, are largely controlled by Finnish and EU legislation. The fact that
companies are controlled by legislation is undoubtedly a good thing, but it also causes
problems for many companies. The boating industry in Finland has constant problems with
the regulation of non-EU registered boats. These problems lead to consequences and

companies lose customers.

One of the major problems arises when non-EU citizens store larger boats in Finland, as the
boats may not be used by anyone other than the person responsible for the boat. In other
words, the employees of the companies are not allowed to handle the boats without the
person who is responsible being present. If they do so anyway, they may be liable to pay

VAT for the boat in Finland.

This paper will include a study with the intention to find out the difference between
different customs procedures. In situations where boats not registered in the EU arrive to
Finland, they are placed under the temporary admission procedure. In other words, the
study is based on the customs’ website, and the result is a summary and a conclusion based
on the information that has been presented. The purpose of the work is to describe the
meaning of the temporary admission procedure, and in particular temporary admission of

means of transport with total relief from import duties.

Language: Swedish Key words: customs, pleasure boats, customs procedure, VAT
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1 Inledning

Ett foretag inom batbranschen kan ha ett vildigt brett verksamhetsomrade. Deras
verksamhet kan bestda av allt fran forsaljning av reservdelar for smabatsmotorer till
forsaljning och férvaring av stora lyxbatar. Sddana foretag ar inte séllsynta i Finland och de
styrs, likt andra foretag, till stor del av Finlands och EU:s lagstiftning. Att foretagen styrs av
lagstiftning ar utan tvekan nagot som ar nédvandigt, men det medfér ocksa problem for
manga foretag. Speciellt for sadana foretag som gor affarer med kunder som bor utanfor
gemenskapen. Det vill siga nagon som ar etablerad eller bor utanfor EU, dven kallat ett

tredje land.

De foretag som har sadan verksamhet styrs till stor del av EU:s lagar och tullens
bestammelser. Tullens bestammelser baseras mestadels pa EU:s lagar, eftersom EU har
exklusiv befogenhet 6ver tullunionen. Tullunion ar ett begrepp for alla EU:s medlemslander
och dess tullar, och det innebar att alla tullmyndigheter i dessa lander gar enligt samma
principer och fungerar som en enda myndighet. Detta innebar i sin tur att endast EU far
stifta lagar for tullunionen. Medlemslander i EU behandlas med andra ord lika, vilket kan
leda till att vissa paverkas mer negativt an andra eftersom turismen och kulturen skiljer sig

at pa manga satt. (Europainformationen, 2019; Europeiska unionen, 2020)

Hydrolink har gett i uppdrag att understka och redogora for vilka bestammelser som galler.
Ett problemomrade har presenterats fran deras sida, och uppgiften &dr att undersoka
problemen som har lagts fram. Hydrolink vill fa till stdnd en dndring for att forbattra egna

och andra foretags majligheter till handel med andra lander.

Det finns flera scenarion som Hydrolink har delat med sig av. Ett scenario ar att kunder
utanfor gemenskapen forvarar och underhaller stérre batar i Finland, dock far batarna inte
kéras av nagon annan an &dgaren, dennas familj eller dennas anstéallda. | detta fall far
Hydrolinks personal inte forflytta batarna. Ifall de gér det 4nda kan de bli skyldiga att betala
mervardesskatt for baten i Finland. Ett annat scenario ar att fritidsbatar som ar registrerade
utanfor gemenskapen ej far befinna sig langre an 18 manader i Finland, vilket &r

problematiskt fér dem som vill férvara sin bat i Finland under vintern eller en langre tid.

Det finns dven manga andra fragetecken géallande vad man far och inte far géra, och nar

man blir mervardesskatteskyldig och nar man inte blir det. Ett exempel ar nu vid Covid-19,
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da en person kommer till Finland for att semestra med sin bat och sen lamnar den for
vinterforvaring. Fragan ar hur man ska ga till vdiga om personen inte kan hamta baten pa
grund av inreseférbud. Eller da det galler forflyttning av baten, till exempel ifall en person
har [dmnat sin bat i Hydrolinks hamn och personalen behover flytta baten pa grund av hard

vind. Far de eller far de inte anvdnda baten.

Arbetet ska med andra ord ge en tydlig bild av vilka problem batbranschen tampas med
och hurudana problem de moter pa i den vardagliga verksamheten. Férutom detta ska
arbetet aven lyfta fram de allmdnna och de ekonomiska konsekvenserna som

bestammelserna medfor.

1.1 Problemomrade

Batbranschen i Finland har standiga problem géllande regleringen av icke-EU-registrerade

batar. Dessa problem leder till konsekvenser och féretagen forlorar kunder.

Ett av de storre problemen uppstar da kunder utanfér gemenskapen férvarar och
underhaller storre batar i Finland, eftersom batarna da inte far framféras av nagon annan
an agaren, dennas familj eller dennas anstéllda. | sddana fall far inte heller Hydrolinks
personal forflytta batarna. Ifall de gor det anda kan de bli skyldiga att betala mervardesskatt

for baten i Finland.

Ett exempel pa ovanstaende problem ar da en rysk turist semestrar med sin bat i Finland
far denna inte lamna baten i landet (bortsett fran vinterforvaring) och sjalv aka ivag for att
senare komma tillbaka och fortsatta sin semester. Detta gor att turismen lider eftersom det
finns manga som géarna vill Iamna sin bat i en hamn for att aka hem ett par veckor, till
exempel i jobbarenden eller familjeangelagenheter. De blir tvungna att ta med baten till
Ryssland for att undvika beslagtagning av eller skattskyldighet pa baten, eftersom den inte
far [amnas pa finsk mark eller i finskt farvatten utan maste foras ut ur EU. Detta kan leda
till att turister inte kommer tillbaka till Finland for att fortsatta sin semester. Det maste
med andra ord finnas en skeppare pa baten hela tiden. Problemet ar saledes féljande; hur
lange far skepparen vara borta fran baten och far Hydrolinks personal 6verhuvudtaget

hantera eller vistas pa baten utan att det finns en skeppare med?
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Ett annat problem ar att fritidsbatar som &r registrerade utanfér gemenskapen ej far
befinna sig langre an 18 manader i Finland. Vilket i sig sjalvt inte ar problematiskt, men

detta leder till manga fragor om vad som hander da 18 manader har gatt.

I manga fall da kunden vill férvara baten hos Hydrolink, vill denna att Hydrolink tar hand
om baten fran borjan till slut. De vill att allt fran forflyttning till service till forvaring skots

av Hydrolink utan kundens narvaro. De vill med andra ord képa hela tjansten.

Forflyttning mellan hamnar kan vara aktuell om en kund har baten i férvaring i Ekends, men
vill ta flyget fran hemlandet till Helsingfors och vill att baten ska finnas tillganglig direkt i
Helsingfors. Det kan ocksa bli aktuellt ifall det blir daligt vader och baten maste flyttas inom

hamnen till en skyddad plats.

Som tidigare namnt handlar det om storre batar, det vill sdga stora och lyxiga fritidsbatar
som kan vara tiotals meter langa. Agarna till dessa dr oftast formogna turister fran till
exempel Ryssland och pa baten finns ofta en storre besattning bestdende av kapten,
kockar, assistenter och sa vidare. Med dylika formogna turister kan man ga miste om en

hel del inkomster eftersom dessa personer ofta ar sddana som spenderar pengar.

Slutligen, vad hander ifall tidsfristen pa 18 manader gar ut och kunden inte har haft
moijlighet att hamta baten pa grund av diverse orsaker. Ett exempel pa detta kan vara att
en kund har vistats med sin bat hela sommaren i Finland med start fran juni 2019, och
[amnat baten for vinterforvaring i Finland. Covid-19 bryter ut och kunden har ingen

mojlighet att komma till landet och hdmta baten pa grund av inreseférbud.

1.2 Syfte och problemformulering

Syftet med arbetet ar att ta reda pa vad som avses med forfarandet for tillfallig inforsel,
och narmare bestamt tillfallig inférsel av transportmedel med befrielse fran importtullar.
Forfarandet baseras pa europeiska kommissionens delegerade forordning, artiklarna 212 —
218. Arbetet innehaller saledes en undersdkning av olika forfaranden med fokus pa tillfallig

inforsel, samt redogorelse for konsekvenserna av dessa regleringar.

Bestammelser som finns pa tullens hemsidor &r ofta otydliga och kan misstolkas, vilket i sin
tur kan leda till straff. Pa grund av detta ar foretag inom batbranschen radda att gora

snedsteg och bli skyldiga att betala onddiga kostnader, vilket i sin tur leder till ekonomiska
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forluster. Det finns uppgifter pa tullens hemsida som sager att en agare till en icke-EU-
registrerad bat far lamna landet tillfalligt, medan det pa ett annat stalle star att man inte

far gora det. Det blir otydligt vad som egentligen galler.

| detta arbete ligger fokus pa hela problemomradet eftersom allt som namnts primart gar
under forfarandet for tillfallig inforsel. Undersékningen ska presentera tullens
bestammelser och vad som egentligen galler, eftersom det finns ytterst lite info om detta
och féretagen vet inte vad som galler aven om de har forsokt undersdka saken sjalva. Syftet

ar slutligen att besvara foljande fragor:

- Far personen som ager baten ldmna den obemannad i EU medan personen sjalv
[amnar EU och far i sddana fall Hydrolinks personal anvanda baten?
o Hur lange far dgaren vara utanfér EU-omrdadet?
- Vad hander efter att tidsfristen pa 18 manader I6pt ut?

o Vad ska man gora vid till exempel Covid-19 ifall tidsfristen éverskrids?

1.3 Malsattning

Malet med detta arbete ar att, genom att besvara fragorna som stalls i
problemformulering, ge en tydlig bild av de problem som batbranschen moter, vilka
konsekvenser som uppstar och vad dessa kan leda till. Bilden av detta ska underlatta for
batbranschens affarsverksamhet och hjidlpa dem att hitta I6sningar pa problemen.

Foretagen anser att det behovs andring, och arbetet ska framhava detta.

1.4 Avgransningar

Arbetet avgransas specifikt till tillfallig inforsel av batar, och narmare bestamt fritidsbatar.
Till fritidsbatar rdaknas sadana batar som har en langd pa mellan 2,5 meter och 24 meter
(29.12.2009/1687 kap 1, 28). Det vill sdga att batar som definieras som fartyg (batar éver
24 meter) eller andra vattenfarkoster inte behandlas. Géllande de ekonomiska
konsekvenserna av bestammelser och regleringar begransas arbetet till Hydrolink och

deras syn pa nulaget och hur de har paverkats av bestammelserna.



1.5 Metod

Undersokningsmetoden som kommer att anvandas ar fallstudie. Detta innebar att
undersokningen bestar av endast ett fall, eller i det har arbetet, ett omrade. (Hjertstedt,

2019) Undersokningen baseras saledes pa Finlands tullverk.

Datainsamlingen sker med hjalp av diverse webbplatser, men framst fran tullens hemsidor
dar tullen behandlar olika forfaranden. Andra kallor som anvands ar Finlands lagstiftning,
Europeiska  kommissionens  delegerade  férordning, gransbevakningsvdsendet,
skatteverket, artiklar samt Hydrolinks webbsidor och sidor kopplade till dem. Utdver det
som har blivit namnt kommer dven en intervju med Hydrolinks VD Mats Carlson att
anvandas som underlag. Intervjun ska redogora for hur bestammelserna paverkar

Hydrolink som foretag, bade i allmanhet och ekonomiskt.

Eftersom mest fokus laggs pa finska tullen och deras bestammelser bor man forsta hur
systemet fungerar. Som namnts i inledningen ar tullverksamheten i EU:s medlemslander
till stor del styrd av EU, och alla tullverk i medlemslander féljer EU:s bestammelser. Det
betyder att EU har férordningar som tillampas i tullunionen. En férordning ar en bindande
rattsakt och bor foljas. En forordning ar aven direkt tillamplig i EU:s medlemslander, vilket
innebar att den ska tillampas i alla lander utan att man behover inféra den i landets
lagstiftning. Med andra ord innebar detta att Finland inte kan dandra denna lagstiftning,
eftersom den inte finns inskriven i Finlands lag. For att fa en andring pa tullens

bestammelser kravs det att EU dndrar sin lagstiftning. (EUR-Lex, 2015b)

Undersokningen baseras med andra ord pa regelverk, vilket gor detta till en rattsdogmatisk
undersokning. (Hjertstedt, 2019) Arbetet kommer att redogéra for vad som galler for

personer som ar bosatta utanfér EU och som har en fritidsbat registrerad utanfor EU.

1.6 Disposition

Arbetet bestar foljaktligen av redogorelse for problem, allmédn information om
batbranschen, information om Hydrolink, undersokning av olika tullférfaranden med en
djupare genomgang av forfarandet for tillfallig inforsel, samt en intervju med Mats Carlson
om Hydrolink, nuldget inom batbranschen och vilka konsekvenser den nuvarande

lagstiftningen medfor.
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| forsta kapitlet presenteras ett problemomrade, syfte med arbetet och vilka problem som
kommer att ligga i fokus genom arbetets gdng. Aven malsittning, avgransning av arbetet
och metodiken presenteras. | andra kapitlet berdattas om Hydrolink. Till detta kapitel hor
foretagets historia, en del allman information samt redogodrelse 6ver deras ekonomiska
situation, det vill sdga omsattningen och vinsten for foretaget de senaste aren. Har bifogas

aven en intervju med Mats Carlson.

| tredje kapitlet redogors for batbranschen i allmanhet och de allménna anvisningar som
finns for fritidsbatar i Finland, samt vad begreppet fritidsbat innebar. Utdver detta

presenteras dven statistik 6ver foretag i batbranschen.

| fjarde kapitlet redogors for gransbevakningsvasendets och tullens anvisningar for
fritidsbatar som ar registrerade utanfér EU och vad som galler fér dem da de kommer till
Finland. Via information fran tullens hemsidor behandlas olika forfaranden som fritidsbatar
kan hanforas till vid olika situationer. Som fortsattning pa kapitel fyra fokuseras det i kapitel
fem pa tre olika forfaranden och dessa forklaras grundligt. | sjatte kapitlet fokuseras arbetet
pa ett av dessa forfaranden och redogors for forutsattningarna for att man ska fa hanfora
en bat till detsamma, vilka skyldigheter man har som ansvarsperson och vilken sorts service

och forvaring som ar tillaten.

Arbetet avslutas med en sammanfattning av problemen som batbranschen i Finland mots
av och var dessa problem uppstar, samt en slutsats av vilka forutsattningarna ar for
fullstandig tullbefrielse vid tillfallig import av transportmedel. | slutsatsen presenteras dven
fordelar med de bestammelser som finns samt vilka konsekvenser som uppstar till féljd av
bestammelserna. Konsekvenserna presenteras ur saval allman som ekonomisk synvinkel,
dar den sistnamnda presenteras ur allman respektive Hydrolinks synvinkel. Till sist listas

kdllorna som har anvants under arbetets gang.



2 Hydrolink Oy Ab

2.1 Historia

Hydrolink Oy Ab grundades 1992 av bréderna Mats och Tore Carlson. Foretagandet har
funnits i familjen sedan 1950-talet da Mats och Tores farfar Erik Carlson konstruerade
bogserbatar. Eriks son, Kaj Carlson, fortsatte med foretagandet med fokus pa skogs- och

minkutfordringsmaskiner. Kaj Carlson salde sin verksamhet 1984. (Hydrolink Oy Ab, 2020)

Hydrolink borjade med utveckling och tillverkning av pistmaskiner och sparmaskiner, och
fortsatte med det till ar 2008 da de salde pistmaskinsverksamheten till ett tyskt foretag.
Samtidigt slog de sig in i batbranschen igen och borjade sin verksamhet inom batforvaring,

service samt forsaljning av batar och reservdelar. (Hydrolink Oy Ab, 2020)

Hydrolink har kontor i Vasa, Korsholm, Ekends och Helsingfors, samt batférvaring i Vasa,

Korsholm, Ekends och Nyslott. (Hydrolink Oy Ab, 2020)

Hydrolink har ocksa manga samarbeten och Mats Carlson ar delaktig i manga andra olika
projekt. Bland annat ar Carlson VD for Princess Finland (officiell distributdr av Princess-
batar i Finland) och han ar dven delaktig i Greenbay Marine Ltd. (Princess Finland, 2020)
(Greenbay Marine, 2020)

‘A'«:‘A,.;;:, o ‘7,4 a s

CHYDROLINK

Figur 1 Hydrolinks kontor och batférvaring i Korsholm (Hydrolink Oy Ab, 2020)



2.2 Ekonomi

Hydrolinks omsattning har senaste fyra aren legat mellan 5,9 och 7,5 miljoner euro, och
2019 var omsattningen som hogst. Vinsten har legat mellan 23 000 euro och 56 000 euro
under samma tidsperiod. Foretagets vinst var samma ar 2017 som 2019 (56 000 euro), men
omsattningen var 1,4 miljoner euro hogre 2019. Detta kan delvis bero pa att foretaget har
investerat och byggt nya lokaler, samt har fyra fler anstdllda 2019 jamfért med 2017.
(Finder, 2019)

2.3 Intervju med Mats Carlson

Hur stora problem medfor tullens bestammelser for Hydrolink?

Dels dr det osdkerheten och det som vi har varit med om, till exempel da en anstdlld blev
démd att betala merviirdesskatt pd en bat. Detta har gjort att vi ér vdéldigt férsiktiga och vi

férlorar en del kunder pa grund av att vi inte vagar ta emot dem.
Varfér blev denna person domd att betala mervardesskatt?

Personen hade ett anstdllningskontrakt med kunden som gjorde att denne fick tillgang till
bdten och fick anvénda den. Bdtens tidsfrist pd 18 mdnader héll pé att g ut och skulle
férnyas eftersom den skulle tillbaka till Hydrolink fér vinterférvaring, vilket ledde till att den
anstdllde dkte till S:t Petersburg fér ett par dagar och stimplade ut baten ur EU innan hen
kom tillbaka till Finland med bdten. Personen fick ett par @r senare ett beslut pa att hen
madste betala ungefdr 220 000 euro i mervdrdesskatt pa baten. Tre jurister var inblandade i
det hela i éver ett halvt dr utan att vinna fallet. Man kom istdllet fram till att bade dgaren
av baten och personen som var anstdlld var bdada lika ansvariga fér mervirdesskatten till
Finland. Eftersom dgaren inte bor i Finland ansdg tullverket att det var enklare att fd
pengarna av en person som Gr bosatt i Finland, vilket gjorde att de skickade rikningen pa
mervdrdesskatten till den anstdllde. Ett dr senare hittades ett konto som var kopplat till
dgaren och da drog man av mervdrdesskatten fran dgarens konto. Sist och slutligen vann
dgaren fallet och fick tillbaka sina pengar, men osdkerheten for att nagot liknande ska
hdnda igen eller om pengarna inte skulle ha funnits pa dgarens konto, skulle pengarna ha
drivits in av den anstdllde istdllet. Tullen hotade med utsékning av dennes Idgenhet och

foreslog ett betalningsprogram ddr manadsamorteringen pd totala summan var hégre dn
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vad den anstdllde hade i bruttolén. Och det dr totalt omdjligt att godkédnna en sddan
betalningsplan. Det hdr har gjort att vi dr vdldigt forsiktiga att ta icke-EU kunder till vara
hamnar eftersom vi dr rédda att vi kan bli dlagda att betala mervérdesskatt pa kundens
bdt. Det dr forstas ett stort problem, inte bara for oss utan dven fér andra som férvarar
bdatar och har dem i sina hamnar i Finland. Vi férlorar helt enkelt utléndska turister,
bdtturism, inkomster och arbetsplatser pd grund av osékerheten och att vi inte far handskas

med batarna.

Vilka bestammelser medfor de storsta problemen for er, ar det 18 manaders regeln eller

det att ni inte far handskas med batarna?

18 mdnaders regeln dr inte ett problem, det dr helt okej som det dr. Stérsta problemet dr
att bdten mdste vara bemannad hela tiden. Det vill sGga att dgaren eller dennes anstdllda
inte far ldmna bdten obemannad i en hamn i Finland och flyga hem och senare komma
tillbaka och fortsétta sin semester. Da ér fragan vad som hdnder om skepparen pd bdten
dker ivég for att handla och dr borta ett par timmar och tullmédnnen kommer? Da dr bdten

obemannad och hur ser man da pd detta? Ska det finnas en person ombord dygnet runt?

Det hdr betyder att om kunden inte kan géra pa det hdr viset, det vill séiga komma till
Finland med sin yacht och spendera pengar i landet, och tillfilligt ldmna bdten i landet
obemannad medan de sjélva dker hem kommer de 6verhuvudtaget inte till Finland. Detta
gor att vi férlorar dem som kunder, bade allmdnt men dven till vinterférvaring eftersom de
mdste vara ombord hela tiden. Kunderna dr inte beredda att ta den risken. Det hér kommer

troligen att medféra stora problem framéver fér branschen och for turismen.

Hur stora uppskattar du att de ekonomiska konsekvenserna ar eller kan vara?

Arbete och inkomster kan man kanske uppskatta till ett par hundratusen samt en till tva
anstdllda som i princip blir utan jobb eftersom vi inte vagar ta hand om dessa kunder och
dr radda for att bli tvungna att betala mervéirdesskatten. Da dr det sékrare att inte ta emot
kunderna, eftersom vi inte kan ta risken. Dessutom dr det enskilda personer som blir
ansvariga och inte foretaget eller dess VD, det vill sGga den personen som hanterar bdten
eller ér ansvarig. Sedan dr det ocksa ett bortfall med hamnavgifter eftersom det ofta brukar

finnas mdnga icke-EU-registrerade batar i hamnarna. Frdmst ryska kunder eftersom S:t
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Petersburg dr sa pass ndra och de far bra service i Finland, bade i hamnar, vinterférvaring

och underhdll som de litar pd. Dérfér har vi haft ménga sddana kunder i Finland.

Vilka andra konsekvenser finns det?

De flesta konsekvenser hénfér sig naturligtvis till ekonomi inom ett féretag, men férstds
minskar arbetsplatserna i landet. Inte bara i vdrt féretag utan i allménhet ocksa.
Kundkontakten dr ocksd ndagot som faller bort, till exempel i vart fall har vi sélt bdtar till
ryska kunder som har batarna i Finland. Kommer vi inte i kontakt med kunderna genom att
de turistar i Finland kommer vi aldrig i kontakt med dem och kan inte sélja bdtar till dem
heller. Det dr som en kedja, allt hdnger ihop. Det knyter alltsa kontakter da de dr i Finland

och turistar.

Ifall man maste betala importskatt for en bat, hur stora summor kan det handla om?

Det dr 24 procent av bdtens vdrde. | dessa fall, till exempel med batar som kommer frdn
Ryssland eller Norge, och framéver ocksa England, handlar det om relativt stora bétar. Det
innebdr att batarna dr i miljonklassen, till exempel om man vdrderar en bat till mellan 1 och
2 miljoner euro dr mervdrdesskatten mellan 240 000 och 500 000 euro. Att en kund ens

skulle ta en sadan risk dr oténkbart, eller att vi tar risken med vdra anstdllda.

Uppskattningsvis, hur manga batar saljer ni till kunder som bor utanfor EU-omradet per ar,

eller hur stor procent av er omsattning ar export?

Fér var del som importerar batar dr det inte sa stor procent om man jimfér med andra
finska féretag som tillverkar batarna sjélva och exporterar. Men uppskattningsvis kan det
vara mellan 5 och 10 procent. Men om man ténker att man har ungefér 15 miljoner i
omsdttning blir detta 1 — 1,5 miljoner éndd i sluténdan. Och vi ér férstds bara ett foretag i
mdngden i Finland som sysslar med bdtférvaring och hamnplatser, de andra lider ocksa.
Sedan har vi nu ocksd nya baten Forcel0 som vi har sdlt till Ryssland, och detta dr tack vare
att vi kommit i kontakt med kunden dd denne har haft bdten i Finland under sommaren och
dven under vintern i férvaring. Och denne har senare blivit en dealer och i framtiden kan
detta handla om stora summor ifall de fortsdtter képa bdatar av oss. Skulle personen inte ha
varit i Finland tidigare och om vi inte skulle ha kommit i kontakt skulle vi inte ha haft lika

stor forsdljning till Ryssland. SGdana kontakter kan alltsa leda till vad som helst.
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Jag tycker det dr ganska ologiskt att man som person som tar hand om en bat och tar betalt
for tjdnsten, sedan ska riskera att bli drabbad av att behéva betala mervirdesskatt pd
kundens bdt. Det dr den paragrafen som borde édndras. Mervdrdesskatt blir énda betald till
Finland tack vare 18 mdnaders regeln, det borde visserligen réicka. Ingen kan vilseleda
skattesystemet med det att de alltid har bdten i landet utan att betala mervdrdesskatt. De
betalar dnda skatt pd all service, alla hamnavgifter, férvaring, brénsle, shopping, boende,
flyg. Det ér massvis med tjéinster och varor som kunder betalar skatt pa. Det dr bara baten
som de inte betalar skatt pd, men det regleras dd av 18 mdanaders regeln. Det dr inte direkt
rdttvist. Till exempel kan en kund faktureras pd 50 000 — 100 000 euro bara fér férvaring,
service och batplats per dr, och det betalar kunden mervdérdesskatt pd. Det dr inte bara till

var férdel utan ocksa till statens férdel.

Hur tror du att det skulle se ut ifall namnda problem inte existerade?

Jag tror att det allt fran férvaring och service till turism skulle éka véldigt mycket i Finland,
om regeln faktiskt inte skulle finnas. 18 manaders regeln ér nog helt okej enligt mig, forstds
kan ndgon enstaka kund férsvinna ifall de mdste Iimna EU och sen kommer de inte tillbaka.
Men jag anser nog tillika att en sddan regel mdste finnas, annars skulle finlindare kanske
bérja ha sina bdtar pd andra stdllen utanfér EU och inte betala skatt till Finland. Med en

sadan regel dr det bra pa det viset att mervdrdesskatten dtminstone gar till eget hemland.

En sak som dr knepig dr forstds den att finldndare som har haft sina batar i Finland och har
betalat mervirdesskatt pd dessa, som exempel en lyxigare bdt till ett vdrde av 1 miljon euro
med en mervdrdesskatt pd lite 6ver 200 000 euro, betalar mycket mer i Finland dn om de
till exempel férvarar sin bdt i Tyskland dér skattesatsen dér 16 procent. DG kanske finldndare
vdljer att foérvara sin bat ddr istdllet eller i till exempel medelhavet, fér da far de inte bara
férdel med skattesatsen utan dven med klimatet. DG reser de bort och anvénder alla
tjidnster i ett annat land och da gadr Finland miste om dessa personer. Om skattesatsen skulle
vara lite Idgre i Finland kanske fler kunder skulle hdllas kvar i landet. Det édr ndgot jag
onskar, att skattesatsen skulle vara Ildgre sa att den skulle matcha évriga EU-Iédnder mer.
Det har férstds inget med just detta att géra men generellt sett skulle kanske Finland fa in
mer skatt pd att sénka skattesatsen sa att folk faktiskt vill betala den och vill férvara sina

batar i Finland.
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3 Allmant om batbranschen

Batbranschen i Finland utgor en viktig del av landets ekonomi och branschen utvidgas hela
tiden. Enligt batbranschens centralférbund Finnboat steg foretagens omsattning med
ungefar 10 procent fran ar 2018 till 2019, och batbranschen har inte lidit ar 2020 till foljd

av covid-19 sa som manga andra branscher har. (Finnboat, 2020a)

Laget ar snarare tvartom. Enligt artikeln Den inhemska turismen gynnade bdtférsdljningen
— positiva utstdllare pG batmdssa i Helsingfors skriven av Sofie Fogde har batintresset vaxt
i Finland och mellan januari och juni har antalet nyregistrerade batar 6kat med 22 procent
jamfoért med samma tidsperiod 2019. Detta beror till stor del pa att man inte har fatt resa
och manniskor har istallet lagt pengar pa batar for att semestra i hemlandet. Dock har detta
lett till att exporten har minskat med 4,9 procentenheter till de flesta lander, forutom till

Sverige dit den 6kade med 9 procent. (Fogde, 2020)

Finnboat dr som sagt batbranschens centralférbund, det vill sdga en organisation vars
medlemmar ar foretag inom batbranschen. Verksamheten bestar av bland annat

statistikforing och ordnande av massor och utstallningar. (Finnboat, 2020a)

Ar 2019 sysselsatte batbranschen narmare 3500 personer och for de batforetag som ingar
i Finnboats register var omséattningen totalt ndarmare 600 miljoner euro. Under 2019
(januari — november) exporterades batar fran Finland for ungefar 253 miljoner euro totalt.
Antalet batar var ungefar 9000 och de exporterades till 37 lander. Storsta delen av batarna
— vilket ar nastan halften — som exporteras gar till Sverige och en stor del dven till Norge.
Exporten till de nordiska landerna bestar framst av mindre fritidsbatar, men om man ser
pa lyxbatarna exporteras de till manga lander i och utanfér Europa. Till Ryssland
exporterades lyxbatar for 9,2 miljoner euro, en 6kning med ungefar 30 procent jamfort

med tidigare ar. (Finnboat, 2020b)

Vad géller mervardesskatt for fritidsbatar tillampas den allmdnna skattesatsen pa 24
procent for alla sorters transportmedel, inklusive batar. Om fritidsbatar som ar registrerade
utanfor EU blir skatteskyldiga i Finland blir man tvungen att betala mervardesskatt pa
import ellerimporttull, och mervardesskatten pa import baseras pa ett tullvarde som tullen

bestammer utifran skicket pa varan. Skattesatsen ar sdledes 24 procent, men totala
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summan som ska betalas bestams av tullen som da ar baserat pa batens varde.

(Skatteforvaltningen, 2018)

Tullvardet ar ett varde pa baten som bestams av tullen. Det kan bestammas pa flera olika
satt, men det vanligaste sattet ar att grunda vardet pa basis av transaktionsvardet, det vill
saga det varde som baten ska saljas for eller som har blivit betalt for baten. Enklast ar da
att anvanda sig av en kopia pa en faktura samt, om det finns, dokument for
leveranskostnader. Om det inte finns nagra sadana uppgifter — som det séllan finns da det
handlar om en privatperson som besoker landet — kan man basera tullvardet pa

transaktionsvardet av en likadan bat, alternativt en liknande bat. (Tulli, 2020d)

Mervardesskatt pa import baseras som sagt pa tullvirdet, pa vilket man raknar med den
allmanna skattesatsen. Forutom detta kan man som tidigare namnts bli skyldig att betala
importtull ocksa. Importtull ar en tullskuld som &dven den baseras pa, bland annat,
tullvdrdet. Den baseras dven pa varans ursprung och pa en varukod. Varukod ar en kod som
EU har bestamt, och varje vara har en egen kod. For fritidsbatar som ar motordrivna (inte
med utombordsmotor) och som ar dmnade for 6ppet hav eller 6ppen sjo ar varukoden
8903921000. For en sadan bat som dessutom kommer fran ett tredje land ar tullsatsen noll
procent. For en sadan bat skulle med andra ord ingen tullskuld erhallas. Det finns med
andra ord ingen exakt procentenhet, utan det baseras pa varukoden (typ av bat) och
ursprungsland (ett tredje land). Procentenheten som man far baserat pa det och tullvardet

pa baten utgdr en summa, det vill sdga en tullskuld. (Asiointi.Tulli, u.d.; Tulli, 2020e)
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4 Regleringen av fritidsbatar

Till kategorin fritidsbatar hor batar som ar amnade for sport- eller fritidsandamal och som
har en langd pa 2,5 meter upp till 24 meter (29.12.2009/1687 kap 1, 28§). Finlands
territorium till havs bestar av de inre territorialvattnen samt territorialhavet.
Territorialhavets grans ligger pa 22,2 kilometers (12 sjomil) avstand fran den yttersta
gransen till de inre territorialvattnen. Tullomradet i sin tur stracker sig ytterligare 2 sjomil

langre, det vill saga totalt 14 sjomil fran de inre territorialvattnen. (Tulli, 2020a)

Som tidigare namnt betyder begreppet utanfér gemenskapen det samma som utanfér EU.
Da man i detta fall pratar om batar som ar registrerade utanfér gemenskapen ar det saledes
fraga om icke-EU-registrerade batar. Fér Hydrolinks del och fér batbranschen i Finland

galler det framst kunder eller gaster fran Ryssland eller Norge.

4.1 Gransbevakningen

Om en fritidsbat kommer till Finland fran ett sa kallat tredje land bor baten underga en
granskontroll. Innan en granskontroll har gjorts och man har genomfért en tullklarering far
varken varor eller personer lamna baten. Det finns speciella hamnar dar granskontroller
genomfors, men man far i vissa fall lagga till i hamnar som inte finns listade pa
gransbevakningens hemsida. | dessa fall bér man meddela om detta till
hamnmyndigheterna for att fa tilldtelse att ta iland i hamnen ifrdga. Da ska
hamnmyndigheterna ta kontakt med gransbevakningsvasendet och meddela att baten har
anlant till en viss hamn. Utdver detta ska dven en lista 6ver de personer som finns pa baten

[amnas over till hamnmyndigheterna senast da man tar iland i hamnen. (Raja, 2020)

4.2 Tullen

Enligt tullens hemsida kan man tillampa forfarandet for tillfallig inférsel med befrielse fran
importtullar (Tulli, 2020a) och behover saledes inte betala tull eller mervardesskatt for
varan som fors in. Detta kan da tillampas pa fritidsbatar som besoker EU for en viss tid. For
att en fritidsbat som ar registrerad utanfor EU ska fa foras in i EU:s tull- och skatteomrade

maste personen som for in baten vara fast bosatt utanfér EU. (Tulli, 2020a)
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"En bat for privat bruk kan anvandas i EU-omradet i 18 manader fran den tidpunkt da den
hanfors till forfarandet.” (Tulli, 2020a) Det betyder att fran och med att baten blivit
godkdnd som en vara som tillfalligt infors till EU far den anvdandas inom omradet i max 18
manader innan den maste lamna omradet igen. Personen som ar ansvarig for baten bor
vara bosatt utanfor EU-omradet. Denna ar dven ansvarsperson for forfarandet och bor

darfor se till att tidsfristen inte dverskrids. (Tulli, 2020a)

En person som ar bosatt inom EU-omradet kan i vissa fall fora in en bat registrerad utanfor
EU, till exempel om ett arbetsavtal har ingatts med den som ager eller hyr ut baten. Om
inget avtal kan visas upp far baten inte foras in till EU-omradet och personen blir skyldig att
betala importtull och mervardesskatt for import for baten. Personen ar ocksa ansvarig for
att baten inte anvands till uppgifter som inte namns i avtalet, samt att baten inte

overlamnas till nagon annan person. (Tulli, 2020a)

Om en bat fors in till EU endast i fritidssyfte bor baten hallas i samma skick som den var vid
inresa. Det ar dock tillatet att genomfora service och reparationer som ar nodvandiga for

att bevara skicket pa baten. (Tulli, 2020a)

Den som ar ansvarig for baten kan lata en person som ar bosatt inom EU-omradet att
sporadiskt anvanda baten for privat bruk. Detta maste ske enligt givna foreskrifter som
getts av den person som innehar registreringsbeviset for baten. Denna far dock inte lamna
EU-omradet under den tid som baten anvands av ndagon annan. Den person som innehar
registreringsbeviset behdver inte vara samma person som ar ansvarig for férfarandet av

tillfallig inforsel. (Tulli, 2020a)

Vid tillfallig inforsel bor antingen den ansvariga eller den som anvander baten visa upp
dokumentation som styrker forfarandet om tullen begar det. Dokumentation som behdvs
ar bland annat registreringsbevis, bevis av tidpunkt for inférsel av baten och bevis 6ver den

ansvarigas bostadsort. (Tulli, 2020a)

Om den person som &ar ansvarig for forfarandet "tillfalligt tanker ldmna EU-omradet utan
sin bat, ska personen meddela detta till Tullen pa forhand.” (Tulli, 2020a) Det kan med
andra ord vara mdjligt att lamna baten inom EU och sjalv ldmna omradet sa lange man
meddelar detta. Vid en sadan situation ar det mojligt att baten hanfors till ett annat

forfarande. (Tulli, 2020a)
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Det &r maojligt att byta ansvarsperson for forfarandet medan baten dnnu dr inom omradet.
Bytet bor i sadana fall meddelas till tullen och den nya ansvarspersonen bor ocksa vara
bosatt utanfor EU-omradet. Om man byter ansvarsperson borjar tidsfristen pa 18 manader
om fran borjan, och da ar den nya ansvarspersonen ansvarig for att baten lamnar omradet

inom tidsfristen. (Tulli, 2020a)

| princip far man med andra ord inte lamna EU-omradet utan att ta med sig baten. Detta
galler inte vid vinterférvaring. Vid vinterforvaring far man sjalv lamna EU-omradet medan
baten lamnar i forvaring. For att gora detta maste man inga ett avtal med nagon som
erbjuder en sadan tjanst. Detta inkluderar tjanster sa som arlig service och underhall, men
man far inte andra pa utrustningen pa baten. Tidsfristen forkortas inte i och med detta,

utan den l6per pa som normalt. (Tulli, 2020a)

Ifall dessa bestammelser inte féljs kan pafdljder sasom att baten omhéandertas och

skyldighet att betala importskatt tillampas. (Tulli, 2020a)

Som tidigare namnts far man inte utféra annan service eller annat underhall under
vinterférvaringen forutom det som anses som nodvandig. Detta galler dock endast under
forfarandet for tillfallig inférsel. Om man exempelvis hanfor baten till forfarandet for aktiv
foradling ar det tillatet att genomféra andra andringar forutom de nédvandiga. (Tulli,

2020a)
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5 Definition av olika forfaranden

Tidigare i texten namns tva olika forfaranden som kan tillampas vid olika tillfallen. Nedan
behandlas dessa férfaranden pd en djupare nivd och férklaras grundligt. Aven ett tredje
forfarande som drenden ocksa kan hanforas till behandlas. Utéver detta redogors det for

vilka delar av dessa forfaranden som ar kopplade till examensarbetet.

5.1.1 Forfarandet for tillfallig inforsel

Tillfallig inforsel ar ett tillstand som kan beviljas for varor som fors in till EU fran ett icke-
medlemsland for en viss tid. Efter att tidsfristen for tillfallig inforsel har gatt ut, maste
varorna vanligtvis exporteras ut ur tullomradet igen i samma skick som da de importerades.
Tillfallig inforsel kan antingen ske med fullstandig eller partiell tullbefrielse. Fullstandig
befrielse innebar att man befrias helt fran extra kostnader och dit raknas de varor som
namns i artiklarna 207 - 236 i europeiska kommissionens delegerade férordning (harefter
DF). Partiell befrielse innebar att man maste betala mervardesskatt, men inget annat. Hit
hor varor som namns i artikel 206 i DF samt artikel 252 i europaparlamentets
unionstullkodex. Tillfallig inforsel med partiell tullbefrielse kan anvandas ifall varorna som

importeras inte uppfyller kraven for fullstandig befrielse. (Tulli, 2018a)

| fallen som presenteras i detta examensarbete bér man forst och framst fokusera pa
artiklarna 212 — 217. | artikel 217 ndmns tidsfristerna for tillfallig inforsel for diverse varor,
och for ”sjotransportmedel och transportmedel for inre vattenvagar for privat bruk” (EUR-

Lex, 2015a) ar tidsfristen 18 manader. (EUR-Lex, 2015a)

Som tidigare namnt maste varorna exporteras ut ur tullomradet innan tidsfristen I6per ut.
Ifall detta pa nagot satt inte lyckas pa grund av en ovanlig situation kan man anséka om
forlangning av tidsfristen for forfarandets avslutande. Férlangning kan ansékas om av tullen
genom att fylla i en tullblankett (blankettnummer 975r) som heter ”Ansdkan, Forlangning
av tidsfrister som galler forfarandet”. (Tulli, 2018a) Detta bor goras innan tidsfristen har

gatt ut. (Tulli, 2018a)

5.1.2 Forfarandet for aktiv foradling

Foradling eller foradlingsprocess kan bland annat vara behandling, foradling, forstorande

eller reparation av varor. Forfarandet for aktiv foradling innebar da att man kan mojliggora
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anvandning av icke-unionsvaror utan att behodva betala mervardesskatt eller tullkostnader
for importen, i syfte att genomfoéra en foradlingsprocess inom tullomradet dar den fardiga

produkten ar avsedd for export. (Tulli, 2018b)

Det finns fasta bestammelser for vem som kan och far beviljas tillstand for forfarandet. Den
som beviljas tillstdand bor vara bosatt i EU:s tullomrade, personens bakgrund gallande
skatte- och tullfragor bor vara i skick, samt att denna maste ge en garanti av samma storlek

som tullkostnaderna, det vill sdga importtull och mervardesskatt for import. (Tulli, 2018b)

Inom batbranschen kan detta forfarande tillampas ifall baten star i vinterférvaring och
service eller reparation som forbattrar batens prestanda ska eller bor goras. Detta eftersom
endast nodvandiga reparationer eller nédvandigt underhall far goras vid forfarandet for

tillfallig inforsel. (Tulli, 2018b)

5.1.3 Tullagerforfarandet

Man kan dven hanfora varor till tullagerférfarandet. Detta innebar att varorna hamnari ett
tullager och da ar dessa varor ofértullade. Tullager ar inte nédvandigtvis nagot som tullen
skoter praktiskt. Det finns privata och allmdnna tullager. Till exempel kan ett foretag som
importerar varor uppratta ett tullager dit de kan satta varorna for en viss tid utan att betala

importkostnader. Man kan helt enkelt skjuta upp fortullningen for en viss tid. (Tulli, 2020c)

Ett privat tullager kan vara passande for ett féretag som ager varorna och som skoter hela
importprocessen fran borjan till slut. Ett allméant tullager passar battre for ett foretag som
endast erbjuder lagringen, som med andra ord inte ager varorna utan endast erbjuder
lagring. Ett foretag som har ett tullager ar skyldiga att noga f6lja de lagar och foéreskrifter
som ges, eftersom tullen granskar verksamheten hela tiden. Ifall tullen upptacker nagot
som inte genomfors pa ratt satt kan man bli tvungen att betala en tullavgift, och tullen kan

antingen ge en varning eller till och med upphava tillstandet for tullagring (Tulli, 2020c)

For att fa lagra varor i ett tullager hanvisas varorna till tullagerférfarandet och da behovs
ett tillstand av tullen. Detta gors genom en tulldeklaration for lagringen. Det kan goéras
direkt varorna kommer till landet, eller om varorna flyttas fran ett tillfalligt lager till ett
tullager. Tullagringen kan dven avbryta forfarandet for aktiv foradling eller en transport

mellan lander. (Tulli, 2020c)
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6 Forutsattningarna for tullbefrielse vid tillfallig inforsel av
transportmedel

For att bli befriad fran importtull krdvs det att transportmedlet ar registrerat i ett land
utanfor EU och i en persons namn vars fasta boende ar utanfér EU:s tullomrade, samt att
fordonet anvands av en sadan person. Om dessa krav uppfylls behover heller ingen
mervardesskatt betalas for importen av fordonet. Men om kraven inte uppfylls blir man

skyldig att betala mervardesskatt for import. (Tulli, 2020b)

Om den ansvariga for forfarandet inte ar registrerad som mervardesskatteskyldig i Finland
ar det tullen som behandlar drendet och ansvarar for mervardesbeskattningen. Detta galler
oberoende om den ansvariga ar en privatperson eller en naringsidkare. Tullen ansvarar for
mervardesbeskattningen dar den ansvariga ar en privatperson eller enskild naringsidkare,
sa lange importen inte kopplas samman med affarsverksamheten. Ifall den ansvariga ar
mervardesskatteskyldig i Finland eller ar en enskild naringsidkare vars affarsverksamhet
sammankopplas med importen i fraga ar det Skatteforvaltningen som ansvarar for

beskattningen. (Skatteférvaltningen, 2017)

6.1 Hanforande till forfarandet

Den person som anstker om tillstand och den som blir ansvarig for forfarandet ska vara
bosatt utanfor EU. Vid tillfallig inforsel ar det oftast samma person som har tillstand och

som ar ansvarig for forfarandet. (Tulli, 2020b)

Vid vissa situationer kan en person som ar bosatt i EU vara ansvarig. Dessa undantag listas
i artiklarna 214 — 216 i DF. Exempel pa undantag kan vara att personen ar anstalld av nagon
som ar bosatt utanfor tullomradet, personen har hyrt transportmedlet i syfte att dka hem
till det omrade i EU dar denna &r bosatt, eller om personen planerar flytta till ett stalle

utanfor tullomradet. (Tulli, 2020b)
Man kan hanfora ett transportmedel till forfarandet pa tre olika satt:

l. Aktiv handling, ingen separat tulldeklaration behovs
Il Muntlig deklarering, kraver ifyllande av tullblankett nummer 612

Il. Skriftlig standardtulldeklaration, kraver garanti som tacker tullkostnader
(Tulli, 2018a)
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6.2 Tillaten service av transportmedel vid tillfillig inforsel

Som tidigare namnts beviljas tillfallig inforsel med krav pa att varans skick forblir
oforandrad under vistelsen i tullomrdadet. Det finns bestimmelser for vad som far
genomforas pa transportmedlet under vistelsen i tullomradet. Till exempel far regelbunden
service och noédvandiga reparationer genomforas, sa lange skicket pa transportmedlet

forblir detsamma. (Tulli, 2020b)

Exempel pa vad som far goras kan vara byte av ackumulator, bromsar och andra dylika
slitagedelar. Man far aven byta dack pa en bil, sa lange man byter till likadana. Man far med
andra ord inte byta fran sommardack till vinterdack, eller vice versa. Service av
luftkonditionering ar tillaten ifall transportmedIlet ar utrustat med detta fran borjan, annars
andrar skicket eller prestandan pa fordonet och detta ar inte tilldtet under férfarandet for
tillfallig inférsel. Vid sadana situationer kan transportmedlet hanféras till forfarandet for

aktiv foradling. (Tulli, 2020b)

Service av transportmedel far genomféras av vem som helst, det far med andra ord
genomforas av en person eller ett foretag som finns i EU:s tullomrade. Men
transportmedlet far inte anvandas av den som genomfér servicen utan att den ansvariga

for forfarandet ar narvarande. (Tulli, 2020b)

6.3 Ansvarsomrade

Den person som ar ansvarig for forfarandet ar inte bara ansvarig for sjalva transportmedlet,
utan dven for att det anvands korrekt och att transportmedlet avlagsnas fran tullomradet
da tidsfristen for forfarandet |6per ut. Personen maste dven bevisa att kraven uppfylls med

hjalp av korrekt dokumentation. (Tulli, 2020b)

Personen kan vid vissa situationer lamna tullomradet for en kort tidsperiod och lamna
transportmedlet inom tullomradet utan att anmala detta till tullen. | sddana fall far en
person som &r bosatt i tullomradet anvanda sig av transportmedlet om det géller en
situation som namns i artikel 214 — 216 i DF. Om en dylik situation inte omnamns i DF, far
ingen anvanda transportmedlet medan den ansvariga personen ar utanfor tullomradet.
Dock kan en person som ar bosatt utanfor tullomradet fa tillgang till transportmedlet ifall

den ansvariga personen har gett en skriftlig fullmakt. (Tulli, 2020b)
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Tidsfristen for forfarandet |6per fortsattningsvis, aven om den ansvariga personen inte

befinner sig i tullomradet. (Tulli, 2020b)

6.4 Vinterforvaring

Som tidigare namnts far den person som ar ansvarig for forfarandet lamna fordonet i
tullomradet samtidigt som denna personligen lamnar omradet. Detta giller dven vid
vinterforvaring, och i detta fall specifikt vinterférvaring av en bat. Samma bestammelser
galler vid forvaring som allmant vid tillfallig inforsel, vilket betyder att ingen annan far
anvanda baten. Tullen rekommenderar att den som &ager baten och ar ansvarig for
forfarandet gor ett skriftligt avtal med det foretag som séaljer denna tjanst. Tidsfristen for

forfarandet 16per som normalt dven vid vinterférvaring. (Tulli, 2020b)

Aven vid vinterférvaring giller bestimmelserna om att fordonets prestanda inte far
forbattras. Nodvandig service och noédvandigt underhall far genomforas, till exempel
bottentvatt och byte av oljor och dylikt. Ifall kunden vill installera nagot nytt i baten som
skulle forbattra prestandan maste man darfér hanfora baten till forfarandet for aktiv

foradling. (Tulli, 2020b)

Vid vinterférvaring av en bat kan man dven hanfoéra baten till tullagerforfarandet under
forvaringen. Da finns det andra bestammelser om vad som far géras med baten géllande
service och underhall. Om man hanfor till tullagerforfarandet avbryts férfarandet for
tillfallig inforsel, med andra ord pausas tidsfristen. Om man efter tullagerférfarandet igen
vill hanfora baten till forfarandet for tillfallig inforsel, fortsatter tidsfristen fran dar den
slutade. | dessa fall bor det dven vara samma person som ar ansvarig for forfarandet som
det var vid forsta gangen. Ifall tidsfristen for tillfallig inforsel har 16pt ut under tiden i
tullager far man inte hanfora tillbaka till forfarandet for tillfallig inférsel. Detsamma galler

om man vill hanfora fran forfarandet for aktiv foradling till tillfallig inforsel. (Tulli, 2020b)

Ifall man hanfor till ett annat forfarande bor man lamna in en standardtulldeklaration.
Denna deklarering bor goras av personen som ar ansvarig for forfarandet, alternativt kan
dven batens agare eller ett foretag inom EU som ska skdta om baten fylla i deklareringen.

(Tulli, 2020b)
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6.5 Forfarandets avslutande

Vid forfarandets avslutande ska transportmedlet antingen foras ut ur tullomradet eller
hanforas till ett annat forfarande. Man kan exportera transportmedlet pa flera olika satt,
beroende pa hur det importerades. Om en vara hanférs genom en aktiv handling kan man
exportera den utan att behdéva lamna in nagon tulldeklaration for exporten. Om varan
hanfors genom en muntlig deklarering kan man exportera muntligen samt med ifyllande av
tullblankett 613. Om varan hanforts genom en skriftlig standarddeklaration bor en
tulldeklaration fyllas i daven vid export. Om den ansvariga personen har stallt en garanti for
att tacka tullkostnader i form av importtull och mervardesskatt kan denna garanti slappas
da transportmedlet har lamnat tullomradet. Om nagot gallande forfarandets avslutande

inte uppfoljs pa korrekt satt blir man skyldig att betala en sa kallad tullskuld. (Tulli, 2020b)



23

7 Sammanfattning

Som det framkommer tidigare i texten ar det storsta problemet det faktum att en bat inte
far lamnas obemannad och att dgaren till en bat i regel inte far [ldmna EU-omradet medan
baten lamnas kvar inom omradet. Andra problem som presenterats ar hur man bor goéra
och vad som sker ifall tidsfristen pa 18 manader |6per ut, bade i allmanhet och till exempel

vid Covid-19. Syftet med arbetet var salunda att besvara foljande fragor:

- Far personen som ager baten lamna den obemannad i EU medan personen sjalv
[amnar EU och far i sddana fall Hydrolinks personal anvdanda baten?
o Hur lange far dgaren vara utanfér EU-omrdadet?
- Vad hander efter att tidsfristen pa 18 manader l6pt ut?

o Vad ska man gora vid till exempel Covid-19 ifall tidsfristen dverskrids?

Svaret pa den forsta fragan ar allt annat an tydlig. Som tidigare namnt star det pa tullens
hemsida att om den person som ar ansvarig for forfarandet tillfalligt tanker |amna EU-
omradet utan sin bat, ska personen meddela detta till Tullen pa férhand. Dock star det inget
om vad som boér meddelas eller inte meddelas. Pa ett annat stdlle pa tullens hemsida
motsags dock detta pastaende da det star att den personen som ar ansvarig i princip inte
far avlagsna sig ur EU-omradet utan att ta med sin bat. (Tulli, 2020a) | ett separat dokument
som behandlar tillfallig inforsel, som dven det finns pa tullens hemsida, star det att den
ansvariga personen vid vissa situationer kan lamna tullomradet for en kort tidsperiod och

[dmna transportmedlet inom tullomradet utan att anmala detta till tullen. (Tulli, 2020b)

Efter noggrann undersékning och analys av alla uppgifter kan man konstatera att personen
som ar ansvarig for baten far lamna EU-omradet medan baten blir kvar i omradet. Vid dessa
tillfallen kan baten hanforas till ett annat forfarande, till exempel tullagerforfarande, eller
sa kan baten sattas i vinterforvaring. Under tiden som den ansvariga personen ar borta far
ingen som ar bosatt i EU-omradet anvdnda baten, om inte situationen éverensstammer
med nagon situation som namns i artikel 214 — 216 i DF. (Tulli, 2020b) Oftast maste man
meddela tullen att man lamnar EU-omradet, men om det till exempel handlar om
vinterforvaring behdver man inte meddela det. Det finns inga uppgifter om hur lange man

som ansvarig far vara borta, sa lange tidsfristen pa 18 manader foljs.
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Vad som hander efter 18 manader presenteras under anvisningarna for fritidsbatar pa
tullens hemsida. Om tidsfristen l6per ut kan baten i varsta fall omhandertas och man blir
skyldig att betala importskatt for den. Vid behov kan man dock anséka om férlangning av
tidsfristen genom att lamna in tullblankett 975r. Blanketten heter "Ansbkan, Forlangning
av tidsfrister som géller forfarandet”. (Tulli, 2018a) En foérlangning kan godkénnas vid
exceptionella forhallanden, och baserat pa det kan man konstatera att Covid-19 och
inreseforbud torde vara en sadan omstandighet. Man bér dock komma ihag att en sadan

blankett ska lamnas in fore tidsfristen |6per ut. (Tulli, 2018a)
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8 Diskussion och slutsats

| detta kapitel diskuteras fordelar och konsekvenser som regleringarna medfér, och det
kapitlet avslutas med en slutsats av hela arbetet. Kapitlet skrivs ur ett personligt perspektiv
som baseras pa vad som kommit fram under arbetets gang och den information och

erfarenhet som Mats Carlson har bidragit med.

8.1 Fordelar

De lagar och regleringar som faststalls har ofta en hel del for- och nackdelar, och for att en
lag ska godkdnnas vager fordelarna upp nackdelarna. Ibland kan detta dock variera

beroende pa omrade och omfattning av lagen.

En fordel med de regleringar som har namnts ar att man begransar antalet fordon och batar
som finns i landet pa samma gang. Ifall det inte fanns nagra regleringar skulle alla ha
mojlighet att registrera sina transportmedel utanfér EU och sedan féra in dem i landet utan
att behova betala importkostnader sa som importtull och mervardesskatt. Det forhindrar

dven att det blir ett 6verflod av icke-EU-registrerade fordon inom EU-omradet.

Da det galler batar skulle hamnarna riskera att bli 6verfulla allt for snabbt. Detta ar kanske
inte nddvandigtvis fallet i Finland, men om man ser pa andra EU lander kan dessa
restriktioner behovas. Till exempel om Spanien hade fullstéandig befrielse fran importtullar
kunde manga komma fran exempelvis Marocko till sédra kusten i Spanien och lamna sina
batar dar samt forvara dem dar hela tiden, vilket kunde leda till 6verfulla hamnar. Darfor

kunde dessa regleringar fran EU-hall fa vara bestamda per omrade och inte for hela EU.

8.2 Konsekvenser

Det finns alltid nackdelar eller konsekvenser med regleringar och man maste alltid vaga
fordelarna mot nackdelarna. | detta fall kan man hitta manga konsekvenser som foljd av de

regleringar som har namnts tidigare i texten.

8.2.1 Allmanna konsekvenser

Harda pafoljder for nagot som i allméanhet kan ses som en lindrig forseelse ger sallan en bra

bild av de som har fattat beslutet. | dessa fall kan kunder eller turister fran exempelvis
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Ryssland fa en dalig bild av Finland, och framforallt EU, vad géller gastvanlighet och turism.
Ett land vill locka fler turister, och vad ar da battre an férmogna turister med stora lyxbatar
som ater pa vara restauranger, bor pa vara hotell, koper inhemska varor i form av klader
och accessoarer och dessutom tankar vart bransle. Om en turist gor ett litet snedsteg blir
de skyldiga att betala stora summor i form av mervardesskatt eller importtull, vilket gor att
de nasta gang kanske aker till ett annat land dar de inte utsatts for lika stora risker. For att
gora ett misstag kan det rdacka med att man har tolkat lagen fel pa grund av otydliga

foreskrifter, och dar paféljden kan ses som helt orimlig.

8.2.2 Ekonomiska konsekvenser

Som tidigare konstaterats ar det ofta formogna turister fran bland annat Ryssland som
besodker Finland. De kan ha kdpt en bat av ett féretag i Finland, till exempel Hydrolink. Om
dessa formogna affarsman eller affarskvinnor vill importera baten till Ryssland fran Finland
skapas det mer jobb i Finland, och det 6kar pa bade exporten och importen for Finlands
och Hydrolinks del. Detta eftersom Hydrolink importerar sina batar och saljer vidare till
andra lander. Ofta vill dven kunder fortsatta anvanda sig av Hydrolinks tjanster i form av

hamnplatser, service och vinterférvaring.

Det finns manga exempel pa sadana situationer, och en av dem &r da en rysk affarsman
kopte en bat av Hydrolink. Affarsmannen var ndjd med den service han fick och besl6t sig
for att borja importera fler batar till Ryssland. Nu har Hydrolink salt flera batar till S:t
Petersburg och fler kommer att séljas dit. Tack vare att man i bérjan etablerade en god
kontakt med den ryske affarsmannen har man nu gjort stora affarer med denna och

exporten har okat.

Om en person var néjd med den service som denna fick, skulle antagligen fler vara ndjda
och intresserade av att gora samma sak. Dock kan EU:s och Finlands regleringar férsvara
detta rejalt och det kan skramma ivag nya potentiella kunder, vilket kan leda till att foretag
som Hydrolink kan ga miste om stora framtida forsaljningar. Detta kan i sin tur leda till att

Finlands ekonomi inte utvecklas lika snabbt.

De ekonomiska konsekvenserna ar forstas mycket bredare &an sa, for det ar inte bara
foretagen inom batbranschen som kan forlora intdkter utan dven foretag inom andra

branscher. Som tidigare ndmnts spenderar de turister som kommer till Finland pengar pa
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till exempel restauranger, hotell och shopping. Dessa foretag mister ocksa kunder och

intakter till foljd av stranga lagar.

8.2.3 Konsekvenser for Hydrolink

Lagen gor att man blir radd att handskas med dylika fall, eftersom lagen ofta ger utrymme
for tolkning. Det leder till att man kan ga miste om mycket och man blir radd att férhandla
med kunderna for plotsligt har man gjort fel och maste betala for det. Carlson namnde i
intervjun att “dels ar det osdakerheten och det som vi har varit med om, till exempel da en
anstalld blev domd att betala mervardesskatt pa en bat. Detta har gjort att vi ar valdigt
forsiktiga och vi forlorar en del kunder pa grund av att vi inte vagar ta emot dem.” Det leder
inte bara till det att de kan mista kunder i stunden, det kan leda till att de gar miste om

mycket mer, som till exempel anstéallda och kontakt med kunden.

8.3 Slutsats

Om man ser pa de problem som presenterades i borjan ar det storsta problemet det att
foretagen som handskas med batarna inte far hantera dem utan att den ansvariga
personen ar narvarande. Det gora hela arbetet mycket svarare an vad det borde vara. Det
faktum att Hydrolinks personal inte skulle fa flytta en bat som ar registrerad utanfor EU
inom egen hamn ar absurt. Detta ar absolut nagot som borde atgardas. Ingen ar beredd att

ta en risk som kan komma att kosta flera hundra tusen euro.

Det storsta problemet med de regleringar som har behandlats i arbetet dr osakerheten.
Det finns uppgifter som man tolkar som en sak medan det i ett annat dokument finns nagot
som man tolkar som det motsatta. Detta utgor en stor osdkerhet som i sin tur leder till att
man gar miste om manga mojligheter. Man kan slutligen konstatera att rattslaget ar

osakert.

Avslutningsvis vill jag tacka Hydrolink och Mats Carlson for att jag har fatt ta del av detta
arbete och jag onskar féretagen i batbranschen all lycka i jakten pa en forbattring av lagen.
Jag vill dven tacka min handledare Mayvor Hoglund for den fantastiska handledning som

jag har fatt under arbetets gang.
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