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ABSTRACT

The purpose of a pedestrian crossing is to guarantee a safe road crossing for pedestrians.
However, young people do not always cross the road in accordance with the traffic light
signals at the crossings. By behaving like this, young people pose a danger for themselves
and for others in traffic. Risk taking in traffic is part of young people's growth and
development. However, traffic education can support the formation of young people's

attitudes and help young people make the right choices in traffic.

The purpose of this thesis was to find out the reasons for young people's behaviour at
pedestrian crossings and to look for ways to influence this behaviour. In this thesis, the
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studied through relevant literature. In the research part of this thesis, secondary school
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1 Johdanto

Nuoret ottavat riskeja liikenteessa kulkiessaan kaveriporukoissa ja yksin. Suojatien
tarkoituksena on taata jalankulkijalle turvallinen tienylitys. Nuoret eivat kuitenkaan kulje
suojateiden valo-ohjauksen mukaisesti, jolloin nuoret aiheuttavat kdytokselldan vaaraa seka
itselleen etta muille liikenteessa. Nuorten aivot ovat vasta kehittymassa, mika kasvattaa
haasteita sosiaaliseen vuorovaikutukseen ja vaikuttaa nuorten arviointikykyyn. Nuorten
kompelyys ja ndakdékulmien mustavalkoisuus on osa biologista tarkoituksenmukaisuutta ja
kuuluu nuorten normaaliin kehitykseen. Nuorilla onnettomuuksiin johtavia syitda ovat omien
taitojen yliarvioiminen seka herkkyys riskien ottamiseen, mika johtuu aivojen, erityisesti
otsalohkon, kasvusta ja kehityksesta. Haasteena nuorilla ovat kokemuksen puute, kaveripiirit
ja niissa tapahtuva painostus sekd ndyttamisen halu, myos omien kykyjen yliarvioiminen on

tavallista.

Tassa opinndytetydssa on tarkoituksena selvittda syita nuorten suojatiekayttaytymiseen ja
etsia keinoja, joilla voidaan vaikuttaa nuorten suojatiekayttaytymiseen. Opinnaytetyon
teoriaosaa varten on tutkittu nuorten kadyttaytymista lilkenteessa ja nuorten tyypilliseen
ikdvaiheeseen kuuluvaa kayttaytymista erilaisilla aiheeseen liittyvalla kirjallisuudella. Lisaksi
lilkenteen viranomaistahojen julkaisuja ja tieliikennelakia on hyédynnetty tassa
opinndytetydssa. Myos nuorten liikenneonnettomuuksista ja niiden syista on etsitty tietoa

tdhan opinnadytetyohon.

Opinnaytetyon tutkimusosa koostuu kolmesta eri osasta. Opinndytetyon tutkimuksen
ensimmainen osa on suojateiden tarkkailu. Toinen osa opinnaytetydn tutkimuksesta on
kyselytutkimuksen toteutus yldakoululaisille ja kolmas opinndytetyon tutkimuksen osa on
ylakoululaisille jarjestetty teematunti lilkkenneturvallisuudesta sekd teematunnilla esitetty

video.

2 Tienkayttaja

Tienkayttajalla tarkoitetaan tieliikennelaissa jokaista, joka on tiella tai kuljettaa tiella

ajoneuvoa (Tieliikennelaki 729/2018 § 2). Tienkayttdjalla on liikenteessa velvollisuuksia



tieliikennelain mukaan. Tienkdyttdjan yleinen velvollisuus on noudattaa lilkkennesaantoja
seka huolellisuutta ja varovaisuutta olosuhteiden edellyttamalla tavalla vaaran ja vahingon
valttamiseksi. Tienkdyttdja ei saa tarpeettomasti estaa tai haitata muuta liikennetta.

(Tieliikennelaki 729/2018 § 3)

Tienkayttdjalla on ennakointivelvollisuus liikenteessa. Muiden tienkayttdjien toimintaa on
tienkayttajan ennakoitava vaaran tai vahingon valttamiseksi. Tienkdyttdajan oma toiminta on
asetettava ennakoinnin mukaisesti sujuvan ja turvallinen liikenteen edistamiseksi.

(Tieliikennelaki 729/2018 § 4)

3 Tieliikenneonnettomuuksien tilastointi Suomessa

Tielilkenneonnettomuus on omaisuus- tai henkilévahinkoon johtanut onnettomuus, joka on
tapahtunut yleiselle liikenteelle tarkoitetulla alueella tai yleisesti liikenteessa kaytetylla
alueella ja osallisena on ajoneuvo. Tilastokeskus yllapitaa Suomessa
tieliikenneonnettomuustilastoja, jotka pitavat sisallaan hyvin moninaista tietoa
henkilovahinkoon paatyneista tieliikenneonnettomuuksista seka niiden osallisista.
Tielilkenneonnettomuustilastot pohjautuvat poliisin tietoon tulleihin
tieliikenneonnettomuuksiin. Kuitenkaan kaikki tieliikenneonnettomuudet eivat tule poliisin
tietoon. Tilaston ulkopuolelle jaa osa jalankulkijoiden onnettomuuksista ja
polkupydraonnettomuuksista, joissa poliisi ei kdy paikanpaalla onnettomuuden sattuessa.
Tilasto pitaa sisallaan tieliikenneonnettomuuksista kaikki kuolemaan johtaneet
onnettomuudet seka suurimman osan loukkaantumiseen johtaneista
tieliikenneonnettomuuksista. Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilastoja

hyodynnetdan kansallisesti ja kansainvalisesti. (Tilastokeskus, 2019a)

Onnettomuusinstituutti OTI keraa tilastoa tieliikenneonnettomuuksista, joista on maksettu
korvausta liikennevakuutuksesta. OTl:n tilastossa on myds henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien lisdksi omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet, joita ei valttamatta
ilmoiteta poliisille. Tieliikenneonnettomuuksia tilastoivat myds sairaalat ja terveyskeskukset,
joiden tilastoja voidaan kdyttda ainoastaan taydentdvana tilastona, esimerkiksi
jalankulkijoiden osalta, jotka saattavat jaada muun tilastoinnin ulkopuolelle. (Tilastokeskus,

2019b)



4 Nuorten liikenneturvallisuustilanne

OTl:n liikenneturvallisuuspaallikon Esa Radyn (henkilokohtainen tiedonanto, 24.8.2020)
mukaan nuorille ei tapahdu kovinkaan usein vakavia suojatieonnettomuuksia, koska lasten
turvallisuus liikenteessa on kehittynyt. OTl:n antaman tiedon mukaan vuosina 2010-2018
tapahtuneita tutkijalautakunnan tutkittuja kuolemaan johtaneita liikenneonnettomuuksia,
l6ytyy yksi onnettomuus liikennevalo-ohjatulla suojatielld, joka osuu ikdhaarukkaan 10-16-

vuotiaat.

OTl:n mukaan myos tilastokeskuksen aineisto poliisin tietoon tulleista jalankulkijoiden
onnettomuuksista vuosina 2012-2020 on kuollut kolme 10-16-vuotiasta, mutta tassa
tilastossa ei ole tiedossa suojatien valo-ohjausta. Poliisin tietoon tulleista
suojatieonnettomuuksista 10—-16-vuotiaiden ikahaarukassa loukkaantuu vuosittain 10—

20 jalankulkijaa OTl:n mukaan. (E. Raty, henkilokohtainen tiedonanto 24.8.2020)

Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilastoja hyodyntaa myos Liikenneturva.
Lilkenneturvan tilastokatsaukseen (2020) on koottu nuorten henkilévahinkoja
tielilkenteessa. Tilastojen mukaan nuorten liikennekuolemien ja loukkaantuneiden maara on
vahentynyt vuosien saatossa. Nuorten kuolemanriskiluku on kuitenkin kolminkertainen koko
vaestoon suhteutettuna. Nuoria kuolee eniten henkil6auton kuljettajina ja matkustajina.
Onnettomuustilastoissa nuorten henkilévahinkojen maéara nousee kesaisin. Myos viikonloput
ndyttaytyvat vahvasti nuorten onnettomuustilastoissa. Suurin osa onnettomuuksista
tapahtuu taajaman ulkopuolella. Nuorilla omien taitojen yliarviointi ja suurempi riskinotto

johtavat onnettomuuksiin. (Liikenneturva, 202043, s. 1)

Lilkkkumistapojen lisdantyessa ja kulkualueen laajentuessa nuorten vahingoittumisriski
liikenteessa lisdantyy idan myota (Taulukko 1). 13—14-vuotiaiden kohdalla polkupydralla
tapahtuneita vahinkoja on eniten. 13—14-vuotiaiden mopo-onnettomuuksia on toiseksi
eniten ja onnettomuudet alkavat jo kaksi vuotta ennen sallittua 15 vuoden ikaa. Jalankulun
osuus ja henkil6auton matkustajana oleva osuus onnettomuuksissa on hieman vahentynyt,
muihin kulkutapoihin liittyvien onnettomuuksien kasvaessa. Moottoripyoralla tapahtuneiden
onnettomuuksien maara on kasvanut, vaikkakin moottoripyéraonnettomuuksia on

suhteessa vahan muihin kulkutapoihin nahden. Liikenteessa kuolleista ja loukkaantuneista



nuorista (15—24-vuotiaista) kolme neljasta on ollut henkilautossa. Yleisimpana
onnettomuustyyppina on tielta suistuminen. Mopoilijoiden ja autoilijoiden suurin riskiaika
on ajo-oikeuden saamisen jdlkeinen aika, johon vaikuttaa kokemuksen ja ymmarryksen

puute. (Liikenneturva, 2016)

Taulukko 1. Vahingoittumisriski kasvaa ian myota. (Liikenneturva, 2016)
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Nuoret liikkuvat jo miltei kaikilla kulkumuodoilla. Eri kulkumuodot tuovat mukanaan
omanlaisensa riskit liikenteessa. Lapsuudessa vaarana liikenteessa on ollut muiden nopeus ja
vastaavasti nuoruudessa ongelmia luo nuoren oma nopeus. Liikenneonnettomuudet liittyvat
nuorten osalta usein vapaa-ajalla liikkumiseen. Eniten nuoria kuolee liikenteessa
henkildauton kuljettajina ja matkustajina. Nuorten vakaville liikenneonnettomuuksille on
tyypillistda muun muassa ylinopeus, tieltd suistuminen, turvavoiden kayttamattomyys,
kuljettajan alkoholin kaytto, nuori miespuoleinen kuljettaja seka kesaviikonloput. 15-17-
vuotiaiden ikaryhmassa pojille sattuu eniten henkilévahinkoja mopo-onnettomuuksien
vuoksi. Vastaavasti saman ikadisissa tytoissa sattuu eniten henkilévahinkoja henkiléauton

matkustajana. (Liikenneturva, n.d.-d)

Lilkkenneonnettomuudet ovat Ruotsissa yleisin tapaturmatyyppi, mika johtaa lasten
kuolemaan. Suurin osa liikenteessa tapahtuneista kuolemista on 15-17-vuotiaiden

ikdryhman kohdalla. Ruotsin tilastossa 15—17-vuotiaiden osuus lasten liikkennekuolemista on



67 % ja 12—14-vuotiaiden osuus on 12 %. Liikenteessa kuolemaan johtaneet onnettomuudet
jakautuvat kulkutavan mukaan. 15-17-vuotiaiden ikaryhmassa kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa jalankulun osuus on 7 %, pydrailyn osuus on 5 %, mopon osuus on 23 %,
moottoripyoran osuus on 12 %, henkiléauton osuus on (50 %) ja muulla kulkumuodolla

liikkuvien osuus on 3 %. (Trafikverket, 2020)

15-19-vuotiaiden ikdhaarukassa tieliikenteessa tapahtuneet onnettomuudet ovat yleisin
kuolinsyy ja 10—14-vuotiaiden kohdalla toiseksi yleisin kuolinsyy (World Health Organization,
2007, ss. 2-3). Nuorisoa tarkastellessa nuoret miehet ovat nuoria naisia useimmin osallisena
lilkenneonnettomuuksissa, koska miehet saattavat kulkea liikenteessa enemman myos
sosiokulttuurisista syista. Miehilla on myds suurempi taipumus riskienottoon naisiin
verrattuna. Perheen sosioekonominen tila vaikuttaa nuoren riskiin kuolla ja loukkaantua
lilkenteessa. Heikommassa sosioekonomisessa asemassa olevilla on suurempi riski

liikenneonnettomuuksiin. (World Health Organization, 2007, s. 4)

Lilkkenneturvan nuorisokyselyn mukaan suurin osa nuorista pyrkii noudattamaan saantoja
lilkenteessa seka liikkkumaan mahdollisimman turvallisesti yksin ja kavereiden kanssa. Osan
mielesta kuitenkin kaveriporukassa voi saada tunnustusta riskienotolla.
Lilkkennekasvatuksessa tulee huomioida myos ryhmapaineen vaikutus ja sen kasittely.
Kaveripiirilla on vaikutusta riskienottoon. Jos kaveripiirissa arvostetaan riskinottoa, ottavat
nuoret enemman riskeja lilkkkuessaan porukalla. Huomioina nostettiin my0ds turvavarusteiden
kdaytdon vaheneminen ja elamyshakuisuus positiivisempana asiana. Kuitenkin yksilonda monet
nuoret suhtautuvat riskienottoon ja pelleilyyn liikenteessa negatiivisesti, mutta porukassa

voidaan toimia omien asenteiden vastaisesti. (Liikenneturva, 2020b)

Tiehallinnon julkaisussa (9/2007) Toimijat nuorten liikenneturvallisuustyossa — nakemyksia ja
toimintamalleja esitetdan, ettad suurin osa ylakouluikaisista oli sitd mieltd, etta ulkopuolinen
taho voi vaikuttaa nuoren liikenneasenteisiin. Nuoret vastasivat autokoulun lisdksi lailla ja
rangaistuksilla, medialla seka perheelld ettd kavereilla olevan vaikutusta
lilkenneasenteisiinsa. Kun taas koululla tai opettajilla eivat nuoret koe olevan vaikutusta

omaan liikkennekayttaytymiseen. (Tiehallinto, 2007, s. 29)



5 Ylakoululainen liikenteessa ja liikennekasvatus

Ylakouluikdinen nuori on varsin kokematon liikenteessa. Koulumatka ja kulkutapa saattavat
muuttua. Nuori etsii ja kokeilee rajojaan, jolloin liikkuminen ja turvallisuuteen
suhtautuminen saattaa muuttua, esimerkiksi pyorailykyparan kayttaminen lopetetaan.
Hyvaksytyksi tulemisen ja joukkoon kuulumisen tahto voi johtaa tarpeettomiin riskeihin,
joita nuori ei normaalisti tekisi. Nuoret seuraavat myds vanhempiaan heidan

liikennekayttdaytymisessaan. (Liikenneturva, n.d.-a)

Aikuisiin verrattuna nuoret ovat impulsiivisia, huonoja tekemaan paatoksia ja ennakoiminen
on heikkoa. Nuoret ovat vasta kehittymassa oman toimintansa suhteen, jolloin heidan
tunteiden ja impulssien sddntelyn vajavuuden vuoksi riskien ottaminen on herkempas,

eivatkd he osaa miettia syy-seuraussuhdetta tekoihinsa. (Liikenneturva, n.d.-b)

Erilaisin keinoin voidaan vaikuttaa nuorten lilkennekayttaytymiseen ja asenteisiin lilkennetta
kohtaan. Nuorille voidaan jakaa tietoa ja tosiasioita, vedota heidan tunteisiinsa ja
omakohtaisiin kokemuksiin, mutta nuoren osallistuminen ja sen hyvaksyminen johtavat
lilkenneturvallisuustyon onnistumiseen. Liikennekasvatuksella on suuri merkitys
vastuulliseen asenteen syntymiseen. Vaikka liikkennekasvatusta annetaan kotona, kouluissa

ja autokouluissa, silti parhaiten nuoret kuuntelevat vertaisiaan. (Liikenneturva, n.d.-b)

Lilkkennekasvatus on kasitteena valtaisa, pitden sisallaan saant6ja, turvallisuutta, ennakointia,
terveysriskien tunnistamista ja valttamista, vastuullisuuden kasvamista, sosiaalista ja eettista
nakokulmaa, kulkutapojen valintaa ja muiden huomioimista liikenteessa.
Lilkkennekasvatuksessa saadaan tuloksia, kun se tehddan yhdessa yhteison kanssa. Keskeista
lilkennekasvatuksessa on ongelmanratkaisu, toiminnallisuus, tavoitteellisuus, jatkuvuus,
paikallisuus ja yhteisty6 kodin kanssa, ottaen huomioon olosuhteet ja ymparistdon liittyvat
tekijat. Lilkkennekasvatus tulisi yhdistaa nuorten jokapaivaiseen liikkumisymparistdéon, jolloin
se olisi tehokasta, kdytannonldheista sekda motivoivaa. Jotta ymmartaisi nuorten
lilkkkumisympariston ndkemysta, tulisi selvittad nuorten lilkkkumistottumuksia ja kasityksia

seka ennakkotietoja liikenteesta. (Liikenneturva, n.d.-c)



6 Liikenteessa kdayttaytyminen

Lapsi kasvaa ja kehittyy nuoreksi, tasta syysta myos liikenteessa riskitekijatkin muuttuvat
tiedollisista ja taidollisista tekijoista asenteisiin liittyviin riskitekijéihin. Liikenteessa nuorten
riskitekijoita ovat muun muassa ryhman luoma sosiaalinen paine, turvalaitteiden
kayttamattéomyys, kokemuksen puute, omien taitojen yliarviointi, riskihakuisuus, vauhdin
hurmio ja padihteiden kaytto. Nuoret myds liikkuvat usein riskialttiina aikoina, kuten 6isin ja
viikonloppuisin. Muun muassa nuorten suostumisonnettomuuksia aiheuttavat alkoholi ja
ylinopeus, vaikkakin nuoret tiedostavat nuoriin kuljettajiin liittyvat suuremmat riskit ja
ymmartavat lakien tarkoituksen. Suurin osa nuorista yrittaa kayttaytya turvallisesti

lilkenteessa. (Ahlroth & Pollanen, 2011, s. 78)

Ylakouluikdiselle vertaisryhman merkitys nuoren kayttaytymisen suhteen kasvaa. Nuoren
aivot ovat vasta kehittymassa ja ndin ollen lisddvat haasteita sosiaaliseen vuorovaikutukseen
ja nuoren arviointikykyyn. Nuoren vuorovaikutus voi olla kdmpelda ja hyvinkin
mustavalkoista aikuisen nakokulmasta katsottuna, mutta tdma on osa biologista
tarkoituksenmukaisuutta. Nuoren kehittyvissa aivoissa tapahtuva tiedon uudelleen jarjestely
on hyvinkin intensiivista, jolloin vuorovaikutukseen liittyva taidot, esimerkiksi sosiaalisten
tilanteiden tulkitseminen ja tunteiden tunnistamisen kyky, voivat jopa taantua hetkellisesti.
Nuoren tietoisuus, siita milta han nayttaa muiden silmissa, johtuu abstraktin ajattelun
kehittymisesta. Nuoren aivojen kehittyva otsalohko tekee impulssikontrollista ja tekojen
seurauksien arvioinnista hankalampaa, tasta syysta myos nuoren hyvaksynnan hakeminen
johtaa usein riskikdayttaytymiseen. Ryhmaan kuuluminen on nuorelle tarkeda ja ryhmalta
saadun palautteen ja reaktioiden mukaan nuori muodostaa omakuvaa. Ryhmassa on
vaikeampi pitaa kiinni omista mielipiteista ja oikein tekemisen valinnasta, jolloin nuori

saattaa toimia vastoin omia asenteita. (Liikenneturva, 2020b)

Lilkkennekayttdaytymisen piirteita voidaan tarkastella ikdryhmittdin. Arvojen ja asenteiden
osalta tarkastellaan vastuuntuntoisuutta, sadntéjen noudattamista, muiden huomioon
ottamista ja joustavuutta. Nuoret ovat kohtuullisesti vastuunottavia lilkkenteessa, mutta
ryhmakohtaisesti vastuunotto voi vaihdella hyvinkin paljon. Nuorten kohdalla saattaa
esiintya myos protestikayttaytymista. Nuorten tiedot liikenteesta ovat suhteellisen hyvat,

mutta halu tai kyky sdantdjen noudattamiseen vaihtelee seka nuorten riskituntemus on



kehittymassa. Nuorten kohdalla taidoissa on kehitysta tapahtunut lapsuuden jalkeen, mutta
nuorten havainnointikyky, paatoksentekokyky, ennakointikyky, etdisyyksien arviointi,
paineensietokyky ja samanaikaisten arsykkeiden hallinta on viela kehittymassa ja nuoret
kokevat edelleen usein liikenteessa uusia ja yllattavia tilanteita ja keraavat kokemusta.
Nuorten toiminta liikenteessa on riskialtista. Nuorilla omien kykyihin luottaminen on
suurempaa kuin taidot antavat myoten. Liikenteessa nuorten toiminta voi olla yllattavaa ja
laumakayttaytyminen on mahdollista. Nuorten fysiikka on vastaavasti muihin ikaryhmiin
nahden parhaimmassa kunnossa. N&in ollen reaktionopeus, naké/hamarannako, kuulo,
muisti ja motoriikka ovat nuorilla hyvassa kunnossa. Mutta vastaavasti ryhmana kulkiessa
nuorten keskittymiskyky voi pettda. Ajoneuvotieto ja -taitojen, kuten ajoneuvon hallinta ja
sen ominaisuuksien tuntemus on nuorilla melko hyva. Nuoret vaylaverkon kayttajana
kayttavat useita kulkumuotoja. Reitin valinnassa nuoret kavelijana ja pyorailijana minimoivat
kuitenkin matkan pituuden valittamatta saanndoista. (Traficom, 2019, ss. 36—37) Nuorilla on
sama kyky arvioida liikenteessa tapahtuvia tilanteita kuin aikuisilla, mutta heidan asenteensa
on erilainen. Nuorten kaytos on riskialttiimpaa ja ndyttamisenhaluista, eivatka tarkkaile
riittavasti muuta lilkennetta ennen suojatien ylitysta tai odota riittavia aukkoja. (Johansson,

C. & Leden, L., 2000, s. 1)

Yhdistelma nuoren kehityksen kypsymattomyytta, kokemattomuutta ja nuorten elamantavat
lisadvat nuorten riskia lilkkenteessa. Nuorten havainnointitaidot ja paatoksentekotaidot ovat
kehittymassa. Erilaiset kasvuun ja kehitykseen liittyvat tekijat ja ymparistopaineet altistavat
nuoria riskikdyttaytymiseen liikenteessa. Ymparistopaineet saattavat altistaa riskeille nuoren
kehityksen kautta aiheutuvia riskeja enemman. Ymparist6 voi vaikuttaa yksilon
kayttaytymiseen ja sosiaalisiin normeihin, joiden kautta riskikdayttaytyminen liikenteessa
kasvaa. Houkuttelevissa markkinointitekniikoissa kaytetdaan nuorten kayttaytymista ohjaavia

tekijoita. (World Health Organization, 2007, s. 11)

Jotta liikennejarjestelma voidaan rakentaa ihmisen kykyjen ja toimintatapojen mukaan tulee
suunnittelussa huomioida ihmisen kayttaytyminen liikenteessa (Ahlroth & P6llanen, 2011,

s. 71). Havainnoimalla opitut asenteet ja kokemukset vaikuttavat liikenneasenteen
syntymiseen. Liikenneturvallisuus kampanjat ja median antama kuva liikenneturvallisuudesta
muovaavat myos asenteita liikenteestd. Ymparistoa arvioidaan asenteilla. Asenteet

puolestaan vaikuttavat ihmisen kayttaytymiseen, toimintaan, viestintdan seka nayttaytyvat



my0s ajattelutavassa. Asenteet muodostuvat lapsuudessa ja nuoruudessa seka niiden
muovautumiseen vaikuttaa koko elinymparistd. Henkilokohtainen kokemus
turvallisuusriskista vaikuttaa siihen, mika on hyvaksyttava riski liikenteessa. Omia
asenteitaan on mahdollista muovata tiedostamalla omia virheitdan ja tarkkailemalla omaa

kayttaytymistaan liikenteessa. (Ahlroth & Poéllanen, 2011, s. 72)

Lilkkennesaanndt ovat tielld kulkijan tiedossa, mutta tietamys ei ndy
liikennekayttaytymisessa, koska asenteet vaikuttavat enemman tiella kulkijan
kayttaytymiseen liikenteessa. Oman vastuun ymmartaminen, keskittyminen ja
lilkennesdantojen noudattaminen ovat osa hyvaa asennetta lilkenteessa. (Ahlroth &
Péllanen, 2011, s. 72) Liikennekayttaytymiseen vaikuttavat yhteiskunnan normien ja
lainsaadannon lisaksi myods elinymparisto, elamantyyli ja motiivi. Motiivi maarittelee, milla
tavoin henkil6 haluaa liikkua, turvallisesti vai kokea kulkiessaan jannitysta. (Ahlroth &

P6llanen, 2011, s. 73)

Lilkkennekayttaytymista ohjaavat myos motivaatiot, jotka saatelevat toimintaa. Motivaatioita
ovat muun muassa tunteet (hermostuneisuus), kiire, kilpailu, jannityksen hakeminen,
pateminen tai kayttdaytymismallien luoma kuva liikennekayttaytymisesta. Jotta
lilkennekayttaytymista opitaan, tulee ymmartdaa oman liikkennekayttdaytymisen ja teknisen
tiedon erot. (Ahlroth & Poéllanen, 2011, s. 73) Koska ikd ja omat kokemukset vaikuttavat
liikennekayttaytymiseen, on tarkeaa, etta turvallisen liikennekadyttaytymisen nakokulmasta
tienkdyttdja ymmartada oman motivaationsa ja kykenee soveltamaan tietoa muuttuvissa

tilanteissa (Ahlroth & Pollanen, 2011, s. 74).

Tienkayttdja etenee havainto—ratkaisu—suoritus—ketjun mukaisesti. Liikenteessa tapahtuvien
tilanteiden arvioimiseen, havaitsemiseen ja arsykkeiden tulkintaan vaikuttavat tienkayttdjan
tietopohja ja kokemus, psyykkinen ja fyysinen tila, asenteet, motiivit seka
havaintoarsykkeiden maara. Useimmiten liikenteessa yliarvioidaan etaisyyksia ja
aliarvioidaan nopeuksia, myos tilanteen turvallisuus voidaan arvioida vaarin. Havaintojen
avulla tienkayttaja arvioi, mihin tilanne liikenteessa on kehittymassa. Tahan liittyy ldheisesti
muiden tienkayttdjien toiminnan ennakointi. Tehdyn havainnon jilkeen, tienkayttdja tekee
ratkaisun ja toimii sen mukaisesti. Epdonninen suoriutuminen liikenteessa johtuu vahaisista

havainnoista tai huonosta ratkaisusta. Ympariston vaatimustasolla on vaikutusta myds
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lilkenteessa suoriutumiseen. Tienkayttdjan suoritustaso jaa alhaiseksi, jos ympariston

vaatimustaso on matala, eika riittavan haastava. (Ahlroth & P6llanen, 2011, s. 74)

7 Suojatie

Suojatie on tien osa, joka tarkoitettu jalankulkijoille ajoradan ylitykseen (Kuva 6). Ymparisto
ja ympariston risteamisjarjestelyt seka kayttajamaarat maarittelevat suojatien tarpeen.
Suojatie merkitaan, jos suojatielld kulkee vahintdan 200 jalankulkijaa vuorokaudessa ja
harkintaa kadyttaen, jos suojatielld on vahintdan 100 kayttdjaa vuorokaudessa tai suojatiella
kulkee 20 koululaista/vanhusta vuorokaudessa tai suojatielld kulkee 40-50 tyoikaista
paivittdin. Alueilla, joissa jalankulkijoiden maara on suuri, suojateiden etdisyys toisistaan on

50-150 m samalle vaylalle sijoitettuna. (Liikennevirasto, 2014, s. 94)

Lilkkenneturvallisuutta silmalla pitden suojatien tulisi olla mahdollisimman lyhyt ja hyvin
valaistu. Pitkalla suojatielld on vaikutusta liikenteen sujuvuuteen heikentden sita pitkien
suoja-aikojen ja minimiviiveiden vuoksi. Suojatien suunta on kohtisuorassa reunakiveykseen
ndhden. Toimintaymparistd, nopeusrajoitus, liikkennemaara ja alueen toiminnot
maarittelevat suojatietyypin ja ylityskohdan. Myds toimintaympariston taytyy tukea alhaista

nopeusrajoitusta suojatien ldheisyydessa. (Liikennevirasto, 2014, s. 95)

7.1 Suojatien merkitseminen

Suojatie voidaan merkita liikkennemerkilld ja/tai tiemerkinnalla, kuitenkin vahintaan
lilkennemerkilla. Tien paallysteesta riippuu mahdollisuus tiemerkintaan. Suojatiemerkki
asetetaan oikealle puolelle ajorataa, ajoradalla olevaan korokkeeseen ja/tai vasemmalle
puolelle ajorataa. Jos risteyksessa on keskisaareke, suojatiemerkki sijoitetaan myds
saarekkeeseen. Suojatiemerkki asetetaan siten, ettd merkki ndkyy kummastakin suunnasta
tultaessa ja merkissd oleva hahmo osoittaa kulkusuuntaa ajoradalle pain. Suojatiemerkki
asetetaan tiemerkinnan kohdalle tai maksimissaan kaksi metrid ennen suojatien etureunaa
tai sen yhteydessa olevan pyoratien jatkeen etureunaa. Mikali ajokaistoja on kaksi tai
useampi tulosuunnasta katsottuna, tulee suojatiemerkki asettaa tulosuunnan tai ajoradan
molemmille puolille. Suojatiemerkki sijoitetaan ylimmaiseksi, jos samassa pylvadssa on

muitakin merkkeja. (Liikennevirasto, 2014, s. 98)
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Suojatie merkitdan siihen liittyvan vaylan levyisena ja koko tien leveydelta (Kuva 1).
Suojatieta ei kuitenkaan merkita saarekkeeseen tai sulkualueen kohdalle. Suojatien
minimileveys liittymissa on kolme metria. (Liikennevirasto, 2014, s. 98) Valo-ohjatuissa
liittymissa, joissa on suuri jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden maara, voidaan kayttaa

leveampaakin merkintda, jopa 10 metria (Liikennevirasto, 2014, s. 99).

Kuva 1. Suojatien merkinta. (Helsinki, 2020)

7.2 Pyoratien jatke ja sen merkitseminen

Pyoratien jatke kertoo pyoratielta tulevalle pyorailijalle ajoradan ylityspaikan, joka voi olla
suojatien rinnalla tai keskelld. Pyoratien jatke merkitdan, jos vaistamisvelvollisuus on
osoitettu liikennemerkilld ajorataa ylittavaan kohtaan. Lisaksi pyoratien jatke merkitdaan

liikennevalo-ohjatussa ajoradan ylityskohdassa. (Tieliikennelaki 729/2018 liite 4.2)

Pyoratien jatke (Kuva 2) merkitdan kahdella valkoisella 0,5 metria levedlld katkoviivalla, joilla
osoitetaan pyorailijalle ajoradan ylityspaikka (Liikennevirasto, 2014, s. 100). Suojatien ja
pyoratien jatkeen ollessa rinnakkain jatetaan pyoratien jatkeen suojatien puoleinen
katkoviiva merkitsematta (Pyoraliitto, n.d). Suojatien ja pyoratien jatkeen tiemerkinnan

leveys on minimissdan 3,5 metrid ja se merkitaan liikenteen suuntaisena seka koko tien
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leveydeltd. Kuitenkaan pyoratien jatketta ei merkita saarekkeeseen tai sulkualueen kohdalle.

(Liikennevirasto, 2014, s. 101)

Kuva 2. Pyoratien jatkeen merkitsemistavat. (Tieliikennelaki 729/2018 liite 4.2)

8 Case Eteld-Hervannan koulu

8.1 Liikenneverkko

Etela-Hervannan koulu sijaitsee eteldisessa osassa Tamperetta. Etelda-Hervannan koulu on
yhtenaiskoulu, jossa tydskentelee 850 oppilasta ja 80 opettajaa (Tampere, 2020a). Etela-
Hervannan koulun sijainti ja Iahiympariston liikenneverkko seka ldheiset valo-ohjatut

suojatiet on havainnollistettu karttaan (Kuva 3).

Kuva 3. Etela-Hervannan koulun sijainti.
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Eteld-Hervannan koulun alue yhdistyy pohjoisesta Korkeakoulunkatuun, joka on

koulualueeseen paattyva tonttikatu. Korkeakoulunkadun nopeusrajoitus on 40 km/h, mutta
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muuttuu liittymasta pysakointialuetta kohti 30 km/h. Korkeakoulunkatu johtaa Hervannan
valtavaylaan ja jatkuu liittyman yli Teekkarinkatuna, joka toimii paikallisena kokoojakatuna,

jonka nopeusrajoitus on 40 km/h.

Koulu kytkeytyy eteldsta katuverkkoon Hermiankadulle tulevasta liittymasta, josta se johtaa
Hervannan valtavaylalle. Hermiankatu on paikallinen kokoojakatu, jonka nopeusrajoitus on
40 km/h. Hervannan valtavayla toimii alueellisena kokoojakatuna ollen alueen
autoliikenneverkon paavayla. Hervannan valtavaylan nopeusrajoitus on tydssa mainittujen
liittyminen kohdalla 50 km/h. Eteld-Hervannan koulun ldhialueen nopeusrajoitukset ovat

esitetty karttaan (Kuva 4).

Kuva 4. Etela-Hervannan koulun lahialueen nopeusrajoitukset.
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Korkeakoulunkadun, Hervannan valtavaylan ja Teekkarinkadun liittyma (Kuva 5) on valo-
ohjattu kanavoitu liittyma. Liittyma on kanavoitu Hervannan valtavaylan ja Teekkarinkadun
suunnista. Tahan opinndytetyohon tarkkailtu Hervannan valtavaylan ylittava suojatie 1 on

esitetty kuvana (Kuva 6). Hermiankadun ja Hervannan valtavaylan liittyma (Kuva 7) on valo-
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ohjattu kanavoitu liittyma. Liittyma on kanavoitu Hermiankadulta ja Hervannan valtavaylan
pohjoisesta suunnasta saapuessa. Tahan opinndytetyohon tarkkailtu Hervannan valtavaylan
ylittava suojatie 2 on esitetty kuvana (Kuva 8). Tuleva raitiotie kulkee Hermiankadulta
Hervannan valtatien yli. Raitiotie ja sen vaikutukset on jatetty taman tyon ulkopuolelle.
Liittymien kuviin (Kuva 5 ja Kuva 7) on merkitty oranssilla soikiolla suojatiet, joita on tyéhon

tarkkailtu.

Kuva 5. Teekkarinkadun, Hervannan valtavaylan ja Korkeakoulunkadun liittyma. (Tampereen

karttapalvelu, n.d.)
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Kuva 6. Suojatie 1 Hervannan valtavaylalla.

15



16

Kuva 8. Suojatie 2 Hervannan valtavaylalla.

Tampereella on toteutettu syksylla 2020 kysely nopeusrajoituksiin liittyen. Tampereella
kunkin asuinalueen asukkaat ja sielld asioivat saivat vastata kyselyyn aluenopeusrajoituksen
30 km/h toteuttamiseksi ja vastaukset koottiin kartalle. Hervannassa erityisesti huomioitiin
turvattomaksi risteykseksi Hervannan valtavayldn ja Hermiankadun risteys (Kuva 7). Myos
Hervannan valtavaylan ylittava suojatie Korkeakoulunkadulta Teekkarinkadulle sai

merkint6ja turvattomuudestaan (Kuva 5). (Tampere, 2020b)

8.2 Liikennemaadrat

Kartta (Kuva 9) havainnollistaa Eteld-Hervannan koulun ldhialueen ajoneuvojen aamu ja
iltahuipputuntien liikennemaarat. Hervannan valtavaylan vuorokausiliikennemaara on

11 966 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus on 10,2 %. Hermiankadulta,
Korkeakoulunkadulta ja Teekkarinkadulta on olemassa vain aamuhuippu ja iltahuipputuntien

lilkennemaarat. (Tampereen karttapalvelu, n.d.)
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Hermiankadun AHT on 634 ja IHT 802, raskaan liikenteen osuus on 6,1 %. Hervannan
valtavayla Hermiankadun liittymasta etelaan pdin AHT on 680 ja IHT on 768, raskaan
liikenteen osuus on 1,5 %. Hervannan valtavaylan ja Hermiankadun liittymasta
Korkeakoulunkadun liittymaan AHT on 1058 ja IHT on 1234, raskaan liikenteen osuus on

4,1 %. Teekkarinkadun AHT on 379 (vanhentunut tieto vuodelta 2009) ja IHT on 480, raskaan
lilkenteen osuus on 1,0 %. Hervannan valtavayla Korkeakoulunkadun liittymasta pohjoiseen
AHT on 970 ja IHT on 1197. Korkeakoulunkadulta ei ole saatavilla liikennemaaria.

(Tampereen karttapalvelu, n.d.)

Kuva 9. Etela-Hervannan koulun lahialueen aamu- ja iltahuipputunnin liikennemaarat.
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8.3 Jalankulun ja pyoradilyn vaylat

Eteld-Hervannan koulun ldhialueen jalankulun vaylat ja pyorailyverkko on havainnollistettu
kartalla (Kuva 10). Eteld-Hervannan koulun alue kytkeytyy kaupungin pyorailyverkkoon
Korkeakoulun ja Hermiankadun kautta. Korkeakoulun kadulla on yhdistetty jalankulun- ja
pyorailyn vayla kohti Hervannan valtavaylaa. Teekkarinkadulla ja Hermiankadulla on kadun

molemmin puolin yhdistetty jalankulun- ja pyorailyvayla. Hervannan valtavaylan itdpuolella
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Hermiankadun ja Korkeakoulunkadun liittymien valissa on tiemerkinnalla eroteltu
jalankulku- ja pyorailynvaylat. Edellda mainituista liittymista jalankulun ja pyorailyn vaylat

yhdistyvat kaupungin muihin yhteyksiin.

Kuva 10. Eteld-Hervannan koulun ldheisyydessa olevat jalankulun ja pyorailyn vaylat.

\ Pohjakartta Maanmittauslaitos
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Etelda-Hervannan koulu ohjaa oppilaita kdyttamaan valo-ohjattuja suojateita ja suosimaan
erityisesti jalankulkua ja pyorailya saapuessaan kouluun. Koulu myds muistuttaa kayttamaan
turvavarusteita, kuten pyorailykyparaa ja heijastinta koulumatkoilla. Lisdksi Etela-Hervannan
koulu muistuttaa olemaan varovainen ja seuraamaan ohjeita tietyémaiden laheisyydessa.
(Tampere, n.d.) Valmistuva raitiotie on esimerkiksi aiheuttanut Etela-Hervannan koulun

laheisyyteen ison tietydmaan.

9 Etela-Hervannan koulun lahialueen onnettomuudet

Tampereen kaupungin onnettomuustilastojen mukaan Eteld-Hervannan koulun
l[ahiymparistossa on vuosien 2015-2019 tapahtunut 11 onnettomuutta, joista kahdeksan on
henkildauto-onnettomuutta ja kolme polkupyoéraonnettomuutta. Kaikki henkildauto-
onnettomuudet ovat omaisuusvahinkoon johtaneita onnettomuuksia.
Polkupyodrdaonnettomuuksista kaksi on johtanut loukkaantumiseen ja yksi

omaisuusvahinkoon. Kartalla (Kuva 11) on esitetty Eteld-Hervannan koulun Iahiympériston
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onnettomuudet. Henkildauto-onnettomuuksista kolme on tapahtunut ohitus- tai
kaistanvaihtotilanteessa, yksi peraanajo-onnettomuus, yksi risteamisonnettomuus, loput

kolme ovat luokiteltu muuksi onnettomuudeksi. (J. Hietanen, henkilokohtainen tiedonanto,

9.9.2020)

Kolmesta polkupyordaonnettomuudesta on yksi pyoratiella tapahtunut pyoratielld. Kaksi
muuta polkupydrdaonnettomuutta ovat onnettomuustyypin mukaan muu onnettomuus ja
luokiteltu polkupydraonnettomuudeksi. Kaikista onnettomuuksista yhdeksan on tapahtunut
kuivalla tielld, yksi maralla tiella ja yksi lumisella tiella. Kymmenen onnettomuutta on
pdivanvalon aikaan tapahtuneita ja yksi valaistulla tielld. S3d on onnettomuuksien aikaan
ollut hyva, yhden onnettomuuden sattuessa on satanut vetta. Yhdessakaan
onnettomuudessa Etela-Hervannan koulun lahiymparistossa ei ole osallisena ollut

jalankulkija. (J. Hietanen, henkilokohtainen tiedonanto, 9.9.2020)

Kuva 11. Eteld-Hervannan koulun lahiymparisté onnettomuudet.
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10 Tutkimus

10.1 Tarkoitus, tavoite ja tutkimuskysymykset

Tampereella Hervannan valtavayla on alueellinen kokoojakatu, jonka
vuorokausiliikennemaara on varsin suuri. Etela-Hervannan koulu sijaitsee Hervannan
valtavaylan laheisyydessa ja ylakoululaisia kulkee koulumatkallaan Hervannan valtavaylan
ylitse. Nuoret ottavat riskeja liikenteessa kaveriporukoissa ja yksin kulkiessaan. Suojatien
tarkoituksena on taata jalankulkijalle turvallinen tienylitys. Nuoret eivat kuitenkaan syysta tai
toisesta kulje suojateiden valojen mukaisesti, aiheuttaen kdytokselldaan vaaraa itselleen ja

muille liikenteessa.

Tutkimuksen tarkoituksena oli selvittdaa nuorten suojatiekayttaytymista ja etsia keinoja, joilla
voidaan vaikuttaa nuorten suojatiekayttaytymiseen. Nuorilla onnettomuuksiin johtavia syita
ovat omien taitojen yliarvioiminen seka herkkyys riskien ottamiseen. Haasteena nuorilla ovat
kaveripiirit ja niissa tapahtuva painostus seka nayttamisen halu. Liikenneturvallisuuden
parantamistavoitteen saavuttamiseksi asetettiin kaksi tarkentavaa kysymysta, joihin tassa
tutkimuksessa haetaan vastausta:

- Missa tilanteessa nuoret ovat valmiita ottamaan suojateilla riskeja?

- Onko ylakoululaiselle suunnatulla teematunnilla vaikutusta yldakoululaisen

suojatiekayttaytymiseen?

10.2 Opinnaytetyon toteutus

Opinndytetyon teoriaosaa varten on tutkittu Liikenneturvan julkaisuja, jotka sisaltavat
tilastoa nuorten lilkenneonnettomuuksista ja niiden syista. Lisaksi on tutkittu nuorten
kayttaytymista liikenteessa ja nuorten tyypilliseen ikdvaiheeseen kuuluvaa kayttaytymista
erilaisilla aiheeseen liittyvalla kirjallisuudella. My6s liikenteen viranomaistahojen julkaisuja ja

tieliikennelakia on hyddynnetty opinndytetyodssa.

Opinnaytetyon tutkimusosa koostuu kolmesta eri osasta. Ensimmainen osa oli suojateiden
tarkkailu, josta enemman tietoa on saatavilla luvussa 9.3. Toinen tutkimuksen osa oli

kyselytutkimuksen toteutus yldkoululaisille, josta enemman tietoa on saatavilla luvussa 9.5.
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Kolmas tutkimuksen osa oli yldkoululaisille jarjestetty teematunti liikenneturvallisuudesta ja

teematunnilla esitetty video, josta lisda tietoa on saatavilla luvussa 9.6.

10.3 Suojateiden tarkkailu

Hervannan valtavaylalla Etela-Hervannan koulun laheisyydessa, kahdella valo-ohjatulla
suojatielld toteutettiin tarkasteluja. Tarkastelut toteutettiin havainnoiden ja seuraten
ihmisten kayttaytymista valo-ohjatulla suojatiella. Seurannan painopisteena olivat nuoret
liilkkujat, joten havainnoinnin ulkopuolelle jatettiin aikuiset ja pienet lapset. Havainnointien
dokumentointi tehtiin muistiinpanoin, tukkimiehen kirjanpitoa kayttaen. Havainnointeja
tehdessa tarkkailija oli tilanteessa nahtavilla suojateiden lahettyvilld. Maarallista

havainnointia varten luotiin lomake suojateiden havainnointia varten (liite 1).

Koska tarkastelun kohteena oli valo-ohjattua suojatieta kayttavat nuoret, tarkastelut
suoritettiin arkipaivisin. Jotta havainnointitulokset olisivat monipuoliset, huomioitiin
havainnointia tehdessa kaksi eri kellon aikaa koululaisten paivarytmin mukaisesti. Kaksi

suojatieta valikoitui tarkastelun alle koululaisten reittivalintojen vuoksi.

Havainnointeja suojateilla tehtiin kaksi kertaa. Havainnoinnit tehtiin ennen
kyselytutkimuksen toteutusta ja sen jalkeen. Havainnointiajankohdat ja -ajat pysyivat
tarkastelukerroilla samoina, jotta havaintoja on mahdollista verrata toisiinsa. Tulosten

analysointiin kaytettiin taulukkolaskentaohjelmaa.

10.4 Kohdejoukko

Tutkimuksen kohdejoukko oli ylakouluikaiset. Tutkimukseen osallistui yksi luokallinen
kahdeksas luokkalaisia nuoria. Kahdeksasluokkalaiset olivat otollinen ryhma tutkimukseen,
koska seitsemasluokkalaiset opettelevat vasta ylakoulun tapoja ja yhdeksasluokkalaisten
ajatukset siirtynevat jo jatko-opintoihin. Naiden syiden pohjalta valinta tutkimukseen
osallistuvasta luokka-asteesta oli ilmeinen. Etelda-Hervannan koulun rehtori teki valinnan

tutkimukseen osallistuvasta luokasta.
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Tutkimukseen osallistuvassa luokassa nuoria oli alle 15 kappaletta. Luokassa oli seka tyttoja

etta poikia. Kaikki luokan nuoret osallistuivat teematunnille ja kyselytutkimukseen.

10.5 Kyselytutkimus

Tutkimuksen kyselytutkimus oli kaksiosainen. Kyselytutkimuksen ensimmainen osa
toteutettiin teematunnin aikana, ennen videon esitystd. Toinen osa kyselytutkimuksesta
toteutettiin kolme paivaa ensimmaisen kyselytutkimuksen jalkeen. Molemmissa kyselyissa
kaytettiin samaa paperista kyselykaavakepohjaa, jotta teematunnin ja videon
vaikuttavuuden vertailu olisi mahdollista. Kyselyyn vastaamiseen meni aikaa nuorilta noin

viisi minuuttia.

Kyselytutkimuskaavakkeessa (liite 2) selviteltiin ylakoululaisen suojatiekayttaytymista.
Kyselyssa kysyttiin ylakoululaisten suojatiekayttaytymisesta yksin ja ryhmassa liikkuessa seka
etsittiin syita ylakoululaisen riskikayttaytymiseen suojatiella. Myos koulumatkan kulkutapoja
ja koulumatkan pituutta selvitettiin kyselyssa. Kyselytutkimuksen analysoinnissa kaytettiin

taulukkolaskentaohjelmaa.

10.6 Teematunti ja video

Etelda-Hervannan koulun rehtorin kanssa yhteistydssa sovittiin teematunti, jolle osallistui yksi
luokallinen kahdeksasluokkalaisia. Teematunti jarjestettiin Eteld-Hervannan koulun
luokkatiloissa ja aikaa teematuntiin kdytettiin ynden oppitunnin verran. Teematunti piti
sisallaan alkuun liikennealaa pohjatietona, jolla tuotiin liikennealaa ylakoululaisten
tietoisuuteen, mutta paapainopiste oli liikenneturvallisuudessa ja erityisesti suojateiden

turvallisuudessa.

Teematuntiin kuului myos opinndytetyon tekijan tekema video, jolla herateltiin
ylakoululaisten ajatuksia liikenneturvallisuudesta seka tuotiin esiin muiden tiella liikkujien
nakokulmia jalankulkijoiden suojateiden ylityksista. Videon kesto oli 3,5 minuuttia. Videon
tavoitteena oli heréatella yldkoululaisten ajatuksia ja kannustaa nuorta pohtimaan omaa
kayttaytymistaan suojateilld. Videossa kaytettiin piirrettyja kuvia lisédmaan ja luomaan

tunnetta suojateiden ylitysta kohtaan. Piirretyt kuvat pitivat sisdlladn mahdollisia
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liikenteessa tapahtuvia tilanteita. Opinnaytetyohon kuulumaton henkild toteutti piirretyt
kuvat opinndytetyon tekijan ohjeiden mukaisesti. Piirrettyjen kuvien lisaksi videoon kasattiin
tietoa ajoneuvojen pysahtymisnopeudesta ja pysahtymismatkasta seka tienkayttajan

velvollisuuksista.

11 Eteld-Hervannan koulun ldheisten suojateiden tarkkailu

Tassa tyossa suoritettiin Hervannan valtavaylalla Etela-Hervannan koulun |dheisimpien valo-
ohjattujen suojateiden tarkkailu, jossa seurattiin ylakouluikaisia ja heidan kayttaytymistaan
suojateilld. Tarkkailusta jatettiin ulkopuolelle aikuiset ja selkedsti pienemmat koululaiset.

Tarkkailussa haasteena oli arvioida tienylittdjan ikda koon mukaan.

Suojatietarkkailuja tehtiin ennen kyselytutkimusta 22.9.-24.9.2020 kahtena erillisena
ajankohtana klo 7.30-9.00 ja 13.00—-15.00. Kyselytutkimuksen jalkeen tehtiin uudet
suojatietarkkailut 28.10.—6.11.2020 ja ajankohdat pysyivat samana klo 7.30-9.00 seka
13.00-15.00. Tarkkailuissa seurattiin suojatiella kulkijan vihrean valon odottamista seka
punaisilla valoilla kulkemista yksin tai ryhmdssa kavereiden kanssa. Tarkkailussa seurattiin

myo6s muun liikenteen seuraamista suojatiella kulkiessa seka mahdollisia vinoylityksia.

11.1 Suojatien ylittaminen yksin

11.1.1 Ensimmainen tarkkailu suojateilla

Suojatielld 1 aamulla suojatieta yksin ylittavia oli yhteensa 39 kappaletta, joista 20,5 % paasi
kulkemaan suojatiella vihrealld odottamatta. Punaisilla kulki yksin suojatien yli 12,8 %
kulkijoista ja yksin vihreda valoa odotti 66,7 % kulkijoista. Suojatielld 1 iltapaivalla suojatieta
yksin ylittavia oli yhteensa 26 kappaletta, joista 34,6 % paasi kulkemaan suojatiella vihrealla
odottamatta. lltapaivalla punaisilla valoilla yksin kulki suojatien yli 15,4 % ja vihreda valoa

yksin odotti 50 % suojatien ylittdjista.

Suojatielld 2 aamulla suojatieta ylitti yksindan yhteensa 93 kulkijaa, joista 22,6 % paasi
suojatien ylitse vihrealla valolla odottamatta. Punaisella valolla yksin suojatien ylitse kulki

7,5 % kulkijoista. Vihreaa valoa yksinaan odotti suojatielld 69,9 % kulkijoista. Suojatielld 2
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iltapaivalla suojatielld yksin kulkevia oli yhteensa 58 kappaletta, joista suojatien ylitse paasi
vihrealla valolla odottamatta 29,3 % kulkijoista. Iltapaivalla punaisella valolla kulki yksin
suojatien ylitse 12,1 % kulkijoista ja vihreda valoa odotti 28,6 % suojatien ylittajista.
Suojatielld yksin ylittdvien osuudet on esitetty henkilémaarina (Taulukko 2). Ensimmaisen

suojatien tarkkailun tulokset yksin ylittavien osalta on esitetty prosentteina (Taulukko 3).

Taulukko 2. Suojatien ylittdminen yksin, 1. seuraaminen.
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Taulukko 3. Suojateiden tarkkailujen tulokset yksin ylittavien osalta prosentteina.

Ensimmadinen tarkkailu Suojatie 1 (aamu) |Suojatie 1 (iltapdiva) |Suojatie 2 (aamu) |Suojatie 2 (iltapaiva)
Henkilo paasee suojatien yli vihredlla odottamatta 20,5 % 34,6 % 22,6 % 29,3%
Henkild odottaa yksin valon vaihtumista vihredksi 66,7 % 50,0 % 69,9 % 58,6 %
Henkil6 ei odota valon vaihtumista vihredksi 12,8 % 15,4 % 7,5 % 12,1%

11.1.2 Toinen tarkkailu suojateilla

Suojatielld 1 aamulla suojatieta yksin ylittavia oli yhteensa 37 kappaletta, joista 27 % paasi
kulkemaan suojatielld vihredlla odottamatta. Punaisella valolla ylittavia yksin kulkevia oli
5,4 % kulkijoista ja vihreadlld valolla suojatien ylittavia yksin kulkevia oli 67,6 % kulkijoista.
Suojatielld 1 iltapaivana suojatieta ylitti yksindaan yhteensa 25 kappaletta, joista 24 % paasi

kulkemaan suojatien yli vihredlla odottamatta. Punaisella suojatien ylittavia yksin kulkevia oli
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8 % tienylittdjista ja vihredlla valolla suojatien ylittavia yksindaan kulkevista oli 68 %

tienylittajista.

Suojatielld 2 aamulla kulki yksinaan yhteensa 79 kulkijaa, joista 21,5 % paasi kulkemaan
suojatiella vihredlla valolla odottamatta. Suojatiella punaisella valolla ylittavia yksin
kulkevista oli 6,3 % ja vihredlla valolla ylittavien osuus yksin kulkevista oli 72,2 %. Suojatiella
2 iltapaivalla suojatieta ylitti yksin yhteensa 59 kulkijaa, joista 15,2 % paasi kulkemaan
suojatiella vihredlld valolla odottamatta. Punaisella valolla yksinaan ylittavia oli 11,9 %
tienylittdjista ja vihreadlla valolla suojatien ylittavien osuus yksin kulkevista oli 72,9 %.
Suojatielld yksin kulkevien osuudet on esitetty henkildmaarina (Taulukko 4). Toisen suojatien

tarkkailun tulokset yksin ylittavien osalta on esitetty prosentteina (Taulukko 5).

Taulukko 4. Suojatien ylittdminen yksin, 2. seuraaminen.
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Taulukko 5. Suojateiden tarkkailujen tulokset yksin ylittavien osalta prosentteina.

Toinen tarkkailu Suojatie 1 (aamu) |Suojatie 1 (iltapdivé) |Suojatie 2 (aamu) |Suojatie 2 (iltapaiva)
Henkil6 padsee suojatien yli vihrealld odottamatta 27,0% 24,0% 21,5% 152 %
Henkil6 odottaa yksin valon vaihtumista vihredksi 67,7 % 68,0 % 72,2 % 72,9 %
Henkil6 ei odota valon vaihtumista vihredksi 5,4 % 8,0 % 6,3 % 11,9%

11.1.3 Yhteenveto

Suojatien ylitse padseminen odottamatta on sattumasta kiinni, miten suojatien ylittdja osuu

suojatien kohdalle liikennevalokiertoon nahden. Suurin osa suojatien ylittdjista noudatti
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suojatien valo-ohjausta ja jaivat odottamaan vihredn valon vaihtumista. Punaisella valolla
suojatien ylitse kulki prosentuaalisesti eri maara kulkijoita. Mutta voidaan tuloksista todeta,
ettd aamuisin punaisella valolla suojatien ylitse kulki pienempi maara ihmisia kuin
iltapaivisin. Aamuisin kulkijoiden matkan teko oli myds rauhallisempaa. Kun vastaavasti
iltapaivisin kulkemisessa nakyi kiire, mika saattaa selittaa punaisella valolla kulkemisen

osuutta.

Punaisella valolla kulkevien osuudessa oli tuloksissa eroa ensimmaisen ja toisen suojateiden
seuraamisen valilla. Toisen suojatien tarkkailun tulokset punaisella valolla olivat
prosentuaalisesti pienemmat ensimmaisen tarkkailun tuloksiin verrattuna. Suojatiella kulki
toisen tarkkailun aikana punaisella valolla vahemman kulkijoita suojatien ylitse kuin
ensimmaisen suojatien tarkkailun aikana. Suojatien 1 kulkijoiden kaytoksessa oli suurempi

muutos punaisella valolla kulkemisessa kuin suojatien 2 kulkijoiden osalta.

11.2 Suojatien ylittaminen vihrealla ja punaisella valolla seka liikenteen tarkkailu

11.2.1 Ensimmainen tarkkailu suojateilld

Aamulla suojatielld 1 vihredlla valolla kulkijoista 38,9 % seurasivat muuta liikennetta
ylittdessaan suojatietd. Suojatielld 1 iltapdivalla vihreallad valolla kulkevista muuta liikennetta
seurasi 22,2 % tien ylittdjista. Suojatielld 2 aamulla vihredlla valolla ylittavista seurasi muuta
liikennetta 9,9 % kulkijoista. lltapdivalla suojatielld 2 vihrealla valolla ylittavista seurasi muuta
lilkennetta 7,7 % kulkijoista. Muun liikenteen seuraaminen suojatien ylityksen aikana tai
ennen suojatien ylitysta vihrean valon aikana tapahtuvien ylitysten osalta on esitetty tydssa

henkilomaarina (Taulukko 6).
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Taulukko 6. Suojatien ylittdminen vihrealla valolla, 1. seuraaminen.
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Aamulla suojatielld 1 punaisella valolla kulkevista 80 % seurasivat muuta liikennetta
ylittdessaan suojatieta. lltapaivalla suojatielld 1 punaisella valolla kulkevista 55,6 %
seurasivat muuta liikennetta suojatien ylityksen aikana. Suojatiella 2 aamulla punaisella
valolla kulkevista 85,7 % seurasivat muuta lilkennetta kulkiessaan suojatien yli. lltapaivalla
vastaavasti punaisella valolla kulkevista 20,8 % seurasivat muuta liikennetta suojatien
ylityksen aikana. Taulukko 7 koostaa muun liikenteen seuraamisen suojatien ylityksen aikana
tai ennen suojatien ylitystd punaisen valon aikana tapahtuvien ylitysten osalta

henkilomaarina.

Taulukko 7. Suojatien ylittdminen punaisella valolla, 1. seuraaminen.
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11.2.2 Toinen tarkkailu suojateilla

Suojatielld 1 aamulla vihreadlla valolla kulkevista 14,3 % seurasi muuta liikennetta ylittaessaan
suojatietad. lltapdivalla suojatielld 1 vihrealla valolla kulkevista 20, 5 % seurasi muuta
lilkennetta kulkiessaan suojatien ylitse. Suojatielld 2 vihrealla valolla kulkevista 8,4 % tarkkaili
muuta liilkennetta ylittaessaan suojatieta. lltapaivalla suojatielld vihrealla valolla kulkevista
9,3 % tarkkaili muuta liikennetta kulkiessaan suojatieta pitkin. Taulukko 8 koostaa muun
lilkenteen seuraamisen suojatien ylityksen aikana tai ennen suojatien ylitysta vihrean valon

aikana tapahtuvien ylitysten osalta henkilomaarina.

Taulukko 8. Suojatien ylittaminen vihrealla valolla, 2. seuraaminen.

Vihrealla valolla kulkevat
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Suojatielld 1 aamulla punaisella valolla suojatien ylitse kulkevista 50 % seurasi muuta
lilkennetta. Iltapaivalla suojatielld 1 kaikki punaisella valolla suojatien ylitse kulkevista
seurasivat muuta liikennetta. Suojatiella 2 aamulla punaisella valolla suojatieta ylittavista
60 % kulkijoista seurasi muuta liikennetta suojatiella. lltapaivalla suojatiella 2 kulkijoista
30,8 % punaisella valolla suojatien ylittavista tarkkaili muuta liikennetta kulkiessaan.
Taulukko 9 koostaa muun liikenteen seuraamisen suojatien ylityksen aikana tai ennen

suojatien ylitysta punaisen valon aikana tapahtuvien ylistysten osalta henkilomaarina.
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Taulukko 9. Suojatien ylittdminen punaisella valolla, 2. seuraaminen.

Punaisella valolla kulkevat
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11.2.3 Yhteenveto

Aamuisin ja iltapaivisin suojateilld 1 ja 2 seurattiin muuta liikennettda enemman punaisella
valolla kulkiessa kuin vihrealla valolla kulkiessa suojatieta pitkin. Vihrealla valolla kulkevien
osuus muun liikkenteen seuraamisessa oli huomattavasti heikompaa kuin punaisella valolla
kulkevissa. Vihrealla valolla suojatieta ylittavat tulosten perusteella saattavat luottaa
lilkennevalojen vihrean valon tuomaan turvallisuuteen. Punaisella valolla suojatieta ylittavat
tietavat riskinsa, jolloin heidan muun liikenteen tarkkailu ylittaessaan punaisella valolla on

huomattavasti tarkeampaa kuin vihrealla valolla suojatieta ylittaessa.

lltapaivisin suojateilld 1 ja 2 punaisella valolla suojatien ylittavien kulkijoiden muun
lilkenteen tarkkailussa tapahtui parannusta ensimmaisen ja toisen suojatien tarkkailun
valilla. Mutta vastaavasti aamuisin suojateilld 1 ja 2 punaisella valolla suojatien ylittdvien
kulkijoiden muun liikenteen tarkkailussa tapahtui negatiivinen muutos ensimmaisen ja toisen
suojatietarkkailuiden valilla. Toisessa tarkkailussa aamulla punaisella valolla suojatien yli
lilkkuvien muun liikenteen tarkkailun maara putosi huomattavasti. Aamuisin suojatien

ylittavilla nakyi tarkkailuissa kiire, milla saattaa olla vaikutusta suojatien ylitystapahtumaan.
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11.3 Suojatien ylittaminen ryhmassa

11.3.1 Ensimmainen ja toinen suojatie tarkkailu

Suojateilld 1 ja 2 seurattiin myos ryhmien kulkemista suojatien yli seka vihrealla valolla etta
punaisella valolla. Ensimmaisen suojateiden tarkkailun aikana suojateillad 1 ja 2 kulki
yhteensa 34 ryhmaa. Suojatielld 1 ryhmia kulki vahemman kuin suojatielld 2. Suojatien
ylitykset ryhmissa punaisella valolla tapahtuivat ensimmaisessa tarkastelussa iltapaivalla
koulun jalkeen. Suojatie 1 iltapdivdan osuus suojatien ylityksessa ryhmissa oli tasaista, 50 %
ryhmista kulki vihredlld valolla ja 50 % kulki punaisella valolla suojatien ylitse. Suojatiella 2
iltapaivalla ryhmien jakautuminen oli suurempaa. Ryhmista 64,7 % kulki vihrealla valolla
suojatien ylitse, kun taas 35,3 % kulki punaisella valolla. Taulukko 10 esittaa suojatien

ylittamisen ryhmissa ja niiden jakautumisen ensimmaisen suojatietarkkailun osalta.

Taulukko 10. Suojatien ylittdminen ryhmassa, 1. seuraaminen.

Suojatien ylittaminen ryhmassa

© 14 12 "
5 12
2 10
2 8 6 B Ryhma odottaa valon vaihtumista
= 6 vihredksi
c
-g 4 1 22 B Ryhmi ei odota valon vaihtumista
E‘ 3 — - - vihredksi

Suojatie 1 Suojatie 1 Suojatie 2 Suojatie 2

(aamu) (iltapaiva) (aamu) (iltapaiva)

Toisen suojateiden tarkkailun aikana suojateilld 1 ja 2 kulki yhteensa 49 ryhmaa. Melkein
kaikki ryhmat noudattivat vihreaa valoa suojatien ylityksessa toisen suojatien tarkkailun
aikana. Aamulla suojatielld 1 kulki yksi ryhma punaisella valolla, mika tarkoittaa 25 % kaikista
aamun ryhmista suojatielld 1. Prosenttia kasvattaa ryhmien vahadinen lukumaara suojatielld 1
aamulla. Myds toisen suojatie tarkkailun aikana suojatiella 2 iltapaivalla oli ryhmia, jotka
ylittivat suojatien punaisella valolla. Ndiden ryhmien osuus iltapdivan ryhmista oli 13 %, mika
on vdhemman kuin ensimmaisen suojatie tarkkailun tulos samalla suojatielld samaan aikaan.
Taulukko 11 esittda suojatien ylittdmisen ryhmissa ja niiden jakautumisen toisen

suojatietarkkailun osalta.
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Taulukko 11. Suojatien ylittdminen ryhmassa, 2. seuraaminen.

Suojatien ylittaminen ryhmassa
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11.3.2 Yhteenveto

Paasaantoisesti ryhmat kulkivat vihrealla valolla suojatien ylitse. Kokonaisuudessaan kaikista
83 ryhmasta punaisella valolla ylittavia ryhmia oli 12 kappaletta eli 14,5 %.
Kokonaisuudessaan punaisella valolla suojatien ylittavia ryhmia oli vahaisia maaria.
Suojatielld 2 ryhmia oli enemman, mutta myos suojatien kayttdjia oli suojatielld 2 enemman

kuin suojatielld 1.

Ensimmaisen tarkkailun osalta 34 ryhmasta kahdeksan ryhmaa eli 23,5 % ryhmista kulkivat
punaisella valolla suojatien ylitse. Vastaavasti toisen tarkkailun osalta 49 ryhmasta punaisella
valolla kulkevia ryhmia oli nelja kappaletta eli 8,2 %. Toisen suojatie tarkkailun osalta
voidaan todeta, etta ryhmat noudattivat selkedsti enemman suojatien valo-ohjausta ja
kulkivat vihrealla valolla. Tarkkailuissa huomioita heratti lltapaivisin suojatien ylityksissa
erityisesti punaisella valolla ylittavilla ryhmilla kiire, milla saattaa olla vaikutusta suojatien

ylitykseen.

11.4 Ryhman koko suojatien ylityksessa

11.4.1 Ensimmainen tarkkailu suojateilld

Ensimmaisen suojatien tarkkailun tuloksena selviaa ryhmien kokojen vaihtelevuus. Ryhmien
koko vaihtelee kahden henkilén ryhmasta aina neljan henkilon ryhmiin asti. Kahden henkilén

ryhmat ensimmaisen suojatien tarkkailun aikana oli yhteensa 27 kappaletta, joista
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20 ryhmaa kulki vihredlld valolla ja seitseman ryhmaa kulki punaisella valolla. Kahden hengen
ryhmista punaisella valolla kulkevien ryhmien osuus oli 25,9 % kaikista kahden hengen

ryhmista.

Kolmen henkiléryhmia kaiken kaikkiaan ensimmaiselld suojatie tarkkailun aikana oli kuusi
ryhmaa, joista yksi ryhma ylitti suojatien punaisella valolla. Kaikista kolmen hengen ryhmista
punaisella valolla kulki 16,7 % ryhmista. Neljan hengen ryhmia oli yksi ja tama kyseinen
ryhma noudatti suojatien valo-ohjausta ylittden suojatien vihrealla valolla. Taulukko 12

esittda suojateiden ylittavien ryhmien koot seka punaisella etta vihrealla valolla.

Taulukko 12. Ryhmien koko suojatien ylityksessa, 1. seuraaminen.

Ryhmien koko suojatien ylityksessa
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11.4.2 Toinen tarkkailu suojateilla

Toisen suojatie tarkkailun tuloksena ryhmien koot pysyivat suurin piirtein samoina, mutta
viiden henkildon ryhma ilmaantui mukaan. Ainoastaan kahden hengen ryhmat toisen
suojateiden tarkkailun tuloksena kulkivat suojateiden ylitse punaisella valolla. Kahden
hengen ryhmia oli yhteensa 35 kappaletta toisen suojatien tarkkailun aikana. 35 ryhmasta
nelja ryhmaa kulki suojatien ylitse punaisella valolla, mika tekee yhteensa 11,4 % kaikista

kahden hengen ryhmista.
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Toisen suojateiden tarkkailun aikana suojateilla kulki kolmen hengen ryhmia yhteensa
kahdeksan kappaletta. Neljan henkilon ryhmia kulki yhteensa viisi ja viiden henkilon ryhmia
kulki yhteensa yksi. Kolmen, neljan ja viiden hengen ryhmat kulkivat kaikki vihrealla valolla
suojateiden ylitse noudattaen suojatien valo-ohjausta. Taulukko 13 esittda toisen

suojateiden tarkkailun tulokset ryhmien kokojen nakékulmasta.

Taulukko 13. Ryhmien koko suojatien ylityksessa, 2. seuraaminen.

Ryhmien koko suojatien ylityksessa
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11.4.3 Yhteenveto

Kaiken kaikkiaan ryhmia oli yhteensa 83 kappaletta. Eniten suojateiden tarkkailuissa tuli
vastaan kahden hengen ryhmia, jopa 75 % kaikista ryhmista. Kolmen hengen ryhmia oli
suojateilld 17 % kaikista ryhmista. Pienempi maara oli neljan hengen ryhmig, joita oli
seitsemadn prosenttia kaikista suojateilla kulkevista ryhmista. Viiden hengen ryhmia tuli

vastaan tarkkailuissa yksi ryhma.

Nuoret kulkevat suojateiden tarkkailujen mukaan paasaantoisesti kahden hengen ja kolmen
hengen ryhmissa. lltapéivisin ryhmia esiintyi suojateilld enemman. Ryhmien lukumaara
painottuu enemman iltapdivaan, vaikkakin aamuisin oli suojateilld my6s ryhmia.
Tarkkailutuloksien mukaan voidaan todeta, ettd ryhmat noudattivat paasaantoisesti
suojatien valo-ohjausta ryhman koosta riippumatta. Taulukko 14 koostaa kaikkien ryhmien

jakautumisen ryhman lukumaardan mukaan.



34

Taulukko 14. Ryhmien kokojen lukumaara.

Ryhmien kokojen lukumaara
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i 3 henkilon ryhma
H 4 henkilon ryhma

B 5 henkilon ryhma

12 Kyselytutkimuksen tuloksien yhteenveto

Yldkoululaiset kulkivat kouluun kavellen, polkupyoralla tai linja-autolla. Suurin osa kulki
kouluun kyselyn mukaan kavellen. Kavelyn osuus kulkutavoista oli 75 %. Kyselyyn
osallistuneista yldakoululaisista 17 % kulki polkupyoralla kouluun. Linja-autolla kulki kouluun
kahdeksan prosenttia kyselyyn vastaajista. Koulumatkan pituus keskiarvoisesti vastanneiden
kesken on 2,04 km. Koulumatkan pituuksissa oli vastaajien valilld eroa, mutta koulumatkojen
pituuserot osittain selittavat myos kulkutapojen osuutta. Lahempana koulua asuvat kulkivat
kavellen ja polkupyoralla, kun taas kauempana asuvat kayttivat linja-autoa koulumatkan

tekoon. Taulukko 15 esittda koulumatkojen kulkutapojen osuudet prosentteina.
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Taulukko 15. Koulumatkan kulkutapojen osuudet.

Koulumatkan kulkutapojen osuudet

= Kavellen
m Pyoralla

= Linja-autolla

Kyselyssa kysyttiin ylakoululaisen koulumatkasta pituuden lisaksi myds valo-ohjatun
suojatien ylityksia. Kyselyssa riitti, ettd koulumatkalla valo-ohjattuja suojateita oli ainakin
yksi. Kyselyssa kysymyksella kartoitettiin koulumatkan helppoutta. Suurimmalla osalla
ylakoululaisista oli koulumatkallaan valo-ohjattu suojatie ylitettdvanaan. Kuitenkin 17 %
vastaajista kertoi, ettei heidan koulumatkallaan ollut valo-ohjattua suojatieta. Ylakoululaiset,
joilla ei ollut koulumatkallaan valo-ohjattua suojatietd, antoivat seuraavat vastauksensa
suojateiden ylityksiin liittyen yleisen suojatiekayttaytymisensa perusteella. Taulukko 16

esittda valo-ohjatun suojatien olemassaolon ylakoululaisen koulumatkalla.

Taulukko 16. Yldkoululainen ylittaa koulumatkallaan ainakin yhden valo-ohjatun suojatien.

Ylakoululainen ylittaa koulumatkallaan ainakin yhden
valo-ohjatun suojatien
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12.1 Koulumatkan kulkeminen yksin

Kyselyssa kysyttiin ylakoululaiselta myos koulumatkan kulkemisesta seka yksin etta
kavereiden kanssa. Kysymyksilla kartoitettiin ryhman vaikutusta suojatiekayttaytymiseen ja
antaen mahdollisuuden vertailuun ylakoululaisen omaan henkilékohtaiseen
suojatiekayttaytymiseen. Kyselyyn vastanneista ylakoululaisista 58 % vastasi kulkevansa
koulumatkan yksin. Loput 42 % vastanneista ylakoululaisista kertoi kulkevansa
koulumatkansa jonkun kanssa. Jotkut vastaajista avasi myds sanallisesti, kenen kanssa
koulumatkansa kulkee. Koulumatkaseura nadiden vastaajien osalta oli vanhempi tai pienempi

sisarus. Taulukko 17 esittaa ylakoululaisen koulumatkan kulkemisen yksin.

Taulukko 17. Ylakoululainen kulkee koulumatkansa yksin.

Ylakoululainen kulkee koulumatkan yksin
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Kyselyssa kysyttiin ylakoululaisilta heiddan valo-ohjatun suojatien ylityksen valojen
noudattamista yksin liikkuessa. Kysymykselld haettiin ylakoululaisen nakemysta ja
karsivallisyytta odottaa valo-ohjatun suojatien valojen vaihtumista yksin liikkuessaan.
Ensimmaisen ja toisen kyselyn vastauksien valilla oli eroja. Suurin osa kyselyyn vastanneista
ylakoululaisista odottaa suojatiella valojen vaihtumista vihredksi aina yksin liikkuessaan.
Hieman yli 30 % yldkoululaisista kertoo odottavansa yleensa suojatielld valojen vaihtumista
yksin liikkuessaan. Toiseen kyselyyn pieni osa yldakoululaisista vastasi, ettd odottaa joskus
suojatielld valon vaihtumista yksindan kulkiessaan. Vastauksista voidaan todeta, etta suurin
osa vastanneista ylakoululaisista noudattaa valo-ohjatun suojatien valo-ohjausta. Taulukko
18 koostaa ensimmadisen ja toisen kyselyn vastaukset ylakoululaisen odottamisesta valo-
ohjatulla suojatiella. Vastauksien mukaan ylakoululaisten kayttaytyminen muuttui

riskialttiimmaksi toisen kyselyn kohdalla.
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Taulukko 18. Yldkoululaisen ndakemys suojatielld valojen vaihtumisen odottamisesta.

Yldakoululaisen nakemys suojatiellad valojen vaihtumisen
odottamisesta
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B Odotan aina B Odotan yleensa Odotan joskus

Kyselyssa kysyttiin ylakoululaisista syitd, miksi he eivat odota valo-ohjatulla suojatielld valon
vaihtumista vihredksi. Kysymyksella etsittiin syita ylakoululaisen riskikdyttaytymiseen valo-
ohjatulla suojateilla. Kysymyksessa oli nelja vastausvaihtoehtoa, joista ylakoululaiset saivat
valita. Vastausvaihtoehtoja oli “kiire”, “en jaksa odottaa valon vaihtumista vihredksi”, "en
valitd punaisesta valosta” tai “muu syy, mika?”. Vastaus vaihtoehto ”en vilita punaisesta

valosta” jai kokonaan ilman vastauksia. Muut vastausvaihtoehdot tuloksineen on esitetty

taulukossa (Taulukko 19) sekd ensimmaisen etta toisen kyselyn osalta.

Ensimmaisen kyselyn tuloksien mukaan ylakoululainen ei odota valo-ohjatulla suojatiella
valon vaihtumista vihreaksi useimmiten kiireen vuoksi. Vahiten ensimmaisessa kyselyssa
nousi esiin jaksamattomuus odottaa suojatielld. Muulla syylla vastauksia annettiin yhta
paljon sekd ensimmaisen etta toisen kyselyn kohdalla. Muuksi syyksi ylakoululaiset vastasivat
molemmissa kyselyissd, ettd autoja ei ndy liikenteessa tai muutkin menevat. Toisen kyselyn
osalta syyt jakautuivat tasaisesti vastauksissa. Kiireen osuus toisessa kyselyssa vaheni syyna,
mutta vastaavasti jaksamattomuuden osuus syyna nousi. Kaikki kyselyyn vastanneista ei
vastannut edelld mainittuun kysymykseen. Vastaamattomuudellaan he vastasivat, etteivat

kulje punaisella valolla suojatien ylitse.
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Taulukko 19. Miksi ylakoululainen ei jaksa odottaa suojatielld valon vaihtumista vihreaksi?

Syy, miksi ylakoululainen ei odota suojatiella lilkennevalon
vaihtumista liikkuessaan yksin

0% 10 % 20 % 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Toinen kysely

H Kiire M En jaksa odottaa ® Muu syy

Nuorten mielesta autottomuus liikenteessa antaa hyvan syyn ylittaa tie suojatien valo-
ohjauksesta riippumatta. Nuoret kokevat tuloksien mukaan turhana odottaa valo-ohjausta.
Myds kavereilla tai kanssakulkijoilla on vaikutusta suojatien ylitykseen punaisella valolla.
Ryhmadpaineen vaikutus ndyttaytyy kyselyiden tuloksissa, vaikkakin kiire ja jaksamattomuus

ovat paasyyna suojatien ylitykseen punaisella valolla.

12.2 Koulumatkan kulkeminen kavereiden kanssa

Kyselyssa selvitettiin ylakoululaisen kulkemista koulumatkalla ryhmissa. Kysymyksella
etsittiin nakemysta ryhmakoon vaikutuksesta riskialttiiseen suojatien ylitykseen. Ryhman
koot vaihtelivat kahden hengen ja kolmen hengen ryhmien vililla. Kahden hengen ryhmia oli
enemman 57 % ryhmista ja kolmen hengen ryhmia oli 43 % ryhmista. Taulukko 20 esittaa

ryhmien koon jakautumisen koulumatkalla.
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Taulukko 20. Ryhman koon jakautuminen koulumatkalla.

Ryhmakoon jakautuminen koulumatkalla

= Kahden henkilon ryhma

m Kolmen henkilon ryhma

Kyselyssa kartoitettiin ylakoululaisen ndkemysta ja karsivallisyytta valo-ohjatun suojatien
valon vaihtumisen odottamista kavereiden kanssa liikkuessa. Ensimmaisen kyselyn osalta
puolet vastaavista ylakoululaisista vastasivat odottavansa aina suojateillad valon vaihtumista
kavereiden kanssa liikkuessa ja puolet vastasivat odottavansa yleensa suojatielld valon
vaihtumista. Toisen kyselyn osalta puolet vastaajista olivat edelleen samaa mielt3, etta
odottavat yleensa suojatielld valon vaihtumista vihredksi. Ylakoululaisissa suojatiella
kavereiden kanssa liikkuessa aina valon odottamisen osuus pieneni. Mukaan valikoitui myds
pieni osa vastauksista ndkemykseen, ettd odottavat joskus valon vaihtumista vihredksi
suojatielld. Keskiarvoisesti voidaan todeta, etta vastauksien mukaan ylakoululaisten
kayttaytyminen muuttui riskialttiimmaksi toisen kyselyn kohdalla. Taulukko 21 osoittaa

ylakoululaisen odottamisen valo-ohjatulla suojatiella liikkuessaan kavereiden kanssa.
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Taulukko 21. Yldkoululainen noudattaa suojatielld valo-ohjausta liikkuessaan kavereiden

kanssa.

Yldakoululaisen valon vaihtumisen odottaminen liikkuessaan
kavereiden kanssa suojatiella
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Fnsimmainen kysely _

Toinen kysely

B Odotan aina W Odotan yleensa Odotan joskus

Kyselyssa kysyttiin ylakoululaisista syita, miksi he eivat odota valo-ohjatulla suojatiella valon
vaihtumista vihredksi liikkuessaan kavereiden kanssa. Kysymykselld etsittiin yldakoululaisen
syita riskikayttaytymiseen valo-ohjatulla suojateilld kavereiden kanssa liikkuessa.
Kysymyksessa oli viisi vastausvaihtoehtoa, joista ylakoululaiset saivat valita.

e non

Vastausvaihtoehtoja oli “kiire”, “emme jaksa odottaa valon vaihtumista vihredksi”, “emme
valitd punaisesta valosta”, ” muutkin menevat” tai “muu syy, mika?”. Vastaus vaihtoehto
"emme valita punaisesta valosta” jai kokonaan ilman vastauksia. Toisen kyselyn osalta

vastausvaihtoehto "muutkin menevat” jai ilman vastauksia.

Ensimmaisen kyselyn tuloksien mukaan ylakoululainen kavereiden kanssa liikkuessaan ei
odota valo-ohjatulla suojatielld valon vaihtumista vihreadksi useimmiten kiireen vuoksi.
Jaksamattomuus odottaa valon vaihtumista vihredksi porukalla ja muulla syylla punaisella
valolla suojatien ylitykseen tuli vastauksia yhta paljon. Muiden meneminen suojatien ylitse
ensimmaisessa kyselyssa nayttaytyi myos syyna suojatien ylitykseen punaisella valolla
ryhmassa liikkuessa. Muuksi syyksi ylakoululaiset merkitsivat, ettei autoja ole nakyvissa
liilkenteessa ja tietdmattomyys, miksi toimii menemalla suojatien ylitse punaisella valolla.
Toisen kyselyn osalta syyt jakautuivat tasaisemmin. Yhta paljon ylakoululaiset vastasivat
syyksi kiire ja jaksamattomuus odotella valon vaihtumista vihreadksi porukalla liikkuessa.

Kiireen osuus kuitenkin pieneni ja jaksamattomuus nousi ensimmaisen kyselyn vastauksiin
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ndahden. Toisen kyselyn vastauksissa esiintyi myos muulla syylla suojatien ylitysta punaisella
valolla ryhmassa liikkuessa, syy olivat samat kuin ensimmaisen kyselyn kohdalla,
autottomuus liikenteessa ja tietdmattomyys omaan toimintaan. Kaikki kyselyyn vastanneista
ei vastannut edelld mainittuun kysymykseen. Vastaamattomuudellaan he vastasivat, etteivat
kulje punaisella valolla suojatien ylitse kavereiden kanssa liikkuessa. Taulukko 22 koostaa
vastaukset ensimmaisen ja toisen kyselyn osalta, mitka ylakoululainen nidkee syynaan ylittaa

suojatie punaisella valolla lilkkuessaan kavereiden kanssa.

Taulukko 22. Miksi ylakoululainen ei noudata valo-ohjausta suojatiella liikkuessaan

kavereiden kanssa?

Syy, miksi ylakoululainen ei odota suojatien valon vaihtumista
liikkuessaan kavereiden kanssa

0% 10% 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Fnsimmainen kySEIV _ -
fomen ky56|y _

B Kiire B Emme jaksa odottaa valon vaihtumista vihredksi Muutkin menevat B Muu syy

Kiire ja jaksamattomuus antavat nuorille syyn ylittaa suojatie valo-ohjauksesta riippumatta
kavereiden kanssa kulkiessa. Mutta myods ryhmapaineella ja autottomuudella liikenteessa on
myo6s nuorten mielesta hyvaksyttya ylittaa suojatien punaisella valolla. Kaikissa syissa
karsivallisyyden puute nayttaytyy vahvana. Oman kayttaytymisen tietamattomyys syyna
nousi esiin myos kyselyiden tuloksissa. Tietdamattdmyyteen on hyva vedota, jos nuori ei halua

pohtia omaa toimintaansa.

12.3 Muita ndakemyksia suojatien ylityksessa

Kyselyssa kartoitettiin myos ylakoululaisen muuta kayttaytymista suojatiella. Kaikki kyselyyn

osallistuneet ylakoululaiset kertoivat tarkistavansa aina ajoneuvon sijainnin ennen suojatien
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ylitystaan, jos ylittaa suojatien punaisella valolla. Mutta lahestyvalla ajoneuvolla on
vaikutusta kuitenkin suojatien ylitykseen. Ensimmaisen kyselyn vastauksista nayttaytyy
varovaisuus. Reilu 60 % kyselyyn osallistuneista ylakoululaisista on sita mielta, etteivat lahde
ylittamaan suojatietd, vaikka arvioltaan ehtisivat sen ylittamaan lahestyvasta autosta
huolimatta. Mutta toisen kyselyn kohdalla vastaukset ovat melkein toisin pain. Suurin osa,
reilu 50 % kyselyyn osallistuneista ylakoululaisista lahtisi ylittamaan suojatieta lahestyvasta
ajoneuvosta huolimatta, jos arvioi ehtivansa sen ylittamaan. Toisen kyselyn tuloksien
mukaan yldakoululaisen kayttaytyminen muuttui riskialttiimmaksi toisen kyselyn kohdalla.
Taulukko 23 esittdaa ensimmaisen ja toisen kyselyn tuloksien mukaan ylakoululaisen

ndakemyksen suojatien ylityksestd auton lahestyessa suojatieta.

Taulukko 23. Ylakoululaisen suojatien ylitys auton lahestyessa.

Ylakoululainen lahtee ylittamaan suojatieta, jos arvioltaan
ehtii sen ylittamaan, vaikka auto lahestyy

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Ensimmainen kysely

mKylld mEi

Kyselyssa kysyttiin myos katsekontaktin ottamista ajoneuvon kuljettajaan suojatien
ylityksessa. Kysymyksella herateltiin ylakoululaisia pohtimaan omaan
suojatiekayttaytymistaan suhteessa muuhun ymparoivaan liikenteeseen. Molemmissa
kyselyissa vastausprosentti kallistui katsekontaktin luomiseen suojatien ylityksessa.
Vastauksissa ensimmaisen ja toisen kyselyn osalta katsekontaktin luomatta jattdminen
ajoneuvon kuljettajaan ylakoululaisen suojatieylityksessa oli 20 % molemmin puolin.
Tuloksien mukaan ylakoululainen huomioi katseellaan paasdantoisesti suojatieta ldhestyvan
ajoneuvon kuljettajan ennen suojatielle astumista. Katsekontaktin luomisessa taytyy
huomioida, ettd katsekontaktin saaminen ajoneuvon kuljettajaan vaatii ajoneuvon
suhteellisen laheista sijaintia suojatien ylittdjaa kohtaan. Taulukko 24 kokoaa ensimmaisen ja
toisen kyselyn osalta vastauksen katsekontaktin ottamisesta |ldhestyvan ajoneuvon

kuljettajaan ennen suojatielle astumista.
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Taulukko 24. Ylakoululaisen katsekontaktin luominen suojatiella.

Katsekontaktin ottaminen ajoneuvon kuljettajaan ennen
ylakoululaisen astumista suojatielle

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Ensimmainen kysely

Toinen kysely

mKylls mEi
Kyselyssa kysyttiin myos yldakoululaisen heijastimen kaytosta. Kysymyksella haluttiin
heratella ylakoululaisen omaa suojatiekayttaytymista nakyvyyden nakokulmasta. Kyselyyn
osallistuneiden yldakoululaisten mukaan paasaantoisesti kayttavat heijastinta pimeaan

aikaan. Mutta kuitenkin 40 % molemmin puolin nayttaytyy kyselyn tuloksissa heijastimen

kayttamattomyys. Taulukko 25 esittaa ylakoululaisen heijastimen kdyttoa pimeaan aikaan.

Taulukko 25. Ylakoululaisen heijastimen kayttd pimedan aikaan.

Ylakoululainen kayttaa heijastinta pimeaan aikaan

0% 10% 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Ensimmainen kysely

Toinen kysely

mKylld ®mEi
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13 Pohdinta

Ian myota liikenteessa lilkkkuminen itsendisesti lisdantyy. Nuoret liikkuvat useilla
kulkumuodoilla ja eri kulkumuodot tuovat mukanaan omat haasteet ja riskit liikenteessa.
My®ds kulkualue kasvaa ja liikkkumistavat muuttuvat, jolloin my6s vahingoittumisriski
lilkenteessa kasvaa ian mukana. Ian myo6ta myds turvavarusteiden kayttd vahenee ja
elamyshakuisuus voidaan ndahda positiivisena asiana. Liikenteessa nuori on kokematon,
mutta oppiva. Joukkoon kuuluminen ja hyvaksytyksi tuleminen on nuorelle tarkeaa, mika

saattaa johtaa turhiin tarpeettomiin riskeihin, joita nuori ei valttamatta normaalisti tekisi.

Suurin osa nuorista kuitenkin yrittada noudattaa saantdja liikenteessa ja ovat vastuunottavia,
jolloin liikkkuminen olisi turvallista seka yksin ettd kavereiden kanssa. Nuoren tiedot
lilkenteesta ovat hyvat, mutta kyky tai halu sdantéjen noudattamiseen vaihtelee. Kavereiden
kanssa liikkuessa vastuunotto vaihtelee ja ryhmapaineen vaikutuksen alla tehdylla
riskienotolla voi saada muun muassa tunnustusta kavereilta, mika tulisi huomioida
lilkennekasvatuksessa. Liikenteessa nuoren kayttaytyminen voi olla arvaamatonta ja
laumakayttaytyminen on todennakoista. Keskittymiskyky voi harhautua nuorella ryhmassa

liikkuessa.

Lilkkennekasvatuksessa erityisen tarkeda on opettaa ryhmapaineen vaikutus ja sen kasittely
yvhdistden sen nuorien jokapaivaiseen liikkumisymparistoon. Liikennekasvatuksella on
valtaisa merkitys vastuulliseen asenteen syntymiseen. Nuoret vastaanottavat tietoa hyvin ja
informaatiota voi heille jakaa my0s tosiasioita kertomalla vedoten nuoren tunteisiin. Jotta

lilkenneturvallisuusty® kantaa hedelmaa on my6s nuoren osallistuminen tarkeaa.

Nuoren aivot ovat vasta kehittymassa, mika vaikuttaa myos nuoren riskituntemukseen.
Erityisesti kehittyva otsalohko tekee impulssikontrollista ja nuoren tekojen seurauksien
arvioinnista hankalaa. Kehittyva otsalohko on syyna, miksi nuoren hyvaksynnan hakeminen
johtaa riskikayttaytymiseen. Nuoren omakuva muodostuu ryhmaan kuulumisesta ja
ryhmaltd saadun palautteen ja reaktioiden perusteella, jolloin omien mielipiteiden
ilmaiseminen ryhmassa on nuorelle vaikeaa. Omakuvan kehittymisen vaiheissa nuori voi

toimia vastoin omia asenteitaan ja mika on oikein. Myos protestikayttaytymista voi esiintya.
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Asenteet vaikuttavat vahvasti liikenteessa. Hyvaa asennetta liikenteessa on oman vastuun
ymmartaminen ja lilkennesaantdjen noudattaminen. Asenteiden muodostumiseen vaikuttaa
lapsuus, nuoruus ja koko elinymparistd. Myos motivaatiot, kuten kiire ja jannityksen
hakeminen, ohjaavat lilkkennekayttaytymista. Myos ikd, omat kokemukset ja elinymparisto
vaikuttavat liikkennekayttaytymiseen. On tarkeda opettaa lapset ja nuoret lilkenteen
saantodihin ja oman vastuun ymmartamiseen pienesta pitden, jolloin turvallinen
lilkennekayttdaytyminen saa mahdollisimman hyvan perustan. Vaikkakin ryhmapaineen
vaikutus nuorelle on luonnollinen osa kehitystd, on mahdollista vaikuttaa nuoren omakuvan

kehittymiseen, jolloin ryhmapaineen vaikutus ei ndyttaydy vahvana.

Koulumatkan pituudella on vaikutusta kulkutavan valintaan. Lyhyimmat koulumatkat tehtiin
kavellen ja pidemmat joukkoliikenteelld. Joukkoliikenteelld saapuessa kouluun, oppilaille jaa
viimeisen kilometrin matka tehtavaksi jalan. Ylakoululainen useimmiten kulkee koulumatkan
yksin ja noudattaa suojateilla valo-ohjausta. Syina valo-ohjauksen noudattamatta
jattdmiseen ovat motiiveina kiire ja jaksamattomuus seka yksin etta ryhmassa liikkuessa.
Kiire saattaa johtua mydhastymisen pelosta kouluun saapuessa. Kavereiden kanssa
koulumatkan kulkemisessa my6s noudatetaan yleensa suojateiden valo-ohjausta.
Kavereiden kanssa liikkuessa suojatien valojen noudattamattomuuteen vaikuttavat myds
lilkenteen autottomuus seka tietdmattdmyys omaan toimintaan. Ryhmapaineen vaikutus on
mahdollinen ja nayttaytyy vahaisesti. Kuitenkin ryhmapaineen vaikutuksella on todettu
olevan vaikutusta nuorten kayttaytymiseen liikenteessa. Kyselyiden seka tarkkailujen
tulokset osoittavat, etta suurin osa nuorista todellakin noudattaa suojatien valo-ohjausta
yksin ja ryhmassa liikkuessaan. Muutama yksil6 ja ryhma kokeilivat omia rajojaan. Mutta

tulokset tukivat tyon viitekehysta toteutumien perusteella.

Kaikki kyselyyn osallistuneet ylakoululaiset kertovat tarkistavansa aina ajoneuvon sijainnin.
Tarkastaminen on tarkeda ennen suojatien ylistysta, jos ylittda suojatien punaisella valolla.
Suurin osa huomioi ldhestyvan ajoneuvon sijainnin ennen suojatien ylitysta. Kuitenkin
suojatien seurantojen mukaan vain pieni osa tarkistaa muun liikenteen ylittdessaan
suojatietd. Suojatien ylittajia tarkkailtaessa on hankala nahda paan liikkeiden mukaan silmien

liikettd, jolloin osa muun liikenteen huomioinneista on mahdollisesti jaanyt havaitsematta.
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Suurin osa kyselyyn vastaajista vastasivat ottavansa katsekontaktin ennen suojatien ylitysta.
Katsekontaktin luominen suojatien ylityksessa on haastavaa valo-ohjatuilla suojateilla, koska
valo saattaa vaihtua jo ennen ajoneuvon saapumista. Katsekontaktin luomisen tarkeys
ndyttaytyy valo-ohjaamattomissa suojateissa, joissa ylityksen turvallisuus on hyva tarkistaa
katsekontaktilla. Vaikkakin katsekontakti on hyva ottaa seka valo-ohjatuilla etta valo-

ohjaamattomilla suojateilla.

Vaikka Etelda-Hervannan koulu suosittelee heijastimen kaytt6a koululaisilla, iso osa jattaa
heijastimen kayttamatta. Heijastimen kayttaminen on kuitenkin tarkeaa liikenteessa
nakyvyyden kannalta. Mutta turvalaitteiden kayttamattdomyys kuuluu myos osana nuoren
kehitysta. Toisin sanoen on ymmarrettavaa, miksi heijastimen kayttd voi olla nuorille

vaikeaa.

Video ja teematunti suojatiekdyttaytymisesta ja lilkkenneturvallisuudesta eivat yksindan
vaikuttaneet nuorien kdyttaytymiseen. Nuoren kayttaytymista ohjaavat monet muutkin
tekijat, mutta yhtena tyokaluna video ja teematunti olivat toimivia. Teematunti heratti
nuorissa kysymyksia tunnin paatteeksi. Nuoret nostivat myos esille omia kokemuksiaan
vaarallisista tilanteista liikkenteessa. Mika kertoo, etta teematunti heratti nuorissa ajatuksia ja

tunteita, mika oli teematunnin tarkoituskin.
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Liite 1: Suojateiden tarkkailulomake

Havainnoitavat asiat Suojatien nimi:
Paadsee suojatien yli vihrealla odottamatta:

Odottaa yksin valon vaihtumista vihredksi:
Ryhma odottaa valon vaihtumista vihredksi:
Ryhman koko

Ei odota yksin valon vaihtumista vihredksi:
Ryhma ei odota valon vaihtumista vihreaksi:
Ryhman koko

Katsoo muun liikenteen ennen suojatien ylitysta tai sen aikana:
Punainen valo
Vihrea valo

Vinoylitys:
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Liite 2: Kysely suojatiekdyttaytymisesta ylakoululaiselle

Kysely suojatiekayttaytymisesta ylakoululaiselle

Kyselylomake

Tassa kyselyssa selvitetdan ylakoululaisen suojatiekdyttdaytymista valo-ohjatulla suojatiella. Kysely
muodostuu monivalintakysymyksista ja suljetuista kysymyksista.

Kyselyyn vastaaminen kestda noin 5 minuuttia. Kiitos jo etukdteen vastaamisestasi!

Nimi:

Saavun kouluun yleensa:
1 kavellen
0 pyoralla
[0 linja-autolla

Koulumatkani pituus on (km):

Ylitdn koulumatkallani ainakin yhden suojatien, missa on liikennevalot:
O kylla
O ei

Kuljen koulumatkani yleensa yksin:
O kylla
O ei

Jos kuljet koulumatkan jonkun kanssa, montako ihmista keskimaarin ryhmdassa on sina
mukaan lukien?

Odotan suojatien valon vaihtumista vihreaksi, kun liikun yksin:
[l odotanaina

odotan yleensd

odotan joskus

O oo

en odota

Jos en odota suojatielld liikennevalon vaihtumista yksin liikkkuessani, syyna on:

O kiire

[0 en jaksa odottaa valon vaihtumista vihredksi
[1 en valitd punaisesta valosta

[0 muu syy, mika?
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8. Odotan suojatien valonvaihtumista vihreaksi, kun liikun kavereiden kanssa:
[ odotanaina

odotan yleensa

odotan joskus

OO0

en odota

9. Jos en odota suojatiella liikennevalon vaihtumista liikkuessani kavereiden kanssa, syyna on:
LI kiire

emme jaksa odottaa valon vaihtumista vihreaksi

emme valita punaisista valoista

muutkin menevat

Ooooaod

muu syy, mika?

10. Jos ylitdn suojatien punaisen valon palaessa, tarkistan autojen sijainnin ennen suojatien
ylitysta:
O kylla
O ei

11. Lahden ylittamaan suojatietd, jos arvioni mukaan ehdin ylittamaan tien, vaikka auto
lahestyy minua:

O kylla
O  ei

12. Otan katsekontaktin ajoneuvon kuljettajaan ennen astumistani suojatielle:
L kylla
O ei

13. Kaytan heijastinta pimeadan aikaan:
OO kylla
L ei



