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Alusliikennepalvelu on tarkeéd osa tdman paivan merenkulkua ja keskeinen tekija me-
renkulun turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamisessa. Jo merenkulkuoppilaitoksessa
aloitettu tutustuttaminen ja pitk&janteinen kouluttaminen alusliikennepalvelujarjestel-
madn takaavat motivoituneen ja ymmartavan kayttdjakunnan meriliikenteen varmis-
tusjarjestelmalle. Liikennetilanteiden simulointi vahvistaa niin merenkulkijoiden kuin
alusliikenneohjaajien itseluottamusta ja auttaa ammattipatevyyden yllapitdmisessé.

Opinnaytetyon tavoitteena oli selvittad, kuinka alusliikennepalvelu toimii Suomessa,
minkalainen kansallinen ja kansainvélinen lainsaddanté on ja mitkd viranomaiset
séantelevat toimintaa seka kuinka alusliikennepalvelua simuloidaan kansainvélisten
ohjeiden ja mallien mukaan. Toinen paatavoite oli kehittdd ja suunnitella harjoituksia
Kotka Maritime Centren uuteen alusliikennepalvelusimulaattoriin.

Selvitystyon pohjalta kehitettiin ja suunniteltiin kymmenen harjoitusta ammattikor-
keakoulun opiskelijoiden koulutustarpeisiin. Harjoitukset ja liikennetilanteiden kehit-
tyminen on suunniteltu paperikartoilla, ja ne tayttavat kansainvélisten mallikurssien
vaatimukset.

Johtopaétoksend voidaan todeta, etté alusliikennepalvelu on niin Suomessa kuin maa-
ilmallakin hyvin korkeatasoista ja séanneltyd. Sen parantamiseen kaytetdan paljon
voimavaroja. Simulaattoriharjoitukset tdydentévat ja tukevat teoriaopetusta ja auttavat
haastavan taidon oppimisessa.
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Vessel Traffic Service is an essential element in today’s seafaring and has a key role
in ensuring the safety and smoothness of maritime navigation. A good introduction in-
to Vessel Traffic Services, given already during the university studies, ensures that
maritime traffic control system has motivated and attentive clients. The simulation of
traffic situations improves the self-confidence of both seafarers and Vessel Traffic
Services Operators, and in addition helps to maintain professional competence.

The aim of the thesis was to study how the Vessel Traffic Service works in Finland
and what national and international legislation and authorities regulate the operations
and how Vessel Traffic Services are simulated at an international level according to
international guidelines and model courses. Another aim of the thesis was to design
and create simulator exercises to the new Vessel Traffic Service simulator of Kotka
Maritime Centre.

On the basis of the research results, ten exercises were designed and created for the
educational needs of the University of Applied Sciences. The exercises and the devel-
opment of traffic situations were designed on paper charts according to international
model course requirements.

In conclusion, the Vessel Traffic Service both in Finland and abroad is of high stand-
ard, regulated, and an object of great enhancement effort. The simulator exercises
complement and support learning of a special skill.
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JOHDANTO

Tyon tarkoituksena on tarjota lukijalla kattava kuva suomalaisesta alusliikennepalve-
lusta, alusliikenneohjaajien koulutuksesta, alusliikennepalvelusimulaattoreista ja jar-

jestelméan liittyvasta lainsdéddannosta ja viranomaistahoista.

Laajan lahdemateriaalin ansiosta aiheesta kiinnostuneen tai tyén myo6ta kiinnostuvan
on mahdollista 16ytad helposti lisatietoa ja -materiaalia. Tyon tekemiseen on kaytetty
paljon verkkolahteitd, koska kaytetyt dokumentit, kuten Kansainvélisen merenkulku-
jarjeston (IMO) ja Kansainvalisen majakkajarjeston (IALA) ohjeet, saddokset ja suosi-

tukset, ovat saatavissa vain sahkoisesti.

Liitteend tydssd on kymmenen Helsingin ja Turun saaristoihin sekd Suomenlahdelle
sijoittuvaa simulaattoriharjoitusta. Harjoituksien suunnittelussa on otettu huomioon
Kotka Maritime Centren uuden alusliikennepalvelusimulaattorin tilat ja laitteistot seké

ammattikorkeakoulun opiskelijoiden koulutustarpeet.

TOIMEKSIANTAJAN ESITTELY

Kymenlaakson ammattikorkeakoulun (KyAMK) merenkulun ja logistiikan osaa-
misala, koulutus- ja tydelamapalvelut sekd Etelda-Kymenlaakson ammattiopisto
(EKAMI) perustivat tammikuussa 2009 yhteistydsopimuksella koulutus- ja simulaa-
tiokeskus Kotka Maritime Centren (KMC).

Kotka Maritime Centre tarjoaa simulaattorikoulutuksen ohella héatatilanteiden perus-
koulutusta (Basic Safety Training), koululaivan perusopetukseen seka perus- ja tay-
dennyskoulutusta useimpiin merenkulkuviranomaisen sertifioituihin lisapatevyyksiin,
kuten sdilidalusten turvakursseja, ladkintdhuollon kertauskursseja ja navigoinnin apu-

vélineind kéytettavien elektronisten laitteiden koulutusta.

Kahden opetusalan yksikon yhteistyoné perustetun koulutus- ja simulaatiokeskuksen
vahvuutena on laadukas koulutus. Ammattitaitoisen ja osaavan henkilékunnan ansios-

ta koulutuksen pitajaksi on aina mahdollista valita oman alansa erityisosaaja.

Yhteistydsopimuksella pyritddn myds parantamaan laite-, tila-, toiminta- ja yhteistyo-

jarjestelyitd kokoamalla kahden opetusalan yksikon tietotaito ja laitteet yhteen koulu-



tus- ja simulaattorikeskukseen Kotkan Pookinmaelle Katariinan kaupunginosaan. Li-
séksi kurssien suunnittelu, toteutus ja markkinointi voidaan toteuttaa yhteistydssa ja
nain sééstaa resursseja. (Mediatiedote 22.1.2009)

3 ALUSLIIKENNEPALVELU

Alusliikennepalvelu tai kansainvélisesti Vessel Traffic Service (VTS) on ahtailla kul-
kuvaylilla ja rannikon laheisyydesséa kaytetty alusliikenteen turvallisuutta parantava
ilmoittautumis- ja tiedonantojarjestelmd. Alusliikennepalvelulla tarkoitetaan aluslii-
kenteen valvontaa ja ohjausta, jolla on valmiudet toimia vuorovaikutuksessa liiken-

teen kanssa ja reagoida muuttuviin liikennetilanteisiin (Alusliikennepalvelulaki 2 §).
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Kuva 1. Alusliikennepalvelun yhteistydkumppanit (Sonninen, Hartonen, s.23)

Alusliikennepalvelu toimii VHF-taajuudella radiopuhelinten vélityksella. Alusliiken-
nepalvelukeskukset seuraavat alusten liikkeitd alusliikennepalvelualueellaan AlS-
jarjestelman, tutkan ja erilaisten aluevalvontakameroiden avulla. Lisaksi alusliikenne-
ohjaajilla on kaytossdan séapalveluita. Heilld on padsy sataman tietojarjestelmééan, jos-
ta he saavat alusten lastitietoja sekd luotsien ja hinaajien vélityspalvelun tietoja. (Lii-

kennevirasto/Vessel Traffic Service).
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Kuva 2. VTS-tilannekuva (Kotiranta 2008, s.11)

3.1 Historia

Alusliikennepalvelulla on juurensa jo keskiajalla tai varhaiskeskiajalla, vaikkakin ver-
rattain erimuotoisena kuin nykypaivéana. Jo 1100-luvulla Turun saariston asukkailla oli
tapana sytyttda tulia saaristoon opastamaan merenkulkijoita pimeilld ja karikkoisilla
vaylilla. Tahén toimintaan liittyi laheisesti myds luotsaustoiminta, jota paikalliset

asukkaat harjoittivat elantonsa ansaitsemiseksi. (Merilahti)

Juuri tulet, loistot ja majakat, myohemmin myds poijut, olivat ensimmaisié aluksia oh-
jaavia ja opastavia ihmisen rakentamia navigoinnin apuvalineitd rannikoilla ja ranni-

kon l&heisyydessa. (Merilahti)

Toisen maailmansodan jalkeen huomattiin, ettd pelkké& kuulo- ja ndkdhavaintoihin pe-
rustuva alusliikenteen ohjaaminen ei ole toimiva ratkaisu. Ongelmia aiheuttivat erityi-
sesti huonot sadolosuhteet ja niistd seuranneet myohastymiset. Ratkaisuna ongelmiin
oli rannoille sijoitettavien tutka-asemien rakentaminen. Nain saatiin luotua jarjestel-
m4, joka yhdessa radiopuhelimien kanssa takasi alusliikenteen ohjaamisen onnistumi-
sen seka huonoissa sadolosuhteissa ettd ruuhkautuneilla liikennealueilla. (IALA Ves-

sel Traffic Service Manual)



Ensimmainen varsinainen tutkapeitteinen alusliikennepalvelu otettiin kdytt66n vuonna
1948 Douglasissa, Isle Of Manin saarella Englannin kanaalissa. Jo seuraavana vuonna
Liverpoolin satama otti vastaavanlaisen jarjestelman kayttoon ja Rotterdamin satama
aloitti kokeilut. Vuosien saatossa alusliikennepalveluverkko laajeni nopeasti siten, etta
vuonna 1952 Amsterdamin satamassa oli kaytdssa lahestymisliikenteen palvelu.
Vuonna 1956 maailman ensimmaéinen koko satama-alueen kattava alusliikennepalvelu

oli k&ytossa Rotterdamissa. (IALA Vessel Traffic Service Manual)

Vaikka liikenteen tehostaminen ja myohastymisten estaminen olivat jarjestelmén ensi-
sijaiset tarkoitukset, niin vuosien varrella lukuisat tuhoisat onnettomuudet, kuten Tor-
rey Canyon (1967) ja Amoco Cadiz (1978), pakottivat paattajat ottamaan huomioon
my0s turvallisuuden ja alusliikenteen aiheuttaman ympariston saastumisen. Tasta al-
koi kehitys kohti maailmanlaajuista ja nykyista alusliikenteen yhtendistettyé johtamis-
ja tiedotusjarjestelméa (VTMIS). Vuonna 1997 usean vuoden kehitystyon tuloksena
Kansainvalinen majakkajarjestd (IALA) antoi paatoslauselman alusliikennepalvelui-
den toiminnasta ja kdytettavista toimintatavoista. Alusliikenteen johtamis- ja tiedotus-
jarjestelman tarkoituksena on ennen kaikkea parantaa merivaylien, alusten ja lastin
turvallisuutta ja tehokkuutta seka suojella meriympéristéd. Tavoitteet saavutetaan yh-
distaméalla aiempaan jarjestelmaan tietoja alusten automaattisesta tunnistusjarjestel-
masta (AIS), navigoinnin apuvalineiden toimintatiedoista (AtoN), meripelastuskes-
kuksista (SAR), pitkdn matkan tunnistamisjarjestelmistd (LRIT) seka muista aluslii-
kennepalvelusta vastuussa olevan viranomaisen haluamista tietoléhteista. (IALA Ves-

sel Traffic Service Manual)

3.2 Alusliikennepalvelun tavoitteet, tehtévét ja toimintatavat

Merenkulun turvallisuus
Meriliikenteen tehokkuuden varmistaminen
Meriliikenteen turvallisuus

Meriympériston suojelu

o b~ w0 D

Yhteiskunnan ja sen perusrakenteiden suojelu

Alusliikennepalvelun tehtdvét ja toimintatavat perustuvat IALA:n suositukseen V-127.
Suositus jakaa alusliikennepalvelun tehtévat sisdisiin ja ulkoisiin tehtdviin ja tilantei-

siin.



Sisdisilla tehtavilla tarkoitetaan alusliikennepalvelukeskuksen péivittdista toimintaa

koskevien asioiden hoitamista ja jarjestelemistd sekd toiminnan johtamista mukaan

lukien jarjestelmien ja oheislaitteiden kéayttd, henkilokunnan vuorovaikutus ja siséinen

tietojenkaésittely.

Ulkoisilla tehtavilla tarkoitetaan sellaisia tehtavid, joilla johdetaan alusliikennepalve-

lukeskuksen vastuualueella liikenndivien alusten liikkeitd ja oheispalvelun tuottajia,

kuten hinaus- ja luotsauspalvelun tarjoajia.

Sisaiset tehtavat

Ulkoiset tehtavat

Rutiinitilanteet

e Alusten luovutus

e Henkilokunta

e Koulutus

e Laitetoiminta, -huolto, -kalibrointi
ja -péivitys

e Merenkulkujulkaisujen paivitys

e Tiedon kerdadminen ja tallentami-
nen

e Toiminta oheispalveluiden kanssa

e Turvallisuus

e Ulkoinen viestinta

e Vahdinvaihto

Rutiinitilanteet

e Saapumisilmoitusten kasittely

e Alus
= ankkuroituu
= saapuu VTS-alueelle
= Kiinnittyy laituriin
= liikkuu VTS-alueella
e Alus lahtee VTS-alueelta

e Alus siirtyy toiselle VTS-alueelle

e Huonot sddolosuhteet

Hatatilanteet

e Henkildkuntaan kuuluvan henkilon
sairaskohtaus
e Jarjestelmahairio
= Merialueesta tietoa tarjoa-
vien laitteiden vioittuminen
= Sataman ilmoitusjarjestel-
man hairid

= Ulkoisten tai sisdisten vies-

Hatatilanteet

e Luonnonkatastrofi

e Ohjailukyvyton alus
e Protestitilanne

e Sairaskohtaus

e Turvallisuusuhka

e Turvapaikka

e Yhteentorméays, Kkallistuma,

up-




tintavalineiden hairio poaminen, Karilleajo, tulipalo,
e Sisdinen hatatilanne esim. tulipalo ”Mies yli laidan”
e Turvallisuusuhka e Ympadriston saastuttaminen

e VTS-keskuksen evakuointi

(IALA VTS MANUAL 2008, 162)

Alusliikennepalvelun tavoitteena on varmistaa ja edistdad meriliikenteen turvallisuutta
ja ehkaistd ympériston pilaantumista. IALA:n suosituksen V-127 mukaan alusliiken-
nepalvelun tulee toiminnassaan ottaa huomioon, ettd sen tehtdvana on vain ohjata ja
johtaa meriliikennettd, ei puuttua komentosiltatyoskentelyyn. Tdman takia ohjeiden ja
kaskyjen, joita alusliikennepalvelukeskus antaa, tulee olla paamaarahakuisia ja tiet-
tyyn tulokseen pyrkivia yleisia ohjeistuksia, jotka jattavat harkinnanvaraa ja toteutuk-
sen suunnittelun aluksille itselleen. Lisaksi alusliikennepalvelun tulee kayttda ulkoi-
sessa viestinndssaan Kansainvalisen merenkulkujarjeston (IMO) péaéatoslauselman
A.918(22) vahvistamia ”Standard Maritime Comminication Phrases” -lauseita ja

”Message Markers” -sanoja, joilla ilmaistaan lauseen tyyppi ja tarkoitus.

Alusliikennepalveluohjaajat ovat ty6- tai vahtivuoronsa aikana vastuussa valvomansa
merialueen turvallisuudesta. Yksi merkittavista riskitekijoistd alusliikenteen johtami-
sessa on vahdinvaihto, jossa tulee erityisesti huomioida vaihtohetken sopivuus liiken-
netilanteeseen néhden. Uuden ja hyvin levanneen alusliikenneohjaajan on saatava
kaikki tarpeellinen tieto valvottavasta merialueesta edelliseltd alusliikenneohjaajalta,
jotta onnettomuuksilta ja vaaratilanteilta véltytdan. Téarkeitd tiedonvaihdon kohteita

ovat seuraavat:

e asiakirjat

¢ henkilokunta

o liikennetilanne

o liikennetilanteen odotettu tai ennustettu kehitys

e oheispalveluiden tila

e onnettomuustilanteet tai -harjoitukset alueella (meripelastus, sotaharjoitukset)

e sadolosuhteet




3.3 Palveluiden tarkoitus ja tarjonta

Alusliikennepalvelukeskus eli VTS-keskus antaa alusliikennepalvelulakiin pohjautuen
palvelua suomeksi, ruotsiksi ja englanniksi. Tarkeimmat tehtavat ovat tiedottamisteh-

tavat, navigointiavun antaminen ja alusliikenteen jérjestely.

Tiedottamistehtavat koskevat alueella liikkuvia aluksia ja niiden turvallisuutta. Alus-
liikennepalvelukeskuksen antama tieto sisaltad alusten paikka- ja tunnistetietoja seka
niiden suunnitelmia koskevia tietoja. Liséksi alusliikennepalvelu tarjoaa tietoa saati-
lasta ja merenkaynnista seké sataman liikenteen sujuvuudesta, luotsien ja jadnmurtaji-
en toiminnasta, VTS-alueen sisdisistd muutoksista ja merenkulun turvallisuusuhista
alueella. Alusliikennepalvelulla on oikeus tehdé lisdyksié tai muutoksia aikaisemmin
annettuihin tietoihin. Tiedottamisen tarkoituksena on avustaa komentosillan p&atok-
senteossa, siihen kuitenkaan osallistumatta. (IALA Vessel Traffic Service Manual,

Alusliikennepalvelulaki).

VTS-keskukset tarjoavat navigointiapua tunnistetulle alukselle sen pyynnésta tai
VTS-viranomaisen havaitessa sen tarpeelliseksi vaikeissa merenkulullisissa tilanteissa
tai sad- ja jadolosuhteissa. Navigointiapu on vain padmaarahakuista ja ohjeellista
(Alusliikennepalvelulaki 6 8). Navigointiavulla tarkoitetaan VTS-keskuksesta aluksil-
le suullisesti annettavia tietoja oman ja muiden alusten nopeudesta, suunnasta, reitti-
pisteisté ja sijainnista vaylalinjan suhteen sek& varoituksia alusta uhkaavista vaaroista.
Navigointiavun tarkoituksena on avustaa komentosillan paatoksenteossa seka tiedot-
taa, ohjeistaa ja neuvoa oikea-aikaisesti oleellisilla liikennetiedoilla. (IALA Vessel

Traffic Service Manual, Alusliikennepalvelulaki)

Alusliikenteen jarjestelylld tarkoitetaan viranomaisen puuttumista alusten vapaaseen
liikkumiseen maarddmalla ankkurointi-, ohitus- ja/tai kohtaamiskieltoalueita, 1aht6- ja
tulorajoituksia seka liikenteen porrastuksia ajallisesti ja matkallisesti. Lisaksi erikoisti-
lanteissé alusliikennepalvelukeskuksella on oikeus séé-, jaa- tai muissa turvallisuutta
vaarantavissa tilanteissa méaraté nopeusrajoituksia tietyille vaylaosuuksille tai sulkea
vaylid kokonaan. Alusliikenteenjérjestelyn tarkoituksena on parantaa ja tehostaa lii-
kenteen sujuvuutta rannikon l&heisyydessa ahtailla kulkuvaylilla seka tunnistaa ja eh-
kaistd mahdolliset vaara- ja onnettomuustilanteet. (IALA Vessel Traffic Service Ma-

nual, Alusliikennepalvelulaki)



4 LAINSAADANTO JA KANSAINVALISET SOPIMUKSET
Merenkulkuala on vahvasti lainsaddannon sadntelema toimiala. Tarkein paattava elin
on International Maritime Organisation (IMO), joka valmistelee, tutkii ja sd4t&& suu-
rimman osan merenkulun kansainvalisesta lainsd&ddédnndosté. IMOn alaisuudessa toimii
useita eri jarjestoja, kuten International Association of Maritime Aids to Navigation
and Lighthouse Authorities (IALA), jotka antavat erilaisia suosituksia ja ohjeita omal-
la erikoisalallaan kattojéarjeston mandaatilla.

4.1 Kansainvélinen lainsdadanto

411 SOLAS

Kansainvalinen sopimus ihmishengen turvallisuudesta merell& solmittiin ensimmaisen
kerran vuonna 1914 traagisen Titanic-onnettomuuden jélkeen, kun huomattiin alusten
turvallisuudessa suuria puutteita. Sopimus on laadittu uudestaan nelja kertaa alusten
teknisen kehityksen ja olosuhteiden aiheuttamien muutosten vuoksi. Viimeisin sopi-
mus on vuodelta 1974 ja sen jalkeen sitd on tdydennetty erilaisilla paatoslauselmilla,
resolution, ja protokollilla. Sopimuksen on hyvédksynyt ja allekirjoittanut kaikkiaan
161 maata eli lahes kaikki tarkeat merenkulkuvaltiot (SOLAS/IMO Documentation).

Navigoinnin turvallisuutta sdantelevan SOLAS-sopimuksen 5. luvun saannot 10, 11 ja
12 kasittelevét alusten reittijakojarjestelmid, alusten pakollisia ilmoittautumisjérjes-
telmid ja alusliikennepalvelua. Jarjestelmien tarkoituksena on parantaa merenkulun
turvallisuutta sekd tehostaa ja parantaa navigoinnin turvallisuutta, vahentda onnetto-

muusriskia ja suojella meriympéristoé.

Kansainvalinen merenkulkujérjestd, jolle sen jasenvaltiot ovat antaneet oikeuden saa-
taa niit4 oikeudellisesti sitovia paatdslauselmia, sopimuksia ja protokollia, on ainoa
laillinen ja ylin merenkulkualalla toimiva organisaatio, jolla on oikeus saannella edell&
mainittuja jarjestelmid. Né&in ollen jokainen sopimusvaltio, joka on hyvéksynyt IMOn
kansainvélisen sopimuksen, on velvollinen implementoimaan sopimustekstin omaan

lainsdadantdonsa sellaisenaan ja noudattamaan sita.

Alusliikennepalvelua saantelevdn SOLAS-sopimuksen 5. luvun 12. sddnnon 3. kohta

méaérad, ettd alusliikennepalvelualueen perustavan sopimusvaltion on noudatettava



my06s muita IMOn maaréayksia. Alusliikennepalvelualueen voi perustaa vain sopimus-
valtion omille aluevesille. (SOLAS CH 5 REG 10,11,12)

412 STCW

International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping
for Seafarers (STCW) on vuonna 1978 solmittu sopimus merimiesten koulutusta,
patevyytta ja vahdinpitoa koskevista vahimmaisstandardeista. Sopimuksen tarkoituk-
sena oli yhtendistaa ennen niin kirjavia ja jokaisen valtion omia séannoksia vahim-
maisstandardeista. Sopimus astui voimaan huhtikuussa 1984. Sopimukseen on tehty
allekirjoittamisen jalkeen kaksi pdivitystd, joista ensimmainen tehtiin vuonna 1995 ja

toinen, ns. Manilan lisdykset, vuonna 2010. ( STCW)

Suomessa kansainvalinen merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa
koskeva vuoden 1978 yleissopimus on siséllytetty mm. seuraaviin lakeihin ja asetuk-

siin:

e Laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosta (1686/2009)

e Laki laivavéestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta (1687/2009)

e Valtioneuvoston asetus aluksen miehityksesta ja laivavden patevyydesté
(1797/2009)

Uusimmat Manilan sopimuksen tuomat muutokset ovat vasta eduskunnan kasittelyssa
(HE 83/2011).

Alusliikennepalveluun sopimus vaikuttaa toissijaisesti saddellen alusliikenneohjaajien
peruspatevyysvaatimuksena olevaa vahtiperdmiehenkirjaa ja siihen tarvittavaa koulu-

tusta.

413 COLREGs

Meriteiden sadnnot, Convention on the International Regulations for Preventing Col-
lisions at Sea, on kansainvélisen merenkulkujarjeston ensimmaisen kerran vuonna
1960 antama suositus alusten kulkus&anngista maailman merilla. Vuonna 1960 SO-
LAS-sopimuksen yhteydessd ilmestyneitd séantoja paivitettiin vuonna 1972, jolloin

niihin tehtiin huomattava liséys: 10. saanto, joka kasittelee alusten pakollisia reittija-



kojarjestelmid, turvallista nopeutta, yhteentérmaysvaaraa ja aluksen ohjailua reittija-
koalueiden l&heisyydessa. Sopimus allekirjoitettiin lokakuussa 1972 ja se tuli voimaan
heindkuussa 1977 sen jalkeen, kun sopimuksen oli ratifioinut vaadittavat 15 meren-
kulkuvaltiota. Sopimusta on péivitetty kuusi kertaa. Viimeisin tdydentava paatoslau-
selma A.1004 (25) hyvaksyttiin 29.11.2007. Suomessa sopimus on siséllytetty lain-
sdddantoon asetuksena “kansainvélisista saannoista yhteentérmaamisen ehk&isemi-
seksi merell& vuonna 1972 tehdyn yleissopimuksen voimaansaattamisesta.” (COL-
REGS)

COLREGs-sdannot sisaltavat 38 kohtaa, jotka on luokiteltu seuraavasti:

A. Yleista
B. Ohjaus ja kulkus&d&nnot
I.  Alusten toiminta kaikissa nakyvyysolosuhteissa
Il.  Toistensa nédkyvissa olevien alusten toiminta
I1l.  Alusten toiminta ndkyvyyden ollessa rajoitettu
C. Valo- ja merkkikuviot
D. Aéni- ja valomerkit

E. Vapautukset

Liite 1 Valojen ja merkkikuvioiden sijoitus ja tekniset yksityiskohdat
Liite 11 Toistensa l&aheisyydessé kalastavien kalastusalusten lisavalot
Liite 111 Aanimerkkilaitteiden teknilliset yksityiskohdat

Liite IV Hatdmerkit (COLREGS)

COLREGs-sdantoja sovelletaan kaikkiin aluksiin avomerelld ja siihen yhteydessa ole-
villa merialueilla, joilla valtamerialukset voivat liikkua. S&annot eivat kuitenkaan ku-
moa paikallisten viranomaisten antamia ohjeita ankkuri-, satama-, joki-, jarvi- tai sisa-
vesialueilla litkkumisesta. Saannot eivat myoskaan rajoita soveltamasta valtion anta-

mia saadoksia

a) lisévaloista
b) sota-aluksen tai saattueessa liikkuvien alusten &ani- ja merkkikuvioista

¢) ryhmissa kalastavien kalastusalusten &&ni-, valo- tai merkkikuvioista



4.1.4

Tallaisten valojen ei kuitenkaan tulisi olla sellaisia, etta ne voisi sekoittaa muihin me-
riteiden saanngdissa madarattyihin kuvioihin tai valoihin. Mikali on olemassa jokin eri-
koisalus, joka ei taysin tdyta meriteiden sdantdjen vaatimuksia, sen tulee tayttaa kui-
tenkin valtion asettamat maaraykset, jotka ovat mahdollisimman l&hella meriteiden

séantdjen vaatimuksia. (RuleFinder)

IMO:n paatoslauselma A.851(20)

Kansainvalinen merenkulkujérjesto on yleiskokouksessaan marrakuussa 1997
hyvaksynyt alusten pakollisten ilmoittautumisjarjestelmien yleisid periaatteita ja
vaatimuksia koskevan paatdslauselmansa (General Principles for Ship Reporting Sys-
tems and Ship Reporting Requirements Including Guidelines for Reporting Incidents
Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants). Se sisal-
taa yleisten periaatteiden ja vaatimusten lisaksi suosituksia poikkeamaraportin sisél-
|6std onnettomuustilanteissa, joissa osallisena on vaarallisia aineita, ihmiselle haitalli-

sia aineita tai merta pilaavia aineita kuljettava alus.

Paatoslauselman mukaan alusten pakollisten ilmoittautumisjarjestelmien kautta on
tarkoitus keratd, vaihtaa ja valittaa tietoa, josta on hyotya niin normaali- kuin onnet-
tomuustilanteissa alusliikennepalvelulle ja meripelastusorganisaatioille. Paamaarien
saavuttamiseksi IMOnN yleiskokous on paatynyt suosittamaan seuraavia vahimmais-
vaatimuksia jokaiselle alusten pakolliselle ilmoittautumisjarjestelmalle:

1. Jérjestelmén valityksella tehtyjen ilmoitusten tulisi sisaltda vain tarpeellinen
tieto padmaaran saavuttamiseksi.

2. llmoitusten tulisi olla mahdollisimman selkeitd ja noudattaa kansainvalisten
”Standard Maritime Communication Phrases” ja ”International Code of Sig-
nals” -sopimusten mukaista kielta.

3. Numeroiden kayttamista tulisi valttaa.

4. Tiedonvaihdon, -keruun ja -tarjonnan tulee olla ilmaista.

5. Turvallisuuteen ja mahdollisiin ympéristolle haitallisiin paastoihin liittyvat il-
moitukset tulee tehdd viipymatta ja Kiireettdmét ilmoitukset eivat saa hairita
muuta radioliikennett.

6. llmoittautumisjarjestelmén avulla kerétyt tiedot tulee valittdd muiden asian-

osaisten kayttéon hata-, turvallisuus- ja ymparistokatastrofitilanteissa.



7. Alusten perustiedot tulee keréata ja kirjata jarjestelmaan siten, ettd ne ovat valit-

tomaésti alusliikennepalvelun kaytettdvissd, mutta tietojen péaivittdminen jaa

alusten vastuulle.

8. llmoittautumisjarjestelmén tarkoitus tulee ilmaista yksiselitteisesti.

9. Viranomaisten, jotka perustavat alusliikennepalvelualueita, joilla alusten pa-

kollisia ilmoittautumisjarjestelmia kéytetaan,

a.

e.

tulee ilmoittaa merenkulkujoille liikennealueen kayttoon liittyvistéa
vaatimuksista ja toimintatavoista alueella

tulee tarjota tietoa alustyypeistd, jotka ovat velvollisia osallistumaan
ilmoittautumisjérjestelmaan, ja alueista, joilla jarjestelmaa kaytetaan
tulee antaa ohjeet litkenneilmoituksista ja méaaraajoista, jolloin lii-
kenneilmoitus tulee tehdd

tulee antaa tietoa toimivaltaisesta viranomaisesta ja sen tarjoamista
palveluista alueella

tulee tarjota kartta ja lisatietoa alueesta.

10. Alusten pakollisia ilmoittautumisjérjestelmid perustettaessa ja niiden myo-

hemmassa toiminnassa tulee huomioida seuraavaa:

a.
b.

C.

kansalliset ja kansainvaliset vaatimukset ja vastuut

laivanvarustajille ja vastuullisille viiranomaiselle aiheutuvat kulut
merenkululliset vaarat, kuten jaa tai hylky

olemassa olevat ja tarjottavat merenkulun turvallisuutta parantavat
palvelut

tarve kayttgjien etukéateiselle koe-, tutustumis- ja arviointijaksolle,
jotta alueesta saadaan toimiva ja mahdolliset parannukset voidaan to-

teuttaa ennen varsinaista ilmoittautumisjérjestelman kayttoonottoa

11. Toimivaltainen viranomainen on vastuussa alusliikennepalveluohjaajien kou-

lutuksesta ja patevyydesta.

12. Viranomaisten tulisi harkita yhteistyota muiden maiden vastaavien jarjestelmi-

en kanssa.

13. lImoittautumisjérjestelméssa tulee kéyttaa vain yhté radiotaajuutta. Useampien

taajuuksien kaytto on sallittua vain, mikali tehokkaan palvelun tarjoaminen ei

ole mahdollista yhdella taajuudella. Kanavien maarén tulee olla mahdollisim-

man pieni.

14. Jarjestelmén tarjoamat tiedot tulee rajoittaa vain jarjestelmén toiminnan ja tur-

vallisuuden kannalta tarpeelliseen.



15. Alusten pakollisten ilmoittautumisjérjestelmien tulee olla soveltuvia vastaanot-
tamaan ilmoituksia alusten vahinkopdadastoista mereen seka poikkeamaraportte-
ja aluksilta, joilla on vaurioita rungossa, koneistossa tai puutteita miehistdssa,
mika vaikuttaa aluksen turvalliseen navigointiin.

16. Toimivaltaisen viranomaisen tulee ohjeistaa VTS-viranomainen asianmukai-
sesti, jotta se osaa valittdd poikkeamaraportit ja meriympariston saastuttami-
sesta tehdyt ilmoitukset asianmukaiselle viranomaiselle sek& tehdé ilmoituksen
aluksen lippuvaltiolle.

17. Valtioiden, joille aiheutuu tai voi aiheutua vahinkoa sellaisen onnettomuuden
yhteydessd, jossa alus aiheuttaa haitallisen, ympéristoé pilaavan tai saastutta-
van paaston ja tarvitsee mahdollisesti lisatietoja onnettomuudesta, tulee ottaa
huomioon lisétietoja pyytaessaan paallikké oikeudellinen asema ko. tilanteissa

ja rajoittaa lisatietopyyntdjen maaraa.

4.15 IMO Standard Maritime Communication Phrases

IMO Standard Maritime Communication Phrases on hyvaksytty vuonna 2001. P&atos-
lauselma numero A. 918(22) tayttaa seka STCW 1978- ettd SOLAS 1974 -sopimusten
ja niiden tdydennyspéatosten asettamat vaatimukset suulliselle viestinnédlle merenku-

lussa. (RuleFinder)

Alukset, joita SOLAS-sopimuksen ensimmaéisen luvun yleiset sopimusehtolausekkeet
koskevat, ovat velvollisia noudattamaan péatdslauselmaa standardoiduista merenkulun
viestintdlauseista. Paatoslauselman mukaan kaiken kommunikoinnin alusten, alusten
ja maa-asemien sek& aluksen ja luotsin valilla tulee tapahtua englannin kielell& stan-
dardoituja merenkulun viestintdlauseita kayttden. Tastd poikkeuksena ovat tilanteet,
joissa aluksella on yhteinen kieli toisen aluksen, luotsin tai maa-aseman kanssa. (Ru-
leFinder)

Paatoslauselma jakautuu kahteen osaan, A- ja B-osiin. A-osa sisaltaa viestintélauseet
aluksen ulkopuoliseen viestintaan, kuten hata-, pika- ja turvallisuusliikenteeseen, seka
viestintélauseet yhteistoimintaan jadnmurtajien ja hinaajien kanssa. Liséksi luotsin ja
aluksen vélisessa komentosiltatyoskentelyssa kéaytettavat lauseet, kuten ruori- ja kone-
komennot, 10ytyvat A-osasta. B-osa taas sadntelee aluksen sisdista turvallisuuteen liit-
tyvaa viestintad, kuten aluksen késittelyd, vahdinvaihtoa, lastioperaatioita, onnetto-

muustilanteita ja matkustajien turvallisuutta. (RuleFinder)



Hétatilanteet ovat aina fyysisesti ja henkisesti ihmistd kuormittavia. Kuormitus yhdis-
tettynd kilpaan aikaa vastaan altistaa ihmisen inhimillisille virheille ja virhearvioin-
neille. Standardoidut merenkulun viestintalauseet ja niiden lauserakenteet ovat yksin-
kertaistettua englantia, josta kaikki turhat valisanat, kuten artikkelit ja konjunktiot, on

poistettu. Viestintélauseilla on kolme péatarkoitusta:

1. helpottaa viestintaa eri henkildiden valilla

2. vahentad kieliopillisista, sanastollisista tai jollekin kielelle ominaisista il-
maisuista tai ilmaisutavoista syntyvia vaarinkasityksia turvallisuuteen liit-
tyvissa asioissa

3. helpottaa hatatilanteiden hallintaa ja toimintaa hatétilanteissa

Viestintalauseiden rakenteelliset keinot taas voidaan tiivistaa seuraaviin viiteen koh-

taan:
1. Synonyymien valttdminen
2. YhdistelImdmuotojen valttdminen, kuten englannin kielen isn’t ja don’t
3. Kylla- ja ei -kysymyksiin vastaaminen kokonaisilla lauseilla
4. Yksi tapahtuma per yksi lause
5. Vastauksessa toistetaan edellisen henkilon viesti, johon lisatddn oma lauseessa

muuttunut kohta

(RuleFinder)

4.1.5.1 Viestitunnukset (Message Markers)

Viestitunnuksia kéytetdan helpottamaan viestintaa alusten ja maa-asemien vélilla. Nii-
den kaytto ei ole pakollista, vaan merenkulkija tai alusliikenneohjaaja voi itse paattaa,
missa tilanteissa han kéayttaa niita. Tarkoituksena on korostaa sanomaa ja varmistaa,
etté toinen osapuoli ymmarta4 asian siséllon ja lauseen rakenteen juuri niin kuin l&het-
t4j& on sen tarkoittanut.. Kansainvéalisen merenkulkujérjeston ohjeiden mukaan erityi-
sesti aluksille suunnatuissa viesteissa tulisi mahdollisuuksien mukaan kayttaa selvyy-
den vuoksi viestitunnusta, mikali ne koskevat alukselle annettavaa ohjetta, neuvoa, va-

roitusta tai tiedonantoa. (RuleFinder)



INSTRUCTION (OHJE)

Alusliikennepalvelu antaa ohjeita, jotka perustuvat lakiin. Lahettgjalla tulee olla val-
tuutus kyseisen viestin lahettdmiseen ja vastaanottajalla on velvollisuus toteuttaa kuu-
lemansa kasky tai ohje, elleivat turvallisuuskysymykset toisin vaadi. Alusliikennepal-
velukeskukselle on valittémasti ilmoitettava turvallisuusperusteinen syy, mikéli alus

jattaa toteuttamatta sille annetun késkyn tai ohjeen.

Esimerkki 1

“INSTRUCTION, Do not cross the fairway.”

Esimerkki 2

“INSTRUCTION, The container vessel Europa is experiencing some difficulty swing-

ing in the fairway off your berth. Do not leave the berth without further instruction.”

ADVICE (NEUVO)

Lahettdjalla on halu tai tarkoitus vaikuttaa vastaanottajaan neuvolla. Téllainen viesti ei
saa sisaltdd mitdan epéoleellista tietoa, mutta silla pyritdén vaikuttamaan vastaanotta-
jan navigointip&atoksiin.

Esimerkki 1

“ADVICE, Motor Vessel Noname, the Large Cruiseship Allure of the Seas has passed
the buoy number 15 inward bound and will be taking pilot at Harmaja, wide berth is

requested.”

Esimerkki 2

“ADVICE, stand by on channel one six and six zero.”

WARNING (VAARA)

Viestitunnusta kdytetdédn, kun halutaan varoittaa ilmeisesta alusta uhkaavasta vaarasta

tai kehittymassa olevasta vaaratilanteesta.



Esimerkki 1

WARNING MV Splendour, VTS radar indicates that you are heading toward shallow
water.”

Esimerkki 2

“WARNING Obstruction in the fairway."

INFORMATION (TIEDOKSI)

Lahettdja haluaa ilmoittaa havaituista tai ennustettavissa olevista faktoista ja litkenne-
tilanteista. INFORMATION”-viestitunnusta kdytetddn yleisesti navigointi- ja liiken-
netiedotuksissa. Patds tiedonannon siséltdman informaation noudattamisesta on ko-

konaan alukselle.
Esimerkki 1
“INFORMATION MV NAMINAMI will overtake to the east of you"

Esimerkki 2

“INFORMATION Next low water at Port “Everwood” predicted at 12:00 at a height
of 3,4 metres.”

QUESTION (KYSYMYS)

Kéyttamalla tata tunnusta lahettdja varmistaa, ettd vastaanottaja ymmartéa héanen to-

teamuksensa olevan kysymys eika esimerkiksi mielipide tai muu ilmaisu.
Esimerkki 1
“QUESTION What is the name of your vessel and call sign / identification?”

Esimerkki 2

“QUESTION What is your flag State?”



ANSWER (VASTAUS)

IiImoittaa vastaanottajalle, ettd seuraavaksi vastataan kysymykseen, joka esitettiin &s-

ken. Kéytettdessd "VASTAUS” -tunnusta vastaus ei saa sisaltad uutta kysymysta.
Esimerkki 1
"ANSWER My present maximum draft is one five point three metres.”

Esimerkki 2

“ANSWER My last port of call was Rotterdam.”

REQUEST (PYYNTO)

Lahettdja haluaa muiden tekevan tai jarjestavan jotain oman aluksen hyvéksi. Pyynto
voi koskea esimerkiksi luotsia, hinaajia, ruokatarvikkeita tai lupaa edeta tietysta alus-

litkennepalveluun kuuluvasta maantieteellisesta pisteesté.
Esimerkki 1
“REQUEST I require navigational assistance.”

Esimerkki 2

“REQUEST I require two tugs.”

INTENTION (AIKOMUS)

Tama viestitunnus on varattu yksinomaan tilanteisiin, joissa lahett4ja ilmoittaa teke-

vansa seuraavaksi navigointiin liittyvan toimenpiteen.
Esimerkki 1
"INTENTION I will reduce my speed."

Esimerkki 2

"INTENTION I will turn to port.”



4.1.6

IALA

International Association of Maritime Aids to Navigation and Lighthouse Authorities
(IALA), Kansainvalinen majakkajarjestd, on vuonna 1957 perustettu voittoa tavoitte-
lematon ja itsendinen jarjestd. Sen tavoitteena on yhdistdd merenkulkualalla toimivat
laitevalmistajat, kehittdjat ja muut toimijat sekéd tukea ja auttaa heitd kehitystyossa.
IALAN péatavoitteena on huolehtia alusten turvallisesta sek& taloudellisesta ja suju-
vasta liikenndinnistd. Jarjestd myos keréa ja levittaa tietoa jasentensd tyosta muille ja-
senille. Liséksi IALA julkaisee navigoinnin apuvélineita koskevia ohjeita, standardeja
ja suosituksia seka jarjestad merenkulkuaiheisia seminaareja ja kokouksia. (IALA

Vessel Traffic Service Manual)

Neljan IALAN komitean tyo liittyy alusliikennepalveluun. Ne tapaavat puolivuosittain
IALA:n pddmajassa St. Germain-en-layen:ssa Pariisin lahistolla. Komiteat keskittyvét
kukin oman alansa kehitystyohon ja uusien standardien, suositusten ja ohjeistusten

laadintaan sekd tutkimukseen. Komiteat ovat

1. Aids to Navigation Management; navigoinnin apuvélineiden ongelmat ja
niiden hallinta

2. Engineering, Environment and Preservation; perinteisten navigoinnin apu-
vélineiden séilyttdminen uusien rinnalla ja navigoinnin apuvélineiden teknii-
kan kehitys

3. eNav; elektronisessa navigoinnissa kaytetyt maanpéélliset ja satelliittijarjes-
telmat seka tutka- ja radiojarjestelmiin perustuvat navigoinnin apuvalineet

4. VTS; alusliikennepalvelu

VTS-komiteaan kuuluu edustajia 50 maasta ja jarjestostd. Tarkeitd vaikuttajia ovat In-
ternational Maritime Pilots’ Association (IMPA), International Harbour Masters As-
sociation (IHMA), International Federation of Shipmasters’ Associations (IFSMA),

International Association of Ports and Harbours (IAPH) ja The Nautical Institute.

Tulevaisuudessa VTS-komitea tiukentaa ymparistostandardeja samoin kuin yleisia péa-
tevyyssuosituksia, koska alusliikenneohjaajien ammatilliset erot ndyttaisivat vain kas-
vavan yhteisestd koulutus- ja patevyyssopimuksesta (STCW) huolimatta. Liséksi ko-

mitea pitdd kattavaa ja tehokasta riskienarviointia avaimena turvalliseen merenkul-



kuun ja keinona suojata herkki&d merialueita (PSSA-alueet). (IALA VTS MANUAL
2008, 47)

Ongelmia komitean tydskentelylle aiheuttavat erityisesti merenkulun kaupalliset toi-
mijat, jotka vaativat varustamoilta yha tiukempia aikatauluja ja tdsméllisempié toimi-
tusaikoja. On siis kehitettavéa jarjestelmd, jossa tiedonvaihto maa- ja meriorganisaati-
oiden vélilla on jouhevaa seké tieto oikea-aikaista ja luotettavaa. Onnistuakseen ta-
voitteissaan vaaditaan satamaviranomaisilta saumatonta yhteistyota tiedonvaihdossa

alusliikennepalvelukeskusten kanssa.

Komitean yhtena péatehtava tulevaisuudessa on myds miettid, miten alusten suunnitte-
lun ja teknologian kehitys voisi helpottaa alusliikennepalvelukeskuksia liikenteenjéar-
jestelyssé ja -ohjaamisessa. Kasvava laitemaéra pakottaa myos lisdkoulutukseen sekéa

suositusten ja ohjeiden julkaisemiseen.

Vuoden 2001 terroristi-iskujen jalkeen aloitettu ’kansainvalisen alusten ja satamien
turvallisuusohjesdannon” (ISPS) valmistelu on osoitus myos merenkulun haavoittu-
vuudesta (ISPS Code). Tulevaisuus tuo lisdé haasteita alusten, lastin ja satamien tur-
vallisuuteen, koska myds vastapuolella on teknologiakehitysta. Ratkaisuna on esitetty
yha muodollisempien ja tehokkaampien kaytantdjen kayttoon ottamista satamissa seké
alusten seuraamista ja tunnistamista yha kauempana merelld. (IALA Vessel Traffic
Service Manual)

4.1.7 Ulkomaiset alusliikennepalvelulait ja -asetukset

Johtavat merenkulkuvaltiot ovat sditdneet omia kansallisia lakeja ja asetuksia kan-
sainvélisten sopimusten rinnalle kontrolloimaan alusliikennepalvelun toimintaa tai

alusten toimintaa niiden aluevesilla. Seuraavassa esimerkkeja:

1. Ranskan”Maritime Port Code”; séantelee satamakapteenien ja alusten paalli-
koiden vastuita, velvollisuuksia ja rangaistuksia Ranskan aluevesilla.

2. Ison-Britannian ”Harbours Act”; antaa satamaviranomaiselle oikeuden valvoa
kaikkia alusten liikkeitd, maarittelee viranomaisen, jolle aluksella on ilmoittau-
tumisvelvollisuus sekd ehdot, joilla alus on oikeutettu kdyttdmaan satamia ja
satamapalveluita.

3. Kiinan / Hong Kongin ”Shipping and Port Control Ordinance”; méaraa, etta



a. aluksen on tehtadva ennakkoilmoitus satamalle 24 tuntia ennen saapu-
mista

b. aluksessa tulee olla VHF-puhelin, jolla alus pystyy kuuntelemaan HK
VTS:n tyoskentelykanavia

c. aluksen tulee ilmoittaa saapumisestaan alusliikennepalvelualueelle ja
poistumisestaan alueelta sek& litkkeistaan alueella HK VTS:lle

d. aluksen tulee ilmoittaa kaikki viat ja puutteet, jotka voivat vaikuttaa

merenkulun turvallisuuteen (IALA Vessel Traffic Service Manual)

4.1.8 Muu lainsdadanto

Muita alusliikennepalvelua koskevia sdéannoksié ovat:

¢ International Convention on Maritime Search and Rescue (IAMSAR), 1979

e Convention on the International Maritime Satellite Organization, 1975/76
(IMSO)

¢ International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973 and
amended 1978 (MARPOL 73/78)

e International Convention for Control and Management of Ballast Water and
Sediment

¢ International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response and Co-
operation (OPRC), 1990

e HNS Protocol 2000 (IALA Vessel Traffic Service Manual)

e United Nations the Law of the Seas

4.2 Kansallinen lainsaadanto

4.2.1 Alusliikennepalvelulaki

Alusliikennepalvelulain (2005) tarkoituksena on alusliikenteen turvallisuuden lisda-
minen ja tehokkuuden parantaminen seka alusliikenteestéa ymparistolle aiheutuvien
haittojen ehkaiseminen (Alusliikennepalvelulaki 18). Suomessa SOLAS-sopimuksen
tarkoittama toimivaltainen viranomainen alusliikennepalveluasioissa on Liikenne- ja
viestintdministerio (LVM). ALPL:n 8. 8:n mukaan LVM paattaa tarvittaessa aluslii-
kennepalvelualueen eli VTS-alueen perustamisesta. Selvitystydssa perehdytédén alueen

navigointiolosuhteisiin ja kartoitetaan alueen riskit. Riskikartoituksen pohjalta voidaan



tehda ehdotukset perustettavista reittijakovyohykkeista ja -jarjestelmistd, nopeusrajoi-
tuksista sek& muista turvallisuutta ja tehokkuutta lisdavista toimenpiteistd, kuten vi-
ranomaisten yhteistydstd. Suomessa LVM on asettanut Liikenneviraston hoitamaan

alusliikennepalvelua.

ALPL saantelee liséksi alusliikenneohjaajan patevyydettd. Koulutusvaatimukset 10y-
tyvét valtioneuvoston antamasta alusliikennepalvelua koskevasta asetuksesta. Liséksi
Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi) yllapitad luetteloa kaikista alusliikenneohjaajista
VTS-patevyysrekisterissddn, johon tallennetaan henkilén tunnistetietojen lisaksi pe-

ruskoulutus, annettu tdydennyskoulutus seka muut henkil6lld olevat patevyyskirjat.

Alusliikennepalvelulain mukaisesti Liikenteen turvallisuusvirasto yllapitaa luetteloa
oppilaitoksista, jotka ovat oikeutettuja antamaan koulutusta alusliikennepalveluohjaa-

jille. (Alusliikennepalvelulaki)

4.2.2 Valtioneuvoston asetus alusliikennepalvelusta

Alusliikennepalveluasetus vuodelta 2005 tdydentdd ALPL:a. Viimeisin asetus on an-
nettu 15.12.2011. Muutosasetuksella 1ahinn& pdivitettiin viranomaisten rakenneuudis-
tuksen aiheuttamia nimimuutoksia ja saadésnumeroita seka tehtiin Euroopan unionin

lainsdddanndn muutoksista aiheutuneita korjauksia ja lisayksiéa.

Alusliikennepalveluohjaajan koulutuksen on perustuttava kansainvélisen majakkajar-
jeston (IALA) laatimaan ja kansainvélisen merenkulkujérjeston (IMO) hyvaksymé&én
koulutussuunnitelmaan. Asetuksen mukaan alusliikenneohjaajan peruskoulutuksen tu-
lee sisaltda seké teoria- ettd simulaattorikoulutusta. Sen sijaan tdydennyskoulutus voi
koostua vain teoriaopetuksesta. Alusliikenneohjaajille annetaan perus- ja taydennys-
koulutuksen liséksi Liikenneviraston hyvaksymén tyopaikkakoulutussuunnitelman

mukainen tydpaikkakoulutus.

TyoOpaikkakoulutuksen aikana koulutettavan tulee saada koulutusta:

VTS-alueesta, sen vaylastosta ja alusliikenteesté
VTS-keskuksen teknisista jarjestelmista ja laitteista

VTS-keskuksen menettelytavoista, ohjeista ja maarayksisté

A e

VTS-keskuksen hata- ja poikkeustilanneohjeistuksista



Alusliikennepalveluohjaajien tédydennyskoulutuksesta s&ddetddn uudessa 1.1.2012
voimaan tulleessa valtioneuvoston asetuksessa alusliikennepalvelusta (1304/2011).
Asetuksen mukaan tdydennyskoulutus tulee suorittaa yht4 vuotta ennen alusliikenne-
ohjaajanpéatevyystodistuksen viimeista voimassaolopdivéa ja koulutuksen tulee olla
tyopaikkakoulutuksen tavoin Liikenneviraston hyvéksyman koulutusohjelman mu-

kaista.

5 ALUSLIKENNEPALVELUN ORGANISOINTI SUOMESSA

5.1 Alusliikennepalvelun perustamispaatos

Alusliikennepalvelu on perustettu Suomeen Liikenne- ja viestintaministerion antamal-
la perustamispaétokselld. Paatostd on muutettu ALPL:n 9. 8:n mukaisesti kahdesti,
joista viimeinen muutospaatos on annettu 26.4.2011.

Alusliikennepalvelun perustamispaatds tehdaan ALPL:n 8. §:4dn perustuen ja se tés-
mentéé laissa annettuja vaatimuksia toiminnan harjoittamisesta. Lain mukaan perus-

tamissopimuksessa on vahvistettava seuraavat kohdat:

1. alusliikennepalvelua yllapitava VTS-viranomainen

2. Yyhteistoimintasopimus, jos alusliikennepalvelua yllapidetaan 16 §:n mu-
kaisesti yhteistydssd muun viranomaisen tai satamanpitdjan kanssa
annettavat alusliikennepalvelut ja missa laajuudessa niitd annetaan
VTS-alue sekd pakolliset ilmoittautumispisteet ja reitit

VTS-viranomaisen henkildston vahimmaislukumaéra ja patevyydet

VTS-viranomaisen toimintatavat ja toiminta-ajat

N o g &~ w

VTS-keskuksen sijainti seka VTS-keskuksen ja VTS-alueen tekniset jarjes-
telmét
8. alusliikennepalvelun edellyttamét alusten ilmoittautumista koskevat tar-

kemmat maaraykset ja kaytettavat radiokanavat

Suomessa kaikki alusliikennepalveluun liittyvét ohjeistukset ja suositukset ovat kan-
sainvalisen majakkajarjeston méardysten mukaisia ja perustuvat toimintaohjeita késit-
televaan suositukseen V-127 ja teknisid vaatimuksia kasittelevaan suositukseen V-
128.



5.2 Periaatteet

Alusliikennepalvelualueen perustaminen vaatii perinpohjaisen selvityksen alueen ym-
paristostd, maantieteesta ja vesistostd. Kattava riskienarviointi tehddédn IALAN suosi-
tuksen 1018 “Risk Management” mukaisesti. Riskienarvioinnissa otetaan erityisesti
huomioon alueella liikenndivien alusten koko, tyyppi ja ohjailuominaisuudet seka lii-
kennetiheys. Maantiede ja vesist0 aiheuttavat eniten harkintaa alaluvussa 5.7. esitetty-
jen jarjestelytapojen valintaan. Suomi on hyvé esimerkki vaikeasti navigoitavasta me-
rialueesta. Joidenkin méaéaritelmien mukaan kaikki Suomen véylat ovat ahtaita kulku-
vaylia ja siten erityisasemassa COLREGs meriteiden sadnndissd. Ahtaat ja kapeat
vaylat pakottavat eri alusliikennepalvelualueista vastuulliset alusliikennepalvelukes-
kukset toimimaan saumattomasti yhteisty0ssd, jotta ne pystyvat takaamaan sujuvan
meriliikenteen. Ahtailla ja kapeilla vaylilla ei ole mahdollisuutta kohdata, kéantya tai
tehda akkinaisid korjausliikkeitd. Taman takia on térkedd, ettd alusten keskindinen
kulku suunnitellaan tietyn maantieteellisen pisteen suhteen. (IALA Vessel Traffic
Service Manual)

Mataliin ja kapeisiin kulkuvayliin liittyy lisaksi eréita hyvin tarkeitd hydrodynaamisia
ominaisuuksia, jotka vaikuttavat aluksen ohjailuun. Tallaisia ovat mm. aluksen trim-
min ja syvdyden muutos matalissa kulkuvesissa (squat), vuorovaikutus aluksen pohjan
ja kulkuveden seindmien kanssa (bank ja wall effect) sek& alusten keskindiset veto-
voimat niiden liikkuessa toistensa laheisyydessa. Edella mainittujen hydrodynaamis-
ten ilmididen liséksi on muitakin saantoja. Alukset eivat saa tuottaa liian korkeita pe-
réaaltoja, jotka esimerkiksi saaristossa hajottaisivat laitureita. Aluksilla tulee olla riit-
tavasti vettd kolin alla liikkuessaan tietylla maantieteelliselld alueella. Edelliset esi-
merKit liittyvat keskeisesti aluksen nopeuteen ja ne ovat toisistaan riippuvaisia. Nain
ollen alusliikenteen jarjestely vaatii tarkkuutta ja tasmallisyyttd, koska pelivaraa no-
peuttaa jonkin aluksen kulkua ei ole paljon. Hidastaminen taas saattaa aiheuttaa liiken-
teen kasaantumisen ja sitd kautta ongelmia toiseen tiheasti liikenndityyn paikkaan saa-
ristossa. Etenkin muualla maailmassa on alueita, joilla on voimakkaita merivirtoja tai
vuorovesid, jotka pakottavat alukset yllapitimaan suurempaa nopeutta ohjailukyvyn
séilyttamiseksi kuin vastaavilla virrattomilla alueilla. (IALA Vessel Traffic Service
Manual)



Alusliikennepalvelu perustetaan yleensa alueelle, jossa tayttyy yksi tai useampi seu-

raavista kriteereista:

suuri litkennetiheys
paljon IMDG-koodin mukaisia vaarallisia aineita kuljettavia aluksia
paljon vaikeasti navigoitavia ja ristedvia vaylia

haastavat ilmasto- ja sddolosuhteet

o ~ w D P

siirtyvid merenalaisia hiekkavalleja tai muita merenkulullisia vaaroja tai alue

on muutoin ymparistollisesti herkkd merialue

6. muuta vesialustoimintaa, joka hairitsee kaupallista merenkulkua

7. tapahtunut paljon vesiliikenneonnettomuuksia tietylla ajanjaksolla

8. kapeita kanavia, satamarakennelmia, sulkuja, siltoja, tiukkia mutkia tai muita
vastaavia esteitd, jotka rajoittavat alusten kulkua

9. liikennejarjestelyjen muutoksia luvassa

10. viereiselld merialueella on jo alusliikennepalvelualue ja yhteisty6 alueella kat-

sotaan tarpeelliseksi

(IALA Vessel Traffic Service Manual)

5.3 Alusliikennepalvelualueet ja -keskukset

Suomessa on kuusi alusliikennepalvelualuetta, jotka ovat:

e Archipelago VTS (perustettu 1998)
e Bothnia VTS (2001)

e Hanko VTS (2002)

e Helsinki VTS (1996)

e Kotka VTS (2000)

e West Coast VTS (2001)

Liséksi Saimaan kanavalla toimii Saimaa VTS (2002) liikenndintikaudella.

Liikennevirasto julkaisee Master’s guide -opasta jokaisesta Suomen aluevesilla toimi-
vasta alusliikennepalvelualueesta. Julkaisuista 16ytyvat tiedot alueen rajoista koordi-
naatteina ja karttoina, kaytettavat liikennekanavat alusten ja VTS-keskusten valillg,

pakolliset liikenneilmoitukset ja -pisteet, kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueet, luot-



sauspalveluiden yhteystiedot ja kayttovelvoitteet sekd mahdolliset alueella sovelletta-

vat rajoitukset.

Jokaisen alusliikennepalvelukeskuksen palveluksessa on véhintédan 56 alusliikenneoh-
jaajaa ja kolme vuoroesimiestd, jotka varmistavat meriliikenteen turvallisuuden vuo-

rokauden ympéri.

Viimeisimman padtoksen mukaisesti Suomessa on itse asiassa vain kaksi meriliiken-
nekeskusta, jotka hoitavat kuuden alusliikennepalvelun tehtdvat. Suomenlahden meri-
liikennekeskus Helsingin Katajannokalla on vastuussa alueista, joilla Hanko VTS,
Helsinki VTS ja Kotka VTS toimivat. Uusi Lansi-Suomen meriliikennekeskus perus-
tettiin 1.3.2012 Turun satamassa sijaitsevaan Linnakiinteistoon, Turku Port Centeriin,
jolloin West Coast VTS, Bothnia VTS ja Archipelago VTS yhdistyivat. Saimaa VTS
jatkaa omaa itsendista toimintaansa Lappeenrannassa Saimaan kanavan liikenndinti-
kauden aikana. Saimaa VTS huolehtii hata- ja turvallisuusliikenteestd meripelastuslain
24. 8:n mukaisesti. Meriliikennekeskusten yhteydessé toimii Helsingin Katajannokalla
meripelastuslohkokeskus (MRSC) ja Turun Linnakiinteistdssé toimii meripelastuskes-
kus (MRCC) yhteistydssa VTS-keskuksen kanssa ALPL:n 16. §:n mukaisella yhteis-

tyosopimuksella. (Alusliikennepalvelun perustamissopimus)

5.4 Suomenlahden alusliikenteen ilmoittautumisjarjestelma GOFREP
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Kansainvalisen merenkulkujérjeston Turvallisuuskomitean (Maritime Safety Commit-
tee) paatoksella MSC 139(76) Suomenlahdelle on 1.7.2004 alkaen perustettu SOLAS
sopimuksen 5. luvun 11 s&anndn mukainen alusten pakollinen ilmoittautumisjarjes-
telmd, jonka tarkoituksena on parantaa alusliikenteen turvallisuutta, valvoa liikenne-
séantdjen noudattamista ja suojella merellistd ymparistod. lmoittautumisjarjestelma
on perustettu Suomenlahdelle padosin kansainvélisille vesialueille kolmen valtion,
Suomen, Viron ja Vengjan, yhteistyona. Jarjestelméastd kéaytetd&dn nimed Gulf of Fin-
land Reporting System. (Liikennevirasto/GOFREP)

GOFREPIn aluetta valvoo kolme liikennekeskusta: Helsinki Traffic, Tallinn Traffic
ja St. Petersburg Traffic. Alusten pakolliseen ilmoittautumisjérjestelméan kuuluvat
vastuulliset liikennekeskukset valvovat ilmoittautumisjarjestelman aluetta vuorokau-
den ympari ja antavat liséksi aluksille neuvoja ja tietoa merenkulun vaaroista ja saa-
olosuhteista Suomenlahdella. Liikennettd valvoo aina kaksi henkil6a kerrallaan. Suo-
men vastuualuetta eli jarjestelman pohjoista osaa valvova Helsinki Traffic sijaitsee
Helsingin Katajannokalla kansallisen alusliikennepalvelukeskuksen yhteydessa. Jar-
jestelmén eteldisté aluetta, josta Viro on vastuussa, valvoo taas Tallinn Traffic, joka
sijaitsee lahella Tallinnan vanhaa satamaa Kadriorgin kaupunginosassa kansallisen
alusliikennepalvelukeskuksen (Veeteede Amet) ja meripelastuskeskuksen yhteydessé.
Venéjé puolestaan on vastuussa jarjestelman itdosan valvonnasta ja siitd huolehtii St.
Petersburg Traffic, joka sijaitsee Leningradin alueella, Pietarin esikaupungissa, Pie-

tarhovissa, Suomenlahden eteldrannalla. (ITpasuna miaanus (PCYIC))

IiImoittautumisalueen vastuu on jaettu siten, ettd Suomi vastaa Kdpun l&nsipuolelta
Hankoniemen, Porkkalan ja Kalbadagrundin kautta Suomen talousvyohykkeen itéra-
jalle kulkevan linjan, Central Reporting Line, pohjoispuolen valvonnasta. Viro vastaa
linjan eteldpuolen valvonnasta. Vendja valvoo omalla aluevesialueellaan Suomenlah-
den pohjukkaa pituuspiirin 26° 30°E itdpuolista merialuetta. (GOFREP Master’s Gui-
de)

Kaikki alukset, joiden bruttorekisterivetoisuus on 300 tai enemman, ovat velvollisia
osallistumaan jarjestelmaéan, mikali ovat matkalla Suomenlahden satamiin, kulkevat
ilmoittautumisjarjestelméan I&pi tai ovat vain risteilemdssé alueella. Liséksi tata pie-
nemmat alukset eli alukset, joiden bruttorekisterivetoisuus on alle 300, ovat velvollisia

ilmoittautumaan, mikali alus voidaan luokitella kansainvalisten yhteentérmaamisen



ehkaisemiseksi merella saadettyjen saantdjen, COLREGs, mukaan seuraaviin luok-

kiin:

e ohjailukyvyton alus
e alus, jonka ohjailukyky on rajoitettu
e alus, joka ei ole kulussa

e alus, jolla on vikaa kulkuvaloissa tai merkinantolaitteissa

Valvontaan osallistuvilla valtioilla on AIS- ja tutkavalvontajarjestelmd, joka kattaa
koko valvottavan alueen. Tutka pystyy havaitsemaan kaikki vé&hintddn 300 BRT:n
alukset, joilla on vahintd&dn 10 metrin korkeuteen ulottuvia rakenteita. Kaikki kolme
lilkennekeskusta ovat Internet-yhteydessé ja vaihtavat alueella liikenndivien alusten
tietoja sahkoisesti yhteisen tietojarjestelmén avulla. Liséksi on kaytettavissa telefaksi,
puhelin ja sdhkoposti sisdiseen kommunikoitiin tarvittaessa. Alusliikennepalvelu toi-
mii kolmella eri radiotaajuudella ja liséksi jokaisella alusliikennepalvelukeskuksella

on oma varataajuutensa.

5.5 Osallistumisvelvollisuus

Alusliikennepalvelulain 21. 8:n mukaan kaikkien yli 24 metrid pitkien alusten on osal-
listuttava alusliikennepalveluun. Lisdksi erityisméarayksesta myds muiden alusten on
vaikeiden saa- tai jadolosuhteiden tai muiden meriturvallisuuteen vaikuttavien seikko-
jen vuoksi osallistuttava palveluun pyydettdessa. Kaikkien yli 12 metria pitkien alus-
ten, joilla on kaytdssa meri-VHF-puhelin, on kuunneltava VTS-alueella liikkuessaan

asianomaista litkennekanavaa (Rannikkolaivurin VHF-radioliikenneopas 2000, s.100).

5.6 Alusliikennepalvelukeskuksen vastuut ja velvollisuudet

Alusliikennepalvelukeskuksissa on aina véhintddn yksi alusliikennepalveluesimies,
joka on vuorossa ollessaan vastuussa keskuksen toiminnasta. Toiminnan on oltava
ALPL:n 8. 8:ssa madritellyn perustamissopimuksen mukaista. Alusliikenneohjaaja on
vastuussa antamastaan palvelusta voimassa olevien rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevien lakien ja asetusten mukaisesti. Toimivaltaisella viranomaisella eli tdssé ta-
pauksessa Liikenne- ja viestintdministeriolla on oikeus muuttaa tai peruuttaa ALPL:n
8. 8:n mukainen alusliikennepalvelun perustamissopimus, mikali alusliikennepalvelu-

keskus rikkoo sopimusehtoja palvelun tarjoamisesta.



ALPL:n 16. 8:n mukaan VTS-viranomaisen on tallennettava VTS-alueen tilannekuva
ja siihen liittyvd VHF-radioliikenne. Tallenteita on sailytettava 30 vuorokautta. Tal-
lenteiden julkisuudesta on voimassa, mitd viranomaisten toiminnan julkisuudesta an-

netussa laissa (621/1999) saadetaan.

Jokaisella alusliikennepalvelukeskuksella tulee olla toimintakasikirja. Siind on kuvattu
palvelun antamiseen ja teknisten jarjestelmien yll&pitoon tarvittavat ja kaytettavat
toimintatavat ja tehtavéat. Liséksi on oltava varautumissuunnitelma poikkeus- ja hatati-
lanteiden varalle. Suunnitelmasta I6ytyvat ohjeet ja toimintatavat, joilla varaudutaan
alusliikennepalvelun yll&pitamiseen poikkeustilanteessa. Toimintakésikirja perustuu
IALA:N suositukseen V-127, alusliikennepalvelulain 19. 8:4&n ja alusliikennepalvelun
perustamissopimuksessa vahvistettuihin palveluihin. (Alusliikennepalvelun perusta-

missopimus)

Alusliikennepalvelukeskukset ovat myods velvollisia ilmoittamaan kaikista havaitse-
mistaan puutteista ja séantorikkomuksista ALPL:n 28. §:n mukaan. Valtioneuvoston
asetus alusliikennepalvelusta tarkentaa ilmoitusvelvollisuuden siséltdd. Sen mukaan
VTS-viranomaisen on ilmoitettava muille Euroopan unionin valtioiden vastaaville vi-

ranomaisille kaikki oleelliset tiedot tapauksista, joissa alus on

a) aiheuttanut tahallisen ymparistopéaaston

b) aiheuttanut vaaran merenkulun turvallisuudelle

c) ollut osallisena onnettomuudessa tai vaaratilanteessa

d) rikkonut Suomen alusliikennepalvelulakia, muuta kansainvélista lakia tai Eu-
roopan unionin saannosta

e) vakuuttamaton

(Valtioneuvoston asetus alusliikennepalvelusta 10 8)

Edelld mainittu ilmoitus on vélitettdvd asianomaisille merenkulku-, meripelastus-,
ympéristo-, aluevalvonta-, poliisi- tai tulliviranomaisille seka asianomaisille sataman-

pitdjille (Alusliikennepalvelulaki).

Vaikka alusliikennepalvelu ei luotsauslain mukaan ole lain noudattamista valvova vi-

ranomainen, se on kuitenkin oikeutettu tiedustelemaan aluksilta, jotka eivét kéayta



luotsia linjaluotsinkirjan tai erivapauden numeroa muualla laissa saddettyjen virka-

apusaannosten nojalla. Aluksen tulee antaa tiedot niité kysyttaessa.

5.7 Alusliikenteen johtaminen ja hallinta

Alusliikenteen johtaminen ja hallinta on vaativa taito, joka kehittyy vuosien tyokoke-
muksen tuloksena. Alusliikenneohjaaja on vastuussa alusliikennepalvelukeskuksen
vastuualueella litkkuvien alusten turvallisuudesta ja vastuualueen ymparistosta vahti-
vuoronsa aikana. Alusliikenneohjaajalla tulee olla kyky hahmottaa kaikki alueella
liikkuvat alukset, etenkin niiden nopeus, suunta, koko ja méaaranpda. Hanen tulee
my0s pystyd ennakoimaan alusten liikkeitd ja ratkaisemaan ongelmatilanteet ennen
niiden syntymisté. Laki ei vaadi nykyisell&dan aluksia antamaan ennakkoon reittisuun-
nitelmiaan (Lastuméki), mutta jotkut alukset kuitenkin antavat reittisuunnitelmansa
ennakkoon alusliikennepalvelukeskuksille, jolloin niiden on helpompi seurata aluksen

turvallista kulkua VVTS-alueella.

Alusliikenneohjaajalla on kaytettavissaan useita jarjestelykeinoja alusliikenteen oh-
jaamiseen. (IALA Vessel Traffic Service Manual)

1. Alue, jossa U-kaannos on Kielletty (Point of No Return)

Satamavaltio, jonka alueella on huomattavia vuorovesien korkeuseroja voi
maadritelld maantieteellisia pisteitd, joita ei saa ohittaa, mikéli ei ole varmuutta
laituripaikasta. Tallainen piste on satamaa lahin paikka, jossa alus voi vield

turvallisesti kaantya valjemmille vesille tai ankkuripaikalle.

2. Aluksen turvavyohyke (Ship Safety Zone)

Aluksen turvavyohykkeella tarkoitetaan aluksen ymparilld olevaa aluetta, jon-
ka sisapuolelle toinen alus ei saa tulla turvallisuussyistd. Tdmén alueen koko
vaihtelee vaylien leveyden ja syvyyden, aluksen koon ja lastin sek& ohjai-

luominaisuuksien ja onnettomuusriskin mukaan.



Aluksen vuorovaikutusalue (Ship Domain)

Aluksen ympdrilla olevien painekenttien voimakkuus ja etéisyys aluksen run-
gosta riippuvat aluksen nopeudesta ja veden ominaisuuksista. Painekentét
kohdatessaan esteen, kuten toisen aluksen tai kapean kanavan reunan tai joen
uoman, vaikuttavat aluksen ohjailuominaisuuksiin ja sitd kautta aluksen onnet-
tomuusriskiin vayladosuudella. Jokaisen aluksen ympérilla oleva Ship Domain
tulee séilya koskemattomana.

Alusten lahdon ja saapumisen valvonta (Control of Departures and Arri-

vals)

Alusliikennepalvelukeskukset voivat jérjestella liikennettd myods asettamalla
aluksille saapumis- ja ldhtoaikoja luotsiasemille tai laituriin taikka hinaajan tai

luotsin saapumisaikoja.

Ankkurialue (Anchorage Area)

Alusliikennepalvelu voi mééaraté aluksia ankkurialueelle, mikali aluksen laitu-
ripaikka ei ole vapaa, se kuljettaa vaarallista lastia tai sen koko on kaytettavén

kulkuvaylan syvyyteen tai leveyteen nahden erityistoimenpiteitd vaativa.

Erityisalue (Exclusion Zone)

Liikennettd voidaan ohjata kayttdmaan tiettyad vesialuetta tai tiettyjé vaylia sul-
kemalla toisia alueita yleiselta liikenteeltd. Tallainen alue voi olla esimerkiksi
puolustusvoimien aluetta, sotatoimialue tai muutoin aluksille vaarallinen alue.
Suomessa esimerkiksi Turun saaristossa olevalla Pansion sotasataman vesialu-

eella on navigointikielto, joka kay ilmi merikartasta.

Liikenteen porrastaminen (Slot Management)

Liikenteen porrastaminen on yleinen alusliikenteen jarjestelytapa. Se tarkoit-
taa, ettd alukselle annetaan aikaikkuna, jonka aikana sen tulee sivuuttaa tietty
maantieteellinen paikka, tai kanavaliikenteessd saatetaan antaa lupa jatkaa

matkaa tietystd pisteestd eteenpdin vasta tiettynd ajankohtana. Alusliikenne-



10.

palvelu voi porrastaa liikennettd myos esimerkiksi vaatimalla aluksia pyyta-

maan l&ht6lupaa satamasta ja tekemaéan ennakkoilmoituksen lahtdajastaan.

Luvanvarainen liikkkuminen (Authorisation of Ship Movements)

Aluksen lahestyessa VTS-aluetta sen tulee ilmoittautua ja pyytaa lupaa saapua
alueelle. VTS-alueen sisélla voi olla myos alueita, kuten satama-altaita tai mui-
ta vayldosuuksia, joille eteneminen vaatii luvan saamista alusliikennepalvelulta
tai muulta satamaviranomaiselta, jonka kanssa alusliikennepalvelu tekee yh-
teistydtd. Monilla satamilla on Suomessa oma radiokanava, jonka vélityksell&
satamaan saapuvien alusten on otettava yhteyttd satamaviranomaiseen ennen
satama-alueelle saapumista. Ennakkoilmoittautumistakin saatetaan vaatia jon-
kin paikan sivuuttamiseen, jotta alusliikenneohjaajalla on aikaa varautua tilan-
teen kehittymiseen. Téllaisesta hyvana esimerkkind on Helsingin Kustaan-
miekka, jonne pyrkivien alusten on tehtéva ilmoitus alusliikennepalvelukes-
kukselle 15 minuuttia ennen salmeen saapumista. Turun saaristossa alusliiken-
nepalvelukeskus edellyttdd ennakkoilmoittautumista 20 minuuttia ennen usei-

den maantieteellisten pisteiden sivuuttamista.

Reittijakojarjestelma (Traffic Separation Scheme)

Reittijakojarjestelmat perustuvat meriteiden séant6jen 10. lukuun ja kansainvéa-
lisen merenkulkujérjeston suosituksiin. Alueilla, joilla on reittijakojarjestelma,
alusten liikkeiden ennakointi on helpompaa, koska meriteiden saannét velvoit-
tavat aluksia kayttamaan liikennejakokaistoja. Liikennejakokaistojen avulla
samaan suuntaan matkalla olevat alukset saadaan ryhmiteltyd samalle puolelle
vesialuetta, jolloin kohtaavaa liikennettd ei pitéisi olla. Ristedvaa liikennetté

tosin voi olla.

Vaylaalueen jakaminen (Channel and Fairway Dimensions)

Alusten ja merenkulun turvallisuutta ja ymparistonsuojelua voidaan parantaa
jakamalla reittijakojarjestelma useisiin liikennekaistoihin siten, ettd alukset,
joilla on suuri syvays, saavat kulkea omaa reittid vesialueen syvimmalla koh-
dalla, ja pienemmat ja ketterdammat alukset kulkevat reittijakovyohykkeen reu-

noilla.



11. Yksi- ja kaksisuuntainen liikenne (One-way / Two-way Traffic)

Etenkin saaristoliikenteessa on tarkeaa riskinarvioinnin kannalta ratkaista, voi-
daanko sallia kaksisuuntainen liikenne. Liikenteenjarjestelya helpottaa kak-
sisuuntaisen liikenteen kéayttdminen alueilla, joilla vaylan ominaisuudet (leveys
ja syvyys) sallivat sen. Paatettdessa vaylaosuuksia, joilla kohtaaminen on sal-
littua, tulee ottaa huomioon erityistilanteita koskevat poikkeukset, joiden aika-
na oikeutta tulee rajoittaa. Esimerkkina on vaarallisia aineita kuljettavien alus-
ten liikkuminen herkalla merialueella tai alusten kohtaaminen véylaosuudella,

jossa on jyrkkia mutkia.

5.8 Aluksen paallikon vastuut ja velvollisuudet

Aluksen paallikkd on rikosoikeudellisessa vastuussa aluksen osallistumisesta aluslii-
kennepalveluun asiaankuuluvalla tavalla. Mikali paallikkéd laiminlyd velvollisuutensa,
hanet voidaan tuomita alusliikennepalvelurikoksesta sakkoon (ALPL 298). Lisaksi
muusta ilmoitusvelvollisuuden rikkomisesta voidaan tuomita joko sakkoon tai muualla

lainsdddanndssa saddettyyn ankarampaan rangaistukseen.

Alusliikennepalveluun osallistuminen tarkoittaa kaikkien alusliikennepalvelun perus-
tamisilmoituksessa maariteltyjen ilmoitusten tekemistda VTS-keskukselle ja muiden
lakien ja asetusten velvoittamien ilmoitusten tekemistd. Tallaisia ilmoituksia ovat esi-

merkiksi ALPL:n 23. §:ss& méaritellyt ilmoitusvelvollisuudet

a) kaikista aluksen tai merenkulun turvallisuuteen vaikuttavista vaaratilan-
teista tai onnettomuuksista, kuten yhteentormayksestd, lastin siirtymisests,
merikelpoisuuden muutoksista tai laitteistojen toimintah&irioista

b) kaikista ymparistoa pilaavista paastoista, téllaisen paaston uhasta tai esi-

neistd, kuten konteista ja lautoista. (Alusliikennepalvelulaki 23 8)

Liséksi merilain 6. luvun 12 a § velvoittaa aluksen paéllikon ilmoittamaan lahettyvilla
oleville aluksille sekd Suomen vesialueella merenkulkulaitokselle ja muulla alueella
merenkulun turvallisuutta edistavalle tai valvovalle viranomaiselle, elimelle tai jarjes-
telmélle vaarallisesta jaasta, jAdanmuodostuksesta tai hylysta, vahintdan 10 boforin

tuulesta, josta ei ole annettu myrskyvaroitusta, tai muusta merenkulun valittémasta



vaarasta samoin kuin merenkulun turvalaitteen virheellisesta tai erehdyttavasta toi-

minnasta, siirtymisesta tai katoamisesta.

Puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen alukset ovat vapautettuja yleisestd VTS-
ilmoituksen antamisesta. Ne ovat kuitenkin velvollisia sopimaan alusliikennepalvelu-
alueesta vastuullisen VTS-keskuksen kanssa tavasta, jolla ne kertovat liikkeistdén
VTS-alueella ALPL:n 21. §:n mukaisesti. (Alusliikennepalvelulaki 21 §)

5.9 Luotsin vastuut ja velvollisuudet

Luotsi on neuvonantaja eika hénen lasndolonsa komentosillalla vapauta aluksen paal-
likk6a hanelle lain mukaan kuuluvasta vastuusta aluksen turvallisuudesta ja merikel-
poisuudesta. Uuden 1.7.2011 voimaan tulleen luotsauslain 8. §:n mukaan luotsilla on
velvollisuus alukseen astuessaan esittdd aluksen paéllikolle ajantasaiseen kartta-
aineistoon perustuva reittisuunnitelma luotsattavasta matkasta seka tiedottaa aluksen
paallikolle kaikki hanen tiedossaan olevat asiat ja seikat, jotka luotsattavalla matkalla
voivat vaikuttaa aluksen, siind olevien ihmisten tai sen kuljettaman lastin turvallisuu-
teen. Luotsin on myos valvottava aluksen ohjailuun ja navigoitiin liittyvié toimenpitei-

té, joilla on vaikutusta aluksen turvalliseen kulkuun ja meriymparistén suojeluun.

Luotsilla on aluksen luotsauksen lisaksi velvollisuus ilmoittaa alueella toimivaltaiselle
alusliikennepalvelukeskukselle kaikista havainnoistaan, joilla on merkitysta merenku-
lun, aluksen ja siind olevien ihmisten turvallisuuden, ymparistonsuojelun tai meri- ja
tullivalvonnan kannalta. Liséksi luotsin on ilmoitettava luotsattavalle alukselle sattu-
neista tai luotsattavan aluksen aiheuttamista vahingoista ja vaadittaessa annettava

naista lisatietoja viranomaisille.

Suomen lain mukaan luotsi on virkamies (LVM/Luotsauksen kehittdminen) tai jul-
kisyhteison tyontekijd (HE 251/2009) ja h&n on rikosoikeudellisessa virkavastuussa
suorittamistaan tyotehtdvistd. Luotseihin sovelletaan palvelussuhteen laadun mukaan
rikoslain 40. luvun virkarikossdédnnoksia (LVM/Luotsauksen kehittdminen). Luotsi ja
sitd kautta luotsausta tarjoava yritys, liikelaitos tai muu toimivaltainen viranomainen
on luotsauslain 4 a 8:n ja 4 b §:n mukaan korvausvelvollinen 100 000 euroon asti luot-
sauksessa aiheutetusta vahingosta, mikéli ”vahinko on aiheutettu tahallisesti tai torke-
astéa huolimattomuudesta tietéen, ettd sellainen vahinko todennakdisesti syntyisi.”

(Luotsauslaki)



Luotsilla on vastuiden ja velvollisuuksien ohella my6s oikeus kieltaytya aloittamasta
luotsausta tai paattad se kesken, mikéli han huomaa luotsauksen aiheuttavan jatkues-
saan vaaraa tai haittaa alukselle, siind oleville henkilGille, muulle vesiliikenteelle tai
merelliselle ymparistolle. Tehdessaan téllaisen paatoksen luotsi on velvollinen ilmoit-
tamaan siita valittomasti alusliikennepalvelukeskukselle ja kertomaan syyn luotsauk-

sen keskeyttdmiseen. (Luotsauslaki)

6 MERILIIKENTEEN HAIRIOTILANTEIDEN HALLINTA

Alusliikennepalvelun rooli korostuu erityisesti meriliikenteen hairiétilanteissa ja nii-
den hallinnassa. Hairiolla tarkoitetaan yleisesti asian, tapahtuman tai tilan poik-
keamaa. Kyse ei siis ole virheesta tai muusta viasta, jota ei voisi korjata, vaan tilan-
teesta, joka poikkeaa merkittavasti normaalina pidetysté tilasta. Hairiot voidaan jakaa
kolmeen ryhmaan niiden vakavuuden ja seurausten perusteella. Ensimmaiseen ryh-
maan kuuluvat ennakoimattomat ja akillisesti syntyvat hairiot, toiseen ryhméén
hairiot, joiden synty pystytdan ennakoimaan ja joihin pystytddn varautumaan
ennakolta ja kolmannen ryhmdn muodostavat héiriot, jotka on itse aiheutettu eli
suunnitellut poikkeamat (Hautala, Sonninen, Levo, Lahesmaa 2004, s.16). Merilii-
kenteen ohjaus vaikuttaa laajalti koko logistiseen ketjuun. Néin ollen on &&rimmaisen
tarkedd varmistaa, ettd hairiotilanteessa asianomaiset viranomaiset osaavat toimia sen

poistamiseksi tai hairion vaikutusten minimoimiseksi.

Meriliikenteen hairidtekijat voidaan jakaa seuraaviin paaryhmiin:

1. Olosuhteista aiheutuvat hairiot

e sad, j44, meriveden korkeus, tuuli

2. Aluksista johtuvat hairiot
o Kkaikki yksittaisestd aluksesta seké sen lastista, henkilokunnasta ja matkustajista
aiheutuvat poikkeamat (konerikot, ohjauslaiteviat, laittomat pé&éstoét, jatehuol-
tomadraysten rikkominen, hairikointi, sairauskohtaukset, rikokset)

3. Jadnmurto- ja luotsauspalveluiden puutteista aiheutuvat hairiot
e gjoittaiset resurssipuutteet esim. sairaustapausten tai poikkeuksellisten jaaolo-

jen takia



4. Vaylaverkosta seké sen turvalaitteista ja jarjestelmistd aiheutuvat hairiot
e vaylan ruoppaustyo6t, turvalaitteen vioittuminen
e hadiriot tai viat isoissa jarjestelmissa (satelliittijarjestelmét, tutkaverkot, VTS,
GOFREP, PortNet, radioliikenne, PilotNet ja IBNet)

e hairiot tai viat pienissa jarjestelmissa (reimarit)

5. Onnettomuuksista aiheutuvat hairiot
e hdiriot tapahtumapaikalla, alus kulussa tai ankkuroituna

e seurannaisvaikutukset muulle liikenteelle ja toimitusketjulle

6. Satamassa tapahtuvat hairiot
e vika satamalaitteissa tai rakenteissa, onnettomuus satama-alueella, turvatarkas-
tukset, hairiot lastauksessa ja purkauksessa

e hairiot liittyvissa kuljetuksissa

Liséksi erilaiset yleistapahtumat, kuten puolustusvoimien ammunnat, tyétaistelut ja
terrorismin ehkéisyyn liittyvat toimenpiteet voivat aiheuttaa normaalista poikkeavia ti-

lanteita.

Suomessa meripelastustoiminnasta on vastuussa Rajavartiolaitos ja sen yllapitdmat
meripelastuskeskukset ja -lohkokeskukset. Sisavesilla vastuussa oleva toimivaltainen
viranomainen on Pelastuslaitos. Meripelastuslain 4. 8:ssd maaratdan myos Hatékes-
kuslaitos, Ilmatieteen laitos, pelastuslaissa (468/2003) tarkoitettu alueen pelastus-
toimi, Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto, poliisi, puolustusvoimat,
sosiaali- ja terveysviranomaiset, tullilaitos ja ymparistoviranomaiset antamaan
virka-apua meripelastustoiminnasta vastuussa olevalle viranomaiselle korvauksetta,
jos se on niiden tehtdvien kannalta perusteltua tai jos tilanteen vakavuus ja erityis-
luonne sitd vaativat. Meripelastuslaki asettaa lisaksi vaatimukseksi, ettd annettava vir-
ka-apu ei saa vaarantaa viranomaisen omien lakisdateisten tehtdvien suorittamista.

(Meripelastuslaki)

Alusliikennepalvelulla on velvollisuus alusliikennepalvelulain 20 b 8:n mukaan val-
mistella suunnitelma avun tarpeessa olevien alusten vastaanottamisesta yhteistyossa
Rajavartiolaitoksen, Suomen ympaéristokeskuksen ja muiden meripelastuslain

(1145/2001) 4. 8:ss& mainittujen viranomaisten kanssa. Suunnitelmassa tulee ottaa



huomioon alusliikennepalvelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 11 a §, jossa
suunnitelman siséltod maaritelladn tarkemmin, ja 11 b § Viranomaisten yhteistyo.

(Hautala, Sonninen, Levo, Ldhesmaa, s. 14)

7 ALUSLIIKENNEPALVELUSIMULAATTORIT

Alusliikennepalvelun menestyksekds hoitaminen vaatii jatkuvaa harjoittelua. Simu-
laattoriharjoituksissa on tarke&d, ettd sekd simulaattori itsessadn etté suoritettavat har-
joitukset ovat mahdollisimman todenmukaisia ja vastaavat harjoituksiin osallistuvan
oikeaa tyOpistetta ja aluetta. Simulaattoriharjoittelu auttaa opiskelijaa parantamaan lai-
tetuntemustaan, kehittdmaén tyoskentelytapojaan ja -kdytantojaan seka reaktiokyky-

aan ja vastettaan hatatilanteissa.

7.1 Alusliikennepalveluohjaajan koulutusrakenne

Ympari maailmaa jarjestetddn alusliikennepalvelusimulaattorikoulutusta sadoille uu-
sille alusliikenneohjaajille. Vaikka opetusta jarjestavat yksityiset tahot, opetus on kui-
tenkin yhdenmukaista. Tdman takaavat Kansainvélisen majakkajarjeston (IALA) suo-
situkset alusliikennepalvelukoulutuksesta. Tarkein koulutusta saételeva suositus on V-

103-sarja, joka kasittaa seuraavat viisi osaa:

e V-103 On Standards for Training and Certification of VTS Personnel
e V-103/1 Model Course - VTS Operator Training

e V-103/2 Model Course - VTS Supervisors Training

e V-103/3 Model Course - VTS On the Job Training

e V-103/4 Model Course - On-the-Job Training Instructor

Suositukset kattavat vaatimukset peruskoulutukselle ja sertifikaatin myontamiselle.
Liséksi saadetdadn ylemmista koulutuspatevyyksistd, kuten vuoroesimiehen koulutuk-
sesta, tyOpaikkakoulutuksen jarjestdjan patevyysvaatimuksista ja tyopaikkakoulutuk-
sesta yleisesti. Naiden suositusten mukainen opetus on edellytys saada koulutuslaitos

sertifioitua alusliikennepalvelukoulutusta tarjoavaksi koulutusyksikoksi.

Simulaattorikoulutuksen tarkoitus on opettaa opiskelijalle perusviestinnén ja aluslii-
kenteen johtamisen liséksi lakeja, asetuksia, saddoksid, jotka séatelevat jokapaivéaista

lilkennettd ja sen johtamista.



Harjoitukset on mallikurssilla jaettu viiteen eri tasoon. Tasoja 1 - 4 kéytetaan aluslii-
kenneohjaajien (VTS Operator) koulutukseen ja tasoja 3 - 5 esimiesten (VTS Super-
visor) koulutukseen. Suositus jakaa koulutuksen kahdeksaan osaan, joille kaikille on
maadritelty suositellut koulutustavoitteet ja suositeltu aika, joka osa-alueeseen kayte-
tdan. (Model Course V - 103/1)

Osiot ovat seuraavat (IALA Model Course V-103/1):

1. Alusliikenteen johtaminen

Suoritettuaan tdmén osion opiskelija tuntee alusliikenteen johtamiseen liittyvat
toimintatavat ja -keinot seka osaa soveltaa ja kdyttda oppimiaan toimintatapoja
alusliikenteen suunnitteluun ja johtamiseen. Suunnittelun keskeisena tavoittee-
na on riskienarviointikyvyn kasvattaminen ja oleellisen tiedon tunnistamisen
opettelu. Myos alusliikenteeseen liittyvan keskeisen lainsaddannon tuntemus
on hyva. Opiskelija tuntee alusten péallikoiden, luotsien ja alusliikennepalve-

lun vastuut eri tilanteissa.

2. Hatatilanteet

Hétatilanneosion koulutustavoite on opettaa opiskelijalle oikeat toimintatavat
hatatilanteiden hallinnassa. Opiskelijan tulee myds tuntea osion suoritettuaan
lainsdadantd, joka liittyy keskeisesti pelastustehtdvien hoitoon. Esimerkkejé
laeista ja kansainvalisista sopimuksista ovat meripelastuslaki, merilaki ja In-
ternational Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual (IAMSAR).
Suomessa tdma osio sisaltdd myds ALPL:n 19. 8:n toimintakasikirjassa maari-
tellyt toimintatavat poikkeus- ja héatatilanteissa. Sujuva viestinta ja asioiden
koordinointi eri pelastusviranomaisen kanssa omaan tehtavapiiriin kuuluvissa

asioissa on ensisijaisen tarkeéa.

3. Viestintd ja jarjestelmallisyys

Viestintdosion tarkoituksena on antaa opiskelijalla hyvét viestintdtaidot ja
opettaa tuntemaan viestintdan liittyva lainsaadénté. Opiskelija oppii myds
priorisoimaan viestintad, tilvistdmaan sitd ja valittdmaan kuulemansa viestin

merenkulun piiriin kuuluville toimijoille. Jarjestelméllisyytté opetellaan erilai-



silla tilanteisiin sopivilla muistiinpanotavoilla. Myos kulttuurista tai alueellisis-
ta eroista johtuvat viestintdkatkokset tai vaarinymmarrykset pyritddn poista-

maan tdman osion koulutuksella.

Merenkulku

Taman osion tarkoituksena on kerrata perusmerenkulkuun liittyvid asioita.
Osio kasittelee komentosiltatyoskentelyd, karttamerkkejd, aluksella olevia
elektronisia laitteita ja niihin liittyvid virheitd, eri alustyyppeja ja niiden omi-

naisuuksia seka reittisuunnitelmien tekemista ja saailmidita.

Kielitaito

Osion koulutustavoitteena on opettaa merenkulun englantia, sen rakenteita ja
niiden kaytt64 merenkulussa sek& Standard Maritime Communication Phrases
-viestintdlauseiden kayttoa alusliikenteen ohjaustilanteissa. Kieliopintojen tar-
koituksena on vahentéa epaselvyyttd, monitulkintaisuutta tai -selitteisyytta pu-
hujan kielessé. Opetus parantaa myos puhujan tehokkuutta ja tarkkuutta, kun
asioista kyetéan ilmaisemaan vain tarpeellinen informaatio oikeilla sanoilla.

Juridinen, tekninen ja merenkulkusanasto tulevat myos tutuiksi tassa osiossa.

Laitteistotuntemus

Laitteistotuntemus on alusliikenneohjaajalle tarkedd, jotta han pystyisi suoriu-
tumaan tyostddn menestyksekkaasti. Osion suoritettuaan opiskelija osaa kéyt-
t44 kaikkia alusliikennepalvelukeskuksessa kéytettavia laitteita, kuten tutkaa,
kameroita, tietokonejarjestelmid, radioita ja automaattista tunnistusjarjestelméaa
(AIS) seka tuntee myds nauhoitus- ja uudelleensoittomenetelmét. Lisdksi hén
osaa kasitella laitteiden antamaa informaatiota oikein ja oikea-aikaisesti. Jar-
jestelma- ja laitteistotuntemus antavat lisdksi mahdollisuuden osallistua kehi-

tystyohon.

VHF-radio

VHF-radio-osiossa opiskelija oppii lahettdmaén ja vastaanottamaan tehokkaas-

ti ja tasmallisesti sanallisia ja kirjallisia viesteja. Opiskelija ymmartaa laitteen



kaikki toiminnot ja toimintatilat seka rajoitukset. Lisdksi han tietda ja sisdistaa
Standard Maritime Communication Phrases -viestintdlauseiden merkityksen

radioliikenteessa ja osaa toimia hatatilanteissa oikeaoppisesti.

8. Henkildkohtaiset ominaisuudet

Taman osion tarkoituksena on opettaa opiskelijalle toivotut ja ennalta maaritel-
Iyt kayttaytymissddnnot, kun hén toimii alusliikenneohjaajana. Osion aikana
opiskelijalle tulee selvédksi, missé tilanteissa hén saa puuttua tai h&dnen olete-
taan puuttuvan liikenteeseen ja miké tai mitk& ovat oikeaoppisia puuttumista-
poja tai -keinoja. Merenkulun turvallisuuden kannalta on tarkeaa, etta aluslii-
kennepalvelun kayttajat eivat menetd luottamustaan alusliikennepalveluun,

mista alusliikenneohjaajilla on suuri vastuu.

7.2 IALA:n suositukset ja ohjeet alusliikennepalvelusimulaattoreista

Kansainvalinen majakkajarjestd (IALA) julkaisee alusliikennepalvelua koskevia suo-
situksia ja ohjeita niin koulutuksesta kuin kdytdnnon toiminnoista. Suositussarja V-
103 madrittelee simulaattoriharjoittelun seuraavasti: Tapahtuminen, tapojen ja kaytan-
tdjen simuloinnin keinoin opiskelija pystyy ndyttdmaan tietotaitotasonsa. Saman suo-
situksen mukaisesti jokaisen simulaattoriohjaajan tulee tayttdd seuraavat vaatimukset:
Toimivaltaisen viranomaisen tulee varmistaa ohjaajan ja arvioijan riittdva patevyys
ja kokemus kyseessa olevan harjoituksen jarjestdmiseen ja arvioimiseen. Tyopaikka-
koulutuksen ohjaajalla tulisi liséksi olla tarvittava ammatillinen koulutus. (IALA
Guideline No. 1027)

IALAN suositusten mukaisesti simulaattoriharjoittelu voi perustua seuraaviin viiteen

tapaan:

1. Paperisten karttojen, mallien, piirrosten ja taulukoiden hyddyntdmiseen

2. Viestintadn perustuvaan simulointiin eli (VHF-)puhelimen, muiden elektronis-
ten viestivélineiden kayttoon tai kasvotusten keskusteluun

3. Tietokonepohjaiseen simulaattoriin, jossa liikennetilanne on rakennettu mate-
maattista mallinnusta hyvaksikéyttaen

4. Tutkan toimintaan ja toimintoihin perustuvaan alusliikenteen valvontaan



5. Kokonaisvaltaiseen, integroituun alusliikennepalvelusimulaattoriin, joka sisal-

taé edella mainitut kohdat

Jokaisella VTS-simulaattorikoulutusta antavalla yksikollé tulisi olla ”Training Mana-
gement System” (TMS). Se on harjoitusten koordinointi- ja dokumentointijarjestelma,
jonka avulla koulutuskeskuksen vastuita, velvollisuuksia ja lainmukaisuutta pystytaan
valvomaan. (IALA Guideline 1027)

8 ALUSLIKENNEPALVELUSIMULAATTORIN HARJOITUSTEN RAKENNEPOHJA

8.1 Harjoitusten rakenne

Kansainvalinen majakkajarjesto suosittelee jakamaan simulaattoriharjoitukset viiteen

eri 0saan ja tasoon seuraavasti:

Tutustumis-  Perus- Haastava har-  Hétéatilanne- Arviointi-
harjoitukset harjoitus joitus harjoitus harjoitus

Esittelyharjoitukset

Kokeelliset harjoitukset

8.2 Harjoitusten dokumentointi

Jokainen simulaattoriharjoitus dokumentoidaan seuraavasti:

Yleiskuvaus harjoituksesta (General information and scene setting)
Ohjaajan ohjeet (Instructor information/script)

Opiskelijan ohjeet (Trainee information/script)

A W bp e

Harjoituksen tekninen kuvaus tai tekniset tiedot (Technical information/script)

(IALA Guideline no. 1027)



8.3 Alusliikennepalvelusimulaation tavoitteet ja tarkoitus

Tayttddkseen IALAN suosituksessaan numero 1027 esittdmat vaatimukset jokaisella
harjoituksella tulee olla selke& tavoite. Tavoitteen saavuttamiseksi on annettava kuva-

us seuraavista asioista:

1. Tiedot alueesta, jolla alusliikennepalvelua tarjotaan sisaltdaen yksityiskohtaista
tietoa alueen maantieteestd, pinnanmuodoista, ymparistollisista rajoituksista ja
vaatimuksista, vallitsevasta saatilasta, merimerkeistg, reittijakoalueista ja val-
vonnan apuna kéytettavien tutkien, kameroiden yms. sijainnista

2. Tiedot kansainvalisistd, kansallisista, alueellisista ja paikallisista laeista seka
satamasaannoista ja maarayksista, jotka vaikuttavat alusliikennepalvelun
toimintaan

3. Tiedot alueella liikenndgivista aluksista niiden koko ja tyyppi mukaan lukien
seka tiedot alusten paivittain ja kausittain/vuodenajoittain kayttamista rei-
teista

4. Alusliikenteen johtamiseen tarvittavat teoreettiset tiedot ja kdytannot ky-
seiselld alueella seka taidot, joita kaytdntdjen menestyksekéds soveltaminen
edellyttaa

5. Alusliikennepalvelukeskuksen kaikkien laitteiden kayttoohjeet

Liséksi seuraavat asiat voivat sisaltyd ohjeistukseen:

6. Alusliikennepalvelun vastuu- ja johtoalueet
7. Toimintatavat, joilla viereisten, kansallisten tai kansainvélisten, alusliikenne-

palveluiden kanssa viestitadn ja vaihdetaan tietoa.

8.4  Simulaattoriharjoitusten suunnittelu

Kaikkien simulaattoriharjoitusten suunnittelussa on kaytetty hyvaksi Kansainvélisen
majakkajérjeston mallikaaviota (kuva 4). Jokainen simulaattoriharjoitus alkaa toimin-
taohjeistuksella, jossa osallistujille selvitetddn harjoituksen tarkoitus, tavoitteet, toi-
mintaymparistd, kdytettdvat toimintatavat ja liikennetilanne. Lisdksi varataan aikaa

osallistujien valmisteluille ja itsendiselle suunnittelulle.
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Kuva 4. Simulaattoriharjoitusten suunnitteluvaiheet (IALA Guideline No 1027)

Harjoituksen aikana ohjaaja seuraa harjoituksen ja tapahtumien kulkua ja kirjaa huo-

mautuksia ja toimintatapoja, joihin taytyy tehdé korjauksia tai muutosehdotuksia.

Harjoituksen jalkeen sen purku on tarked osa kokonaisuutta. Purkamisen tarkoituksena
on kayd& harjoitus l&pi tilanne tilanteelta. Tarkoituksena on lisdksi nostaa esiin ope-
tuksen padkohdat ja keskustella toimintaratkaisuista. llman vuorovaikutteista tilantei-
den lapikayntié harjoitukseen osallistuja ei saa kokonaiskuvaa osaamistaan asioista ei-
ka hyvista ja huonoista suoritustavoista. Mielipideasiat nostetaan keskusteltaviksi ja

yleisesti tunnustetut tosiasiat ilmaistaan selkedsti ja loogisesti.

Viimeisend on palautteen vuoro. Tarkoituksena on vertailla suoritusta tavoitteisiin ja
niissa onnistumiseen. Kirjallinen palaute on opiskelijalle hyddyksi. Ndin ollen tilan-
teen hektisyys ja jannitys eivét vie kaikkea huomiota ja keskittymista. Lisaksi harjoi-
tuksen jalkeinen itsendinen lapikaynti helpottuu, kun on selked kirjallinen palaute suo-

rituksesta.

Harjoitusten kesto on suositusten mukaan noin 1 tunti (MSCW). Harjoitukset ovat tii-
viitd ja nopeatahtisia opetustuokioita, jotka vaativat keskittymisté ja nopeaa reagointi-
kyky&. Uusia tilanteita ja tehtévia tulee jatkuvasti lisdd. Tamén tarkoituksena on kehit-

taa opiskelijan reaktiokykyéd, kykya tulkita uusia apuvalineiden ja -laitteiden antamia



tietoja tyon ohessa seka kehittad taitoa jarjestelld ja asettaa tehtévat tarkeysjarjestyk-

seen.

8.5 Simulaattoriharjoitusten arviointiperusteet ja -tasot

Simulaattoriharjoituksia arvioidaan seuraavan viisitasoisen arviointiasteikon avulla.
IALAN julkaisemien suositusten mukaisesti taitotason 3 tai 4 saavuttaminen on alus-
litkennepalveluohjaajalta tyydyttava ja riittdva koulutuksen suorittamiseksi hyvéksy-
tysti. Arviointiperusteet kuvaavat opiskelijan osallistumista koulutukseen, kiinnostusta
ja tavoitteiden saavuttamista. Koulutus on nousujohteista eiké viela ensimmadisen ker-

ran jalkeen voida saavuttaa taytta osaamista tai vaadittavaa taitotasoa.

Taso Maaritelma Kuvaus

1 Vastaanottava Opiskelija on halukas osallistumaan opetukseen
2 Vaste Opiskelija osallistuu aktiivisesti opetukseen.
3 Merkitys Opiskelija tuntee mielenkiintoa tiettyyn toimintaan, ilmi-

00n tai kayttaytymismalliin.

4 Ryhmittely Opiskelija osoittaa sisdistaneensa erilaisia alusliikennepal-
velun arvoja ja ymmaértaé niiden valiset ristiriidat. Lisaksi
han on aloittanut sisdisen arvomaailman rakentamisen.

5 Arvomaailma Opiskelija on sisdistanyt alusliikennepalvelun arvomaail-
man ja omaksunut tietynlaisen elaméntavan pitkaan jatku-
neen vastakkainasettelun, johdonmukaisuuden ja ennakoi-
tavien k&ytdsmallien johdosta.

(IALA Guideline no. 1027)

9 ALUSLIHKENNEPALVELUSIMULAATTORIEN KEHITTYMINEN

Useat yritykset valmistavat ohjelmistoja alusliikennepalvelusimulaattoreita varten.
N&ma ohjelmistot tayttavat Kansainvalisen majakkajarjeston vaatimukset jo nyt, mutta
laitevalmistajat pyrkivét yleisesti ylittdimaan IALAnN vaatimukset pysyakseen mukana

Kilpailussa.

Tulevaisuudessa markkinoille tulee yhd enemmén toisiaan kehittyneempié laitesovel-
luksia. Erés ndista on IAMUn (International Assosiation of Maritime Universities) ke-

hittdima Internet-pohjainen alus- ja VTS-simulaattori. IAMU on viidessd eri maan-



osassa sijaitsevien seitseman merenkulun koulutusta tarjoavan korkeakoulun vuonna
1999 perustama yhdistys. Sen tavoitteena on korostaa merenkulun koulutuksen ja ope-
tuksen merkitystd nopeasti kansainvalistyvalla merenkulkualalla. Nykyisin IAMUun
kuuluu 53 merenkulun koulutus- ja opetusalalla toimivaa instituutiota ja korkeakou-

lua. (International Assosiation of Maritime Universities)

IAMUn projektissa oli tarkoituksena kehittdd Internet-pohjainen alus- ja VTS-
simulaattori nykyistd todenmukaisempaan alusliikenteen simulointiin. Todenmukai-
sempi tilanne on mahdollista rakentaa, kun eri puolilta maailmaa ja eri kulttuureista
olevat seka kielitaidoltaan erilaiset henkil6t saadaan harjoittelemaan samalle alueelle.
Nain kanssakdyminen hieman hankaloituu, mutta samalla muuttuu todenmukaisem-

maksi ja oikean eldman kaltaiseksi. (Y1, Jun, Chaojian, Qinyou 2007, 381 — 385)

IAMUn projektissa kehitetty NetSHS (Internet Integration System of Ship-handling
Simulators) perustuu FIPAn (Foundation for Intelligent Physical Agents) standardien
pohjalta kehitettyyn Multi-Agent System (MAS) -teknologiaan. Teknologia perustuu
sen osana olevien osien vélisten ongelmien ratkaisuun, viestintdan tietokonekielelld
(ACL agent-communication —language) ja ontologiaan. Ontologia on Profium-nimisen

yrityksen madritelman mukaan seuraavaa:

“Ontologialla kuvataan reaalimaailman asioita ja niiden vilisid suhteita. Sovelletta-
essa ontologiaa webin kuvaamiseen silla voidaan ilmaista webista saatavien tietojen
seka niiden valisten suhteiden tasmalliset kuvaukset. Ontologia luodaan usein valitulle

aihealueelle kayttaen kuvaustapaa, jota voidaan kasitella tietokoneilla.

Mihin ontologioita tarvitaan:

e Ontologiat parantavat tiedon saatavuutta ja edistavat tietdmyksen jakamista
osapuolten kesken

e Ontologiat avaavat tietokoneille mahdollisuuden tietojen merkityksen ymmar-
tAmiseen ja tman myota laajamittaiseen tietojenkasittelyyn esimerkiksi yhdis-
tettdessd eri ldhteistd saatavia tietoja.”(PROFIUM)

Perusjarjestelmd, joka kasittad vain alussimulaattorin, koostuu kolmesta osasta: SHS
Agent (SA), VHF Agent (VA), and Facilitator Agent (FA). Jarjestelmé& toimii alla ole-

van kaavion mukaisesti. SA siirtdd alussimulaattorista saadut tiedot Internetin kautta



FA:lle, joka on koko jarjestelmén ydin ja vastaa jarjestelman koordinoinnista ja vies-
tinnéstd. FA myos luo Visual Sea Area (VSA) -alueen jarjestelmaan, jossa alussimu-
laattoreista ohjatut alukset toimivat. (Yi, Jun, Chaojian, Qinyou 2007, 381 — 385)

Ship Ship Ship
handling handling handling
Simulator Simulator Simulator
I I N

} i
| Interface | | Interface ‘
} }

SHS sus | SHS Fa:ﬂgﬁ:or
Agent Agent Agent A8
h

| Firewall | | Firewall ‘ ‘ Firewall | | Firewall |
A ry A Y
A y A y

| Internet |

Kuva 5. NetSHS rakenne (Yi, Jun, Chaojian, Qinyou 2007, 383)

Jarjestelmassa yksittaiset alussimulaattorit voivat liittya Internetin valityksella tietylle
VSA-alueelle FA:n kautta. Lahettdessdan kutsupyynnon liittymisestéd harjoitusalueelle,

FA vaihtaa tietoja paikallisen SHS Agentin kanssa ja paivittaa tiedot ajantasaisiksi.

Alusliikennepalvelu saadaan mukaan jarjestelmaan lisddmalla siihen lisdosa VTS
Agent (VTSA). VTS Agent on jarjestelmén osa, joka kommunikoi sekd FA:n kanssa
ettd paikallisen VHF Agentin (VA) kanssa ja vaihtaa seuraavia alusliikennepalveluun

liittyvid tietoja.

1. Vastaa tiedonsiirrosta ja -valityksesta VTS-simulaattorin kayttajalle ilmoittaen
uusista sisdén- ja uloskirjautumista eli aluksista, jotka tulevat ja poistuvat
VTS-alueelta.

2. On yhteydessa Internetin valityksella FA:han ja muihin jarjestelmén Agentei-
hin seké lahettdd VHF-dataa seké vastaanottaa ja késittelee FA:Ita tulevia pai-
vitystietoja.

3. Yllapitaa tehtavalistaa ja paivittdd sitd koko ajan tarjoten tietoa simulaattorin
kayttéajélle.

4. Tarjoaa harjoituksen johtajalle nakdyhteyden laitteen sisédén ja antaa mahdolli-

suuden tehda muutoksia harjoitusparametreihin.



5. Viestii oman VTS-simulaattoriin kuuluvan VHF-Agentin kanssa

(Y1, Jun, Chaojian, Qinyou 2007, 381 — 385)

' ™
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Kuva 6. VTS Agentin rakenne (Yi, Jun, Chaojian, Qinyou 2007, 384)

10 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Alusliikennepalvelu, kuten koko merenkulkualakin, on vahvasti lainsaddannon séante-
lemé&é toimintaa. Kansainvalisen merenkulkujarjeston sopimukset, Kansainvélisen ma-
jakkajarjeston suositukset ja ohjeet seka kansallinen lainsaadantd maarittelevat pitkalti
sekd alusliikenneohjaajien koulutuksen etta alusliikennepalvelun toimintaperiaatteet,

jarjestdmistavat ja liikenteenohjauskeinot.

Kansainvélinen yhteistyo lisdéntyy koko ajan yhtendistden kaytant6ja ja toimitapoja.
Erilaiset komiteat kehittdvat merenkulkua, sen turvallisuutta ja siiné kéaytettavia laittei-
ta seké alusliikennepalvelua, jonka ansiosta, kansainvélisten sopimusten ja suositusten
liséksi, merenkulun turvallisuus ja sujuvuus lisdantyvéat. Osapuolten vélinen luottamus
toisiinsa kasvaa, kun asioista paatetaan yhdessa. Toimintatapojen yhtendisyys ja enna-
koitavuus auttavat myds merenkulkijoita luottamaan alusliikennepalveluun niin koti-

maassa kuin ulkomaillakin.

Simulaattorikoulutus on téarked osa alusliikenneohjaajien koulutusta. Se jarjestetdéan
Kansainvélisen majakkajarjeston mallikurssien mukaisesti, jolloin maailmalaajuisesti
yhtendinen koulutustaso pystytdén takaamaan. Simulaation avulla pystytdan harjoitte-

lemaan hatatilanteiden hallintaan ja kokeilemaan vaihtoehtoisia liikenteenjarjestely-



keinoja. Uusien laitesovellusten avulla on lisaksi mahdollista luoda entista realisti-
sempia harjoituksia, kun saadaan erilaisista kulttuureista ja kieliryhmista olevat ihmi-

set samaan simulaattoriharjoitukseen.

Opinnaytetyon liitteend olevat simulaattoriharjoitukset on suunniteltu ja rakennettu si-
ten, ettd opiskelijalla tulee olla jo kurssilla opetetut pohjatiedot suoriutuakseen tehta-
vistd. Harjoitusten tarkoituksena on tukea ja tdydentda opittuja teoriatietoja ja -taitoja.
Harjoitusten kulku on kuvattu ja aikataulutettu siten kuin alkuperéistilanne kehittyisi,
jos alusliikennepalvelua ei olisi ja se ei puuttuisi tehtdviensd mukaisesti liikennetilan-
teiden kehittymiseen. Mallivastauksia ei ole annettu, koska tilanteiden ratkaisuun ei
ole yhta oikeaa tapaa. Opinnéytetytssa selostettuja malleja ja toimintatapoja sovelta-
malla paasee toivottuun lopputulokseen.

Opinnaytety6 toimii itsessdan myods opintomateriaalina. Tydssa on kuvattu alusliiken-
neohjaajien koulutuksessa kéytettyja liikenteenohjauskeinoja, liikenteenjérjestelykei-
noja ja alusliikenteen simulointitapoja. Siind on myos késitelty p&aaihealueita, joihin

tulisi koulutuksessa kiinnittad huomiota.

Simulaattoriharjoitusten suunnitellussa on keskeistd saada tehtdvien ja tavoitteiden
kuvaukset seka tekniset tiedot mahdollisimman tarkoiksi ja kattaviksi. Niissa tulee
kiinnittdd huomiota sisaltéon ja vaatimuksiin, joita todellisuudessa sovelletaan. Lisék-
si olisi hyva selvittdd Internet-pohjaisen simulaattorin tarjoamia harjoitusmahdolli-

suuksia seka niiden haasteita ja ongelmia.
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Harjoitus 1 Alusliikenneilmoituksen tekeminen VTS-keskukselle

Taso:

Perusta:

Tehtava:

Tavoite:

Toteutus:

Lisatietoja:

Perustaso

SOLAS V/11 Ship reporting systems
Standard Marine Communication Phrases
Alusliikennepalvelulaki 5.8.2005/623 (6:21.1)

Opiskelija seuraa kuuden Helsingin satamiin saapuvan tai satamista lahtevan aluksen liikkeit&

VTS-alueella ja toimii lainsdddannon ja muiden asetusten mukaisesti.
Opiskelija ymmartd4 VTS-toiminnan perusteet ja periaatteet. Osaa tulkita kirjallista materiaa-
lia, kuten Kkarttoja, kuvia ja graafisia taulukoita, ja ymmart&a suullisesti annettuja tietoja seka

osaa tehda niiden perusteella johtopaatoksia ja ennakoida tilanteiden kehittymista.

Opiskelija opettelee perusteet toistamalla perusfraaseja ja noudattamalla harjoittelemalla

mestariksi” -periaatetta.

Helsinki VTS Master’s Guide

Harjoituksen kesto noin 1 tunti.



Alusten asettelu on seuraava:

Alus 1

Alus 4

Cinderella
matkustaja-autolautta
191m

59° 55’ N 24° 56,5’ E
18 kts

TS =007°

POB 22
Helsinki/Etel&satama
Kustaanmiekka
Linda

konttialus

141m
Helsinki/\Vuosaari

10 kts

paallikén johdolla
POB 24

Turku

Alus

Alus 5

2 Merilin

pika-alus

52m

59°45,0'N 24° 56,0'E
30 kts

TS =000°

POB 67
Helsinki/Etel&satama
Séarkansalmi

Star
matkustaja-autolautta
186 m
Graskarsbadan

19 kts

TS = 358°

POB 546

Helsinki/Lansisatama

Alus

Alus 6
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3 Amorella

matkustaja-autolautta
169 m

Katajannokka
paallikon johdolla
0/17 kts

POB 329

Tallinn

Nordlandia
matkustaja-autolautta
154 m
Helsinki/Lansisatama
0/16 kts

paallikon johdolla
POB 1429

Tallinn
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Ohjaajalle:

1.

A w0 np e

5
6
7.
8
9

Tama on perustason harjoitus.
a. Harjoitus ei sisélla erikoistilanteita.
b. P&&asiana on rutiiniliikenteen harjoittelu suomen kielelld alusliikennepalvelukeskuksen ja
aluksen valilla.
c. Tarkoituksena on myds saada opiskelija ymmartdmaén alusliikennepalvelun periaatteita.
Harjoitus alkaa, kun alukset 1, 2 ja 5 lahtevat liikkeelle.

4 minuuttia: Alus 6 ilmoittaa "Lihdemme Lénsisatamasta syvaviyldd merelle 5 minuutin padstd.”

7 minuuttia: Alus 1 saapuu alueelle Helsingin majakalla.

10 minuuttia: Alus 4 ilmoittaa: ” Ldhdemme 15 min. kuluttua Vuosaaresta.”

12 minuuttia: Alus 3 ilmoittaa: ” 5 minuuttia 1dht66n Katajannokalta Kustaanmiekan kautta merel-
le”

22 minuuttia: Alus 3 ilmoittaa: 15 minuuttia Kustaanmiekkaan”
25-30 minuuttia: Alus 5 kiinni Lansisatamassa

34 minuuttia: Alus 2 saapuu Helsingin majakalla VTS-alueelle.

40 minuuttia: Alus 1 ilmoittaa: 15 min Kustaanmiekkaan matkalla Eteldsatamaan.”

44 minuuttia: Alus 2 ilmoittaa: 15 minuuttia Sirkdnsalmeen matkalla Eteldsatamaan.”:

10. 55-60 minuuttia: mahdollinen kiinnitysilmoitus alukselta 2
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Opiskelijalle:

1. Tama on ensimmainen alusliikennepalvelusimulaattorin harjoitus.
2. Tehtdvan tarkoituksena on antaa sinulle kuva alusliikennepalvelun perustoiminnasta ja yhdesta alus-
litkennepalvelun tarkeimmasta tehtévasta litkenteen jarjestelystéa.
3. Tehtdvanasi on seurata kuuden aluksen saapumista ja l&htemistd Helsingin kolmesta satamasta: Ete-
lasatama, L&nsisatama ja Vuosaari.
4. Tassa ensimmaéisessa harjoituksessa kdytdmme suomen Kielta.
5. Vastaa alusten tekemiin liikenneilmoituksiin viereisen sivun mallin mukaisesti.
6. Muista kertoa kaikille aluksille aina
a. liikennetilanne alueella,
i. vastaantulevat alukset
ii. muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat

7. Muista hyddyntad Message markers -tunnisteita ja keskustelumalleja tarpeen mukaan.



Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen Kieli: suomi

Laitteistot:  VVHF-puhelin, tutkamonitori, AIS, kamera

Vuodenaika: Heinakuu

Kellonaika: 10:00-11:00

Saatila: Aurinkoinen ja kirkas
Tuuli: 2 m/s lounaasta
Merenkaynti: Aallonkorkeus < 1 metri

Merimerkit: Toiminnassa
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Harjoitus 2 Alusliikenneilmoituksen tekeminen VTS-keskukselle

Taso:

Perusta:

Tehtava:

Tavoite:

Toteutus:

Lisatietoja:

Perustaso
SOLAS V/11 Ship reporting systems

Standard Marine Communication Phrases
Alusliikennepalvelulaki 5.8.2005/623 (6:21.1)

Opiskelija seuraa kahdeksan Helsingin alueella liikenndivéan aluksen liikkeita ja toimii lain-

sédadannon ja muiden asetusten mukaisesti.
Opiskelija ymmartaa VTS-toiminnan perusteet ja periaatteet. Osaa tulkita Kirjallista materiaa-
lia, kuten karttoja, kuvia ja graafisia taulukoita, ja ymmartaa suullisesti annettuja tietoja seka

osaa tehda niiden perusteella johtopaatoksia ja ennakoida tilanteiden kehittymista.

Opiskelija opettelee perusteet toistamalla perusfraaseja ja noudattamalla “harjoittelemalla

mestariksi” -periaatetta

Archipelago VTS Master’s Guide

Harjoituksen kesto noin 1 tunti.



Alusten asettelu on seuraava:
Alus1l  Charlotta
konttialus
168 m
Vuosaari 1
10 kts
TS =007°
POB 22
\uosaari
Alus4  Longstone
RO-RO -alus
193 m
Vuosaari
0 kts
paallikén johdolla
POB 24
Turku
Viking XPRS
matkustaja-autolautta
185m
Katajannokka
0 kts
paallikon johdolla
POB 1527
Stockholm

Alus 7

Alus 2 Finnstar

Alus 5

Alus 8

Alus 3
RoPAX -alus

219 m

59°50°N 25° 00,5'E
25 kts

TS =012°

POB 3607

Vuosaari

Finnlady Alus 6
RO-RO -alus

170 m

\uosaari

0 kts

paallikén johdolla

POB 12

Travemiinde

Superstar

RO-RO -alus

177 m

Graskarshadan

24/16 kts

TS =150°

POB 2379

Lansisatama
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Containerships VI
konttialus

158 m

60° 00’ N 25° 17,0’ E
17 kts

TS =328°

POB 29

Vuosaari

Finnmill

RO-RO -alus

186 m

59°57,00N 25° 18" E
22 kts

TS =010°

POB 18

Vuosaari



Ohjaajalle:

4
5
6.
7
8
9

10.
11.
12.
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Tama on toinen alusliikennepalvelusimulaattorin harjoitus.

Tassé toisessa harjoituksessa kaytamme englannin kielta.

2 minuuttia: Alus 5 tekee Idhtdilmoituksen

5 minuuttia: Alus 6 saapuu alueelle matkalla VVuosaareen

7 minuuttia: Alus 7 tekee lahtoilmoituksen Katajannokalta 5 minuuttia 1dht66n Katajannokalta
Kustaanmiekan kautta merelle.”

10 minuuttia: Alus 8 saapuu alueelle matkalla Lansisatamaan.

15 minuuttia: Alus 7 ilmoittaa: 15 minuuttia Kustaanmiekkaan.”

17 minuuttia: Alus 1 tekee Itatoukin sivuutusilmoituksen.

18 minuuttia: Alus 2 saapuu alueelle matkalla VVuosaareen.

20 minuuttia: Alus 4 tekee laht6ilmoituksen Vuosaaresta, ldhtélupaa, kun alus 1 on satamassa.
27 minuuttia: Alus 6 tekee Itatoukin sivuutusilmoituksen

48 minuuttia: Alus 2 sivuuttaa Itdtoukin matkalla VVuosaareen.

50 minuuttia: Alus 8 kiinni Lansisatamassa

59 minuuttia: Alus 6 kiinni Vuosaaressa. Ohittaa aluksen 1.
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Opiskelijalle:

1. Tamaé on toinen alusliikennepalvelusimulaattorin harjoitus.
2. Tehtavan tarkoituksena on antaa sinulle kuva alusliikennepalvelun perustoiminnasta ja yhdesta alus-
litkennepalvelun tarkeimmaésta tehtévésta liikenteen jarjestelysta.
3. Tehtdvanasi on seurata kahdeksan aluksen saapumista ja lahtemista Helsingin kolmesta satamasta:
Etelasatama, Lansisatama ja VVuosaari.
4. Tassa toisessa harjoituksessa kaytdmme englannin kielta.
5. Vastaa alusten tekemiin liikenneilmoituksiin viereisen sivun mallin mukaisesti.
6. Muista kertoa kaikille aluksille aina
a. liikennetilanne alueella,
i. vastaantulevat alukset
ii. muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat

7. Muista hyddyntdd Message Markers -tunnisteita ja keskustelumalleja tarpeen mukaan.
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Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen kieli: englanti

Laitteistot: VHF-puhelin, tutkamonitori, AIS, PortNET
Vuodenaika: Elokuu

Kellonaika: 11:00-12:00

Saatila: Puolipilvinen

Tuuli: 7,5 m/s lounaasta

Merenkaynti: Aallonkorkeus 2 metrié

Merimerkit; Toiminnassa
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Harjoitus 3 Alusliikenneilmoituksen tekeminen VTS-keskukselle

Taso:

Perusta:

Tehtava:

Tavoite:

Toteutus:

Lisatietoja:

Edistynyt perustaso

SOLAS V/11 Ship reporting systems
Standard Marine Communication Phrases
Alusliikennepalvelulaki 5.8.2005/623 (6:21.18) ja (178)

Opiskelija seuraa kymmenen Helsingin satamiin saapuvan tai satamista lahtevan aluksen liik-

keitd VTS-alueella ja toimii lainsaadannon ja muiden asetusten mukaisesti.

Opiskelija osaa soveltaa toimintamalleja ja -periaatteita uusiin tilanteisiin seké todistaa toi-
minnallaan osaavansa perustasolla opetetut asiat. Lisaksi tavoitteena on, ettd opiskelija on
ymmartanyt tehtavaan liittyvan vastuun ja pystyy suoriutumaan tehtdvista itsevarmasti ja

luontevasti.

Opiskelija opettelee toimimaan haastavammissa tilanteissa perustasolla oppimiensa periaattei-

den mukaan.

Helsinki VTS Master’s Guide

Harjoituksen kesto noin 1 tunti.



Alusten asettelu on seuraava:
Alus1l  Alexandra
matkustaja-autolautta
200 m

Malmikari

16 kts

TS =008°

POB 729
Eteldsatama

Alus4  Maria
risteilyalus

135m

59°55'N 24° 42°E
18 kts

TS = 054°

POB 1527
Lansisatama
Olga

konttialus

140 m

Vuosaari

0 kts

paallikon johdolla
POB 14

Lulea

Andrei

RoPax

190 m

Vuosaari

0 kts

paallikdn johdolla
POB 487

Travemiinde

Alus 7

Alus 10

Alus 2

Alus 5

Alus 8

Nikolai

pika-alus

45m

59° 55N 24° 56'E
30 kts

TS=007°

POB 84
Eteldsatama

Alus 3

Alexandr Alus 6
RO-RO -alus
170 m
Lansitoukki
14 kts

TS =009°
POB 23
Vuosaari
Tatjana Alus 9
matkustaja-autolautta

180 m

Eteldsatama

0 kts

paallikon johdolla

POB 279

Tallinn
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Aleksei
risteilyalus

235m

60° 00°N 24° 56,5'E
17 kts

TS =010°

POB 3795
Katajannokka
Anastasia
konttialus

165 m

59° 55"N 25° 02'E
15 kts

TS =027°

POB 17

Vuosaari

Georgi
risteilyalus

182 m
Katajannokka

0 kts

paallikon johdolla
POB 694
Stockholm
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Ohjaajalle:

10.
11.

12.

Tama on perustason harjoitus
Sérkan ympéristossa on purjehduskilpailu, jonka takia VTS:n tulee suositella, ettd turvallisuussyistd
kaikki alukset kayttéisivat Kustaanmiekkaa.

Opetuksessa tulee huomioida voimassaolevat liikennerajoitukset

2 minuuttia: Alus 3 on risteilyalus, joka ottaa luotsin. VTS:lle tehddan asianmukainen ilmoitus luot-
sauksen alkamisesta. ”Luotsaus alkanut, matkalla Eteldsatamaan.”

4 minuuttia: Alus 2 saapuu alueelle ja ilmoittaa ” Saavumme alueelle Helsingin matalan itpuolelta
matkalla Sarkénsalmen kautta Etelasatamaan. VTS:n tulee puuttua jo ilmoitusvaiheessa

7 minuuttia: Alus 5 tekee Itatoukin sivuutusilmoituksen.

8 minuuttia: Alus 1 tekee ilmoituksen 15 min. Kustaanmiekkaan matkalla Eteldsatamaan”

10 minuuttia: Alus 7 ja 10 tekevat lahtdilmoituksen, lahtélupa myonnetty, kun alus 5 on satamassa.
liImoitus VTS:lle, kun lahtevét liikkeelle. (alus 5 on etuajo-oikeutettu, koska se on ehtinyt tehda Ité-
toukin sivuutusilmoituksen ennen alusten 7 ja 10 lahtdilmoitusta)

15 minuuttia: Alus 8 ilmoittaa 5 min. 14ht66n Eteldsatamasta” (alus 8 unohtaa tehdd ilmoituksen
Kustaanmiekkaan)

25 minuuttia: Alusliikennepalvelun tulee puuttua aluksen 2 huomattavaan ylinopeuteen (yli 30
km/h) latitudin 60° 06,0 N pohjoispuolella

30 minuuttia: Alus 3 ilmoittaa ’15 min. Kustaanmiekkaan matkalla Eteldsatamaan”

40 minuuttia: Alus 5 saapuu satamaan ja alus 7 ja 10 voivat lahted.

45 minuuttia: Alus 9 tekee lahtdilmoituksen Katajannokalta

48 minuuttia: alus 6 sivuuttaa Itatoukin ja tekee liikenneilmoituksen. (Alukset 7 ja 10 lahtevét sata-
masta ennen kuin alus 6 voi ohittaa levennyksen “bussipyséakki’’)

55 minuuttia: Alus 9 ilmoittaa 15 min. Kustaanmiekkaan.”
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Opiskelijalle:

1. Sark&n ympéristossé on purjehduskilpailu, jonka takia VTS:n tulee suositella, ettd turvallisuussyista
kaikki alukset kayttéisivat Kustaanmiekkaa.

Muista kertoa kaikille aluksille aina

litkennetilanne alueella,

vastaantulevat alukset

muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat

© o~ w D

Muista hyddyntad Message Markers -tunnisteita ja keskustelumalleja tarpeen mukaan.
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Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen Kieli: englanti
Laitteistot: VHF-puhelin, tutkamonitori, satama- ja vayldkamerat sek& puutteelliset AIS ja
PortNET tiedot

Vuodenaika: Kevéat/Toukokuu

Kellonaika: 09:00-10:00

Saatila: Pilvinen,

Tuuli: 8 m/s

Merenkaynti: Aallonkorkeus 2 metrié

Merimerkit; Toiminnassa
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Harjoitus 4 Talvimerenkulku VTS-alueella

Taso:

Perusta:

Tehtava:

Tavoite:

Toteutus:

Lisatietoja:

Edistynyt perustaso

SOLAS V/11 Ship reporting systems
Standard Maritime Communication Phrases
Alusliikennepalvelulaki 58

On kylmé& helmikuun péiva. Talvi on ollut ankara ja Helsingin edustalla jd&n paksuus on 50—
70 cm. J&&nmurtajat tekevét toitd vuorokauden ympéri. Tehtivénasi on seurata Helsingin
VTS-alueella liikenndivien alusten liikkeité talviolosuhteissa ja toimii lainsdadéannon ja mui-

den asetusten mukaisesti.

Opiskelija oppii

a) tuntemaan talvimerenkulkuun vaikuttavia ongelmia ja VTS-keskusten tapoja ongel-
mien ratkaisemiseksi
b) viestiméan jaédnmurtajan kanssa
Opiskelijat toimivat alusliikenneohjaajan ohjeiden mukaisesti liikkuessaan VTS-alueella.

Helsinki VTS Master’s Guide

Harjoituksen kesto noin 1 tunti.



Alusten asettelu on seuraava:
Alusl  Sisu
jadnmurtaja
105m
Malmikari
0 kts

TS =206°
POB 9
Eteenpdin??
Alus4  Gabriella
matkustaja-autolautta
200 m

59°54° N 24°41° E

0 kts

TS = 045°

POB 428

Eteldsatama

Aila

konttialus

220 m

N of Laghara

9 kts

paallikon johdolla
POB 15

Stockholm

Heinrich Ehler
konttialus

168 m

59°50,2" N 25°02,0" E
10 kts

TS =000°

POB 14

Vuosaari

Alus 7

Alus 10

Alus 2 Urho

Alus 5

Alus 8

Alus
11

Alus 3
jadnmurtaja

105m

59°51,0' N 25°02,0" E
10 kts

TS =000°

POB 11

Eteenpdin??

Star Alus 6
matkustaja-autolautta
170 m

59° 54,8°N 24° 56,5’N
17 kts

TS =000°

POB 506

Tallinn

Longstone Alus 9
RO-RO -alus

193 m

Vuosaari

14 kts

TS =026°

POB 23

Pietari

MSC Malin Alus
konttialus 12
203 m

59°50,6" N 25° 02,0" E

10 kts

TS =000°

POB 56

Vuosaari
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Gerda

Vuosaari

101 m

59°50,8’N 25° 02,0’E
TS =000°

10 kts

POB 12

Vuosaari

Birca Carrier
RO-RO -alus

154 m

E of Harmaja

9 kts

paallikon johdolla
POB 8

Harwich via NOK
Beachy Head
RO-RO -alus

193 m
Ulkomatala

14 kts

TS =024°

POB 17

Vuosaari
Translandia
RO-RO -alus
40m

S of Kuggensetein
9 kts

paéllikon johdolla
POB 71

Tallinn
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Ohjaajalle:

1. Alusliikennepalvelukeskuksen tulee ohjeistaa kaikille aluksille suositellun reitti alueellaan sijaitse-
viin satamiin.

2. Huomaa, ettd Helsinki VTS Master’s Guide ohjeistaa, ettid jadnmurtajan avustuksella tai saattueessa
liikkuvat alukset EIVAT tee itse liikenneilmoituksia, vaan jaédnmurtaja hoitaa niiden antamisen.

3. Jaanmurtaja Sisu kerééa saattuetta Malmikarin luona tulossa Katajannokalta ja ottaa aluksia saattuee-
seen matkalla merelle.

1. 2 minuuttia: Alus 5 ottaa yhteyttd Helsinki VTS:dén ja tiedustelee jadnmurtajan ajaman jaarannin
koordinaatteja

2. 5 minuuttia: Alus 8 lahtee Vuosaaresta ja ilmoittaa menevansa suoraan ulos merelle

3. 10 minuuttia: Alus 5 saapuu alueelle matkalla Lansisatamaan

4. 12 minuuttia: Alus 4 saapuu alueelle matkalla Eteldsatamaan.

5. 15 minuuttia: Alus 1 antaa Vuosaaresta Harmajan kautta tuleville aluksille 6, 7 ja 12 saattueen no-
peudesta (10 kt), turvavéleistd (5 kaapelia), pyséahtymismerkeistd ja muita ohjeita ja&dnmurtajan
tyoskentelykanavalla. limoitus VTS:lle.

6. 20 minuuttia: Alus 2 saapuu alueelle matkalla Vuosaareen keréé saattueen perdédnsa, alukset 3, 10 ja
11. J&&nmurtaja on matkalla VVuosaareen sarkemaén satama-altaan jaita.

7. 28 minuuttia: Alus 4 jd4 jumiin paikkaan 59° 57,9’ N 25° 00’ E

8. 30 minuuttia: Alus 9 saapuu alueelle matkalla VVuosaareen.

9. 35 minuuttia: Alus 4 pdésee irti omin voimin ja ilmoittaa siitd VTS:lle.

10. 45 minuuttia: Alus 8 j&a Kiinni jaihin ja alkaa tiedustella apua.
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Opiskelijalle:
1. llmoita aluksille, ettd suositeltu reitti satamiin ja satamista kulkee Helsingin matalan kautta.
2. Vuosaareen suositellaan ajamaan Harmajan kautta ja siitd 9,0 metrin rantavaylaa
3. Varoita mydgs, etté jos alus lahtee sooloilemaan, se on omillaan.
4. Kerro alukselle 8, etté se joutuu odottamaan jadnmurtajaa, jos ei padse itse irti.
5. Muista kertoa kaikille aluksille aina

a. liikennetilanne alueella,
i. vastaantulevat alukset
ii. muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat

6. Muista hyddyntad Message Markers -tunnisteita ja keskustelumalleja.
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Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen Kieli: englanti

Laitteistot: VHF-puhelin, tutkamonitori, AIS, PortNET tiedot puutteellisia
Vuodenaika: Helmikuu

Kellonaika: 09:00-10:00

Saatila: Pimeéa

Merenkaynti: Jaapeite 50-70 cm

Merimerkit: Kuiva Hevosen loisto sammunut

Etelapoiju 9,0m rantavayléalla Matalakarin lansipuolella on sammunut
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Harjoitus 5 Yhteentérmaystilanne VTS-alueella

Taso:

Perusta:

Tehtava:

Tavoite:

Toteutus:

Lisatietoja:

Keskitaso

SOLAS V/11 Ship reporting systems
Standard Marine Communication Phrases
COLREGS 15 saanto Leikkaavat suunnat
Alusliikennepalvelu 28:3 8§ Valvonta

Opiskelija seuraa yhdeksan Suomenlahden reittijakojarjestelman (GOFREP) alueella liiken-

noivan aluksen liikkeita ja toimii lainsdadannon ja muiden asetusten mukaisesti.
Opiskelija osaa ennakoida ja puuttua yhteentdrmaysvaarassa olevien alusten toimintaan ja
toimia asianmukaisella tavalla. Opiskelija oppii tekemaan saantorikeilmoituksen lippuvaltiol-

le.

Opiskelija opettelee perusteet toistamalla perusfraaseja ja noudattamalla “harjoittelemalla

mestariksi” -periaatetta.

GOFREP Master’s Guide

Harjoituksen kesto noin 1 tunti.



Alusten asettelu on seuraava:
Alus1  Minerva Iris
Oljytankkeri

244 m

60° 00'N 26° 35" E
14 kts

TS =270°

100 000 MT CO
POB 15

Le Havre

Alus4  Dutch Aquamarine
kemikaalialus

118 m

60° 04'N 25° 34'E
14 kts

TS =185°

IMO 3, 4,5

23786 MT

POB 12

Tallinn

RMS Wanheim
irtolastialus

82m

59° 00'N 21° 45'E
9 kts

TS =025°

POB 17

Alus 7

Western Reporting Line
Yhteys Helsinki Traffic
HUOM! Vééra VTS!

Alus 2

Alus 5

Alus 8

Karolin Alus 3
pika-alus

45m

Helsingin matala
30 kts

TS=180°

POB 67

Tallinn

OOCL Finland Alus 6
konttialus

150 m

59°57'N 25° 48'E
14 kts

TS = 265°

IMO 1,5,8,9
34968 MT

POB 12

Raahe

Laura Alus 9
konttialus

120 m

59° 48N 24° 43'E

16 kts

TS = 240°

POB 22

IMO 3, 8,9

14 968 MT

Rotterdam
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Europa
risteilyalus

199 m

N of Naissaari
21 kts

TS =267°

POB 3296
Stockholm / TSS

Regal Star
RO-RO -alus
157 m
59°30'N 21° 40" E
15 kts

TS =100°
IMO 2, 3,6
6793 MT
POB 8
Paldiski
Tempera
Oljytankkeri
252 m

S of Kotka
12 kts

TS =270°
POB 17
CRUDE OIL
100 000 MT
Skagen
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Ohjaajalle:

1.

N o ok~ w D

Porvoosta tulevalla kemikaalitankkerilla (alus 4 ja idésta tulevalla konttialuksella (alus 5) on leik-
kaavat suunnat. Konttialus ei vastaa Helsinki Trafficin eika tankkialuksen kutsuihin. Torméykseen
on 8 minuuttia ja kemikaalitankkeri reagoi kddntymalla 360°.

Konttialus jatkaa tilanteen jalkeen matkaa reittisuunnitelman mukaisesti, joten Helsinki Traffic tekee
poikkeamaraportin asiasta ja ilmoittaa lippuvaltiolle. (Tdma on vain hyddyllista tietoa eiké aiheuta
toimenpiteitd.)

Helsinki Traffic ottaa yhteytta konttialukseen matkustaja-aluksen kolmen yhteysyrityksen jélkeen
kanavalla 16 ja 60.

Idasté tuleva konttialus ajaa lahella reittijakojarjestelman keskialuetta ja ajautuu alueelle samaan ai-
kaan kun kohdassa 1 mainittu yhteentérmaystilanne on muodostumassa.

Aluksen 2 ja 4 eivit tee ilmoitusta GOFREP jarjestelmaan VHF-puhelimella, koska ne on vapautettu

alusliikennepalvelulain 218 4 mom. nojalla

5 minuuttia: Alus 7 ottaa virheellisesti yhteyttd Helsinki Trafficiin saapuessa alueelle etelésta ylitta-
en Western Reporting Linen => Yhteys Tallinn Traffic Ch 61

10 minuuttia: Alus 1 saapuu alueella ylittden Central Reporting Linen.

17 minuuttia: Alus 3 ylittd4 Central Reporting Linen matkalla Tukholmaan.

25 minuuttia: Alus 4 saapuu alueelle

30 minuuttia: Alukset 4 ja 5 tormdyskurssilla (CPA 07)

32 minuuttia: Alus 8 ajautuu reittijakojarjestelman keksialueelle.

45 minuuttia: Alus 6 ilmoittaa poistuvansa Helsinki Trafficin alueelta. Ohjeistus: Yhteydenotto Tal-

linn Trafficiin kanavalla 61.
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Opiskelijalle:

1. Muista kertoa kaikille aluksille aina
a. liikennetilanne alueella,
i. vastaantulevat alukset
ii. muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat

2. Muista hyddyntad Message Markers -tunnisteita ja keskustelumalleja tarpeen mukaan.
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Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen Kieli: englanti

Laitteistot: VHF-puhelin, tutkamonitori, AIS, PortNET tiedot puutteellisia
Vuodenaika: Heinékuu

Kellonaika: 20:00-21:00

Saatila: Aurinkoinen

Tuuli: 9 m/s luoteesta

Merenkaynti: Aallonkorkeus 2 metrié

Merimerkit: Toiminnassa
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Harjoitus 6 Poikkeustilanne VTS-alueella

Taso:

Perusta:

Tehtava:

Tavoite:

Toteutus:

Lisatietoja:

Keskitaso
SOLAS V/11 Ship reporting systems
Standard Maritime Communication Phrases

Alusliikennepalvelulaki 238

Opiskelija seuraa Helsingin VTS-alueella liikenndivien alusten liikkeitd ja toimii lainsaadan-

non ja muiden asetusten mukaisesti.

Opiskelija oppii toimimaan poikkeustilanteessa ja késittelemaan niihin liittyvia ja vaikuttavia

ongelmia.

Opiskelijat toimivat alusliikenneohjaajan ohjeiden mukaisesti liikkuessaan VTS-alueella.

Helsinki VTS Master’s Guide

Harjoituksen kesto noin 1 tunti.



Alus 1

Alus 4

Alus 7

Alus 10

Alexandra
Supply vessel

58 m

Helsingin matala
10 kts

ankkurissa

POB 29
Helsingin matala
Maria
risteilyalus

195 m

59°55'N 24° 42°E
18 kts

TS =008°

POB 1527
Makasiiniterminaali
Anne Sibum
konttialus

140 m

\uosaari

0 kts

paéllikon johdolla
POB 14

Lulea

Andrei

konttialus

154 m

60° 04,2°N 25° 09,2°E
16 kts

TS =026°

POB 487

Vuosaari

Alus 2

Alus 5

Alus 8

Alus
11

Mein Schiff 2
risteilyalus

245 m

59° 55" N 24°42,5° E
20 kts

TS =054°

POB 2084
Etel&dsatama

Alus 3

Vera Rambow Alus 6
RO-RO -alus

170 m

Vuosaari

0 kts

paallikon johdolla
POB 23
Rotterdam
Tatjana Alus 9
matkustaja-autolautta

180 m

59°53,0°N 24° 56,0’E

20 kts

005°

POB 279

Katajannokka

Alus
hinaaja 12
45m

60°04,5°N 24° 53 4’E

10 kts

TS=178°

POB 4

Unknown

Zeus
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Aleksei
risteilyalus

235m
Eteldsatama

17 kts

paallikon johdolla
POB 3795
Stockholm
Anastasia
konttialus

165 m

59° 55"N 25° 02'E
19/14 kts

TS =027°

POB 17

Vuosaari

Georgi
irtolastialus

9 m

60° 05,0’ N 24° 47,0’ E
9 kts

TS =075°

POB 4

Grano

Poseidon

hinaaja

38m

10 kts
TS =
POB 3

Unknown
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Ohjaajalle:
1. Sukellusty6 on kaynnissé Helsingin majakalla, kasuunia tarkistetaan. Turvavydhyke 0,5 mailia.
2. Helsingin edustalle rakennetaan uutta tuulimyllypuistoa. Alueen koordinaatit ovat seuraavat:
3. 59°55°N25°05,5E 59°55° N 25°09,0° E
4, 59°53°N25°05,5E 59°53° N 25°09,0° E
5. Alusliikennepalvelulain 23 § mukaan aluksen péaéllikoll& on velvollisuus ilmoittaa aluksen tai me-

© 0 N o g A~ wDdRF
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12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.

renkulun turvallisuuteen vaikuttavista vaaratilanteen tai onnettomuuksista
Lansisatamaan johtavalla syvavaylélla otetaan kayttéon tilapdinen nopeusrajoitus Melkin pohjois-

puolella suoritettavien kaapelinlaskutdiden takia.

Harjoitus alkaa, kun alukset lahtevat liikkeelle lahtopaikoistaan.

1 minuutti: Alus 3 tekee l1&htdilmoituksen Eteldsatamasta

3 minuuttia: Alus 2 saapuu alueelle.

6 minuuttia: Alus 6 saapuu alueelle.

7 minuuttia: Alus 3 ilmoittaa 15 min Kustaanmiekkaan”

8 minuuttia: Alus 10 ilmoittaa ”Sivuutellaan Itdtoukkia.”

9 minuuttia: Alukset 5 ja 7 tekevét l1ahtdilmoituksen VVuosaaresta

10 minuuttia: Alus 4 ottaa luotsin ja ilmoittaa VTS:lle ”Luotsaus alkanut”
18 minuuttia: Alus 11 kyselee alus 2 aikeita. CPA = (’

. 19 minuuttia: Alus 4 ilmoittaa 15 minuuttia Kustaanmiekkaan.”

. 20 minuuttia: Alukset 3 ja 4 sopivat Harmajan sivuutuksesta seuraavasti: Alus 3 Harmajan l&nsi-

puoli, alus 4 Harmajan itdpuoli.

25-30 minuuttia: Alus 9 saa konevian Harmajan luoteispuolella ja muuttuu ohjailukyvyttomaksi
alukseksi. Liséksi silla on yhteentérméysvaara aluksen 3 kanssa, joka tulee pohjoisesta.

32 minuuttia: Alus 8 saapuu alueelle.

37 minuuttia: Alus X ilmoittaa, ettd merimerkki keskella vaylaa.

43 minuuttia: Alus 2 ilmoittaa ”15 min Kustaanmiekkaan matkalla Katajannokalle.”

45 minuuttia: Alus 4 ilmoittaa. ”Kiinni Katajannokalla Ennakko 22:00.”

50 minuuttia: Alus 12 ihmettelee alus 8 aikeita. CPA =0’

55-60 minuuttia: Alukset 5, 6 ja 7 kohtaavat bussipysékilla.
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Opiskelijalle:
1. Kerro jokaiselle alukselle Helsingin matalalla suoritettavista sukellustdista ja ohjeista ne asianmu-
kaisesti.
2. llmoita kaikille alueelle saapuville aluksille vaikeasta hinauksesta, jota tuulivoimapuiston rakentami-
sessa mukana olevat hinaajat suorittavat.
3. Muista kertoa kaikille aluksille aina
a. liikennetilanne alueella,
i. vastaantulevat alukset
ii. muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat
4. Muista hyodyntaa Message Markers -tunnisteita ja.keskustelumalleja tarpeen mukaan.
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Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen Kieli: englanti
Laitteistot: VHF-puhelin, tutkamonitori, satama- ja vayldkamerat seké puuttelliset AIS ja
PortNET tiedot

Vuodenaika: Kevéat/Toukokuu

Kellonaika: 09:00-10:00

Séaatila: Pilvinen

Tuuli: 8 m/s

Merenkaynti: Aallonkorkeus 2 metrié

Merimerkit; Toiminnassa
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Harjoitus 7 Liikenteen jarjestely VTS-alueella

Taso: Ylempi keskitaso

Perusta: SOLAS V/11 Ship reporting systems
Standard Marine Communication Phrases

Tehtava: Opiskelija seuraa kahdeksan Turunmaan saaristossa liikennoivan aluksen liikkeitd ja toimii

lainsdadanndn ja muiden asetusten mukaisesti.
Tavoite: Opiskelija ymmartaa ja hahmottaa kokonaisuuksia. Osaa tulkita kirjallista materiaalia, kuten
karttoja, kuvia ja graafisia taulukoita, ja ymmartaa suullisesti annettuja tietoja seka osaa tehda

niiden perusteella johtopédatoksia ja ennakoida tilanteiden kehittymista.

Toteutus: Opiskelija opettelee perusteet toistamalla perusfraaseja ja noudattamalla harjoittelemalla

mestariksi” -periaatetta

Lisatietoja: Archipelago VTS Master’s Guide

Harjoituksen kesto noin 1 tunti.



Alusten asettelu on seuraava:
Alus1  Estraden
RO-RO -alus
169 m
Holstasnas
16 kts

TS =007°
POB 22
Turku
Alus4  Isabella
matkustaja-autolautta
171 m

60° 17,0’ N 22° 02,0'E
18 kts

TS =024°

POB 428

Turku

Robin Hood

RO-PAX -alus

179 m

Turun satama

0 kts

paallikon johdolla
POB 1527

Stockholm

Alus 7

Alus 10 Tempera
Oljytankkeri

252 m

Naantalin satama
0 kts

paallikdn johdolla
POB 14

Primorsk

Alus 2

Alus 5

Alus 8

Adonia

risteilyalus

180 m

60° 16,8'N 22° 00,5'E
18 kts

TS =252°

POB 3607

Mariehamn

Alus 3

Peter Pan Alus 6
RO-PAX -alus

191m

60° 05,5 N 21° 15,0’ E
19 kts/14 kts

TS = 045°

POB 12

Turku

Nils Dacke

RO-PAX -alus

179 m

Rajakari

18 kts

TS =204°

POB 23

Kiel

Alus 9
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Braemer
risteilyalus

196 m
Smaorgrundet

TS =051°

14 kts

POB 3296

Turku

Nils Holgersson
RO-RO -alus

191 m

59°30'N 21° 18" E
22 kts

TS =010°

POB 8

Turku

Mastera
Oljytankkeri

252 m

60°20,8"N 22°05,0'E
12 kts/8 kts (Rajakari)
TS =024°

POB 17

Naantali
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Ohjaajalle:
1. Harjoitus alkaa, kun alukset lahtevét liikkeelle.
2. Muista nopeusrajoitukset ja niiden muutokset alueella.
3. Kaytd hyodyksi Archipelago VTS Master’s Guide —julkaisua.

o > w0 D e

10.

11.

12.

13.
14.

1 minuuttia: Alus 7 l&htee satamasta

5 minuuttia: Alus 9 antaa lahtdilmoituksen Naantalin satamasta Uton kautta merelle.

8 minuuttia: Alus 3 ilmoittaa: ”Lovskar 20 minuuttia matkalla Turkuun.”

9 minuuttia: Alus 1 ilmoittaa: ”Lovskar 20 minuuttia matkalla Turkuun.”

10 minuuttia: Alus 6 saapuu alueelle: ”Utd 12 mpk matkalla Turkuun.” Lisdksi ilmoitus Knivskar
20 min.

11 minuuttia: Alus 2 ilmoittaa: Lovskédr 20minuuttia matkalla Maarianhaminaan.”

25 minuuttia Alus 9 l1&htee Naantalin satamasta.

25 minuuttia: Alus 4 ja 7 kohtaavat Kuuvan loisto (60°24,4° P 22°07,5’ T) — Janissaaren loisto
(60°25,3’N 22°10,9’ E) vilisella vesialueella, jossa on kohtaamiskielto.

29 minuuttia: Alus 6 ilmoittaa: "Knivskér 20 minuuttia matkalla Turkuun.”

30 minuuttia: Alukset 1, 2 ja 3 kohtaavat Lovskarin risteyksessa. Alusliikennepalvelun tehtdvana on
estdd alusten samanaikainen kohtaaminen risteyksessa.

35-45 minuuttia: Alukset 1, 3 ja 8 kohtaisivat Kyrkogardsgrundin ja Seilinriutan vélisella vayla-
osuudella, mutta alus 8 kayttaakin 9,0 metrin vayl&é ilmoittamatta siitd etukateen VTS:lle.

40 minuuttia: Alus 2 ja 5 kohtaavat Kyrkfjardenin alueella.

50-55 minuuttia: Alus 10 kiinni laiturissa Naantalin satama.

Huviveneilijoita vaylalle héirioksi.
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Opiskelijalle:

1. Muista kertoa kaikille aluksille aina
a. liikennetilanne alueella,
i. vastaantulevat alukset
ii. muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat

2. Muista hyddyntad Message Markers -tunnisteita ja keskustelumalleja tarpeen mukaan.
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Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen Kieli: englanti

Laitteistot: VHF-puhelin, tutkamonitori, AIS, PortNET tiedot puutteellisia

Vuodenaika: Heinakuu

Kellonaika: 16:00-17:00
Saatila: Aurinkoinen
Merenkaynti: Aallonkorkeus 2 metri&

Merimerkit; Toiminnassa
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Harjoitus 8 Karilleajotilanne ja hatatilanne VTS-alueella

Taso: Ylempi keskitaso

Perusta: SOLAS V/11 Ship reporting systems
Standard Marine Communication Phrases

Tehtava: Opiskelija seuraa viidentoista Turunmaan saaristossa liikenndivan aluksen liikkeité ja toimii

lainsdadanndn ja muiden asetusten mukaisesti.
Tavoite: Opiskelija ymmartaa VTS-toiminnan perusteet ja periaatteet. Osaa tulkita kirjallista materiaa-
lia, kuten karttoja, kuvia ja graafisia taulukoita, ja ymmartaa suullisesti annettuja tietoja seka

osaa tehda niiden perusteella johtopaatoksia ja ennakoida tilanteiden kehittymista.

Toteutus: Opiskelija opettelee perusteet toistamalla perusfraaseja ja noudattamalla “harjoittelemalla

mestariksi” -periaatetta.

Lisatietoja: Archipelago VTS Master’s Guide

Harjoituksen kesto noin 1 tunti.



Alusten asettelu on seuraava:
Alus1l  Envik
irtolastialus
96 m
60° 20,3° N 21° 36,7 E
12 kts
TS =120°
POB 22
Parainen
Alus4  Tornedalen
irtolastialus
100 m
60° 34,5 N 21°08 E
13 kts
TS =357°
POB 8
Rauma
Alus7  Alandsfarjan
matkustaja-autolautta
154 m
59°59,5° N 19°45,5 E
16 kts
TS = 052°
POB 147
Mariehamn
Alus 10 Isabella
matkustaja-autolautta
254 m
60° 53,9°N 19°47,0’E
18 kts
TS =061°
POB 14
Turku

Alus 2

Alus 5

Alus 8

Alus
11

Kalkvik
irtolastialus O1QS
113,50 m
Parainen

0 kts

paallikon johdolla
POB 7
Oskarshamn

Alus 3

Estraden Alus 6
RO-RO -alus

163 m

59°35,00 N21°22,0’ E
19 kts

TS =010°

POB 19

Turku

Gabriella Alus 9
matkustaja-autolautta

172 m

59°55’N 19° 38’ E

18 kts

TS = 052°

POB 2300

Mariehamn

Alus
RO-RO-alus 12
188 m

60° 06,9°N 20° 28,6’E

15 kts

TS =086°

POB 28

Turku

Finnfellow
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Antares

RO-RO -alus

158 m

60°42° N 20°49’ E
TS =090°

21/15 kts

POB 22
Uusikaupunki
Volante
irtolastialus

100 m

60° 13,5°'N 21°55,8’ E
18 kts

TS =268°

POB 8

Turku

Silja Europa
matkustaja-autolautta
211m

Langnas satama

18 kts

TS =024°

POB 17

Naantali
Finnclipper
RO-RO-alus

188 m

60° 04,7°N 20° 53,2°E
15 kts

TS =267°

POB 28

Kapekskar
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Ohjaajalle:
1. T&mé on keskitason harjoitus.
2. Harjoitus alkaa kun alukset l&htevat liikkeelle l&htOpaikoistaan.
3. Maarianhaminan sataman alueella on 17 km/h vélilla Korrvik — satama yli 24 m alukset.
1. 1 minuutti: Alus 3 saapuu VTS-alueelle Selkamereltd. llmoitus 12 M Isokari matkalla Uuteenkau-

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

punkiin.

2 minuuttia: Alus 7 saapuu alueelle. Ilmoitus: ”4 M Marhéllan matkalla Maarianhaminaan.”

5 minuuttia: Alus 1 lahtee Paraisten satamasta

8 minuuttia: Alus 3 siirtyy Archipelago VTS:n alueelta Hanko VTS: alueelle. Alus ilmoittautuu
Hanko VTS:lle

9 minuuttia: Alus 9 tekee laht6ilmoituksen Langnasista

10 minuuttia: Alus 8 ilmoittaa VTS:lle: ”Aluksella on potilas, jolla on sairaskohtaus, joka vaatii va-
litént4 hoitoa sairaalassa. MRCC Turku ilmoitettu, helikopteri on tulossa, joten se saattaa vaikuttaa
aluksen liikehdintdan.”

15-20 minuuttia: Alus 7 ajaa karille Kobbaklintar. Perdmies on nukahtanut.

18 minuuttia: Alus 8 saapuu alueelle Saaristomerelti. Ilmoitus: ”’4 M Marhéllan matkalla Maarian-
haminaan.”

25 minuuttia: Alus 11 ilmoittaa ”Ljung6 20 min matkalla Turkuun”

27 minuuttia: Alus 12 ilmoittaa ”Ljung6 20 min matkalla Kapellskériin”

28 minuuttia: Alus 1 ja 6 kohtaavat Ronngrundetissa kohtaamiskieltoalueella alueelle

29 minuuttia: Alus 9 ilmoittaa ”Ledskéar 20 min”

30 minuuttia: Alus 5 saapuu alueelle. IImoitus ”12M Ut6 matkalla Turkuun.”

31 minuuttia: Alus 10 ilmoittaa ”Ledskér 20 min”

32 minuuttia: Alukset 1 ja 2 kohtaavat Marskarin itdpuolella.

35 minuuttia: Alukset 3 ja 4 ilmoittavat: “Kivikari 20 min”.

45 minuuttia: Alukset 11 ja 12 kohtaavat Ljungdssd, kohtaamiskieltoalueella.

50 minuuttia: Alukset 9 ja 10 kohtaavat Ledkarissa.

55 minuuttia: Alus 3 ja 4 kohtaavat Kivikarilla

56 minuuttia: Alus 5 ilmoittaa 220 min Knivskér”
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Opiskelijalle:

1. Muista kertoa kaikille aluksille aina
a. liikennetilanne alueella,
i. vastaantulevat alukset
ii. muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat

2. Muista hyddyntad Message Markers -tunnisteita ja keskustelumalleja tarpeen mukaan.
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Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen Kieli: englanti

Laitteistot: VHF-puhelin, tutkamonitori, AIS, PortNET tiedot puutteellisia

Vuodenaika: Toukokuu

Kellonaika: 02:00-03:00

Saatila: Kirkas, pilveton

Tuuli: 6 m/s lounaasta
Merenkaynti: Aallonkorkeus <1 metria

Merimerkit; Toiminnassa
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Harjoitus 9 Onnettomuustilanne VTS-alueella

Taso:

Perusta:

Tehtava:

Tavoite:

Toteutus:

Lisatietoja:

Huipputaso

SOLAS V/11 Ship reporting systems
Standard Marine Communication Phrases
Alusliikennepalvelulaki 5.8.2005/623 (6:21.18) ja (178)

On kesén kuumin risteilysesonki Helsingissa. Seuraavan kolmen tunnin aikana Eteldsatamaan,
Lansisatamaan ja vanhaan Sompasaaren satamaan saapuu yhteensa 10 risteilyalusta normaalin
Ruotsin ja Tallinnan reittiliikenteen seka rahtiliikenteen lisaksi. VTS-alueella on lisaksi tapah-
tunut onnettomuus edellisend iltana Harmajan ja Uusimatalan valisella merialueella. Opiskeli-
jan tehtavana on seurata kahdenkymmenen Helsingin satamiin saapuvan tai satamista lahtevan

aluksen liikkeitd VTS-alueella ja toimia lainsdadannén ja muiden asetusten mukaisesti.

Opiskelija tunnistaa ja osaa tulkita oikein alustietoja seké johtaa liikennetta simultaanisesta 20
aluksen kanssa. Onnistuakseen tavoitteessaan opiskelijan on ymmarrettava ja hallittava koko-
naisuuksia. Liséksi hdnen on pystyttdva luontevasti tekeméan suunnitelma sekad varasuunni-
telma ja toteuttamaan ne hallitusti siten, ettd liikenne sujuu ja turhia peruutusilmoituksia ei

tarvitse tehda.

Opiskelija harjoittelee vaikean ja tihedn liikennealueen johtamista kdyttden hyvékseen aikai-

semmin oppimaansa ja saatavissa olevaa informaatiota.

Helsinki VTS Master’s Guide

Harjoituksen kesto noin 1 tunti.



Alusten asettelu on seuraava:
Alus1  Jupiter
irtolastialus
160 m
Graskarshadan
11 kts

TS = 340°
POB 16
Salmisaari
Alus4  Saturnus
matkustaja-autolautta
200 m

Etel4dsatama

0 kts

paallikén johdolla
POB 428

St. Petersburg
Alus7  Uranus
matkustaja-autolautta
220 m

Katajannokka

0 kts

paéllikon johdolla
POB 1527
Stockholm

Pictoris

Oljytankkeri

254 m

Laajasalo

0 kts

paallikdn johdolla
POB 14

Primorsk

Alus 10

Alus 2

Alus 5

Alus 8

Alus
11

Pluto Alus 3
konttialus

173 m

59°55°N 24° 43'E
14 kts

TS = 054°

POB 36

Helsinki
Mercurius Alus 6
RoPax -alus
170 m

E of Melkki
19 kts

TS =180°
POB 506
Tallinn
Neptunus Alus 9
RO-RO -alus

140 m

Vuosaari 5

14 kts

TS =026°

POB 23

\uosaari

Alus
pika-alus 12

45 m

Makasiiniterminaali

0 kts

paallikdn johdolla

POB 56

Sarkansalmen kautta

Pegasus
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Mars
konttialus
176 m
Ulkomatala
TS =051°
14 kts

POB 32
Vuosaari
Venus
RO-RO -alus
135m
59°56" N 25° 01" E
22 kts

TS =026°
POB 8
Vuosaari
Andromeda
Oljytankkeri
256 m
Ulkomatala
8 kts

TS =024°
POB 17
Laajasalo
Hercules
pika-alus
40m
59°45° N 24° 55’ E
30 kts

TS =000°
POB 71

Etelasatama/Makasiini



Alus 13

Alus 16

Alus 19

Aries

risteilyalus

290 m

59°55" N 24°56,0'E
18 kts

POB 3486
Sompasaari
Aquarius
risteilyalus

210 m
Lansisatama

21 kts

POB 3725

Riga

Taurus

ROPAX

215m
Helsinki/\Vuosaari
24 kts

paéllikon johdolla
POB 359

Libeck

Alus
14

Alus
17

Alus
20

Cassiopeia Alus
risteilyalus 15
226 m

Malmikari

19/ 14 kts

POB 1968

Sompasaari

Camelopardalis Alus
ristelyalus 18
175m

Ankkuripaikka

20 kts

POB 1349

Lansisatama

Capricornus

konttialus

246 m

Kronstadt

18 kts

TS =270°

POB 27

Hamburg
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Orion
risteilyalus

278 m

60°00" N 24°56,5'E
17 kts

POB 2745
Sompasaari
Orfius

RO-RO -alus
147 m
Vuosaari/Tobben
0 kts

POB 13

Helsinki/Vuosaari
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Ohjaajalle:

1. Harjoitus alkaa, kun VVTS-alueella kulussa olevat alukset lahtevét liikkeelle lahtdpaikoistaan.

2. 1 minuuttia: Alus 4 tekee, lahtdilmoituksen: 5 minuuttia 1&8ht66n Eteldsatamasta Kustaanmiekan
kautta merelle”

3. 3 minuuttia: Alus 14 ilmoittaa: 15 minuuttia Kustaanmiekkaan matkalla Etel&satamaan.

4. 4 minuuttia: Alus 19 ilmoittaa: 15 minuuttia 14ht66n Vuosaaresta merelle.”

5. 5 minuuttia: Alus 8 ja 18 kohtaavat bussipysakilla.

6. Alus 19 joutuu jadmaan laituriin hetkeksi vaistadkseen satamaan saapuvaa konttialusta (alus 8), jon-
ka paallikolla on vaikeuksia kdéntaa alus ympari

7. 7 minuuttia harjoituksen alusta laskien alus 13 saapuu alueelle sivuuttaen Helsingin majakan.

8. 8 minuuttia: Alus 4 ilmoittaa: ”’15 minuuttia Kustaanmiekkaan matkalla merelle.” (Alus 4 joutuu
hidastelemaan annettuaan oman 15 minuutin ilmoituksensa Kustaanmiekkaan, koska alus 14 ehti en-
sin antaa oman ilmoituksensa. Alukset kohtaavat Kruunuvuorenselalla.)

9. 10 minuuttia: Alukset 7 ja 16 tekevat seuraavaksi lahtdilmoituksen. (5 min)

10. 13 minuuttia: Alus 15 ilmoittaa: 15 minuuttia Kustaanmiekkaan matkalla Sompasaareen.

11. 14 minuuttia: Alus 8 ilmoittaa VTS:lle ohjailuvaikeuksistaan Vuosaaren satamassa.

12. 15 minuuttia: Alus 11 ldhtee Makasiiniterminaalin laiturista. llmoitus on tekemétta!

13. 17 minuuttia: Alus 1 ja 5 kohtaavat Katajaluodon lounaispuolella.

14. 20 minuuttia: Alus 10 ja 13 saapuvat alueelle.

15. 25-30 minuuttia: Alus 1 on ukrainalainen irtolastirahtialus. Pa&llystoll4 on huono englannin kielen
taito. Alus saa konerikon Tammakarin ja Koirakarin valilla. Lisaksi perésin ei tottele ja alus ajaa ka-
rille Pihlajasaareen. Luotsi kyydissa. Onnettomuuden takia Pihlajasaaren lansipuolella oleva vayla
suljetaan ja alukset Lansisatamaan joutuvat kulkemaan Harmajan kautta. Lisaksi VTS maaraa tila-
paisen nopeusrajoituksen 10 kts.

16. 33 minuuttia: Alus 3:n kapteenilla on linjaluotsinkirja, jonka hén on suorittanut englanniksi, ei siis
puhu eikd ymmarrd suomea tai ruotsia. Alus joutuu “ldheltd piti” -tilanteeseen Alus 1 kanssa.

17. 35 minuuttia: alus 2, joka on Barbadoksen lipun alla purjehtiva konttialus ja jonka paallystd osaa
vain auttavaa englantia saapuu alueelle. Alus on matkalla L&nsisatamaan, vaikka sielld ei ole kontti-
satamaa.. Alus ei mydskaén tee ilmoitusta VTS:114 alueelle saapumisesta eika ole tilannut luotsia.
Operaattorin on opastettava alus ankkuriin Helsingin majakan ja Ulkomatalan vélissa olevalle ank-
kurialueelle.

18. 37 minuuttia: Alus 8 ilmoittaa: ”Kiinni Vuosaaressa. Lihtoennakko...”

19. 40 minuuttia: Alus 17 on risteilyalus, joka lahtee ankkuripaikalta. Luotsi tiedustelee ruoppauksen
takia tilapéisesti satama-alueelta poistetusta poijusta. Voiko aluksen pyorayttdd ympari paikassa, jos-
sa poiju oli ennen?

20. 45 minuuttia:  Alus 8, AIS on rikki, joten VTS tiedustelee perustiedot



21.
22.

23.

24,

Liite 9, 5(7)

47 minuuttia: Alus 6 saapuu alueelle, ei tee ilmoitusta.

50 minuuttia: Alus 20 on Suomenlahden alusliikenteen ilmoittautumisjérjestelman (GOFREP) alu-
eelle idastd tuleva alus, joka ottaa yhteytta virheellisesti Helsinki VTS:4&n Helsinki Trafficin sijasta.
Operaattorin tehtdvand on ohjata aluksen perdmies tydskentelykanavalle 60 ja ottamaan yhteyttéd
Helsinki Trafficiin.

53 minuuttia: Alus 7 tekee ilmoittaa: ”Léhdemme 5 minuutin kuluttua Katajannokalta Kustaan-
miekan kautta merelle.”

55 minuuttia: Alus 12 saapuu alueelle.
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Opiskelijalle:
1. Annayleinen tiedotus Pihlajasaaressa tapahtuneesta onnettomuudesta.
2. Ohjaa litkenne kulkemaan Harmajan kautta ja sieltd rantavaylélle. M&éraa alueelle 10 kts nopeusra-
joitus.
3. Alus 17 AIS on rikki. Kysele perustiedot aluksesta ja tayta koneelle.
4. Opasta alus 2 Helsingin majakan ja Ulkomalatan valiselle ankkurialueelle odottamaan luotsia.
5. Annaalukselle nro 19 ké&sky (INSTRUCTION) odottaa laiturissa, kunnes alus 8 on peruuttamassa
omaan laituriin. Aluksella 8 on ongelmia kaantaa alus ympari Vuosaaren sataman selalla.
6. Muista kertoa kaikille aluksille aina
a. liikennetilanne alueella,
i. vastaantulevat alukset
ii. muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat
7. Muista hyddyntad Message markers -tunnisteita tarpeen mukaan.
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Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen Kieli: englanti

Laitteistot: VHF-puhelin, tutkamonitori, AIS, PortNET tiedot puutteellisia
Vuodenaika: Heinékuu

Kellonaika: 08:00-09:00

Saatila: Aurinkoinen

Tuuli: 2 m/s lansi

Merenkaynti: Aallonkorkeus > 1 metria

Merimerkit; Toiminnassa
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Harjoitus 10Vaarallinen alus VTS-alueella

Taso:

Perusta:

Tehtava:

Tavoite:

Toteutus:

Lisatietoja:

Huipputaso

SOLAS V/11 Ship reporting systems
Standard Marine Communication Phrases
Alusliikennepalvelulaki 5.8.2005/623 (6:21.18) ja (178), 23:1 8§, 18 §

Opiskelijan tehtdvana on seurata kahdenkymmenen Helsingin satamiin saapuvan tai satamista
lahtevan aluksen liikkeitd VTS-alueella ja toimia lainsaadannén ja muiden asetusten mukai-

sesti.

Opiskelija tunnistaa ja osaa tulkita oikein alustietoja seké johtaa liikennetta simultaanisesta 20
aluksen kanssa. Onnistuakseen tavoitteessaan opiskelijan on ymmarrettava ja hallittava koko-
naisuuksia. Lisaksi hanen on pystyttdva luontevasti tekeméédn suunnitelma seka varasuunni-
telma ja toteuttamaan ne hallitusti siten, ettd liikenne sujuu ja turhia peruutusilmoituksia ei

tarvitse tehda.

Opiskelija harjoittelee vaikean ja tihedn liikennealueen johtamista kayttden hyvékseen aikai-

semmin oppimaansa ja saatavissa olevaa informaatiota.

Helsinki VTS Master’s Guide

Harjoituksen kesto 1 tunti.



Alusten asettelu on seuraava:
Alus1l  Alppila
irtolastialus
160 m
59° 55,5"N 24° 56,5'E
7 kts
TS =000°
POB 16
Sompasaari
Alus4 A LaMarine
konttialus
169 m
ESE of Léansitoukki
18/14 kts
TS =024°
POB 428
Vuosaari
Alus 7  Transeuropa
RoPax -alus
200 m

59°58,5 N25°03,5° E

18/14 kts
paéllikon johdolla
POB 763
\uosaari

Alus 10  Superstar
matkustaja-autolautta
204 m
Léansisatama
0 kts
paallikdn johdolla
POB 1004

Tallinn

Alus 2 Silja Symphony
matkustaja-autolautta
203 m
59°55°N 24° 43'E
19 kts
TS = 054°
POB 1596
Eteldsatama
Alus5  Finnstar
RO-RO -alus
170 m
Vuosaari 1
18/14 kts
TS =026°
POB 12
\uosaari
Alus 8  Baltic Excellent
RO-RO -alus
125m
59°56°N 25° 01,0’ E
18/14 kts
TS =204°
POB 23
Vuosaari
Alus Bamse
11 Hinaaja
46 m
60° 05’ N 24° 46’ E
8 kts
TS =075°
POB 4

Porvoo
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Alus 3 Merilin
pika-alus
35m
Makasiiniterminaali
0 kts
paallikon johdolla
POB 96
Tallinn/Sérkansalmi
Alus6  Finnlady
RO-RO -alus
135m
60° 01'N 25° 06,5 E
18/14 kts
TS =026°
POB 8
Vuosaari
Alus 9  Coral Nettuno
Oljytankkeri
256 m
Laajasalo
0 kts
paallikdn johdolla
POB 17
Naantali
Alus Baltic Princess
12 matkustaja-autolautta
146 m
Léansisatama
0 kts
paéllikon johdolla
POB 2040

Lansisatama



Alus 13

Alus 16

Alus 19

Finnmill Alus
RO-RO -alus 14
186 m

59°56°N 25° 02,0'E

15 kts

TS =026°

POB 14

\uosaari

MSC Malin Alus
konttialus 17
216 m

59° 55" N 25°00° E

21 kts

TS = 054°

POB 25

Katajannokka

Baltica Alus
RO-RO -alus 20
215m

Vuosaari 5

14 kts

TS =009°

POB 12

Vuosaari

Empire Alus
konttialus 15
126 m

Vuosaari

0 kts

paallikon johdolla

POB 19

Gothenburg

Viking XPRS Alus
matkustaja-autolautta 18
175 m

59° 55" N 24° 56’ E

20 kts

TS =003°

POB 1349

Katajannokka

Heluan

konttialus

161 m

Kronstadt

18 kts

TS =270°

POB 27

Hamburg

Liite 10, 3(6)

Heinrich Ehler
konttialus

178 m

Vuosaari

0 kts

paallikon johdolla
POB 27

Kotka

Friedrich Russ
RO-RO -alus

147 m
Vuosaari/Tobben
10 kts

paallikon johdolla
POB 486

Libeck
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Ohjaajalle:

1.

2
3.
4

o1

10.

11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.

Harjoitus alkaa, kun alukset l&htevat liikkeelle.

2 minuuttia: Alus 13 saapuu alueelle matkalla VVuosaareen

3 minuuttia: Alus 4 sivuuttaa Itatoukin ja tekee liikenneilmoituksen

5 minuuttia: Alus 15 tekee lahtoilmoituksen Vuosaaresta, mutta joutuu odottamaan, koska alus 4 si-
vuuttanut Itatoukin.

8 minuuttia: Alukset 18 ja 19 kohtaavat bussipysakilla.

8 minuuttia: Alus 10 ja 12 tekevét lahtoilmoitukset

10 minuuttia: Alus 1, hiililastissa oleva alus, jonka lasti on siirtynyt, saapuu alueelle. 7° kallistuma
SB.

17 minuuttia: Alus 20 on Suomenlahden alusliikenteen ilmoittautumisjarjestelméan (GOFREP) alu-
eelle idasta tuleva alus, joka ottaa yhteytta virheellisesti Helsinki VTS:4an Helsinki Trafficin sijasta.
Operaattorin tehtdvand on ohjata aluksen peramies tyoskentelykanavalle 60 ja ottamaan yhteyttd
Helsinki Trafficiin.

18 minuuttia: alusliikennepalvelu tiedustelee alus 14 lahtdaikaa. Ennakkoilmoituksessa annettu aika
on ylittynyt yli tunnilla eika alus ole tehnyt uutta ilmoitusta.

25-30 minuuttia: Alus 6 ajautuu pois vaylalta Ostra Rodhéllen ja Eestiluodon vilisella merialueella
=> ajaa karille, jos VTS ei puutu asiaan. Aluksen ollessa Eestiluodon kohdalla vaylan oikeassa reu-
nassa, alus 11 ihmettelee alus 12 liikkeita ja tiedustelee vaistoaikeita.

35 minuuttia: Aluksella 19 on tullia kiinnostavaa lastia. Se ohjataan erikoislaituriin ja turvasade 400
m

40 minuuttia: Alus 3 tekee 1&ht6ilmoituksen.

40-45 minuuttia: Alus 3 ja 11 sopivat kohtaamisestaan. Pika-alus menee keulan editse.

43 minuuttia: Alus 13 sivuuttaa Itatoukin ja tekee liikenneilmoituksen.

45 minuuttia: Alus 2 ja 16 saapuvat alueelle.

50 minuuttia: Alus 2 tiedustelee tuulta Harmajalla

55 minuuttia: Alusliikennepalvelu saa ilmoituksen tullilta va&réastd halytyksesta.
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Opiskelijalle:

1.

Tee aluksesta 19 asianmukainen ilmoitus tullille. Osoita laituripaikka, joka on etadlld muista aluksis-
ta. Turvaséde vahintaan 400 m. 4.

a. VTS saa ilmoituksen Saksan merenkulkuviranomaisilta epéilyttavasta kontista, joka on las-
tattu alus 3 sddkannelle. ALPL 18 8 mukaan VTS-viranomaisen on ilmoitettava asianomai-
sille merenkulku-, meripelastus-, ympéristo-, aluevalvonta-, poliisi- tai tulliviranomaisille
sekd asianomaisille satamanpitdjille havaitsemistaan tai sille ilmoitetuista tiettyd alusta
koskevista aluksen tai siin& olevien ihmisten turvallisuuteen, meripelastukseen, ympariston-

suojeluun tai alue- taikka tullivalvontaan liittyvista olennaisista seikoista.

2. llmoita alukselle 19 laituripaikan numero. Olet luvannut alukselle aikaisemmin palaavasi asiaan.
3. Muista kertoa kaikille aluksille aina
a. liikennetilanne alueella,
i. vastaantulevat alukset
ii. muut vaaraa aiheuttavat tilanteet ja tapahtumat
4. Muista hyodyntad Message Markers -tunnisteita.
Aluslista:
Name of the vessel Port ETA Notice of Departure Remarks

1 | Empire \uosaari 16:15
2 | Superstar Lansisatama 17:00
3 | Heinrich Ehler \uosaari 17:00
4 | Baltic Princess Lénsisatama 17:15
5 | Merilin Etel&dsatama 17:30
6 | Viking XPRS Katajannokka 18:15 20:00
7 | Finnstar \uosaari 17:40 21:00
8 | A LaMarine \uosaari 17:30 22:00
9 | Finnlady \uosaari 17:50 22:55
10 | MSC Malin \uosaari 19:00 Next Day 06:00
11 | Transeuropa Vuosaari 18:00 Next day 06:00
12 | Baltica Vuosaari 17:15 Next day 15:00
13 | Silja Symphony Etelasatama 18:30 Next day 17:00
14 | Baltic Excellent Vuosaari 18:10 Next day 20:00
15 | Alppila Sompasaari 18:30 Next day 24:00
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Harjoituksen tekninen kuvaus:

Harjoituksen Kieli: englanti

Laitteistot: VHF-puhelin, tutkamonitori, AIS, PortNET tiedot puutteellisia
Vuodenaika: Lokakuu

Kellonaika: 17:00-18:00

Saatila: Pime& sumuinen

Tuuli: 18 m/s lansi (Harmaja), 20 m/s (Kasuuni)

Merenkaynti: Aallonkorkeus 4 metrié

Merimerkit: Vuosaari 5 jalkeinen vihred jadpoiju valo on palanut
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M/S Example Helsinki Traffic

Helsinki Traffic This is M/S Example

M/S Example is entering the area at the Central
Reporting Line

Helsinki Traffic M/S Example

Yes, | carry dangerous cargo

IMO class 3, 5, 8 total quantity of 55,5 mtons
IMO class 1.4 S total quantity of 0,5 metric tons

Helsinki Traffic M/S Example
There is 12 persons onboard

Helsinki Traffic M/S Example
Stand by on VHF Channels 60 and 16

M/S Example This is Helsinki Traffic
You are entering the area at the Central Report-
ing Line

M/S Example Helsinki Traffic
QUESTION Do you carry any dangerous cargo

M/S Example Helsinki Traffic

| REPEAT

IMO class 3, 5, 8 total 55,5 mtons

IMO class 1.4 S total 0,5 metric tons
QUESTION How many persons are onboard

M/S Example Helsinki Traffic

12 persons onboard

Thank you for your report

ADVICE Stand by on VHF Channels 60 and 16

Helsinki Traffic This is M/S Example

Helsinki Traffic M/S Example
We are entering the area at the Western Reporting
Line

Helsinki Traffic M/S Example
I will contact Tallinn Traffic on VHF Channel 61

M/S Example Helsinki Traffic

M/S Example Helsinki Traffic
ADVISE Contact Tallinn Traffic on VHF
Channel 61
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M/S Example Helsinki Traffic

Archipelago VTS This is M/S Examle

M/S Example This is Helsinki Traffic

M/S Example is entering the area 12 miles to Ut0

bound for Turku
M/S Example Archipelago VTS You are enter-
ing the area 12 miles to Utd bound for Turku

M/S Example Helsinki Traffic
QUESTION Do you carry any dangerous cargo
Helsinki Traffic M/S Example
Yes, | carry dangerous cargo
IMO class 3, 5, 8 total quantity of 55,5 mtons
IMO class 1.4 S total quantity of 0,5 metric tons
M/S Example Helsinki Traffic
| REPEAT
IMO class 3, 5, 8 total 55,5 mtons
IMO class 1.4 S total 0,5 metric tons
QUESTION How many persons are onboard
Archipelago VTS M/S Example
There is 17 persons onboard
M/S Example Archipelago VTS
17 persons onboard
Thank you for your report
ADVICE Stand by on VHF Channels 71 and 16
Archipelago VTS M/S Example
Stand by on VHF Channels 71 and 16

Archipelago VTS This is M/S Example
M/S Example Archipelago VTS

Archipelago M/S Example

M/S Example moored at quay D 19.

Notice of departure at 1200 hours M/S Example Helsinki Traffic
Moored at D 19 and notice of departure at 1200
hours.
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Alus X Helsinki VTS

Helsinki VTS Alus X Hyvéa iltapaivaa!
Alus X Helsinki VTS Hyvaa iltapaivaa!

Saavumme VTS-alueelle Helsingin majakan

lansipuolelta ja matkalla Kustaamiekan kautta

Eteldsatamaan
Saavutte alueelle Helsingin majakan lansipuo-
lelta ja matkaatte Kustaanmiekan kautta Eteldsa-
tamaan. Asia selva. Ei limoitettua vastaan tule-
vaa liikennetté.

Helsinki VTS Alus X
Alus X Helsinki VTS

Meilla on 15 minuuttia Kustaanmiekkaan mat-

kalla Etelasatamaan
15 minuuttia Kustaanmiekkaan ja ei ilmoitettua
liikennettd./ MS Cinderella lahti juuri Eteldsa-
tamasta ja sill4 on 10 minuuttia Kustaanmiek-
kaan.

Asia selvd, ei ilmoitettua litkkennettd/Asia selva

Cinderellalla 10 minuuttia Kustaanmiekkaan.

Hidastetaan hieman vauhtia.
Hidastatte hieman vauhtia.

Helsinki VTS Alus X
Alus X Helsinki VTS

Kiinni Eteldsatamassa. Ennakko kello 1700
Kiinni Etelasatamassa. Ennakko 1700

Helsinki VTS Alus X Lahdemme Vuosaaresta
15 minuutin kuluttua
Alus X Helsinki VTS Léahdette Vuosaaresta 15
minuutin kuluttua. Laht6lupa on myonnetty.
Helsinki VTS Alus X Laht6lupa on myonnetty.
Kiitos!
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Alus X Helsinki VTS

Helsinki VTS Alus X Hyvéa iltapaivaa!
Alus X Helsinki VTS Hyvaa iltapaivaa!

Saavumme VTS-alueelle Helsingin majakan

lansipuolelta ja matkalla Kustaamiekan kautta

Eteldsatamaan
Saavutte alueelle Helsingin majakan lansipuo-
lelta ja matkaatte Kustaanmiekan kautta Eteldsa-
tamaan. Asia selva. Ei limoitettua vastaan tule-
vaa liikennetté.

Helsinki VTS Alus X
Alus X Helsinki VTS

Meilla on 15 minuuttia Kustaanmiekkaan mat-

kalla Etelasatamaan
15 minuuttia Kustaanmiekkaan ja ei ilmoitettua
liikennettd./ MS Cinderella lahti juuri Eteldsa-
tamasta ja sill4 on 10 minuuttia Kustaanmiek-
kaan.

Asia selvd, ei ilmoitettua litkkennettd/Asia selva

Cinderellalla 10 minuuttia Kustaanmiekkaan.

Hidastetaan hieman vauhtia.
Hidastatte hieman vauhtia.

Helsinki VTS Alus X
Alus X Helsinki VTS

Kiinni Eteldsatamassa. Ennakko kello 1700
Kiinni Etelasatamassa. Ennakko 1700

Helsinki VTS Alus X Lahdemme Vuosaaresta
15 minuutin kuluttua
Alus X Helsinki VTS Léahdette Vuosaaresta 15
minuutin kuluttua. L&ht6lupa on myénnetty.
Helsinki VTS Alus X Laht6lupa on myonnetty.
Kiitos!
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Harjoitusten arviointikriteerit

: o Harjoi-
Aihe Arviointikriteerit ]
tustunnit
Perustaidot Kyky
Liikenteen seuranta ja valvonta ja alusten tunnista- tunnistaa
minen tulkita oikein 20
Viestinnan jarjestelyt kéasitella
Liikennetilanteiden arviointi ja tulkinta viidelta eri alukselta tulleet liikenneilmoi-
Lokinpito, tallentaminen ja raportointi tukset
. N o Kyky
Vuorovaikutus liikenteen kanssa ja ristiriitatilan- ]
] ] ] - tunnistaa
teiden ja ongelmien ratkaiseminen o
. ] - - ) tulkita oikein
Vaylaliikenteen johtaminen ja hallinta tilanteissa, o L
) - o toimia asianmukaisesti
kun aluksia on liikenteessa useita y ) § o
Ny o ) viiden eri aluksen kanssa niiden toimiessa
Liikenteen rakenteen ennakoiminen ja hahmottami- L )
hé&ta- tai poikkeustilanteessa. 65
nen
L . : Kyky
Erityistd huomiota vaativat alueet ) o )
S ] valmistella VTS-reittisuunnitelma
Ohittavien ja kohtaavien alusten seuranta B ]
o ] ) valvoa niiden toteutumista
(VTS-)reittisuunnitelmat mukaan lukien suuren o ) ) )
) tehd& niihin muutoksia ennakoimattomien
syvayksen alukset ) )
olosuhteiden vuoksi
Hatd- ja poikkeustilanteet
Varautumissuunnitelmat Kyky
Huonot sddolosuhteet tunnistaa
Erikoisalukset ja alukset, joiden ohjailukyky on tulkita oikein 20
rajoittunut tai alukset, jotka ovat ohjailukyvyttomia kasitella

Muut alusliikenteet h&ta- ja poikkeustilanteet
Alusliikennepalvelukeskuksen siséiset hata- ja

poikkeustilanteet

20 alukselta tulevia liikenneilmoituksia

h&ta- ja poikkeustilanteissa




Lisaa arviointikriteereita:

Toiminnan tiheys,

Ajankaytto,

Taidon arvo,

Vastuu ja velvollisuus,
Suoritusvaatimus,
Tarkistus ja puuttuminen,
Kaytettavat apuvalineet,

semiseen

Syy,
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kuinka usein opiskelija suorittaa tietyn tehtavén
kuinka paljon aikaa opiskelija k&yttaa tiettyyn tehtdvaan tai tilanteeseen verrat-
tuna muihin tehtdviin ja tilanteisiin

kuinka tarked tietty taito tai tietdmys on tehtavan suorittamiseksi:

1. Tulee tiet4é tai osata (pakollinen)

2. Olisi hyvé osata (tarked)

3. Olisi hyva jos osaisi (tarpeellinen)
mika on toiminnassa tapahtuneen virheen tai valinpitamattdmyyden seuraukset
mika on tehtdvan tavoitteen ja suoritustuloksen vélinen suhde
suoriutuuko opiskelija itsendisesti tehtavista ja tilanteista

mité apuvalineita opiskelija kayttda tehtdvan suorittamiseen tai tilanteen ratkai-

miksi tehtavan suoritus on tarkea

Tyo0tehtdvid, joihin edeltavia arviointikriteereitad voi soveltaa:

1. Viestinta

Laitteiden ja jérjestelmien tarkkailu

Karttatyoskentely

2
3
4. Kyky tarjota navigointiapua
5

Kyky kaytta4 ja tarkastella simultaanisesti muita apuvalineitd, puhelin, telex, vuorovesi ja séatieto-

jarjestelmia

Paikallistuntemus

6
7.
8.
9

Navigoinnin perusteet
Sovellettavissa olevien ohjailutoimenpiteiden tuntemus

Lakien, asetusten, sdanndsten ja merenkulun julkaisujen tuntemus

10. Viestintatapojen seké standardoitujen viestintalauseiden (SMCP) tuntemus ja kaytto

11. Alusliikenteen johtamisen ja jarjestelyn periaatteiden tuntemus



Harjoitusten taitotasot
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Alusliikenneohjaajien koulutustasot 1-4 (VTS Operator)

Alusliikennepalvelukeskusten vuoroesimiesten koulutustasot 3-5 (VTS Supervisor)

Tieto ja asenne

Taito

Taso
Taso 1
Tavanomaisia tilanteita,
jotka vaativat yleisesti

ohjausta ja valvontaa

Ymmarrys

Opiskelija ymmartaa alusliikenne-
palvelun periaatteet ja toimintatavat.
Osaa tulkita kirjallisia ja sanallisia
viesteja. Osaa lukea karttaa, kaavioita
ja taulukoita. Osoittaa kykenevansa
ennakoimaan tulevaa tietojen pohjal-
ta. Hyvéksyy toimintamallien ja me-
nettelytapojen olemassaolon.

Ohjausvaste
Vaikean taidon opettelun alkuvai-

heessa opiskelu toteutetaan toista-
malla edelld esitetty mallisuoritus
sekd kokeilemalla erilaisia lahesty-
mis- ja suoritustapoja. Sovelletaan
ns. ”OPI ja EREHDY” -mallia, jol-
loin 16ydetddn paras mahdollinen
toimintatapa.

Taso 2

Tasoon 1 verrattuna vaa-
tivampaa tyoskentelya ja
monimutkaisempia tehté-
Vvi4, jotka vaativat opiske-
lijalta vastuuntuntoa. Taso
siséltaa tavanomaisten
tilanteiden lisaksi joitain
poikkeustilanteita.

Soveltaminen

Opiskelija osaa soveltaa toimintamal-
leja ja periaatteita uusiin tilanteisiin
sekd lakeja ja teorioita kaytannon
tilanteisiin. Osoittaa osaavansa kayt-
taa alusliikennepalvelun toimintamal-
leja ja menettelytapoja.

Itsendinen vaste

Opitut vastaustekniikat ja -taidot ovat
luontevia ja toiminta itsevarmaa ja
etevaa.

Taso 3

Taso sisaltdd ammattitai-
toa ja kyvykkyyttd vaati-
via padasiassa tavanomai-
sesta poikkeavia tehtavia
ja tilanteita.

Analysointi
Opiskelija osaa tunnistaa vahvista-

mattomat olettamukset tosiasioista
sekd ristiriitaisuudet ajatusketjuissa.
Osaa arvioida tietojen oleellisuuden
ja analysoida tyotehtdviensa jarjes-
telméllisyytta.

Havaittavissa oleva monipuolinen
vaste

Taidokas toiminta, joka sisaltad mo-
nipuolisten, vaikeiden ja haastavien
toimintamallien kayttdd. Ammattitai-
to on todistettavissa tarkoista, nopeis-
ta ja sujuvista toimista ja lisaksi teh-
tavien ja tilanteiden suoritukset ovat
automaattisia ja jarjestelméllisia.

Taso 4

Taso siséltada usein vaikei-
ta ja haastavia tehtavié ja
tilanteita, joissa vaaditaan
ammatillista ja teknista
osaamista vastuunkanto-

Yhdistdminen

Opiskelija osaa yhdistelld erilaista
teoriatietoa ongelmanratkaisemiseksi
ja osaa lisaksi rakentaa malleja tilan-
teiden tunnistamiseksi ja hallitsemi-
seksi.

Mukautuminen

Perustietojen hallinta on varmaa ja
etevéd, joten opiskelija pystyy mu-
kautumaan nopeasti erikoistilantei-
siin ja ratkaisemaan ongelmia.

kykyd ja itsendisyytta
paatdksenteossa.
Taso 5 Arviginti Luovuus

Taso sisaltdd vain haasta-
via ja vaikeita paikoin
ennakoimattomia tehtévia
ja  tilanteita  nopeasti
muuttuvassa ymparistos-
s&. Ta&ma taso on tarkoi-
tettu ammattilaisille ja
alusliikennepalvelukes-
kuksen esimiehille.

Opiskelija osaa arvioida paatoksen-
teon taustalla olevien tietojen luotet-
tavuuden ja pystyy arvioimaan tyos-
kentelya siséisten kriteerien ja ulkois-
ten standardien avulla.

Opiskelija pystyy luomaan uusia
toimintatapoja, -malleja ja -
kaytanteitd itsendisesti uusiin tilan-
teisiin ja poikkeustilanteiden hallin-
taan ja hoitamiseen. Lisaksi opiskeli-
ja pystyy korostamaan luovuuttaan
ammattitaidollaan.




Liikenteenjarjestely

Liite 14, 1(1)

Tiedon
kerdaaminen

VTS anturit

Kamera

Visuaalinen
havainnointi

Oheistiedon
kayttaminen

Tiedonantojen
vastaanotto

=l Lait ja asetukset

Vaylatuntemus ja
saddolot

Toimintatavat ja -

<33nnét Sahkoposti

= Liikennetilanne

Tietojarjestelma

Alusten

=l Ohjailuominaisuudet ja
rajoitukset

Tiedon
analysointi

Apuvilineiden
kaytto

Tietokone

Ohjauspaneelin
kaytto

Ongelman-
= ratkaisumallien
kaytto

Tietojen
hyvaksikaytto

= Lait ja asetukset

Vaylatuntemus ja
sddolot

Toimintatavat ja -
keinot

= Likennetilanne

Alusten

=l Ohjailuominaisuudet ja
rajoitukset

Viestintapaatokset

Viestintatavat

Kielitaito

Toiminta



