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1 JOHDANTO

Tassa opinnaytetydssa kasitelladn nykypaivan autoharrastuksen eri tyylisuuntia ja miten harrasteau-
tot nékyvat poliisin ndkdkulmasta, niin rakennemuutosten kuin liikennekayttaytymisen puolesta. Auton
rakenne ja tekniikka- osiossa avataan auton teknista rakennetta, koska tAman aihealueen esilletuonti
ja perehdytys ovat erityisen oleellisia tAman opinnaytetydn lukemisen ja aihealueen ymmartamisen
kannalta.

Opinnaytetytdssa esitellaan auton tekniikan perusrakenteet, jotta lukija ymmartaa opinnaytetydn myo-
hemmissa osioissa, mista teknisista ratkaisuista on kyse. Poliisin pysayttaessa harrasteajoneuvoa ja
erityisesti puututtaessa rakenteellisiin muutoksiin, tulee poliisin olla tietoinen niista lainkohdista seka

myo6s ajoneuvon tekniikasta, joita tiettyyn rakennemuutokseen puuttuminen vaatii.

Opinnaytetydn Kirjoittaja on valinnut taman aihealueen, silla kirjoittajalla on pitkd kokemus autojen
harrastamisesta ja suomalaisesta harrasteautokulttuurista seké hanella on yhtena ammattitutkintona
raskaan kaluston asentajan peruskoulutus, ja han on tehnyt kyseisen alan t6ita useita vuosia. Kirjoit-
tajan kokemuksen perusteella tietotaso harrasteautoista ja autojen tekniikasta ei ole poliisin keskuu-
dessa yleisesti ottaen kovin suurta ja talla opinnaytetydlla kirjoittaja pyrkii lisédmaan poliisin tietota-

soa taméan aihealueen osalta.

Tata opinnaytetyota varten tehdyt haastattelut kasittelivat poliisin keskuudessa olevan tiedon puut-
teesta, jotka johtuvat osin kiinnostuksen ja osin koulutuksen puutteen vuoksi. Teoriapohja tassa
tydssa koostuu osin kirjoittajan tekemista puolistrukturoiduista teemahaastatteluista, osin lahdekirjalli-
suudesta ja osin teoria pohjautuu kirjoittajan omaan ja vankkaan kokemukseen niin tyén kuin auto-

harrastuksen osalta ja kirjoittajan omaan tietotasoon aihealueesta.

Tama opinnaytetyd ei ole minkaan poliisilaitoksen tilaama ty®, vaan opinnaytetydn tarkoituksena on
edistaa poliisin tietdmysta harrasteautoista ja harrasteautojen rakennemuutoksista. Tyon tuotoksena
oleva produkti on rautalankatyyppinen opas harrasteauton liikennekelpoisuuden tarkastamiseen lii-

kennevalvonnan yhteydessa.

Opinnaytetydssa on jaoteltu tyd ensin tekniikan perusteiden osioon, valvottavien kohteiden ja raken-
nemuutosten osioon, jossa kerrotaan, miten eri rakennemuutokset tehdaan kaytannon tasolla ja
kuinka ne nakyvét poliisin ja katsastuksen tyon yhteydessa ja kuinka ne voidaan havaita. Lopuksi tar-

kastellaan samoja asioista lain ja muiden aiheeseen liittyvien maéaraysten ja ohjeistusten tiimoilta.
1.1 Toiminnallinen opinnéaytety6 ja produktin tekeminen.

Tama opinnaytetyd on toiminnallinen opinnéytetyd ja sen tuotoksena on rautalankatyyppinen opas

harrasteauton tarkastamiseen liikennevalvonnan yhteydessa.



Toiminnallinen opinndytetyd koostuu raportista ja produktista. Produkti on tuotos, joka tuotetaan jon-
kin valitun kohderyhméan kaytettavaksi. (Vilkka ym, 2004, 38.) Tuotos voi olla ohje, ohjeistus, tuote,
tapahtuma, ohjelma tai jokin muu konkreettinen asia. (Vilkka ym, 2004, 38.) Opinnaytetyon raportti-
osuudessa kaydaan lapi opinnaytetydn varsinainen teoriatieto, kirjoittaja osoittaa perehtyneisyyden
aiheeseen ja lopulta paadytaan produktin tekemiseen. (Vilkka ym, 2004, 80.) Raporttiosuus muistut-
taa tekstilajina kertomusta, jonka tulisi vahitellen johdattaa lukija padmaaraansa eli produktiin. (Vilkka
ym, 2004, 80.)

Kohderyhmana talle opinnaytetydlle ja produktille on erityisesti likennesektorilla ja valvonta- ja haly-
tyssektorilla toimivat poliisimiehet, joiden tyénkuvaan kuuluu olennaisesti likennevalvonta. Opinnay-
tetyon ja produktin tavoitteena on lisata tietoa ja myos kiinnostusta opinnaytetyon aihealuetta koh-

taan.

2 AJONEUVOT

Maailman ensimmaisena autona pidetdén vuonna 1886 valmistunutta Benz-Patent Motorwagenia
(Daimler). Taman auton valmistumisen jalkeen autoteollisuus on kokenut mité erikoisimpia uudistuk-
sia niin turvallisuuden, ajoneuvotekniikan kuin ulkonaén suhteen. Koko autoilun historian ajan, ihmisia
on kiinnostanut autojen muokkaaminen, tarkoitti se sitten moottorin virittamista lisatehon saavutta-
miseksi, auton korin muokkaamista ulkona®dn vuoksi tai sitten naiden molempien yhdistelmaa. (Varti-
ainen 2011, 7.)

Kokemuksen perusteella autojen rakennuskulttuuri on lahes aina ollut erityisen suuressa suosiossa
nuorten ja hieman varttuneempienkin keskuudessa. Autojen rakennuskulttuuriin ja yleisesti niiden
harrastamiseen on myds aina liittynyt jonkin sortin laittomuuksia, oli sitten kyseessa rakennemuutok-
set tai ajotavat. Autojen harrastamiseen liittyvien laittomuuksien my6ta, autoharrastajat ja poliisi ovat
aina olleet tekemisissa toistensa kanssa. (Vartiainen 2011, 8.) Autojen rakennuskulttuuri on muuttu-
nut vuosien ja vuosikymmenten aikana valtavasti, uusia rakennustyyleja on tullut ja mennyt samaan

tapaan kuin vaatemuodissakin.
2.1 Ajoneuvoluokat

Henkil6- ja pakettiautot jaetaan kahteen eri luokkaan, M- ja N - luokan ajoneuvoihin. M1- luokan ajo-
neuvo on henkildauto, joka on luokiteltu seka suunniteltu ensisijaisesti matkustajien ja heidan matka-
tavaroidensa kuljettamiseen. M1- luokan ajoneuvossa on kuljettajan lisaksi enintd&n kahdeksan is-
tuinpaikkaa (Ajoneuvol, 11.12.2002/1090, 108 3 mom). N1-luokan ajoneuvo on pakettiauto, joka on
ensisijaisesti suunniteltu tavaran kuljettamiseen ja jonka luokittelumassa on enintdén 3,5 tonnia (Ajo-
neuvol, 11.12.2002/1090, 108 5 mom). Tassé opinnaytetytssa kasitellddn ainoastaan M1- luokan

henkildautoja.



3 AUTON RAKENNE JA TEKNIIKKA

Tassé osiossa kasitellaan yleisesti auton rakennetta ja tekniikkaa, niilta osin kuin se on tarpeellista
tdman opinnaytetyn ja aihealueen kannalta. TAssa opinndytetydssa ei kdyda auton rakennetta ja
tekniikkaa syvallisesti I&pi, vaan siihen tutustutaan varsin pintapuolisesti, vain jotta lukija ymmartaa

mydhemmissa osioissa misté asioista on kyse.
3.1 Moottori

Kaikissa moottorikulkuneuvoissa on moottori, jolla luodaan kulkuneuvon likkumiseen tarkoitettu
voima. Henkilautoissa moottori voi olla bensiini-, diesel- tai sdhkokayttéinen tai henkildautossa voi
olla polttomoottorin liséksi sahkémoottori, jolloin kyseessa on hybridiauto. (Nieminen 2005, 61.) On
olemassa myds polttomoottoreita, joissa kaytetaan polttoaineena jotain vaihtoehtoista polttoainetta,
kuten maakaasua tai vetyd. Tasta opinnaytetyosta jatetadn tarkoituksellisesti pois sdhkémoottorit

seké vaihtoehtoisia polttoaineita kayttavat moottorit.

Toimintaperiaatteen mukaan mantamoottorit voidaan jakaa kahteen paaryhmaan, ottomoottoreihin ja
dieselmoottoreihin. (Karhima 2008, 116.) Toiminnallisesti ne eroavat toisistaan kaytetyn polttoaineen
ja sen sytyttamistavan perusteella. (Karhima 2008, 116.) Ottomoottorit eli tAssa tapauksessa bensiini-
kayttdiset moottorit voidaan karkeasti jaotella kahteen eri kategoriaan, nelitahtimoottoreihin ja kaksi-
tahtimoottoreihin. (Karhima 2008, 126.)

Ottomoottorit ja dieselmoottorit ovat perusrakenteeltaan melko samankaltaisia. Molempien perustana
on moottorilohko, jossa on putkimaiset sylinterit, joiden sisalla liikkuvat mannat, kampiakseli ja man-
tien paissa kiertokanget, joilla ménnat kiinnitetdan kampiakseliin. (Karhima 2008, 140.) Sylintereita
voi moottorista ja moottorimallista riippuen olla 2 — 16 kappaletta. (Nieminen 2005, 70.) Moottoriloh-
kon paalle kiinnittyy sylinterinkansi, jonka sisalla on imu- ja pakoventtiilit sek& nokka-akseli, joita on

moottorissa 1 tai 2 kappaletta. (Nieminen 2005, 84.)

Sylinterinkanteen on kiinnitetty pakosarja, joka toimii moottorin palotilassa tapahtuvan polttoaineen,
ilman ja niiden sytyttdmisesta aiheutuvien pakokaasujen poistokanavana. (Karhima 2008, 161.) Au-
ton pakoputkisto koostuu pakosarjasta, katalysaattorista ja erindisestd maarasta aadnenvaimentimia.
(Nieminen 2005, 162.)

Mikali moottori on varustettu turboahtimella, 16ytyy kyseinen turboahdin osana pakosarjaa (Karhima
2008, 160). Turboahtimen toiminnan tarkoitus on lisata moottorin tehoa nimensa mukaisesti ahta-
malla eli sy6ttdmalla moottoriin paineella polttoaineen ja ilman sekoitusta ja nain lisdten sylinterin pa-
lotilan taytdsastetta. (Karhima 2008, 160.) Talla saavutetaan suurempi moottoriteho kuin ilman turbo-
ahdinta olevasta moottorista. Dieselmoottoreissa turboahdinta on kaytetty jo vuosikymmenten ajan ja

silla on saavutettu suuremman moottoritehon lisaksi myos pienempi polttoaineenkulutus. (Karhima



2008, 160) Viimeisen vajaan kolmenkymmenen vuoden aikana, turboahtimia on autonvalmistajien
toimesta alettu asentamaan my6s bensiinimoottoreihin samojen hyétyjen saavuttamiseksi. (Bell 1998,
148.)

Sylinterinkanteen on kiinnitetty my6s imusatrja, jonka avulla moottorin palotilassa tapahtuvan kipinan
sytyttamiseen vaadittava polttoaineen ja ilman sekoitus saadaan sy6tettya moottoriin. (Nieminen
2005, 63.)

3.1.1 Nelitahtimoottori

Nelitahtimoottoreissa toiminta perustuu nimensa mukaisesti neljan tahdin tyokiertoon. Moottorin tyo-

kiertotahdit ovat imutahti, puristustahti, ty6tahti ja poistotahti. (Nieminen 2005, 63.)
3.2 Alustarakenteet

Auton jousituksen tehtavana on vahentéa tien epatasaisuuksien valittymista koriin. Auton jousitus on
my6s olennaisena osana auton hallittavuuteen ja sen avulla maaritetdan auton ajo-ominaisuudet.
(Hyvarinen 2010, 115.) Auton jousituksen osia ovat jouset, iskunvaimentimet, kallistuksenvakaajat ja
myos renkaat. Jousitukseen liittyvien osien lisaksi auton pyérantuentaan kuuluu myds etu- ja taka-
akselit, tukivarret ja ohjaukseen liittyvat nivelet. (Karhima 2008, 61.) Yleisin jousityyppi nykyaikaisissa
autoissa on kierrejousi, jota kaytetaan iskunvaimentajan kanssa erillisind osinaan tai sitten kierrejou-

sen ja iskunvaimentajan muodostamana joustintukirakenteena. (Karhima 2008, 66.)

Joustintukirakenne on nimeltd&n McPherson-jousitus (kuva 1), jossa kierrejousi ja iskunvaimennin
muodostavat yhteen kiinnitettyna joustintuen, jonka ylapaa kiinnittyy auton koriin ja alapaa kiinnittyy
olka-akseliin tai alatukivarteen. (Karhima 2008, 66.) Olka-akseliin on asennettu laakeroitu pydran-
napa, johon kiinnitetaan jarrulevy ja auton vanne renkaineen. (Hyvarinen 2010, 177.) Olka-akselin
alapaasta loytyy pallomainen nivel, pallonivel, joka kiinnittyy alatukivarteen. Pallonivel mahdollistaa
auton renkaiden kaantymisen. (Hyvérinen 2010, 177.) Olka-akselissa on kiinni myds auton ohjauk-
seen liittyva raidetangonpaa, joka puolestaan on kiinni ohjausvaihteessa. Alatukivarteen kiinnittyy kal-
listuksenvakaaja, joka on Kiinnitetty myds auton koriin. (Hyvarinen 2010, 177.) Nama osat loytyvat

auton etuakselilta.
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Kallistuksenvakaajan yh- \ .
Iskunvaimennin

dystanko
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— Iskunvaimennin

Kierrejousi

Kuva 2. Yhdystukiakselisto. Kuva: Odorudow.ru

Taka-akselin jousituksen rakenne on erilainen. Mikéali auto on etuvetoinen ja varustettu yhdystukiak-
selistolla (kuva 2), sen jousitus koostuu todennakaisesti varsinaisesta poikittaispalkista, kierrejou-

sesta, kallistuksenvakaajasta ja iskunvaimentajasta. Taka-akseli voi olla myds erillisjousitettu, tallgin



taka-akseli on varustettu McPherson-joustintukirakenteella. (Rantala 2011, 171.) Joissain jousitusko-
koonpanoissa kierrejousi on voitu korvata kumista tehdyilla ilmapalkeilla eli iimapusseilla. (Rantala
2011, 197.) Tall6in kyseessa on ilmajousitus. lImajousitus 16ytyy useimmiten premium- tai luksusluo-

kan autoista tai sellainen on voitu myos jalkiasentaa autoon. (Hyvarinen 2010, 133.)

3.3 Renkaat ja vanteet

Renkaat ovat yksi tarkeimmista auton turvallisuuteen vaikuttavista tekijoista. Renkaat ovat myds osa
auton jousitusta, silla renkaat ovat ensimmainen auto osa, joka osuu tienpintaan. (Rantala 2011,
123))

Renkailla on suuri merkitys auton ajo-ominaisuuksiin, auton kayttaytymiseen ajettaessa ja auton lii-
kenneturvallisuuteen. (Hyvarinen 2010, 115.) Renkaita on hyvinkin erilaisia kesdolosuhteisiin seka
talviolosuhteisiin. Renkaat asennetaan vanteiden paalle. Henkildautoissa vanteet voivat olla teras-
vanteet eli peltivanteet. (Karhima 2008, 100.) Vaihtoehtoisesti henkildautossa voi olla alumiinivanteet,
jotka ovat useimmiten muotoilultaan tyylikkaammat kuin terdsvanteet. Alumiinivanteet ovat paasaan-
tbisesti terasvannetta kevyemmat ja nain ollen vahentévat jousittamattoman massan maaraa auton
alustarakenteissa. Jousittamattoman massan vahentamisella on suuri vaikutus auton ajo-ominaisuuk-
siin. (Hyvérinen 2010, 114.)

3.4 Korirakenteet

Auton kori on tehty metallista, joko teréksesta tai alumiinista. Korin rakenne koostuu nykypaivana eri-
laisista kolariturvallisuuteen liittyvista turvarakenteista, jotka voivat olla valmistettu useastakin eri me-
tallilaadusta, riippuen taysin turvarakenteen sijainnista ja kayttétarkoituksesta. (Karhima 2008, 53.)
Auton korin muut osat, kuten puskurit on valmistettu muovista. Vanhemmissa autoissa puskurit on

voitu valmistaa my6s terdksesté ja niissa voi olla paalla muovi- tai kumipinnoite. (Karhima 2008, 54.)
3.5 Valot

Autojen valaistusjarjestelmé& on kehittynyt valtavasti vimeisen 30 vuoden aikana. Autoissa aiemmin
yleisend olleet halogeenipolttimot on nykyaan lahes syrjaytetty erilaisten uusien polttimoratkaisujen
my6ta. 90-luvun puolivalissé ajovaloihin kehitettiin xenon-valot eli kaasupurkausvalot, jotka antoivat
huomattavan lisdn valotehoon halogeenipolttimoon verrattuna. (Karhima 2008, 177.) Xenon-polttimo
pitaé sisalladn ksenonkaasua, joka syttyessaan tuottaa erittain kirkasta valoa. Polttimon sisalla on
kaksi kvartsielektrodia, joiden vélinen valokaari sytyttaa ksenonkaasun. Xenon-polttimo vaatii toimiak-
seen muuntajan, ballastin, joka tuottaa ksenonkaasun syttymiseen tarvittavan virran. (Karhima 2008,
178.)



Markkinoille on nykyaan tullut jalkiasennettavat led-polttimot, jotka on mahdollista teknisesti asentaa
my6s halogeenipolttimoiden tilalle. Led-polttimo ei varsinaisesti ole polttimo vaan valodiodi, joka tuot-
taa valoa, kun sahkdévirta kulkee sen lapi. (Lorek 2019, 13.) Led-polttimoiden etuna on xenon- ja halo-
geenipolttimoita huomattavasti pienempi virrantarve seka lammontuotto. Led-polttimon pienempi lam-
montuotto aiheuttaakin pohjoisissa olosuhteissa talvisin aiemmin kokemattoman ongelman etenkin
autojen takavaloihin. Halogeeni- ja hehkulankapolttimot tuottavat palaessaan lampda, joka lumisissa
olosuhteissa ajettaessa sulattaa takavalojen ulkopintaan (kuvaliite kuva 3) kertyvan péllyavan lumen.
(Lorek 2019, 28.) Led-polttimon hyvin vahainen lammadntuotto ei riité sulattamaan mainitsemaani
lunta ja nain ollen saattaa aiheuttaa vaaratilanteita liikenteessa, kun takavalot muurautuvat lumesta

umpeen (kuvaliite kuva 4).

4 HARRASTEAUTOT SUOMESSA

Tuning tarkoittaa auton ulkonadén ja tekniikan muokkaamista omistajansa mieltymysten mukaiseksi.
Alun perin tuning tarkoitti auton moottorin virittdmista ja pelkkéén ulkonakdon perustuvaa auton
muokkausta kutsuttiin nimella Styling. Nykypdaivana tuning tarkoittaa naitd molempia. (Vartiainen
2011, 6.) Tuning rantautui kunnolla Suomeen 2000-luvun alkupuolella, jolloin yhtena rakenteluvim-
man laukaisevana tekijana olivat Fast and Furious-elokuvat. (Vartiainen 2011, 6.) Nykypaivan auto-
harrastekulttuurissa erilaisia tuning-tyylisuuntia on lukematon maara ja tassa opinnaytetyssa kay-
daan niista lapi talla hetkella yleisimmat tyylisuuntaukset. Tuning-harrastukseen kuuluu olennaisena
osana auton rakenteiden ja ulkonadn muuttaminen. Rakennemuutokset, harrastajan omat suunnitel-
mat ja lakisaateiset vaatimukset eivat aina kulje kasi kddessa, joten poliisin tuntemus ajoneuvoja kos-

kevien saadosten, vaatimusten ja lakien osalta on erityisen tarkeaa. (Vartiainen 2011, 8.)
4.1 JDM

JDM eli Japanese Domestic Market tarkoittaa Japanin sisdisille markkinoille suunniteltua tai valmis-
tettua ajoneuvoa (Corsportusa 2017). Japanista tuoduissa ja Japanin markkinoille suunnitelluissa ja
valmistetuissa japanilaisissa autoissa on aina ohjaus auton oikealla puolella. JDM voi tarkoittaa myos
Japanin siséisille markkinoille valmistettua auton osaa seké se voi tarkoittaa my6s autoharrastajien
keskuudessa tietynlaista auton rakentelutyylia (Corsportusa 2017). Suomeen JDM-autot tulivat en-
simmaisen kerran 2000-luvun alkupuolella, yksittaisten yksityisten henkildiden maahantuomina. Tuo-

hon aikaan JDM-auton rekisterdinti Suomeen oli hyvinkin haastavaa, pdéosin tiedonpuutteen vuoksi.

JDM-auton rekisterdintiin Suomessa vaadittiin erilaisia vaatimuksenmukaisuustodistuksia ynn& muita
teknisia todistuksia. (Keindnen 2018, 24.) Sittemmin vuosien myotd JDM-autojen rekisterointi Suo-
meen on helpottunut, lakimuutosten myota (Keindnen 2018, 22.) ja autoalalle on syntynyt uusia yri-
tyksid, jotka ovat keskittyneet ainoastaan JDM-autojen maahantuontiin ja myyntiin. Nykypaivana

JDM-autot ovat erittdin suuressa suosiossa suomalaisessa autoharrastekulttuurissa, ja syyna tahan
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on naiden autojen v&hainen ajomaara, eurooppalaisia versioitaan parempi varustelutaso seka ylipaa-
tdaan JDM-autojen helpompi saatavuus. Monet Japanista tuotavat automallit ovatkin sellaisia, joita ei
ole koskaan ollut saatavilla Suomessa, saati koko Euroopassa. Autoharrastajia houkuttaa myés mo-
nien naiden autojen suurempi moottoriteho, varaosien seka lisdvarusteiden tarjonta ja saatavuus

seka ylipaataan eurooppalaisia kilpailijoitaan mielenkiintoisemmat automallit.

Autojen rakennustyylind JDM tarkoittaa JDM-autoon asennettavien osien tai osavalmistajien valmis-
tusmaata eli Japania. Esimerkkinad voidaan kayttaa auton vanteita. Japanilaiseen autoon tulee van-
noutuneimpien autoharrastajien mukaan asentaa vain japanilaisen vannevalmistajan Japanissa val-
mistettuja vanteita (kuvaliite kuva 5). Sama vannoutuneisuus nakyy muissakin japanilaiseen autoon
asennettavissa osissa. Syyna talle on tietynlainen arvostuksen haku ja sen saaminen kanssaharras-
tajilta, osien laatutaso verrattuna muissa maissa valmistettuihin tarvikeosiin seka osien taattu istuvuus
ja sopivuus juuri naihin autoihin. JDM-rakentelutyylia voidaan toteuttaa muihinkin kuin japanilaisiin
automerkkeihin (kuvaliite kuva 6). Rakennustyylind JDM pitaa sisdllaan runsaasti eri alalajeja mutta
niita ei kasitella tdssa opinnaytetydssa.

4.2 Stance-tyyli

Stance on auton rakennustyyli autoharrastuskulttuurissa. (Fastcar, 2018.) Stance-tyylille ominaista
on, ettd auto madalletaan hyvin matalaksi ja pyritdédn tuomaan rengas/vanne-yhdistelma mahdollisim-
man lahelle lokasuojan kaarta, jotta saavutetaan naille taydellinen istuvuus (Tuningblog 2017). Taméa
istuvuus saavutetaan venyttamalla kapeampi rengas leveén vanteen paalle (Fastcar 2018) ja hy6dyn-
téden auton jousitukseen asennettavia, sdddettavia tukivarsia, joiden avulla voidaan saatéaa pydrien
camber-kulmia negatiiviseksi (kuvaliite kuva 7). Auton madallus tehdaéan joko korkeussaadettavilla
coilover-tyyppisilla iskunvaimennin/jousi-yhdistelmilla tai ilmapussein varustetulla jousitusjarjestel-
malla, jota voidaan sé&étdd auton ohjaamosta kasin. Venytettyjen renkaiden tarkoituksena on saada
matalan auton renkaat ja vanteet asettumaan mahdollisimman lahelle lokasuojan kaarta (kuvaliite ku-
vat 8 ja 9).

Stance-tyylissa talla renkaiden ja vanteiden taydellisen istuvuuden tavoittelulla, pyritdéédn hankkimaan
myo0s tietynlaista arvostusta. (Tuningblog 2017.) Stance-tyylisséd paaosassa ovat auton vanteet, ylei-
nen olemus seka auton mataluus (Carponents 2016). Tyypillisesti stance-tyyliseen autoon ei asen-

neta minkaanlaisia korisarjoja, levikkeita tai spoilereita vaan tyylisuunnassa pyritaan pitamaan auton

kori mahdollisimman vakiona tai alkuperaisen nakoisena.

Mikali taméan tyyliseen autoon asennetaan jotain edella mainittuja osia, suositaan auton valmistajan
alkuperaisosia tai alkuperaistyyppisia osia. Stance-tyylin mukaisesti rakennettu auto voi olla merkil-
taan tai malliltaan mik& tahansa, mutta useimmiten harrastajat valitsevat rakennuskohteekseen jonkin
saksalaisen premium-luokan auton (kuvaliite kuva 11) tai vaihtoehtoisesti jonkin JDM-auton. Mikali
rakentelukohteena on JDM-auto, esimerkiksi premium- tai jopa luksusluokan auto, on rakennustyylind
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usein VIP (Speedhunters 2008). VIP-tyyli tarkoittaa tyylisuuntaa, jossa auto on suuri premium- tai luk-
susluokan auto, se on madallettu niin matalaksi kuin sen rakenteellisesti pystyy ja siihen on asen-
nettu kookkaat ja erityisen levedt lipalliset vanteet. (Speedhunters 2008.) Liséksi VIP-tyylisen auton

sisusta on rakennettu mahdollisimman prameaksi, lahes edustustasoiseksi (kuvaliite kuva 8).
4.3 Laulu- ja rotta-autot

Rotta-autolla tarkoitetaan autoa, joka on ulkoisesti rakennettu nayttamaan mahdollisimman likaiselta,
rikkindiselta tai ruosteiselta. Rotta-tyylisuuntaan kuuluu olennaisesti erilaisten lisdvarusteiden, kuten
esimerkiksi kattotelineen asentaminen autoon (kuvaliite kuvat 12 ja 13). Usein kattotelineelle on li-
satty erilaisia tavaroita, kuten bensiinikanistereita ja jopa heindpaaleja seka potkukelkkoja. Rotta-tyyli-
suunnan autoissa on yleistd myds niiden ruosteisuus, joko aito ruosteisuus tai mahdollisesti jalkika-

teen autoon tehty ruosteisuus.

Jalkikateen tehdylla ruosteisuudella tarkoitetaan alkuperaisen maalipinnan poistamista jostain tietysta
korinosasta, esimerkiksi konepellisté tai jopa koko auton korin alueelta ja sen teenndisella ruostutta-
misella erilaisilla hapoilla tai vaihtoehtoisesti jattdmalla paljas peltipinta vesisateiden armoille. Tekni-
sesti rotta-tyylisuunnan autot ovat hyvakuntoisia ja katsastettuja (Virta, 2020.) mutta tahan rakennus-
tyylisuunnan autoon kuuluu aina levitetyt peltivanteet ja venytetyt renkaat, joista kerrotaan tarkemmin
tadman opinnaytetydn kappaleessa 6.4 (kuvaliite kuva 20).

Rotta-tyylisuunnan auto on yleisimmin 1960 — 1990-luvuilta peréisin oleva auto. Tama tyylisuuntaus
on lahtoisin amerikkalaisista 1930 -1940-luvun hot rod-autoista ja se on laajentunut myéhemmin
muunmuassa VW-harrastajien piiriin, erityisesti VW Kupla ja Kastenwagen-autoihin (kuvaliite kuva
12).

Lauluautolla tarkoitetaan mita tahansa yleensé huonossa kunnossa olevaa autoa, joka on autohar-
rastajien kaytdssa. Lauluauto-kulttuuriin liittyy vahvasti matkustajien runsas alkoholin kaytto ja kuljet-
tajan paamaaraton ajelu eli niin sanottu kortteliralli. Lauluautot ovat usein ulkoisesti varsin huonokun-
toisia tai auton ulkopintoihin on saatettu maalata erilaisia teksteja tai kuvioita. Lauluautojen ulkoasuun

kuuluu olennaisesti myds autoon kiinnitetyt erilaiset liput ja muut esineet.
4.4 Drifting

Drifting on melko uusi moottoriurheilulaji ja sen tarkoituksena on ajaa takavetoisella autolla hallitussa
sivuluistossa ennalta maaritelty rata (Finn-Drift.com). Myos autoharrastajilla on tapana ajaa takavetoi-
silla autoillaan tieliikenteen seassa sivuluistossa eli driftaten (kuva 16). Poliisin nakokulmasta ky-

seessa on liikenneturvallisuuden kannalta vaarallinen ja onnettomuusaltis ajotapa. Ajotapavalvonnan
yhteydessa tdma ajotyyli on yleinen etenkin talvisin. (Kallikari, 2020.) Driftausta tavataan liikenteessa

myds kesaisin ja muutoin kuivan kelin aikaan, mikali harrastajalla on kaytdssaan riittavan tehokas ta-
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kavetoinen auto. Ajotapana drifting on aina vaarallista sivullisille henkil6ille, silla riskind on auton hal-

linnan riistaytyminen kuljettajan kasista. Tallaiseen ajotapaan poliisin tulee aina puuttua sita kohdatta-

essa liikenteessa.

Kuva 16. Drifting. (kuva: Mika Huhtasaari)

5 LIKENNEVALVONTA

Liikenneturvallisuus on tarkea asia. Liikenneturvallisuuteen liittyy aina ajotapa, ajoneuvon turvallinen
kasittely, ajoneuvon liikennekelpoisuus ja kuljettajan ajokunto. Naita kaikkia edella mainittuja asioita
poliisi valvoo liikennevalvonnan yhteydessé. (Perkonoja, 2020.) Harrasteautojen liikennekelpoisuu-
den valvonta on erityisen tarke&a, silla autoharrastajilla on auton rakentelun ja virittdmisen yhtey-
dessé tapana unohtaa, osin tahallisesti ja osin tietamattomyyttaéan, mita eri lait, sdddokset ja maa-
raykset sanovat ajoneuvon rakenteellisista muutoksista. Liikennevalvonnan yhteydessa vastaan tulee
mit& hurjempia rakennemuutoksia, niin renkaiden, vanteiden kuin korin ja alustan muutostenkin suh-
teen. (Perkonoja, 2020.) Autoharrastajilla padmaarana on aina auton ulkondén muokkaaminen omien
mieltymystensa mukaisiksi. (Mauno 2002, 7.) Jotkin muutokset kuitenkin ovat likenneturvallisuuden
kannalta jopa hengenvaarallisia ja vaikka ajoneuvojen tekninen ja rakenteellinen tarkastus kuuluukin
paadosin katsastuksen piiriin, tulee naihin muutoksiin puuttua myos poliisin toimesta likennevalvonnan

yhteydessa ja tarvittaessa sanktioida tilanteen vaatimalla tavalla. (Perkonoja, 2020.)
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5.1 Valvontaviranomaiset ja toimivaltuudet

Tieliikenteessa valvontaviranomaisina toimii poliisin liséksi Rajavartiolaitos ja tietyilta maaritellyilta
osin Tulli (TieliikenneL, 10.8.2018/729, 1818 1 mom). Edell& mainituilla valvontaviranomaisilla on sa-
mat toimivaltuudet liikennevalvonnan, ajoneuvon kunnon ja varusteiden tarkistamisen seka kuljettajan
ajokunnon tarkistamisen suhteen. Myds katsastus toimii yhtena valvontaviranomaisena mutta ainoas-

taan ajoneuvon liikennekelpoisuuden valvojana.
5.2 Ajoneuvon liikennekelpoisuus

Ajoneuvolain 48:n mukaan ajoneuvon on oltava likenteeseen soveltuva ja rakenteeltaan, varusteil-
taan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen seka ajoneuvoa koskevien sdéannosten ja

maaraysten mukainen (Ajoneuvol, 12.12.2014/1042, 48 1 mom).

Ajoneuvolain 98:n mukaan ajoneuvon omistaja tai hanen sijastaan rekisteriin merkitty haltija seké ajo-
neuvon kuljettaja ovat vastuussa siita, etta likenteeseen kaytettava ajoneuvo on liikkennekelpoinen ja,
jos sita edellytetéaan, rekisterdity ja asianmukaisesti katsastettu (Ajoneuvol, 12.12.2014/1042, 98 1

mom).

5.2.1 Maaraaikaiskatsastus

Maéaraaikaiskatsastus tarkoittaa ajoneuvon liikennekelpoisuuden tarkastamista tietyin maaraajoin.
Maaraaika riippuu taysin ajoneuvoluokasta sekéa ajoneuvon iasta. Maaraaikaiskatsastuksessa ajo-
neuvosta tarkastetaan, etta se on sitd koskevien saannosten mukaisessa kunnossa, se on turvallinen
likenteessa kaytettavaksi, sen kaytdsta ei aiheudu tarpeettomia ympaéristdhaittoja seka siita rekiste-

riin merkityt tiedot ovat oikein. (Tolvanen 2020, 538.)

Mikali ajoneuvon liikennekelpoisuudessa havaitaan vikoja tai puutteellisuuksia méaéaraaikaiskatsastuk-
sen yhteydessa, voi katsastusmies puuttua niihin kolmella eri tavalla. Puuttumistavat ovat korjauske-
hotus, katsastuksen hylkéays tai ajokiellon maaraaminen ajoneuvolle, (Virta, 2020.) Maaraaikaiskat-
sastus voidaan myds keskeyttaa, mikali ajoneuvoa ei voida luotettavasti yksildida, tekniset tiedot ovat

virheelliset, ajoneuvon ajoneuvovero on maksamatta (AjoneuvolL 12.12.2014/1042, 558).

Mikali ajoneuvossa havaitaan maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa jokin sellainen rakenteellinen
muutos, joka vaatii ajoneuvon muutoskatsastuksen, tulee ajoneuvon maardaikaiskatsastus hylata
(AjoneuvolL 12.12.2014/1042, 548). Ajokielto maarataan maardaikaiskatsastuksen yhteydessa havai-
tusta vaarallisesta viasta, esimerkiksi jarruvika tai muu liikenneturvallisuuteen vaikuttava vika, ja ajo-
neuvoa ei saa kayttaa liikkenteessa, ennen kuin kyseinen vika on korjattu ja ajoneuvo hyvaksytty maa-

réaikaiskatsastuksessa. (Tolvanen 2020, 538.)
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M1-luokan ajoneuvo tulee katsastaa ensimmaisen kerran viimeistdén neljan vuoden kuluttua ajoneu-
von kayttdonottopaivasta ja sen jalkeen viimeistaan kahden vuoden kuluttua edellisesta katsastuk-
sesta. Yli kymmenen vuoden kuluttua kuitenkin viimeistaan vuoden kuluttua edellisesta katsastuk-
sesta (VNa liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen liikkennekelpoisuuden valvonnasta
19.12.2019/1455, 3§ 2 mom).

5.2.2 Muutoskatsastus

Muutoskatsastus tarkoittaa ajoneuvon rakenteellisten muutosten, ajoneuvoluokan, tai ajoneuvon
kayttdtarkoituksen muuttamista ajoneuvon rekisteriin merkittyihin tietoihin (AjoneuvolL
12.12.2014/1042, 618 1 mom). Rakenteellisia ja muutoskatsastettavia kohteita ovat esimerkiksi
alusta- ja jousitusmuutokset, rengas- ja vannemuutokset, korimuutokset
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

Kayttotarkoituksen muutos voi olla esimerkiksi tavarankuljetukseen tarkoitetun pakettiauton muuttami-
nen matkailuautoksi (TRAFI1/66404/03.04.03.00/2015). Ajoneuvoluokan muutos tarkoittaa esimerkiksi
farmarimallisen M1-luokan henkildauton muuttaminen pakettiautoksi, takapenkkien poistamisen yh-
teydessa. (AjoneuvolL 12.12.2014/1042, 618 1 mom.)

5.2.3 Jalkitarkastus

Jalkitarkastus tarkoittaa maaraaikais- tai valvontakatsastuksessa hylatyn ajoneuvon uudelleen tarkas-
tamista. Jalkitarkastus tulee suorittaa kuukauden sisalla hylatysta maéaraaikais- tai valvontakatsastuk-
sesta (VNa liikenteessa kaytettavien ajoneuvojen liikkennekelpoisuuden valvonnasta
19.12.2019/1455, 138 1 mom).

5.2.4 Valvontakatsastus

Mikali poliisin, tullimiehen tai rajavartiomiehen suorittaman teknisen tienvarsitarkastuksen yhteydessa
havaitaan sellaisia vikoja tai puutteita, jotka voivat aiheuttaa ympadristdhaitan tai riskin liikenneturvalli-
suudelle, etta ajoneuvon teknista tienvarsitarkastusta perusteellisempi tarkastus on aiheellinen, voi-
daan ajoneuvo maarata valvontakatsastukseen (Ajoneuvol 12.12.2014/1042, 858 1 mom). Valvonta-
katsastus voidaan mééarata vain tietyn tarkastettavan osa-alueen osalta tai mikali laajempi tarkastus
on aiheellista, maaraaikaiskatsastuksen tai jopa rekisterointikatsastuksen laajuudessa (AjoneuvoL
12.12.2014/1042, 858 1 mom).

Valvontakatsastukseen maarattya ajoneuvoa ei saa kayttaa liikkenteessa, ennen kuin se on hyvak-
sytty valvontakatsastuksessa (Ajoneuvol 12.12.2014/1042, 858 1 mom). Mikali valvontakatsastus on

maaratty vain tietyn osa-alueen osalta, ei katsastusmies voi puuttua valvontakatsastuksen yhtey-
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dessa havaitsemiinsa muihin puutteisiin tai vikoihin. (Virta, 2020.) Mikali valvontakatsastus on maa-
ratty maaraaikais- tai rekisteroéintikatsastuksen laajuudessa, voi katsastusmies puuttua kaikkiin ha-

vaitsemiinsa vikoihin ja puutteisiin. (Virta, 2020.)
5.2.5 Tekninen tienvarsitarkastus

Tekninen tienvarsitarkastus tarkoittaa poliisin, Tullin tai Rajavartiolaitoksen ilman ennakkoilmoitusta
tielikennealueella suorittamaa tarkastusta. Teknisen tienvarsitarkastuksen yhteydessa tarkistetaan
ajoneuvon kunto, silté osin kuin se vaikuttaa tielikenneturvallisuuteen ja ymparistoon seka tarkiste-
taan rekisteriin merkityt tiedot (AjoneuvolL 12.12.2014/1042, 708).

Teknisen tienvarsitarkastuksen suorittamiseksi, ajoneuvon kuljettaja on velvoitettu vaadittaessa esit-
tamaan tarkastuksen suorittavalle henkildlle ajoneuvon rekisterdinnistd annetun todistuksen, katsas-
tustodistuksen tai muun vaatimuksenmukaisuuden osoittavan todistuksen, jos kuljettaja on velvoitettu
pitamaan tallaista todistusta mukanaan (AjoneuvolL 12.12.2014/1042, 718 2 mom).Lis&ksi tarkastusta
suorittavalla henkil6lla on oikeus paasta ajoneuvoon sisélle ja tarkastaa se, seka tarvittaessa kuljet-
taa ajoneuvoa (AjoneuvolL 12.12.2014/1042, 718 3 mom).

6 VALVOTTAVIA KOHTEITA HARRASTEAUTOISSA

Ajoneuvon liikennekelpoisuuden valvonta kuuluu valvontaviranomaisille eli poliisille, Rajavartiolaitok-
selle ja osin Tullille. My6s katsastus on osa liikennekelpoisuuden valvonnan ketjua. Ajoneuvon liiken-
nekelpoisuus on osa liikenneturvallisuutta. (Ihalainen ym, 2005, 95.) Autoharrastajien autoihinsa teke-
mat rakenteelliset muutokset eivat aina ole laillisia muutoksia eivéatka nain ollen taytéa auton liikenne-
kelpoisuudelle asetettuja vaatimuksia. Kaytantd on osittanut, ettd harrasteauto voi olla aivan erindkoi-

nen ja kuntoinen tieliikenteessa kuin maaraaikaiskatsastuksen ajankohdan koittaessa. (Virta, 2020.)

Toisinaan autoharrastajilla on tapana vieda harrasteauto maaraaikaiskatsastukseen niin sanotussa
katsastuskunnossa eli harrasteautoa muutetaan lailliseksi niilta osin kuin se ei ole ollut liikennekelpoi-
sessa kunnossa. Naihin osiin voi kuulua vaikkapa renkaat ja vanteet tai sitten harrasteauton jousi-
tusta nostetaan ylospain, mikali se on madallettu enemman kuin auton rekisteriotteen muutoskatsas-
tustietoihin on merkitty. (Virta, 2020.) Autojen rakennemuutoksia yritetddn myds peitelld muutoskat-
sastuksen pelossa. (Virta, 2020.) Juuri naihin seikkoihin poliisin tuleekin mahdollisuuksiensa puit-

teissa puuttua liikennevalvonnassa.
6.1 Kuljettajan ajokunto

Tieliikennelain 3 luvun 178 mukaan ajoneuvoa ei saa ajaa se, jolta sairauden, vian, vamman, vasy-
myksen tai paihtymyksen vuoksi taikka muusta vastaavasta syysta puuttuu siihen tarvittavat edelly-
tykset. Kuljettajan ajokunnon valvonta on olennainen osa poliisin suorittamaa liikennevalvontaa. Kul-

jettajan ajokunnon valvontaan kuuluu alkoholin- ja huumausaineiden vaikutuksen alaisena ajavien
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valvonnan lisaksi myos vasymyksen tilan seka kuljettajan ikdan taikka terveydentilaan liittyvan ajo-
kunnon valvonta (TieliikenneL 10.8.2018/729, 178).

Ajokorttilain 3 luvun 208:n mukaan, jos on syyta epailla, ettei ajo-oikeuden haltija en&a tayta ajokortin
terveysvaatimuksia tai ettei han terveydentilansa vuoksi enda kykene kuljettamaan turvallisesti sel-
laista ajoneuvoa, jonka ajo-oikeus hanella on, poliisi voi maarata kuljettajan maardajassa toimitta-
maan laakarin- tai erikoisladkarinlausunnon terveysvaatimusten tayttymisesta taikka todistuksen
ajonaytteesta tai uudesta ajokokeesta (AjokorttiL 29.4.2011/386, 208§ 1 mom).

Pakkokeinolain 9 luvun 28:n mukaan poliisimies voi maaratd moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettajan
tai muussa rikoslain 23 luvussa tarkoitetussa tehtavassa toimivan kokeeseen, joka tehdaan tdman
mahdollisesti nauttiman alkoholin tai muun huumaavan aineen toteamiseksi (PakkokeinoL
22.7.2011/806, 9 luku 28).

6.2 Ajotapavalvonta

Ajotapavalvonta on yksi poliisin suorittamista likennevalvontamuodoista. Ajotapavalvontaa suorite-
taan useimmiten tunnuksettomalla poliisiautolla, moottoripyoralla tai molemmilla, tehden tehokasta
yhteisty6td. Ajotapavalvontaa suorittava poliisimies ajaa likenteen seassa ja pyrkii poimimaan ajota-
valtaan torkeimpié ja raikeimpia tapauksia pois liikennevirrasta. (Kallikari, 2020.) Ajotapavalvonnassa
kiinnitetd&dn huomiota esimerkiksi ajonopeuksiin, ohittamisiin, ajoetaisyyksiin taikka muihin liikennetur-
vallisuutta vaarantaviin ajotapoihin kuten renkaiden sudittamiseen, drifting-tyyppiseen ajotapaan ja

moottoripyoralla keulimiseen. Ajotapavalvonta ei siis ole pelkkaa nopeusvalvontaa. (Kallikari, 2020.)

Ajotapavalvonnan tarkoituksena on puuttua ongelmakéayttaytymiseen liikenteessa ja pyrkia poimi-
maan liikkennevirran seasta esimerkiksi kameravalvonnan valttamista osaavat kuljettajat seka sellaiset
kuljettajat, jotka pyrkivat valttelemaan ja vaistelemaan poliisin nakyvaa liikkennevalvontaa. Ajotapaval-
vonnassa hyodynnetaan poliisiauton Revika-jarjestelméaé, jolla voidaan videotallentaa jonkin tietyn
auton ajoa. (Kallikari, 2020.) Tasta tallenteesta voidaan jalkikateen tarkastaa mitattuja ajonopeuksia,
mitattua matkaa esimerkiksi moottoripyoran keulimisissa tai ylipaataan tarkastaa mita tilanteessa ta-

pahtui ja millaiset keliolosuhteet olivat. (Kallikari, 2020.)

Harrasteautot kiinnittavat usein ajotapavalvontaa suorittavan poliisimiehen huomion joko ulkon&éllaan
tai sitten ajotavallaan. Usein miedommin rakenteeltaan muokattu harrasteauto on tyypillinen ajotapa-
valvontaa suorittavan poliisimiehen kohde, silla téllaisten harrasteautojen kuljettajat omaavat tietynlai-
sen nayttamisen halun ja se osoitetaan joko kovilla ylinopeuksilla tai likenteen seassa sudittelulla eli
driftaamalla tai muutoin renkaita sudittamalla. (Kallikari, 2020.) Yleisestikin kiinnostus autojen raken-
telua kohtaan osoittaa my0ds kiinnostusta autoihin ja autoiluun, tamén nakyessa ajokayttaytymisessa.
(Kallikari, 2020.)
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Ajotapavalvonnan yhteydessa BMW ja muut saksalaiset premium-merkit edustavat ylinopeuksissa
sekd muissa ajotaparikkomuksissa. (Kallikari, 2020.) Ajotapavalvonnan yhteydessa pysaytetysta har-
rasteautosta voidaan, tilanteesta ja rikkomuksesta riippuen, tarkastaa myds muutoin harrasteauton
likennekelpoisuus seka tarvittaessa puututaan liikenneturvallisuuteen vaikuttaviin rakennemuutoksiin.
Mikali liikenneturvallisuuteen vaikuttavia rakennemuutoksia 18ytyy, annetaan niistd asiaankuuluva
sanktio. Lisaksi mikéli harrasteautosta l6ytyy yksittdisia liikenneturvallisuuteen vaikuttavia muutoskoh-
teita, voidaan harrasteauto maarata valvontakatsastukseen joko ainoastaan naiden tiettyjen l6ydetty-
jen kohteiden osalta tai harrasteauto maarataén tarkastettavaksi maaraaikais- tai rekisterdintikatsas-

tuksen laajuudessa. (Kallikari, 2020.)
6.3 Valvonnan yhteydessa tarkastettavat ja huomioitavat kohteet

Poliisin suorittaessa liikennevalvontaa ja sen yhteydessa tehtavassa ajoneuvon ja etenkin harraste-
auton pysayttamistilanteessa tulee huomioida monia eri seikkoja. Harrasteautoissa tavatut kolme ylei-
sintd muutoskohdetta ovat rengas- ja vannemuutokset, alustamuutokset seké ikkuna- ja valotummen-
nukset. (Perkonoja, 2020.) Tavanomaisten toimenpiteiden eli ajoneuvon tietojen seka kuljettajan ajo-
oikeuden seka ajokunnon tarkastamisen lisaksi, harrasteautoissa tulee ottaa huomioon seuraavia asi-

oita.
6.3.1 Renkaat ja vanteet

Rengas- ja vannemuutokset ovat yleisimpia huomioitavia ja myds yleisimpia muutoskohteita harraste-
autoissa. (Kallikari, 2020.) Renkaiden ja vanteiden yhteensopivuus tai oikeastaan sopimattomuus on
ensimmainen havaittava kohde. Nykyisin autoharrastajien piirissa on muodissa vanteille venytetyt
renkaat (kuvaliite kuvat 17 ja 20). Tallaiset renkaat on usein yhdistetty hyvin leveisiin vanteisiin ja
vannetta kapeampi rengas ikaan kuin venytetddn vanteelle. Tallainen rengas/vanne-yhdistelma onkin
hyvin helppo havaita. (Perkonoja, 2020.) Kyseisen kaltainen rengas/vanneyhdistelma on laiton ja |&-
hes poikkeuksetta vaarallinen liikenneturvallisuuden kannalta, silla rengasta ei ole tarkoitettu venytet-
tavaksi vanteelle ja talla tavoin asennettu rengas voi vaurioitua normaalisti asennettua rengasta hel-

pommin tai voi jopa lahtead vanteelta kokonaan irti. (Perkonoja, 2020.)

Renkaiden ja vanteiden yhteensopivuus on mééritelty STRO- ja ETRTO-normistossa (Scandinavian
Tire & Rim Organisation ja European Tyre and Rim Technical Organisation) seka myos rengasval-
mistajien toimesta (STRO, 2019). Renkaita tarkastettaessa tuleekin kiinnittda myos huomiota, onko
renkaiden kulutuspinnan sisempi pinta kulunut ulkopintaa enemman. Tama siita syysta, etta usein ve-
nytettyihin renkaisiin on yhdistetty virheelliset renkaiden asentokulmat, erityisesti negatiiviset camber-
kulmat. Suuri negatiivinen camber-kulma aiheuttaa renkaan sisemman kulutuspinnan virheellista ku-
lumista ja saattaa kuluttaa renkaan sisemman kulutuspinnan kokonaan pois, tuoden esille renkaan

sisdkudokset ja nain ollen on suuri riski likenneturvallisuudelle. (Perkonoja, 2020.)

18



Rengas- ja vannemuutoksissa on my6s tarkeaa tarkastaa ajoneuvotietojarjestelméasta, ettéa onko ky-
seinen rengas/vanneyhdistelma muutoskatsastettu. Toisinaan autoharrastajilla on tapana pyrkia tuo-
maan rengas ja vanne hyvinkin lahelle lokasuojan kaarta (kuvaliite kuva 23). Tama voidaan saavuttaa
hankkimalla pienen offset-luvun omaavat vanteet, renkaiden asentokulmien suurella negatiivisella
camber-kulmalla tai vaihtoehtoisesti vanteen ja/tai pyérannavan vdliin asennettavalla spacer-levylla.
(kuvaliite kuva 24) (Virta, 2020.) Traficom:in maarayksen auton ja sen peravaunun rakenteen muutta-
misen mukaan vanteen ja pyorannavan valiin ei saa asentaa minkaanlaisia valikappaleita
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

Ainoastaan vannevalmistajan valmistamat, kyseiseen autoon soveltuvat sovitekappaleet voidaan
asentaa autoon (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015) ja talldin ne tulee muutoskatsastaa asianmukaisesti
ja néista osista on muutoskatsastuksen yhteydessa esitettava tarvittavat osavalmistajan antamat do-
kumentit. (Virta, 2020.) Spacer-levy voidaan havaita vanteen puolien ja aukkojen valista, mikali van-
teen malli on avonainen ja antaa télle toiminnalle mahdollisuuden. (Perkonoja, 2020.)

Toisinaan harrasteautoissa tulee vastaan niin sanottuja levitettyja peltivanteita (kuvaliite kuvat 19 ja
21). Kyseessa on tavalliselta peltivanteelta nayttava vanne, johon on lisatty leveytta joko irroittamalla
vanteen keskit vannekehasta ja kaantamalla keskio pystyakselinsa ympari, jolloin vanteen keskio on
vannekehalld syvemmalla tai leikkaamalla vannekeha kahtia ja lisddmalla leveyttd hitsaamalla vanne-
keh&an levedmpi peltikeha. Traficom:in ajoneuvojen maaraaikaiskatsastuksen arvosteluperusteiden
mukaan vanteen rakennetta ei saa muuttaa millaan tavoin eli kyseisen kaltaiset vanteet ovat laittomat
(TRAFICOM/540030/03.04.03.00/2019).

Usein téllaisia vanteita tulee vastaan vanhemmissa harrasteautoissa, kuten VW Kuplissa tai rottatyyli-
sissa autoissa. (Virta, 2020.) Monesti autoharrastajilla on kaytossa katsastusta varten eri renkaat ja
vanteet, mikali heidan harrasteautonsa kaytdssa olevat renkaat ja vanteet ovat rakenteeltaan tai mi-
toiltaan laittomat. (Virta, 2020.)

Autoharrastajilla on myos tapana keskittya autonsa yksityiskohtiin ja vanteiden ja renkaiden yhtey-
dessa yksityiskohtana voi olla pydranpultit tai mutterit (kuvaliite kuva 18), joiden paasséa on kierteet ja
kierteisiin kiinnitetty teravan piikin kaltainen osa. Toistaiseksi naita ei ole tullut vastaan liikenteessa
(Perkonoja, 2020.) eikéd mydskaan katsastuksen yhteydessa mutta naité on tavattu nayttelykaytossa.
(Virta, 2020.) Kyseisen kaltaiset osat ovat vaaraksi jalankulkijoille, silla niissé on vaarallisen teravia

kulmia.
6.3.2 Korimuutokset
2000- 2010 vuosien vélisena aikana tuning-autoissa oli suuressa muodissa erilaiset korisarjat eli

muokatut puskurit, sivuhelmat seka jonkinlainen isohko takaspoileri. (Vartiainen 2011, 7.) Tahan
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muoti-ilmidon oli yhtend syyné elokuvasarja Fast and Furious:in saama suosio. Nykyaan erilaisia kori-
sarjoja ndkee todella harvoin, enimmakseen nayttelyautoissa ainoastaan. (Perkonoja, 2020.) Toisi-
naan likennevalvonnan yhteydessa tulee vastaan joitain isompia takaspoilereita, joihin puututaan po-
liisin tai katsastuksen toimesta, mikali takaspoilerissa on havaittavissa teravia ja ulkonevia kulmia,
joista voisi olla vaaraa sivullisille ja muille tiellaliikkujille (kuvaliite kuva 25). (Perkonoja, 2020.) Joihin-
kin harrasteautoihin on asennettu joko metallista tai muovista tehdyt lokasuojan levikkeet. Naiden,
kuten muidenkin koria levittdvien osien kanssa tulee huomioida Traficomin maéarayksen auton ja sen
peravaunun rakenteen muuttamisen mukainen korin levityksen maksimimitta eli ynteensa 200mm
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

6.3.3 Ikkuna- ja valotummennukset

Toinen yleisin muutoskohde harrasteautoissa on ikkuna- ja valotummennukset. Mikali ikkunat on jol-
lain keinoin tummennettu, on ne useinkin erityisen helppo havaita. Takalasin ja takasivulasien tum-
mennusten liséksi etusivulasien tummentaminen on todella yleista. (Perkonoja, 2020.) Tummennet-
tuja etusivulaseja nékee niin autoharrastajilla kuin aivan tavallisillakin autoilijoilla. Traficomin maa-
rayksen mukaan etusivulaseihin eikéa tuulilasiin saa asentaa minkaanlaisia kalvoja, saati tummentaa
milla&n muillakaan keinoin eli kyseinen toimenpide on laiton (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015). Toisi-
naan tummennettuja etusivulaseja on hankala havaita, mikali niihin asennettu tummennuskalvo on

varisavyltaan vaaleahkoa. (Perkonoja, 2020.)

Mikali autoon on asennettu tummennuskalvot etusivulaseihin, pyrkii auton omistaja usein joko liiken-
nevalvontatilanteessa tai katsastustilanteessa jollain tavoin peitteleméan asiaa. Tama voi ilmeta esi-
merkiksi etusivulasin tai lasien laskemisella kokonaan alas, joka toki osaltaan jo saattaa aiheuttaa
epdilyksia. (Perkonoja, 2020.) Tummennuskalvon saa lasista irti tunnustelemalla avatun sivulasin reu-
nasta kynnella. Mikali varsinaista reunaa ei tunnu ja lasi selvasti nayttdd tummennetulta, voi olla, etta
auton omistaja tai tummennusten asentaja on varmistanut tummennuskalvon kiinnipysymisen sivele-
malla kynsilakkaa tummennuskalvon ja ikkunan reunaan. Etusivulasien tummennusten lisaksi liiken-
nevalvonnan yhteydessa on tullut vastaan myos kokonaan tummennettuja tuulilaseja, mutta ne ovat

harvinaisempia tapauksia. (Perkonoja, 2020.)

Ikkunoiden lisaksi autoharrastajilla on tapana tummentaa niin ajo- kuin takavalojakin. Valoumpioiden
tummennus voidaan tehda aiemmin hyvinkin yleisella tavalla eli tummennussprayté kayttamalla. Ny-
kyaan tummennussprayn kaytté on hiipunut ja tilalle on tullut tummennuskalvo, joka on hieman pak-
sumpaa kuin ikkunoihin tarkoitettu tummennuskalvo. Ajovalojen paélle asennettavien kalvojen vari-

skaalasta I0ytyy lapindkyvisté lahes pikimustiin ja muihin eri vareihin (kuva 26).

Ajovaloumpioita tummennetaan paaosin ulkonékdsyistd. Tummennuskalvon asentaminen ajovaloihin

sy0 aina jonkin verran hyvinkin oleellista valotehoa. Valoumpioiden péaélle asennetun kalvon tunnis-
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taa umpion lapinakyvan suojalasin tai suojamuovin tummasta savysta ja mahdollisesti nakyvasta tum-
mennuskalvon reunasta valoumpion reunoilla (kuvaliite kuva 27). Takavalojen tummentaminen taas
aiheuttaa sen, etta pimeéan aikaan tummennetut takavalot ovat hyvin hankala havaita yon pimey-
dessa tai iltahamarassa. (Perkonoja, 2020.) Ajoneuvon méaaraaikaiskatsastuksen arvosteluperustei-
den mukaan valoumpioiden tummentaminen on laitonta (TRAFICOM/540030/03.04.03.00/2019).

Kuva 26. Kuvan auton ajovaloihin asennettu "sateenkaaren”-vérinen kalvo. (kuva: Mika Huhtasaari)
6.3.4 Valomuutokset

Valomuutoksilla tarkoitetaan erilaisten lisdvalojen, ylimaaraisten valojen seka jéalkiasennettujen led- ja
xenon-polttimoiden asentamista autoon. Lisévalot eli jalkiasennetut ylimaaraiset kaukovalot tai yli-
madraiset sumuvalot ovat aina olleet niin autoharrastajien kuin ihan tavallistenkin autoilijoiden suosi-
ossa. Lisakaukovaloja saa AKE:n valo-ohjeen mukaan asentaa auton omien kaukovalojen lisaksi 2
kpl, jolloin kaikkien paalle kytkettyjen kaukovalojen yhteenlaskettu referenssiluku ei saa ylittaa lukua
75 (AKE 79/208/2004). Traficom:in autojen ja peravaunujen teknisten vaatimusten mukaan lisdkauko-
valoja voi olla 3 kpl, jolloin kaikkien paalle kytkettyjen kaukovalojen yhteenlaskettu referenssiluku ei
saa ylittaé lukua 100 (TRAFICOM/420030/03.04.03.00/2019).

Nykypaivana erilaiset led-polttimon sisaltavat lisdkaukovalot ovat syrjayttaneet taysin aikaisemmat
halogeenipolttimon sisaltavat lisakaukovalot. Talle on selityksena led-polttimon huomattavasti suu-

rempi valoteho suhteessa pienempaéan virrankulutukseen ja lammaontuottoon.
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Led-polttimon siséltavia lisékaukovaloja onkin saatavilla perinteisen mallisina pyoreiné lisdkaukova-
loina kuin nykyaan suosioon nousseina matalina mutta leveina olevina tankomallisina kaukovaloina,
jotka on helpompia asentaa auton puskurissa oleviin leveisiin aukkoihin. Tankomallisia led-lisdkauko-
valoja asennetaan myos auton katolle, kattotelineeseen kiinnitettyna. TAma asennustapa ei toki ole
laiton, mutta jalleen on syyta pysaytystilanteessa varmistaa taman kiinnitystavan riittava kiinnitys. E-
saantd nro 48:n mukaan katolle, etuakselin takapuolelle asennettuna lisékaukovalo ei saa aiheuttaa
myo6skaan minkaanlaisia heijastuksia auton korin pinnoista auton kuljettajaan (Yhdistyneiden Kansa-
kuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) saant6 nro 48 — Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka kos-

kevat ajoneuvojen hyvaksyntaa valaisimien ja merkkivalolaitteiden asennuksen osalta.).

Ylim&araisilla valoilla tarkoitetaan lain velvoittavien valojen, etu-, lahi-, kauko-, sumu- ja takavalojen
lisaksi asennettuja valoja. Téallaisia voivat olla esimerkiksi auton puskureihin tai etuhelmaan asennetut
oranssit pienet valot, jotka vastaavat valoteholtaan etuvaloja. Taman tyyppiset ylimaéaraiset valot
maadritellaan laittomiksi ja niista tulee antaa asiaan kuuluva sanktio niiden poisottamiseen kehottami-

sen lisaksi. (Perkonoja, 2020.)

Autoharrastajilla on usein tullut vastaan jalkiasennettuja led- ja xenon-polttimoja. Naiden polttimoiden
asentamisen perusteena on auton ajovaloumpioiden valotehon kasvattaminen mutta ongelmaksi
muodostuu téllaisten polttimoiden hyvaksymattomyys maaraaikaiskatsastuksessa. (Virta, 2020.) Xe-
non-polttimo (kuvaliite kuva 28) voidaan jalkiasentaa teknisesti mihin tahansa halogeeniumpioon.
(karhima 2008, 178.) Traficomin ohjeistuksen mukaan jalkiasennettu xenon-polttimo voidaan asentaa
vain xenon-polttimolle tarkoitettuun ajovaloumpioon, jossa on E-s&ént6 48:n mukainen merkinta
(TRAFI/336/05.03.45/2012). Vaihtoehtoina on DC (lahivalo), DR (kaukovalo) tai DCR (lahi-ja kauko-
valovalaisimen siséaltava umpio) (Kantola, 2016). Vaadittavan merkinnan sisaltavan umpion lisaksi
jalkiasennus vaatii ajovalojen korkeudensaadon, mikali auto on rekisterdity 1.7.1995 jalkeen ja ajova-
lon pesulaitteiston sekd automaattisen ajovalojen korkeudensaadon, mikali auto on rekisterdity
1.10.2000 jalkeen. Kaytannossa ajovalon pesulaitteisto vaaditaan kaikissa autoissa, joihin on jalki-
asennettu xenon-muutosvalosarja. (TRAFI/336/05.03.45/2012.)

Ongelmaksi jalkiasennetuissa xenon-polttimoissa useimmiten muodostuu markkinoilla myytavien xe-
non-muutossarjojen maaraaikaiskatsastuksessa vaadittavan E-hyvéksynnén puute. Vaikka autossa
olisi xenon-polttimoille hyvaksytyt ajovaloumpiot, ajovalojen pesulaitteisto seka ajovalojen korkeuden-
saato, ei jalkiasennettuja xenon-polttimoita kaytdnnoéssa voida asentaa juuri taman muutossarjan E-
hyvaksynnan puuttumisen vuoksi. Siitéd huolimatta jalkiasennettuja xenon-polttimoita asennetaan suu-
remman ja paremman valotehon vuoksi ja naihin asennuksiin puututaan niin poliisin kuin katsastuk-
senkin toimesta. (Virta, 2020 & Perkonoja, 2020.) Jalkiasennetun xenon-polttimon tunnistaa katso-
essa auton moottoritilan puolelta ajovaloumpion takaosaa. Lahivalon kohdalta lahtee normaalien sah-

kojohtokytkenttjen liséksi erillinen sahkdjohto xenon-polttimon virransyoton vaatimalle muuntajalle,
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ballastille. Usein etenkin harrasteautoilijoilla on tapana yrittda jollain keinoin piilottaa ballasti auton ra-

kenteisiin, niin poliisin kuin katsastusmiehenkin silmien ulottumattomiin. (Perkonoja, 2020.)

Teknologian kehittyessé xenon-polttimon on syrjayttdmassa led-polttimo (kuvaliite kuva 29). Jalki-
asennettu led-polttimo on hankalampi havaita auton ulkopuolelta, silla led-polttimon varisavysta puut-
tuu sinertavyys, joka taas l6ytyy xenon-polttimosta. Ajovaloumpioihin, lahivalojen halogeenipolttimoi-
den tilalle asennettavat led-polttimot eivat ole, xenon-polttimoiden kaltaisesti, tieliikenteessa hyvak-
syttyja polttimoita. Kuten jalkiasennettavissa xenon-polttimoissa, myds lahes kaikista jalkiasennetta-
vista led-polttimoista puuttuu maaraaikaiskatsastuksessa vaadittava E-hyvaksynté ja naihinkin puutu-
taan niin poliisin kuin katsastuksenkin toimesta. Lahivaloihin asennetun led-polttimon tunnistaa auton
moottoritilan puolelta, ajovaloumpion takaosaa katsottaessa. Led-polttimon takaosasta lahtee poltti-
mon jadhdytykselle tarpeellisia, usein alumiinisia jaahdytysrihmoja tai jaAdhdytysnauhoja. (Perkonoja,
2020.) Liséksi led-polttimo on huomattavasti kookkaampi kuin alkuperéinen halogeenipolttimo, ja ta-

man vuoksi ajovaloumpion suojakupua ei ole voitu asentaa takaisin polttimon asennuksen jalkeen.

Myds erilaisia pienempia led-polttimoita asennetaan niin harrasteautoilijoiden kuin aivan tavallistenkin
autoilijoiden toimesta eri kohteisiin. N&ita kohteita ovat yleensa rekisterikilven valot, etuvalot, takava-
lot, jarruvalot ja sisatilan valot. Nykyaikana uusissa autoissa led-polttimoiden kaytto erityisesti edella
mainituissa kohteissa on lisdantynyt valtavasti, erityisesti pienemman virrankulutuksen vuoksi. Mark-
kinoilla myytavista pienemmistakin led-polttimoista puuttuu usein E-hyvaksynta ja naiden kaytto tielii-

kenteessa ei ole sallittua.

Poliisin toimesta naihin harvoin puututaan, mikali esimerkiksi rekisterikilpi vain on jotenkin valaistu.
(Kallikari, 2020.) Katsastuksessa naihin puututaan, mikali katsastusmies tallaisia polttimoita havait-
see. (Virta, 2020.) Monesti nama erilaiset pienemmat led-polttimot ovat erivarisia kuin mita tieliiken-

teeseen on sallittu. Etuvaloissa saattaa olla esimerkiksi punaista valoa tuottavat polttimot, ja Tieliiken

nelain 498:n 4mom. mukaan ainoastaan poliisiautossa, poliisin virkatehtavassa olevassa autossa ja
poliisin moottoripytrassa saa olla punaista valoa eteenpain nayttava tai heijastava laite (TielikenneL
10.8.2018/729, 498 4 mom). Myds kojelaudalla saattaa olla erilaisia punaista valoa eteenpéin tuotta-
via tai heijastavia laitteita, jotka ovat myo6s Tieliikennelain 498:n 4 mom. mukaan kiellettyja muissa
kuin poliisiautossa, poliisin virkatehtdvassa olevassa autossa ja poliisin moottoripyorassa (Tieliiken-
nel 10.8.2018/729, 498 4 mom).

BMW- ja Mercedes Benz-merkkisissa autoissa tavataan usein ns “jenkkiparkkeja” eli auton etuvilkut
muokataan tuottamaan jatkuvasti etuvalojen kaltaisesti oranssia valoa eteenpdin. (Perkonoja, 2020.)
Vanhemmissa autoissa tima muokkaus tehdaan sahkojohtoja muokkaamalla ja uudemmissa au-
toissa ty0 voidaan toteuttaa auton sahkojarjestelman keskusyksikkda ohjelmoimalla. Lahtbkohtaisesti
kyseiset "jenkkiparkit” ovat laittomat, sillda E-saanté 48:n mukaan etuvalojen tulee nayttééa valkoista

valoa eteenpdin (Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) s&énto nro 48 —
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Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat ajoneuvojen hyvéaksyntaa valaisimien ja merkkivalolaittei-

den asennuksen osalta).
6.3.5 Alustamuutokset

Alustamuutoksista puhuttaessa, yleisin muutos on auton madaltaminen. Madaltaminen voidaan to-
teuttaa monin eri keinoin. Yleinen keino on asentaa auton vakiojousien tilalle madallusjouset (kuva-
lite kuva 30). Madallusjouset voidaan tunnistaa siitd, ettd ne ovat useimmiten jonkin muun variset
kuin mustat. Toki harrastajilla on tapana huijata katsastusmiesta (Virta, 2020.), maalamalla esimer-
kiksi punaiset madallusjouset mustiksi, jotta katsastusmies tai poliisi ei naita havaitse ja pyrkimyksena
valttdad auton muutoskatsastaminen. Toki asioista perilla oleva tarkka katsastusmies tai poliisi havait-
see tallaisen huijausyrityksen. (Virta, 2020.) Toisena auton madalluskeinona on autossa jo olevien
vakiojouset katkaisu. Kaytanndssa tama tarkoittaa kierrejousen kierteen katkaisemista, jolloin auto

madaltuu.

Liikenneturvallisuuden kannalta jousen katkaisu on todella riskialtis ja vaarallinen keino, silla ajo-omi-
naisuudet talla madallustavalla muuttuvat erityisen huonoiksi. Liikennevalvonnan yhteydessa tallaista
katkaistua kierrejousta on todella vaikea havaita ja kaytdnnéssad ndma havaitaankin vasta maaraai-
kaiskatsastuksen yhteydessa. Kolmas keino auton madaltamiseen on asentaa autoon korkeussaa-
dettdva alustasarja (kuvaliite kuva 31). Tama tarkoittaa iskunvaimentimen ja jousen yhdistelmaa,
jossa iskunvaimentimen varteen on koneistettu pitkat kierteet ja jousen korkeutta voidaan sé&étaa jou-
sen alapuolella olevalla sdatdémutterilla. Taman tyyppinen osa on helppo havaita niin katsastuksessa
kuin liikennevalvonnan yhteydessa. (Virta, 2020.) Neljantena vaihtoehtona on ilmajousitus (kuvaliite
kuva 32), joka on nykypéaivana yleistynyt valtavasti, niin osatarjonnan kuin hintansakin puolesta. lima-
jousituksessa iskunvaimentimen ja jousen yhdistelmasta jousi on poistettu ja tilalle on asennettu ku-
mista tehty ilmapussi, jota voidaan saataa erillisen paineilmajarjestelméan avulla. (Car and driver,

2020.) Useimmiten taman jarjestelman ohjaus hoidetaan kojelautaan asennetusta ohjauspaneelista.

Alustarakenteissa voi olla myds muita ohjauskulmiin ja pyéran asentokulmiin vaikuttavia osia esimer-
kiksi sdadettavia tukivarsia. Harrastajilla on tapana, rakentelutyylista riippuen, muokata pyoran asen-
tokulmien camber-arvoja negatiiviseksi. Taméa tapahtuu saadettavilla tukivarsilla. Monesti tallaisia
osia ei ole valmistajan puolesta tarkoitettu kaytettavaksi tieliikenteessa, ja niistd monesti puuttuukin
tarvittavat E-hyvaksynnat, naihin puututaan maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa. (Virta, 2020.) Talla
camber-arvojen muuttamisella tavoitellaan renkaan ja vanteen hyvaa istuvuutta lokasuojan kaariin.
(Fastcar, 2018.) Seurauksena on usein renkaiden osuminen ajon aikana lokasuojan kaariin. Renkai-
den ja vanteiden muutokset on tehtava siten, ettei renkaat osu ajoneuvon rakenteisiin misséén oh-
jauksen tai jousituksen asennossa (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

Auton madallus vaikuttaa aina pydran asentokulmiin ja ne tulisikin saadattaa aina auton madaltami-
sen jalkeen. Myos auton korkeudenmuutoksen jalkeen vaadittavassa muutoskatsastuksessa tulee
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olla mukana todistus auton pyorien asentokulmien muuttamisesta. (Virta, 2020.) Pahimmillaan vaarat
pyoran asentokulmat, etenkin camber (kuva 33 ja 35) ja aurauskulmat (kuva 34), vaikuttavat negatiivi-
sella tavalla auton ajettavuuteen, liikenneturvallisuuteen ja renkaiden sekd muiden alustan osien ku-
lumiseen. (Hyvarinen 2010, 123.) Madalletun auton kohdattaessa, poliisin tulisikin ajoneuvon korkeu-
den méaarittdmisen ja tarkastamisen liséksi tarkastaa my6s ajoneuvon renkaiden kulutuspinnan kunto.
(Perkonoja 2020.) Kulutuspinnan lisdksi on tarkedé huomioida ja tarkastaa renkaan sisemman ulko-
reunan kunto, silla negatiivinen camber seka virheelliset aurauskulmat ovat omiaan kuluttamaan ren-
kaan sisempaa ulkoreunaa, joka pahimmillaan voi kulua renkaan sisarakenteeseen asti (kuva 36) ja

tama voi aiheuttaa renkaan rikkoutumisen, jolla voi olla tuhoisia seurauksia esimerkiksi moottoritieno-

peuksissa. (Perkonoja, 2020.)

Kuva 33. Kuvassa renkaan kulutuspinnan kuluminen, joka on aiheutunut liiallisesta negatiivisesta

camber-arvosta. (kuva: Lotustalk.com.)
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Toe-out

Positiivinen |
Camber

Kuva 35. Kuvassa esitetty positiivinen ja negatiivinen camber. (kuva: Suomen tydkalu.fi.)
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Kuva 36. Kuvassa renkaan vaurio, jossa renkaan sisempi ulkoreuna kulunut sisdrakenteeseen asti

negatiivisen camber-arvon vuoksi. (kuva: Carfromjapan.com.)
6.3.6 Moottoriviritykset

Auton moottoreita viritetd&dn monin eri keinoin. Nakyvin viritys on turboahtimen asentaminen mootto-
riin, jossa sellaista ei alun perin ole ollut (kuvaliite kuva 37). Isomman vélijadhdyttimen asentaminen
jo alun perin turboahdettuun moottoriin on toinen virittdmisen vaihtoehto. (Perkonoja, 2020.) Sinansa
nama eivat ole laittomia toimenpiteitd, mikali ne ovat vaaditusti ja asianmukaisesti muutoskatsastettu.
Toisinaan vastaan tulee myds autoja, joihin on asennettu alkuperaista, joko teholtaan tai litratilavuu-
deltaan, isompi moottori tai vaihtoehtoisesti jonkin toisen auton moottori, myés nama muutokset tulee
vaaditusti ja asianmukaisesti muutoskatsastaa (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015). Poliisi harvemmin
puuttuu tallaisiin muutoksiin likennevalvonnan yhteydessa, lahinna tiedonpuutteen tai resurssien

puutteen vuoksi. (Perkonoja, 2020.)

Uudemmissa autoissa moottorin virittdminen tehdaan niin sanotun moottorin optimoinnin avulla.
(Virta, 2020.) Moottorin optimoinnissa auton moottorin ohjausyksikdn alkuperéinen ohjausohjelmisto
poistetaan ja tilalle asennetaan tietokoneen avulla paivitetty ohjausohjelmisto, joka tuottaa lisda tehoa
moottorista ja my0ds téllainen muutosty6 tulisi muutoskatsastaa. (Virta, 2020.) Moottorin optimointi on
erityisen suosittua dieselautoissa ja turbollisissa bensiinikayttdisissa autoissa. Edella mainittuja moot-
toreita voidaan virittdd myos erééanlaisen virityslastun avulla, joka fyysisesti asennetaan moottorin oh-
jausyksikkdon ja sen toimintatapa on sama kuin tietokoneella tehdylla moottorin optimoinnilla. (Virta,
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2020.) Vanhempien autojen moottoreita myads viritetdan niin sanotuin perinteisin menetelmin eli viri-
tyspakosarjojen, erilaisten moottorin osien koneistusten ja muiden osien vaihtamisen avulla. Naihin

toki ei liity sen suurempia laittomuuksia kuin mahdollinen muutoskatsastamattomuus. (Virta, 2020.)
6.3.7 Pakoputkiston muutokset

Riippuen auton vuosimallista, sen pakojarjestelmaan kuuluu poikkeuksetta pakosarja, katalysaattori
ja yhdesta kolmeen kappaletta aanenvaimentimia. (Karhima 2008, 120.) Harrastajilla on tapana muo-
kata autonsa pakojarjestelméaa tavoitteenaan joko pienen ja erittain marginaalisen lisdtehon hankkimi-
nen tai autonsa pakodanien muuttaminen aanekkaammiksi. Pakoaanien muuttamiseksi harrastajat
usein poistavat autonsa takimmaisen aanenvaimentajan tai vaihtavat sen toisenlaiseksi. (Perkonoja,
2020.)

Lopputuloksena saattaa olla runsaasti hairitsevaa aanta pitava pakoputkisto ja mikéli &&dnentaso on
erityisen korkea, tulee poliisin puuttua tdhan. (Perkonoja, 2020.) Myts maardaikaiskatsastuksessa
naihin asioihin puututaan ja niitd sanktioidaan tilanteen vaatimalla tavalla. (Virta 2020.) My6s pako-
putken erilaiset sijoitukset voivat olla asioita joihin poliisin tulee puuttua liikennevalvonnassa. Pako-
putki saattaa my6s olla sijoitettuna konepellisté lapitulevaksi, jolloin siitéa aiheutuu poikkeuksetta run-
saasti hairitsevaa aanta ja tilanteesta riippuen, se voi olla terdvana ulokkeena vaaraksi jalankulkijoille.
(Kallikari, 2020.)

6.4 Yleisimmat rikkeet liikennekelpoisuudessa

Yleisimpina rikkeina liikkennekelpoisuudessa poliisin nakdkulmasta ovat erilaiset rengas- ja vanne-
muutokset, alustan madallukset ja siten ajoneuvon lilan vahainen maavara seka erilaiset etusivula-
sien tummentamiset ja valoumpioiden tummentamiset. (Perkonoja, 2020 & Kallikari, 2020.) Maéaraai-
kaiskatsastuksen yhteydessa yleisimpia muutoksia ovat rengas- ja vannemuutokset, alustamuutokset

ja erilaiset korimuutokset kuten puskurien vaihto toisenlaisiin. (Virta, 2020.)
7 LAINSAADANTO JA SANKTIOT

Tieliikennelaissa on maaritelty eraita autolla ajoon ja sen kayttamiseen liittyvia kohtia. Katsastuslain-
saadanndssa on maaritelty tiettyja auton liikennekelpoisuuteen liittyvia kohteita, jotka korostuvat har-
rasteautoissa. Katsastuslainsaadantoon voidaan maaritella EU:n tasolla annetut erilaiset saannot

seka Liikenne- ja viestintavirasto Traficom:in antamat ohjeistukset ja méaraykset.

7.1 Valojen kaytto

Tieliikennelain 3 luvun 498:n mukaan ajovaloja tai huomiovaloja tulee kayttdd ajon aikana. Ajettaessa

hamaran tai pimeén aikaan taikka ndkyvyyden ollessa sdan vuoksi tai muusta syysta huonontunut,
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tulee talldin ajon aikana kayttaa ajovaloja ja takavaloja. Etu- ja takasumuvaloja ei saa kayttdd muu-
toin kuin sumun tai voimakkaan sateen aikana. Ajoneuvossa ei saa kayttaa laitteita, jotka nayttavat
tai heijastavat eteenpéin punaista valoa, eika myoskaan laitteita, jotka nayttavat tai heijastavat taak-
sepain valkoista tai vaaleankeltaista valoa (TieliikenneL 10.8.2018/729, 498 2 mom). Myds ajoneuvo-
jen maaraaikaiskatsastuksen arvosteluperusteiden mukaan etuvalot eikd mydskaéan lahivalot saa
nayttaa eteenpain mitddn muitakaan varisavyja kuin valkoista tai vaaleansavyista valoa
(TRAFICOM/540030/03.04.03.00/2019).

7.1.1 Tarpeettoman ja hairitsevan ajon kielto

Tieliikennelain 3 luvun 548:n mukaan tarpeeton ja hairitseva ajo ajoneuvolla on kiellettya (Tieliiken-
nelL 10.8.2018/729, 548). Kaytanndssa tdma tarkoittaa niin sanotun korttelirallin ajamista, auton

moottorin revittdmista tai vaikkapa aiemmin opinnaytetydssa mainittua driftaamista.
7.1.2 Tekninen laite ajon aikana

Tieliikennelain 5 luvun 988:n mukaan ajoneuvossa ei saa ajon aikana kayttaa mitaén sellaista tek-
nista laitetta taikka jarjestelmaa siten, etté sen kayttaminen haittaa tai vaarantaa ajoneuvolla ajamista
(TieliikennelL 10.8.2018/729, 988 1 mom). Kaytadnndssa tdma tarkoittaa matkapuhelimen, ajoneuvon

radion taikka muun multimedialaitteiston tai siihen verrattavan laitteen kayttamista ajon aikana.
7.1.3 Renkaat ja liukuesteet

Tieliikennelain 5 luvun 1048:n mukaan moottorikayttdisen ajoneuvon ja tdman peravaunun renkaiden
kulutuspinnan paaurien syvyyden tulee olla vahintdan 1,6 millimetria. Tama koskee kaytanndssa hen-
kilo- ja pakettiautojen kesdaikaan kaytettavia renkaita. Lisaksi ajoneuvon samalle akselille asennetta-
vien renkaiden tulee olla mitoiltaan, ominaisuuksiltaan ja rakenteeltaan samanlaiset (TieliikenneL
10.8.2018/729, 1048 1 mom). Tieliikennelain 5 luvun 1058:n mukaan, jos saa tai keli niin edellyttaa,
talviaikaan eli marras-, joulu-, tammi-, helmi- ja maaliskuun aikana on kaytettava talvirenkaita, joiden
kulutuspinnan paaurien syvyys on vahintaan 3,0 millimetria (TieliikennelL 10.8.2018/729, 1058 1
mom). Mikéli autossa olevat renkaat ovat tieliikennelain 5 luvun 1048 tai 1058:n mukaisten vahim-
maisurasyvyyksien vastaiset tai renkaat ovat muutoin selvasti rakenteeltaan vaurioituneet, voi auton
kuljettaja tai omistaja syyllistyd Rikoslain 23 luvun 18:n mukaiseen liikkenneturvallisuuden vaarantami-
seen (RikosL 30.4.1999/545, 23:18). Kaytannossa tallaiset mainitut rengasvauriot voivat olla mahdol-

lisia, kun pyorien asentokulmat ovat virheelliset.
7.2 Katsastuslainsdadanto

Katsastuslainsaadantd maarittelee suuresti sen, miten auton rakennetta voidaan muuttaa ja millaisiin
eri mittoihin ja arvoihin muutosten tulee asettua. Osin rakenteellisia muutoksia kasitellaan Traficom:in

ohjeistuksissa ja maarayksissa. Kasittelen tassa osiossa naita muutoksia katsastuslainsaadannén
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nakokulmasta. Kasittelen rakennemuutoksia niiltd osin kuin ne ovat oleellisena osana poliisin liiken-

nevalvontaa.

7.2.1 Moottorin ja pakoputkiston muutokset

Autoon voidaan vaihtaa alkuperaista iskutilavuudeltaan tai teholtaan suurempi moottori, mikali ajo-
neuvon jarrut, voimansiirto ja akselit vastaavat vertailumoottorilla varustettua ajoneuvoa. Lisaksi ajo-
neuvoon vaihdettava moottori voi olla korkeintaan 20% vertailumoottoria tehokkaampi tai iskutilavuu-
deltaan vertailumoottoria 25% suurempi. Vertailumoottorina tasséa yhteydessa tarkoitetaan moottoria,
jonka ajoneuvon valmistaja on tarkoittanut kaytettéavaksi samaan tyyppiin kuuluvassa ajoneuvossa
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

Moottorin optimointi on sallittua, silla ehdolla, ettd muutossarja on hyvaksytty ajoneuvoon ja siita on
esittaa tarvittavat aiheelliset dokumentit. Auton voimansiirto, jarrut ja akselit on paivitettava vertailu-
moottorilla varustetun mallin kaltaisiksi (TRAFI1/54021/03.04.03.03/2015). Pakoputkistoon saa tehda
muutoksia paastdihin ja meluihin vaikuttavien laitteiden jalkeen. Pakoputkiston muuttaminen ennen
paastojen alennuslaitteita ja &dnenvaimentimia ei ole sallittua, pois lukien naiden osien korjaus hit-
saamalla tai kiristyspantoja kayttamalla (TRAFI1/54021/03.04.03.03/2015).

Katalysaattorin katsotaan olevan olennainen 1.1.1992 jalkeen valmistettujen autojen moottorin paas-
t6ihin vaikuttava osa, joten tdméan osan poistamista muutoskatsastuksessa ei voida hyvaksya
(TRAFI/176770/03.04.03.03/2016). Katalysaattoria ei saa poistaa, jos se on valttdmaton ajoneuvoa
koskevien pakokaasumaaraysten tayttamiseksi (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

7.2.2 Alustamuutokset

Ajoneuvon alustan korkeuden muuttaminen on sallittua kayttamalla ajoneuvotyyppiin soveltuvia alus-
tan madallussarjoja tai korkeussaadettavia alustasarjoja. Korkeutta saa muuttaa verrattuna pyorien
keskiton enintaan 51mm. Ajoneuvon alustan korkeuden alentamisen jalkeen on maavaran oltava ai-
nakin niin suuri, etta yhden akseliston joustovaran loppuessa tai toisen puolen renkaiden tyhjenty-
essa mikaan alustan osa ei saa osua maahan. Maavaran on oltava kuitenkin vahintddn 80mm. Ajo-
neuvon akseliston muutokset on tehtava niin, ettei renkaat muutosten jalkeen osu missaan ohjauksen
tai jousituksen asennossa ajoneuvon rakenteisiin (TRAFI1/66404/03.04.03.00/2015). Muutoskatsastet-
taessa alustan korkeudenmuutosta tulee aina esittaa selvitys pyorankulmista
(TRAFI/176770/03.04.03.03/2016).

7.2.3 Vanne- jarengasmuutokset

Ajoneuvoon asennettavat vanteet eivat saa merkittavasti lisata pyoranlaakereihin tai ohjauslaitteisiin

kohdistuvia rasituksia verrattuna ajoneuvon alkuperdisiin vanteisiin. Vanteiden vaihdon seurauksena
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kunkin akseliston raidevali saa muuttua enintaan 30mm. Vanteiden on oltava asennusmitoiltaan pyo-
rannapaan sopivat. Vanteita, joissa on soikeat, eri jakoympyrdille sopivat pultinreiat, ei saa kayttaa
(TRAFI1/66404/03.04.03.00/2015).

Ajoneuvoa ei tarvitse muutoskatsastaa jos vanteen halkaisija poikkeaa alkuperaisesta enintaan
26mm tai renkaan leveys poikkeaa alkuperaisesta 30mm. Renkaan ulkohalkaisijaa ei saa muuttaa
alkuperaiseen renkaaseen nahden enempaa kuin 10% tai 51mm suuremman arvon ollessa maa-
raava. Renkaan leveytta ei saa muuttaa alkuperéaiseen renkaaseen nahden enempaa kuin 102mm
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

Renkaan leveydella tarkoitetaan renkaaseen sen valmistajan merkitsemaa leveytta. Renkaan ulko-
halkaisijalla tarkoitetaan STRO:n rengasnormin mukaista kyseiselle rengaskoolle ilmoitettua normaa-
lihalkaisijaa. Renkaiden ja vanteiden on oltava yhteensopivia muodon ja mitoituksen puolesta
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

Ajoneuvon pydrannavan ja vanteen valiin saa asentaa vain ajoneuvon tai vanteen valmistajan van-
teen ja kyseisen ajoneuvomallin yhteydessa kaytettavaksi tarkoittamia sovituskappaleita
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015). Renkaiden ja vanteiden muutokset on tehtava siten, ettei renkaat
osu ajoneuvon rakenteisiin missdan ohjauksen tai jousituksen asennossa
(TRAFI1/66404/03.04.03.00/2015). Vanteen rakennetta ei saa muuttaa hitsaamalla tai siihen verratta-
villa tavoilla (TRAFICOM/540030/03.04.03.00/2019).

7.2.4 Korirakenteen muutokset

Tuulilasin ja etusivulasien valonlapaisykyvyn on oltava vahintdén 70%. Tuulilasissa ja etusivuikku-
noissa ei saa kayttaa mitaan jalkeenpain asennettavia kalvoja eika niita saa milladn muullakaan ta-
paa peittda tai muuttaa, siten etta valonlapaisykyky heikkenee (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).
Muissakaan ikkunoissa ei saa kayttaa sellaisia kalvoja tai niitd muuttaa siten, ettd niista aiheutuu hai-
tallisia heijastuksia (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

Tuulilasiin ei mydskaan saa asentaa minkaanlaisia tarroja (pois lukien viranomaismerkinnat) seka
siina ei saa olla minkaanlaisia nékyvyytta rajoittavia esteita. Kaytanndssa nama nakyvyytta rajoittavat
esteet ovat jonkinlaisia esineitd, jotka roikkuvat auton taustapeilista tai esineita, jotka on asennettu
kojelaudan paalle (TRAFICOM/540030/03.04.03.00/2019).

Ajoneuvon puskurit saa vaihtaa toisen mallisiksi tai kokonaan poistaa. Tall6in myds mahdolliset tera-
vat kiinnikkeet ja muutostydstd mahdollisesti aiheutuvat terdvét rakennekohdat on poistettava
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).
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Ajoneuvon korin leveyden suurentaminen enintdan 200mm:lla on sallittua.
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015). Kaytanndssa tama tarkoittaa erilaisia lokasuojan kaarien levityksia,

ylipaataan autoon asennettavia korisarjoja ja spoilereita.

Auton muotopelteja saa vaihtaa muovisiin, mikéli ajoneuvoon vaihdettava osa ei vaikuta itsekantavan
korin jaykkyyteen (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015). Kaytanntssa tdma tarkoittaa auton konepellin ja

etulokasuojien vaihtamista muovisiin, lasikuituisin tai hiilikuituisiin versioihin.

Ajoneuvoon saa asentaa turvakaaren tai turvakehikon joko hitsaamalla tai pultein edellyttaen, etta
ajoneuvoon alkuperainen rakenne ei asennuksen johdosta heikkene ja asennus ei vaikuta haitallisesti
matkustajien turvallisuuteen térmaystilanteessa (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

7.2.5 Valomuutokset

Jos ajoneuvoon asennetaan lisavalaisimia, niiden on taytettava ajoneuvon kayttdéonottoajankohtana
voimassa olevat vaatimukset hyvaksynnasta, sijainnista ja nakyvyydesta.
(TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

Ajoneuvoon voidaan asentaa vain automaarayksenmukaisia pakollisia ja vapaaehtoisia valaisimia.
Ajoneuvoon ei saa asentaa muita valaisimia. Esimerkiksi seuraavien valaisimien tai heijastavien mer-
kintdjen asentaminen ajoneuvoon ei ole sallittua: Auton ohjaamossa olevat koristevalaisimet, jotka
l[&hettavat valoa ulospéin. Elavat valaisimet, joiden valaisevan pinnan muoto vaihtelee tai valaisevan
pinnan paikka muuttuu, pois lukien elavana valaisimena tyyppihyvaksytyt suuntavalaisimet tai ajoneu-
von alkuperéiset vaatimusten mukaiset suuntavalaisimet. Auton alustaan kiinnitetyt alustavalaisimet.
(TRAFI/203863/03.04.03.03/2017).

Ajoneuvon etu- ja takavaloumpioihin ei saa asentaa muun varisia valoja kuin mita siihen on E-saanto
48:n mukaisesti maaritelty (Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) saant6
nro 48 — Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat ajoneuvojen hyvaksyntaa valaisimien ja merkki-
valolaitteiden asennuksen osalta). Valoumpioihin ei saa asentaa minkaanlaisia tummennuskalvoja
eika niita saa milladn muullakaan tavoin tummentaa (TRAFICOM/540030/03.04.03.00/2019).

7.2.6 Meluvaatimukset muutosten jalkeen

Liikkeessa olevalle ajoneuvolle mitattu melu ei muutosten jalkeen saa ylittd& meluarvoja, jotka olivat
Suomessa voimassa ajoneuvon kayttéonottoajankohtana tai 85 dB(A)
(TRAFI1/66404/03.04.03.00/2015).

Meluvaatimusten tayttyminen voidaan myos todeta E-sddnndn 51 mukaisella paikallaan olevan ajo-
neuvon melutason mittausmenetelmalla. Talla menetelmalla saatu meluarvo saa olla 3 dB(A) vastaa-
vaa ajoneuvon alkuperaistd meluarvoa suurempi (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).
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Jos ajoneuvotyypille, joka on hyvaksytty Euro3- tai Euro lll-pédé&stdluokkaa lievempien pakokaasu-
paasttvaatimusten mukaan, ei ole ilmoitettu paikallaan olevan ajoneuvon melutasoa, sallitaan mit-
tauksissa paikallaanolomelun arvoksi 98 dB(A); ajoneuvoissa, joissa moottori on kuljettajan takana,
sallitaan paikallaanolomelun arvoksi kuitenkin 103 dB(A) (TRAFI/66404/03.04.03.00/2015).

7.3 Sanktiot katsastuksen yhteydessa

Katsastustoimipiste sanktioi katsastuksessa ilmenneitd puutteita auton liikennekelpoisuudessa kol-
meportaisesti, vaihtoehtoinaan korjauskehotus, hylatty katsastus tai ajokielto. (Virta, 2020.) Sanktio
riippuu tietysti mika tarkastuskohde ja kuinka monta korjauskehotuksen vaativaa puutetta onkaan ky-
seessd. Sakkoja katsastusmies tai katsastustoimipiste ei tietenkdan voi antaa mutta auto hylataéan ja
viat tulee korjata mahdollisimman pian. Kaytosta tielld taas valvoo poliisi, tulli ja rajavartiolaitos, jotka
puuttuvat korjaamattomiin vikoihin ja auton likennekelpoisuuteen tarvittavin toimenpitein. (Virta,
2020.)

7.4 Sanktiot liikennevalvonnan yhteydessa

Poliisin pysayttdessa harrasteajoneuvon tai muun ajoneuvon, ja havaitessa siina likennekayttoon so-
veltumattomia, liikenneturvallisuuteen vaikuttavia rakennemuutoksia tai maaraaikaiskatsastuksen yh-
teydessa ilmenneita ja korjauskehotuksen saaneita puutteita likennekelpoisuudessa, tulee néihin
puuttua valittomasti. (Kallikari, 2020.) Vahaisissa ja lievissa muutoksissa voidaan tilanteen ja harkin-

nan mukaan antaa suullinen tai kirjallinen huomautus tai sakkomaarays.

Torkedmmissa tapauksissa, tai tapauksissa, joissa autosta on l6ytynyt useita liikkennekayttéon sovel-
tumattomia tai liikenneturvallisuuteen vaikuttavia rakennemuutoksia, annetaan kuljettajalle sakko-
maarays seka hyvinkin usein sanktiona on myos rekisterikilpien poisottaminen ja ajoneuvon maarays
valvontakatsastukseen. (Perkonoja, 2020.) Usein valvontakatsastuksen laajuus méaarataan vain ha-
vaittujen vikojen osalta, mutta katsastustoimipaikka usein toivoo valvontakatsastuksen maarattavan
maaraaikaiskatsastuksen laajuudessa, silla vain talla tavoin katsastusmies voi puuttua myds muihin

ajoneuvosta ldytyviin vikoihin. (Virta, 2020.)
8 TUTKIMUS-JA ANALYYSIMENETELMAT

Valitsin opinnaytetydn aiheen, koska se kiinnostaa minua ja kyseisesta aiheesta ei ole aiemmin Polii-
siammattikorkeakoulussa kirjoitettu opinnaytety6ta. Opinnaytety6té kirjoittaessa minulle kavi ilmi, etta
kyseisesta aiheesta on odotettu jonkinlaista kirjoitelmaa tai ohjeistusta. Taméa asia kavi ilmi erdan

haastattelun yhteydessa.

Opinnaytetyo6ta varten pyrin etsimaan mahdollisimman paljon aiheeseen liittyv&a kirjallisuutta, mutta

koska opinnaytetyon aihe on hyvinkin spesifi, on olemassa varsin rajallinen ma&éara juuri tdhén aihee-
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seen soveltuvaa tasmallisté ja luotettavaa lahdekirjallisuutta. Johtuen teknisen koulutuksen taus-
tastani, pystyin selostamaan aihealueeseen liittyvaa teoriaa tdhén opinnaytetybhén myds muun so-
veltuvan teknisen kirjallisuuden avulla. Omat kokemukseni vapaa-ajalta seké tydn puolesta ovat

osana kirjoitettua tekstia.

Tietoa keréttiin osittain laadullisen tutkimuksen menetelmin eli tietoa kerattiin haastattelemalla paikan
paalla ennalta valittuja henkildita, jotka sopivat opinnaytety6n aihealueeseen oman tyonsa tai vir-
kansa puolesta. (Vilkka ym, 2004, 57.)

Tutkimuskysymyksind opinnaytetyssa oli:

1. Millaisiin asioihin poliisin tulee kiinnittdd huomiota pysayttaessaéan harrasteauton?

2. Miksi pienikin tietamys harrasteautoista on liikenneturvallisuuden kannalta oleellista?
3. Miten poliisi voi vaikuttaa likenneturvallisuuteen?

4. Miten yleisia laittomat rakennemuutokset ovat harrasteautoissa?

Tutkimuskysymyksiin pyrin hankkimaan nékdkulmaa ja vastauksia poliisin seka katsastusmiehen
puolelta. Tama siitd syysta, etta etukateen voitiin olettaa ndkemyseroissa olevan pienia eroja, silla
usein katsastukseen tuotava harrasteauto voi olla huomattavankin erinakdinen kuin poliisin liiken-
teessa pysayttdma sama harrasteauto. Tutkimuskysymyksiin sainkin verrattain hyvat ja perusteelliset
vastaukset.

Opinnaytety6téa varten tein kolme puolistrukturoitua haastattelua, jotka toimivat luotettavana teo-
riapohjana, ottaen huomioon haastateltavien varsin pitkat tydkokemukset. Puolistrukturoitu haastat-
telu tarkoittaa, ettd kaikille haastateltaville on esitetty lahes samat kysymykset mutta haastatteluti-
lanne mahdollistaa my6s vapaan keskustelun kulun ja siitd kumpuavien uusien kysymysten kyselyn.
(Kananen, 2015, 145.)

Haastatteluja varten tehdyt kysymykset lahetettiin sdhkdpostitse etukateen haastateltavien luettaviksi.
Haastattelut tehtiin kasvotusten kahden kesken haastateltavien kanssa ja ne anitettiin, taman so-
piessa kaikille haasteltaville. Aanitteet litteroitiin niilta osin kuin se oli tamén opinnaytetyon kirjoittami-

sen kannalta tarpeellista.

Haastateltavina olivat A-katsastus Orikedon katsastaja Mikko Virta sekd Lounais-Suomen poliisilai-
toksen liikennesektorin vanhempi konstaapeli Ville Perkonoja ja vanhempi konstaapeli Tommi Kalli-

kari.

Naiden haastatteluiden ja siitd saadun konsultaation avulla sain tata opinnaytety6ta varten tarvittavan

lahdeaineiston, nakemyksen ja kaytdnnon kokemuksen niin katsastuksen kuin poliisinkin taholta.
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Yhtena opinndytetydn analyysimallina kaytin Canvas-mallia, joka tarkoittaa toiminnan kehittdmisen ja
innovaatioiden analyysimallia (Ojasalo ym, 2009, 184.) Canvas-analyysimallissa pohditaan esimer-
kiksi toiminnallisen opinnaytety6n aihealueen kustannuksia, resursseja, arvomaailmaa, asiakasryh-
maa, markkinointikanavia tai muita kanavia, joiden kautta paastaan kasiksi toivottuun kohdeyleis6on,
toiminnan kannalta keskeisia kumppaneita ja miten uudet innovaatiot tai toimintatavat saadaan kay-

tannossa toimimaan (Ojasalo ym, 2009, 184.)

Kohderyhmana talle opinnaytetydlle ja produktille on erityisesti likennesektorilla ja valvonta- ja haly-
tyssektorilla toimivat poliisimiehet, joiden tyénkuvaan kuuluu olennaisesti likennevalvonta. Opinnay-
tetydn ja produktin tavoitteena on lisata tietoa ja myos kiinnostusta opinnaytetyon aihealuetta koh-
taan. Opinnaytetyon produkti on myds koeponnistettu kahden Lounais-Suomen poliisilaitoksen liiken-
neryhman poliisimiehen avulla ja yhden poliisiopiskelijan avulla, jolle aihealue oli entuudestaan tunte-
maton.

Opinnaytetydn produktin koeponnistuksen lopputuloksena voidaan todeta seuraavaa:

o Kahden likenneryhman poliisimiehen mukaan opinnaytetyén raporttiosuus oli asiantunteva, ja
he itse jopa oppivat joitain uusia asioita siitd. Poliisimiesten mielesta produkti oli riittavan yk-
sinkertainen, havainnollistava ja siité 10ytyi juuri ne asiat asianmukaisine lahteineen, joita he-

kin olivat kaivanneet omaan tyohonsa.

¢ Yhden poliisiopiskelijan mielesta opinnaytetydn raporttiosuus vaikutti myds asiantuntevalta.
Han myds koki oppineensa tamén avulla uusia asioita aihealueesta, joka ei hanelle ollut en-
tuudestaan tuttu. Han totesi myos, etta teoriateksti oli kirjoitettu riittdvan yksinkertaisesti, jotta
my0s aihealueesta entuudestaan tietamatdn henkild ymmartaa lukemaansa. Hanen mu-
kaansa produkti oli tehty riittavan yksinkertaiseksi eikd han kokenut siina olleita asioita hanka-
liksi.

8.1 Luotettavuus ja eettisyys

Taman opinnaytetyon lahdeaineisto perustuu opinnaytetydta varten tehtyihin puolistrukturoituihin
haastatteluihin, ajoneuvotekniikan tietokirjoihin, tyon kirjoittajan omiin k&ytannon kokemuksiin, kirjoit-
tajan ammatilliseen taustaan seka erilaisiin aihealueeseen liittyviin lakiteksteihin, ohjeisiin ja maarayk-

siin.

Haasteltavien henkildiden pitkat tydurat taméan aihealueen parissa lisdavat heidan haastatteluidensa
luotettavuutta lahdeaineistona. Aihealueesta ei ole kirjoitettu kovinkaan suurta maaraa tietokirjalli-

suutta ja sekin vahainen kirjallisuus, joka aiheesta on kirjoitettu, ei ole nykypaivana enda ajankoh-
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taista ja kovinkaan luotettavaa tietolahteena. Internet on ollut myos tietolahteena tietyissa vali-
koiduissa kohteissa ja naissakin tietolahteeksi valituissa internet-sivustoissa on pyritty tietolahteen

luotettavuuteen.

Opinnaytetydn luotettavuuden kannalta on etukateen varmistettu opinnaytetydssa kerrottujen asioi-
den paikkansapitavyys. Aina toki on mahdollisuus, ettd haastattelun tekija on tulkinnut haastateltavien
kertomat asiat vaarin (Kananen, 2015, 340.) mutta tdmé& on pyritty minimoimaan keskustelemalla

haastateltavien kanssa riittdvan selkeasti ja toista ymmartavalla tavalla.

Opinnaytetydssa saatuja tuloksia eli tutkimuskysymyksiin saatuja vastauksia voidaan pitaé lahtékoh-

taisesti luotettavina. (Kananen, 2015, 342.)

9 POHDINTA

Opinnaytetydn aihealue on kokonaisuutena melko haastava, silla tasta aihealueesta ei juurikaan ole
ajankohtaista kirjallisuutta ja aivan kuten vaatemuodissa, my6s autoharrastajien keskuudessa erilai-
set niin sanotut muoti-ilmidét muuttuvat hyvinkin tiheasti. Taméan opinnaytetyon kirjoittajana minulla on
useiden vuosien kokemus harrasteautoilusta, ja kirjoittaja on naiden vuosien aikana seurannut hyvin-
kin lahelta kyseista aihealuetta. Opinnaytetydta varten haastattelin kahta poliisimiesta ja yhta katsas-

tajaa, saadakseen ty6hon liittyvaé teoriaa seka luotettavaa ja asiantuntevaa lahdeaineistoa.

Opinnaytetydssa on omia kokemuksiani aihealueesta, ja opinnaytetyéta varten tehdyt haastattelut tu-
kivat vahvasti naitd kokemuksia. My6s poliisimiesten ja katsastajan haastattelut ja haastatteluissa ilmi
tulleet asiat, ndkemykset ja kokemukset olivat saman kaltaisia ja tukivat vahvasti toisiaan. Nain ollen
sain tekemistani haastatteluista opinnaytety6té varten riittavan luotettavan ja asiantuntevan lahde-

pohjan opinnaytetydssa vaadittavaa teoriaa varten.

Tutkimuskysymyksiin sain opinnaytetydn kannalta riittavat vastaukset. Yhteenvetona voidaan todeta,
etta tieto aihealueesta ei ole suurta Lounais-Suomen poliisilaitoksella, jossa poliisimiesten haastatte-

lut tehtiin ja tietdmysta seka koulutusta asian tiimoilta tulisi jarjestaa lisaa.
9.1 Lahdekritiikki

Lahdekritiikki on valttamatonta. Etenkin internet-sivuille kirjoitettuun tietoon tulee aina suhtautua va-
rauksella. (Vilkka ym, 2004, 77.) Olennaista on, etta l&hteiden luotettavuus varmistetaan jollain kei-
noin ja etta lahde palvelee opinnaytetytn tekemistd. Taman opinnaytetyon lahteiksi on valikoitu jo en-
nalta luotettaviksi todettuja internet-sivustoja, tunnettujen kirjailijoiden kirjoittamia kirjoja, pitk&n tyo-
uran tehneitd, erityisen kokeneita liikennesektorin poliisimiehid ja asiantunteva seka aihealueen kou-

luttajanakin tunnettu katsastusmies.
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LIITE 1: KUVALIITE

Kuva 1. McPherson-jousitus, jossa nakyy tdman jousitustyypin rakenne ja osat.

(kuva: Avtotachki.fi)
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Kuva 3. Kuvassa Honda Civic, jonka tehty japanilaisen Kanjo-tyylisuunnan mukaiseksi. (kuva: Mika
Huhtasaari)
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Kuva 4. Kuvassa nahtavilla kuinka hehkulankapolttimon tuottama lamp6 sulattaa takavalojen paalle

kertyneen lumen. (kuva: Mika Huhtasaari).
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Kuva 5. Kuvassa nahtavissa kuinka led-valo ei tuota lampda ja takavalot muurautuvat helposti lu-

mesta umpeen. (kuva: Mika Huhtasaari).

Kuva 6. Kuvassa BMW, jonka tyyli mukailee useita eri japanilaisia harrastetyylisuuntia. (kuva: Mika
Huhtasaari)

44



Kuva 8. (kuva: Mika Huhtasaari)

45



Kuva 9. Kuvassa Honda CRX, joka rakennettu stance-tyylisuunnan mukaisesti. (kuva:Mika Huhta-
saari)
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Kuva 10. Kuvassa Toyota Aristo, jonka tyyli on sekoitus stancea ja VIP-tyylia. (kuva: Mika Huhta-
saari)
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Kuva 12. Kuvassa rotta-look VW Kupla. (kuva: Mika Huhtasaari)
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Kuva 14. Volvo 740, joka on nuorison suosiossa. Kuvassa nahtavissa useita eri muutoskohteita, joita
harrastajilla on tapana asentaa naihin autoihin. (kuva: Mika Huhtasaari)
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Kuva 15. Volvo 740, joka on nuorison suosiossa. Kuvassa nahtavissa useita eri muutoskohteita, joita
harrastajilla on tapana asentaa naihin autoihin. (kuva: Mika Huhtasaari)

Kuva 16. Drifting. (kuva: Mika Huhtasaari)
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Kuva 17. Kuvassa tyypillinen rengas-vanneyhdistelmé&, jossa leveélle vanteelle asennetaan huomat-
tavan kapea rengas. (kuva: Mika Huhtasaari)

Kuva 18. (kuva: Mika Huhtasaari)
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Kuva 19. Kuvassa levitetty peltivanne. Kuvan yksilo on toteutukseltaan hyvin tehty, joka voi olla vai-
kea havaita liikennevalvonnan yhteydessa. (kuva: Mika Huhtasaari)

Kuva 20. (kuva: Mika Huhtasaari)
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Kuva 21. (kuva: Mika Huhtasaari)

Kuva 22. Kuvassa tyypillinen rengas-vanneyhdistelmd, jossa leveélle vanteelle asennetaan huomat-
tavan kapea rengas. (kuva: Mika Huhtasaari)
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Kuva 23. Kuvassa rengas pyritty tuomaan mahdollisimman léhelle lokasuojan kaaren reunaa (kuva:
Mika Huhtasaari).

Kuva 24. Kuvassa spacer-levy, joka asennetaan vanteen ja pyérannavan valiin. (kuva: Jmtuonti.fi)
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Kuva 25. Kuvan autossa varsin teravareunainen takaspoileri seka pitkalle ulottuva pakoputki. (kuva:
Mika Huhtasaari)

Kuva 26. Kuvan auton ajovaloihin asennettu "sateenkaaren”-vérinen kalvo. (kuva: Mika Huhtasaari)
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Kuva 27. Kuvassa nahtavissa tummentamattoman (vas.) ja kalvolla tummennetun ajovaloumplon
(oik.) ero. (kuva: Mika Huhtasaari).

Kuva 28. (kuva: E-ville.com)
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Kuva 29. (kuva: Lumise.fi)

Kuva 30. (kuva: Race.fi)
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Kuva 31. (kuva: Tuning.fi)

Kuva 32. (kuva: Odorudow.ru)
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Kuva 33. Kuvassa renkaan kulutuspinnan kuluminen, joka on aiheutunut liiallisesta negatiivisesta
camber-arvosta. (kuva: Lotustalk.com).

Kuva 34. Kuvassa eturenkaiden aurauskulmat (toe-in ja toe-out). (kuva: Superstreet.com)
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Kuva 35. Kuvassa esitetty positiivinen ja negatiivinen camber. (kuva: Suomen tydkalu.fi)

Kuva 36. Kuvassa renkaan vaurio, jossa renkaan sisempi ulkoreuna kulunut sisdrakenteeseen asti
negatiivisen camber-arvon vuoksi. (kuva: Carfromjapan.com)
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Kuva 37. Kuvassa Honda Civic, jonka moottoriin asennettu jalkikateen turboahdin. (kuva: Mika Huh-

tasaari)

60



LITE 2: HAASTATTELURUNKO KATSASTAJALLE

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Minkélaisia tuning-autoja katsastuksessa yleisesti ottaen kay?

Millaiset tuunaukset ovat yleisimpia katsastuksessa?

Miten laittomuudet/ ei-likennekelpoisuudet havaitaan katsastuksen yhteydessa?

Pyrkivatkod harrastajat jotenkin peittelemaan laittomuuksia?

Miten harrastajat vastaavat/selittdvat laittomuuksien l0ytyesséa katsastuksen yhteydessa?
Millaisia sanktioita laittomuuksista seuraa?

Nykypdaivana on tuning-harrastajilla muodissa pyorien camber-kulmien muutokset, erityisesti suu-
rella negatiivisella camber-arvolla auton varustaminen, miten tama ilmio nakyy katsastuksen yh-
teydessa?

Millaiset vaikutukset suurella negatiivisella camber-kulman muutoksella on ajettavuuteen ja liiken-
neturvallisuuteen?

Joissain automalleissa ja merkeissé on tehdasarvoina yllattavankin paljon camber-kulmaa taka-
akselilla (esim BMW), missa vaiheessa suuret negatiiviset camber-kulmat muuttuvat laittomiksi,
vai muuttuvatko ollenkaan?

Toinen muoti-ilmi6 tuning-harrastajien piireisséd on ns venykumit eli erityisen leveille vanteille
ikaan kuin venytetaén alimittainen rengas, joka ei alun perin ole tarkoitettu mittojensa puolesta
jonkin tietyn levyiselle vanteelle, miten tdma ilmié ndkyy katsastuksen yhteydessa?

Miten katsastus toivoo poliisin valvovan harrasteautoja?

Mita katsastus toivoo poliisin valvovan harrasteautoista?

Miten poliisin tietdmysta harrasteautojen laittomuuksista voidaan liséata?

Onko ollut havaittavissa ilmiota, ettd tuningautoa olisi muutettu ennen katsastusta ns katsastus-
kelpoiseksi?

Miten yleista laittomuudet ovat harrasteautoissa katsastuksen yhteydessa?

Kayn lapi erilaisia tuning-autoissa vastaan tulleita ja tiedossa olevia muutoskohteita. N&ista voi-
daan keskustella vapaasti haastattelun yhteydessa:

1) Venykumit ja leveat vanteet

2) Spacerit vanteen ja pydrannavan valissa
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17.

3)
4)
5)
6)
7
8)

9)

Ikkunoiden tummennukset etusivulaseissa ja yleisesti ikkunatummennukset
Ajo- ja takavalojen tummennukset kalvolla/spraylla

Jousitukset muutokset: madallusjouset/ saadettavat alustasarjat/ ilmajousitus
Muut alustaan liittyvéat osat esim saadettavat tukivarret jne

Rekisterikilpi ja sen sijainti

Erilaiset korisarjat, korin levitykset ja spoilerit

Sisustan muutokset esim turvatyynyjen poistot, kuppipenkit, turvakaaret

10) Moottoriin liittyvat erilaiset viritykset, turbon jalkiasennus

11) Pakoputkistoon liittyvat erilaiset muutokset, katalysaattorin poisto, &anitasot

12) Valoihin liittyvat muutokset, led-polttimot, jalkiasennetut xeno-valot

13) Vannemuutokset, levitetyt ja kd&nnetyt peltivanteet

14) Pyéréanpultit ja mutterit, joihin asennettu "piikit” pultin/mutterin pdéhén

Yhtena harrastajien suosimana rakennustyylina on ns rotta-autot. Vastaa hieman jenkkiautohar-

rastajien ns lauluauto-tyylia. Kyseessa ulkoisesti rujon nédkoinen, ruosteinen auto, johon maalattu

jotain teksteja/kuvioita, yleensa jokin kattoteline, jossa jotain epamaaraista tavaraa. Miten téllaiset

autot nakyvat katsastuksen yhteydessa?
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LITE 3: HAASTATTELURUNKO POLIISILLE

10.

11.

12.

13.

14.

Minké&laisia tuning-autoja liikennevalvonnan yhteydessa valvotaan?
Millaiset tuunaukset ovat yleisimpia likennevalvonnan yhteydessa?
Miten laittomuudet/ ei-likennekelpoisuudet havaitaan likennevalvonnan yhteydessa?
Pyrkivatkod harrastajat jotenkin peittelemaan laittomuuksia?
Miten harrastajat vastaavat/selittdvat laittomuuksien l16ytyessé liikennevalvonnan yhteydessa?
Millaisia sanktioita laittomuuksista seuraa?
Nykypaivané on tuning-harrastajilla muodissa pyodrien camber-kulmien muutokset, erityisesti
suurella negatiivisella camber-arvolla auton varustaminen, miten tdma ilmioé nakyy liikenneval-
vonnassa?
Millaiset vaikutukset suurella negatiivisella camber-kulman muutoksella on ajettavuuteen ja
likenneturvallisuuteen?
Joissain automalleissa ja merkeissa on tehdasarvoina yllattavéankin paljon camber-kulmaa
taka-akselilla (esim BMW), missa vaiheessa suuret negatiiviset camber-kulmat muuttuvat lait-
tomiksi, vai muuttuvatko ollenkaan?
Toinen muoti-ilmi6 tuning-harrastajien piireisséd on ns venykumit eli erityisen leveille vanteille
ikaan kuin venytetadn alimittainen rengas, joka ei alun perin ole tarkoitettu mittojensa puolesta
jonkin tietyn levyiselle vanteelle, miten tdma ilmi6é nékyy liikennevalvonnassa?
Miten poliisi valvoo harrasteautoja?
Miten poliisin tietamysta harrasteautojen laittomuuksista voidaan lisata?
Miten yleista laittomuudet ovat harrasteautoissa liikennevalvonnan yhteydessa?
Kayn lapi erilaisia tuning-autoissa vastaan tulleita ja tiedossa olevia muutoskohteita. Naista
voidaan keskustella vapaasti haastattelun yhteydessa:

1) Venykumit ja leveat vanteet

2) Spacerit vanteen ja pydrannavan valissa

3) Ikkunoiden tummennukset etusivulaseissa ja yleisesti ikkunatummennukset

4) Ajo- ja takavalojen tummennukset kalvolla/spraylla

5) Jousitukset muutokset: madallusjouset/ saadettavat alustasarjat/ ilmajousitus
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6) Muut alustaan liittyvat osat esim saadettavat tukivarret jne

7) Rekisterikilpi ja sen sijainti

8) Erilaiset korisarjat, korin levitykset ja spoilerit

9) Sisustan muutokset esim turvatyynyjen poistot, kuppipenkit, turvakaaret

10) Moottoriin liittyvat erilaiset viritykset, turbon jalkiasennus

11) Pakoputkistoon liittyvat erilaiset muutokset, katalysaattorin poisto, aanitasot

12) Valoihin liittyvat muutokset, led-polttimot, jalkiasennetut xeno-valot

13) Vannemuutokset, levitetyt ja kdannetyt peltivanteet

14) Pydranpultit ja mutterit, joihin asennettu “piikit” pultin/mutterin pddhén

15. Yhtena harrastajien suosimana rakennustyylina on ns rotta-autot. Vastaa hieman jenkkiauto-

harrastajien ns lauluauto-tyylia. Kyseessa ulkoisesti rujon nakoinen, ruosteinen auto, johon
maalattu jotain tekstejé/kuvioita, yleensa jokin kattoteline, jossa jotain epamaaraista tavaraa.

Miten tallaiset autot nakyvat likennevalvonnassa?
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LITE 4: HAASTATTELURUNKO AJOTAPAVALVONTAAN

1. Mita ajotapavalvonta on?

2. Miten ajotapavalvontaa toteutetaan?

3. Millaisiin liikennerikkeisiin ajotapavalvonnassa puututaan?

4. Miten harraste/tuningautot nékyvat ajotapavalvonnan yhteydessa?

5. Korostuvatko jotkin tietyt automerkit esimerkiksi ylinopeuksissa?

6. Millaisiin liikennerikkeisiin harrasteautot yleisimmin syyllistyvat?

7. Kiinnittddko erikoisemmin rakennettu auto ajotapavalvonnan huomion?

8. Kun harrasteauto pysaytetaan ylinopeuden vuoksi, millaisia syita ylinopeudelle naissa tilan-

teissa kerrotaan?

9. Kun harrasteauto pysaytetaan ylinopeuden vuoksi, puututaanko naissa tilanteissa enda raken-

teellisiin muutoksiin vai pitaydytdankd vain ylinopeusrikkeessa?
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LITE 5: CANVAS-ANALYYSI

Turvallisuuskonseptointi, Turvallisuus-Canvas: 20184B Mika Huhtasaari

8. Avainkumppanit
Keskeisia kumppaneita ovat
kollegamme, toiset
konstaapelit. Toiset
toimintasektorit.

7. Avaintoiminnot
-Liikenneturvallisuus.

6. Avainresurssit

-Sinetti.
-Liikenneturvallisuuden
lisddntyminen.

2. Arvolupaukset
-Tiedon ja koulutuksen
lisddminen.

-Lisataan aihealueen

kiinnostavuutta koulutuksella.

4. Asiakasyhteydet
-Ty6 on organisaation
sisdinen joten
asiakasyhteydet ovat jo
olemassa.

3. Kanavat

-Sinetti

-Sisdiset projektikansiot
-Taskukokoinen paperiversio

1. Asiakassegmentit
-Liikenneryhma
-Kenttaryhma

-Muut asiasta kiinnostuneet
organisaation jasenet

9. Kustannusten muodostus
-Ei lisdkuluja projektista.

5. Vaikuttavuus nakoékulma

-Aihealueeseen keskittyminen lisda ja parantaa

liikenneturvallisuutta.
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