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Vaarallisia aineita kulkee maantiell& péivittdin useita tonneja. Osa t&std maarasta vie-
daan ADR-kuljetuksina muun muassa Vendjélle, osa kuljetetaan kotimaan siséisina eli
VAK-kuljetuksina. Tyon tarkoituksena oli selvittaé vaarallisten aineiden maantiekul-
jetuksia Vendjélle. Halusimme selventdd ADR-kuljetusten kaytantoa niin, etta asian-
tuntematon henkil® tyon luettuaan omaa vankan peruskasityksen kuljetusten todelli-
suudesta.

ADR-sopimus on vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva kansainvalinen sopimus. Se
edesauttaa kuljetusten sujuvuutta eri maiden vélilla vahentden rajamuodollisuuksia.
Vendja on kuulunut ADR-sopimuksen piiriin vuodesta 1994, Suomi vuodesta 1979.

Tyossa kaydaan lapi vaarallisten aineiden luokittelu ja tarkastellaan tiekuljetuksiin liit-
tyvid méarayksia ja kéytantod. Vaaralliset aineet luokitellaan yhdekséén padluokkaan
niiden vaaraominaisuuksien mukaan. Jokaisella aineella on oma vaaralipukkeensa, jol-
la ajoneuvo tulee merkitd. N&iden lipukkeiden liséksi on olemassa muitakin merkinta-
tapoja, jotka on kasitelty perinpohjaisesti tyossa.

Tydssa syvennytadn myos kuljetuksissa tarvittaviin asiakirjoihin ja niiden kayttotar-
koitus pyritdan selventdmaan asiaan perehtymattomille. Asiakirjojen lisaksi kuljettajan
tai kuljetusyrityksen tulee huolehtia ajoneuvon oikeasta turvavarustelusta. Vaarallisten
aineiden kuljetukseen liittyva laki on kokenut monia uudistuksia ja yksi suurimmista
oli turvaohjekortin yhdenmukaistaminen.

ADR-kuljetusten suuresta maarasta huolimatta, ne eivét aiheuta suurtakaan riskia ym-
péarilla olijoille. Oikein pakattuina, kuljetettuina ja varastoituna vaaralliset aineet ovat
taysin vaarattomia. Turvallisuusasia on kasitelty niin, ettd vaarallisista aineista tieta-
maton henkild osaa toimia oikein onnettomuustilanteessa.
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The background for this thesis is related to the fact that several tons of hazardous ma-
terials are delivered by road every day and there are international as well as domestic
laws to regulate this. Due to the vast amount of regulations it was necessary to create a
compact compilation of these rules.

This thesis explains the transportation of dangerous goods by road and its practice, so
that even a person with no prior experience in the field could get fundamental under-
standing regarding the everyday reality of transportations. The thesis sheds light on
the transportation documents needed for Russia as well as Finland, and illuminates

their purpose so that even non-professionals can understand them.

The material and information for this thesis was acquired from literature as well as
several interviews of professionals. The thesis covers the classification of dangerous
goods and examines the laws and regulations regarding road transportation. It also ex-
plains the classification of the dangerous goods and the needed labelling for the trans-

port.

The results of this thesis show that regardless of the vast amount of dangerous goods
transportation by road, it does not present a significant risk to their surroundings.

When properly packed, transported and stored the hazardous materials are harmless.
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KESKEISET KASITTEET

ADR = Agreement concerning the international carriage of Dangerous Goods by
Road, EBponetickoe coriaimenne o MexXIyHapOJHOM TOPOKHOM IIEPEBO3KE OMACHBIX
rpy3oB (JIOITOI"), Evropejskoe soglashenie o mezdunarodnoj doroznoj perevozke
opasnih gruzov, (DOPOG). ADR-sopimus on kansainvalinen sopimus, joka koskee
kansainvalisié vaarallisten aineiden maantiekuljetuksia. (Venajankielinen ADR-
kasite.)

Aerosolit = Pienid ilmassa leijuvia kiinteita tai nestemaisia hiukkasia kokovalilla 1
nanometri (nm) — 100 mikrometri& (um). Aerosoli sana on tullut yleiskieleen kuvaa-

maan erilaisista ihmisen valmistamia sumutteita ja suihkutteita.

Ajopanos = Esinetta eteenpain kuljettamaan tarkoitettu rdjdhdeaineesta koostuva pa-

nos.

Aloiterdjahde = Rédjéhdeaine, joka on helposti syttyvaa ja sitd kaytetaan varsinaisen la-

tauksen rajayttamiseen.

CMR = Contract for the International Carriage of Goods by Road, TosapHo-
TPaHCIIOPTHAs HaKJIaIHas MEKIyHapoaHOTo obpasita, Tovarno-transportnaja haklad-
naja mezdunarodnogo obrastsa. Sopimus tavaroiden kansainvélisista maantiekulje-

tuksista. (Vendjankielinen CMR-kaésite.)

CN-nimikkeistd = Combined Nomenclature on Euroopan yhteison yhdistetty nimik-
keistd, jonka 8-numeroisia nimikkeitd kaytetddn vienti-ilmoituksissa ja sisdkaupan ti-

lastoilmoituksissa.

Dolly = Vetoauton ja puoliperdvaunun valiin kytkettava apuvaunu, jonka avulla puo-

liperdvanu voidaan kytked kuorma-autoon lahes tavallisen perdvaunun tavoin.

Exoterminen kemiallinen reaktio = Kemiallinen reaktio, jossa vapautuu lamp6a.
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Flegmatoitu = Flegmatoitu eli pinnoitettu. Rajahdeaine pinnoitetaan syttymisherkkyy-

den pienentdmiseksi.

Hypergolinen = Polttoaine, joka syttyy itsestadn kun se joutuu kosketuksiin sopivan

hapettimen kanssa.

Kiehumispiste = Kiehumispiste on lamp6tila, jossa liuoksen hdyrynpaine on yhta suu-

ri kuin nestettd ympardivan ympariston paine. (Kiehumispiste.)

Kilopascal (kPa) = Sl-jarjestelmén paineen yksikkd. Pascal on paine, jonka yhden (1)

Newtonin voima aiheuttaa kohdistuessaan yhden (1) neliémetrin pinta-alalle.

Kuljetusyksikko = Koko ajoneuvoyhdistelméa

Leimahduspiste = Alin lampdtila, jossa nesteesta normaalipaineessa haihtuu niin pal-
jon hoyryja, ettd ne muodostavat nestepinnan pééll4 olevan ilman kanssa palavan kaa-

suseoksen. (Tyoturvallisuus laboratoriossa.)

MEG-kontti = Moniséiliokontti muodostuu astioista tai séilioistd, jotka on liitetty toi-

siinsa kokoojaputkistolla ja kiinnitetty moniséiliokontin kehikkoon.

SKAL = Suomen logistiikka ja kuljetus SKAL ry

Syttymisherkkyys = Mita alempi aineen syttymispiste on, sen syttymisherkempi mate-

riaali on.

Syttymispiste = Pienin l[amp6tila, missé aine jatkaa palamistaan ilman liséttyé ulko-

puolista [ampoa.

UN-sdilio = Metallinen séili6, jonka tilavuus on yli 450 litraa ja sen on oltava nostet-
tavissa taytend seka taytettavissa ja tyhjennettavissa ilman rakenteellisten varusteiden

irrottamista.



1 JOHDANTO

Idean tdhan tyohon saimme Soili Lehto-Kylmaselta. Tarkoituksenamme oli tehdé oh-
jekirja logistiikkayrityksille, jotka ovat aloittamassa vaarallisten aineiden vientid Ve-
najalle. Vaarallisella aineella tarkoitetaan ainetta, joka rajahdys-, palo-, tartunta- tai
séateilyvaarallisuutensa, myrkyllisyytensd, syovyttavyytensa taikka muun sellaisen
ominaisuuden vuoksi saattaa aiheuttaa vahinkoa ihmisille tai ymparistolle. (Laki vaa-
rallisten aineiden kuljetuksesta Luku 1, § 3, 215/2005.)

Halusimme tarjota vaarallisten aineiden viennin aloittelijoille perustiedot, joista on
helppo l&hte& syventdmaan tietamysté. Varsinaista tutkimusongelmaa ei ollut, vaan
lahtdasetelma oli se, ettd teemme ohjekirjan, jota logistiikkayritykset voivat hyodyn-
taa. Alusta lahtien oli selvaa, etta teemme ty6ta yhdessa ilman sen kummempaa tyon-
jakoa. Tyon edetessa molemmille kuitenkin syntyi jokin osa-alue, johon perehtyi pa-
remmin. Tuomo on selvittdnyt ajoneuvon merkintéd, varusteita ja kuormausta kun taas
Katri tutustui vaarallisten aineiden luokitteluun ja asiakirjoihin. Pohdimme paljon yh-
dessa vaarallisten aineiden turvallisuutta ja lainsdadantoad. Haastatteluihin, sahkoposti-

tiedustelujen tekemiseen ja yritysvierailuihin osallistuimme molemmat.

Tammikuussa 2009 osallistuimme ADR-taydennyskurssille Vantaalla. ADR-sopimus
on vaarallisten aineiden maantiekuljetuksia koskeva kansainvalinen sopimus. ADR-
lyhenne tulee sanoista European Agreement concerning the international carriage of
Dangerous Goods by Road. Kurssilla saimme perustiedot ADR-kuljetuksiin k&ytén-
non ndkokulmasta. Kavimme lavitse ajoneuvon merkinnat, vaarallisten aineiden luo-
kittelun, kuljetuksiin vaadittavat asiakirjat, turvallisuuteen liittyvia asioita seka eri
osapuolten vastuita ja velvollisuuksia. Kurssi oli tiivis kahden pdivén tietoisku vaaral-

lisista aineista.

2 VAARALLISET AINEET

2.1 Vaarallisten aineiden luokittelu

Vaarallisella aineella tarkoitetaan ainetta, joka voi jonkin ominaisuutensa takia aiheut-

taa vahinkoa ihmiselle. Téllaisia vaaratekijoitda ovat muun muassa rajahdys-, palo-,
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tartunta- tai sateilyvaara, myrkyllisyys ja syovyttavyys. (Perustietoa vaarallisten ainei-

den rautatiekuljetuksista.)

Liikenne- ja viestintdministerion turvallisuusyksikko antoi meille tilastotietoa koskien
vaarallisten aineiden vientia Venédjélle. Tilastoinnista vastaa tullilaitos, joka tilastoi
tullikoodeittain eli CN-nimikkeiston mukaan ei UN-numeroin, jotka ovat yleisesti
kaytossd ADR-kuljetuksissa. Tullin suorittaman VAK-tievalvonnan perusteella VVena-
jalle kuljetetaan ainakin palavia nesteitéd (luokka 3), helposti syttyvié Kiinteita aineita

(luokka 4.1), syovyttavia (luokka 8) ja muita vaarallisia aineita (luokka 9).

2.2 Vaarallisten aineiden luokittelu

Vaarallisten aineiden luokittelu on ulkomaan kuljetusten osalta mééritelty ADR-
sopimuksessa. Vaaralliset aineet jaetaan eri luokkiin vaaraa aiheuttavien ominaisuuk-

sien mukaan. P&&luokkia on yhdeksan, joista osalla on omat alaluokkansa.

Luokka 1: Rajahteet

Luokka 2: Kaasut

Luokka 3: Palavat nesteet

Luokka 4.1: Helposti syttyvat kiintedt aineet, itsereaktiiviset aineet ja flegmatoidut
Kiinteét rajahteet

Luokka 4.2: Helposti itsestaan syttyvét aineet

Luokka 4.3: Aineet, jotka veden kanssa kosketuksiin joutuessaan kehittavat palavia
kaasuja

Luokka 5.1: Sytyttavasti vaikuttavat (hapettavat) aineet

Luokka 5.2: Orgaaniset peroksidit

Luokka 6.1: Myrkylliset aineet

Luokka 6.2: Tartuntavaaralliset aineet

Luokka 7: Radioaktiiviset aineet

Luokka 8: Syovyttavét aineet

Luokka 9: Muut vaaralliset aineet

(Heinola 2009.)
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Seuraavien luokkien 1-9 varoituskilvet pohjautuvat Finlexin sivustoon,
http://www.finlex.fi/data/sdliite/liite/2046.pdf.

Luokka 1: Rajahteet

Vaarallisuusluokkaan yksi kuuluu erilaisia réjahdysaineita ja niité sisédltavia esineita.
Réjahdysaineella tarkoitetaan kiintedd tai nestemaista ainetta tai aineseosta, joka sel-
laisenaan kemiallisesti reagoimalla kykenee muodostamaan kaasua, niin ettd sen lam-
potila, paine ja muodostumisnopeus voivat aiheuttaa vahinkoa aineen ymparistossa.
Rajahteiksi katsotaan myds yhta tai useampaa rajahdysainetta ja/tai pyroteknista ainet-
ta sisaltavat aineet tai valineet. Pyroteknisid aineita ovat aineet tai aineseokset, jotka
tuottavat itsestdén etenevien eksotermisten kemiallisten reaktioiden kautta 1amp64, va-

loa, 4anté, savua tai ndiden yhdistelmid. (SKAL Ry 2006, osa 4.)

Luokan 1 rgjahteet luokitellaan niiden luonteen mukaan vaarallisuusluokkiin:
Vaarallisuusluokka 1.1: Massardjahdysvaaralliset rajahteet. Massardjahdysvaarallisia
aineita ovat aineet, joissa rajahdys tapahtuu l&hes samanaikaisesti koko ainemaarassa.
(Heinola 2009.)

Vaarallisuusluokka 1.2: Sirpalevaaraa aiheuttavat rgjéhteet, jotka eivat ole massara-
jahdysvaarallisia. (Heinola 2009.)

Vaarallisuusluokka 1.3: R&jahteet, jotka ovat palovaarallisia ja joista aiheutuu vahais-
t& rajahdys- tai sirpalevaaraa tai molempia. Ndma eivat kuitenkaan ole massarajah-
dysvaarallisia. Taéhan ryhmaan luokiteltavat rajahteet aiheuttavat huomattavasti satei-
lylampoa tai palavat yksitellen aiheuttaen vahaisté rajahdys- ja/tai sirpalevaaraa. (Hei-
nola 2009.)
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Vaarallisuusluokka 1.4: Taman vaarallisuusluokan rajahteiden mahdollinen syttymi-

nen ei aiheuta olennaista rajahdysvaaraa. (Heinola 2009.)

Vaarallisuusluokka 1.5: Erittéin epaherkat, massardjahdysvaaralliset rajahdysaineet.
Néiden aineiden syttymismahdollisuus tai mahdollisuus rdjahtamiseen on hyvin va-
hainen. (Heinola 2009.)

Vaarallisuusluokka 1.6: Erittdin epdherkat esineet ja vélineet, jotka eivat aiheuta mas-

sardjahdysvaaraa. (Heinola 2009.)

N:o 1.6

Vaarallisuusluokkien liséksi rajahteet on luokiteltu kahteentoista yhteensopivuusluok-
kaan (A-H, J-L, N, S). Yhteensopivuusluokka kertoo rajéhteiden yhteenpakkaus- ja -

kuormauskiellot.

Ryhma A: Aloiterdjahteet.

Ryhma B: Aloitergjahteita sisaltavat esineet tai valineet, joita ei ole suojattu kahdella
tai useammalla luotettavalla tavalla.

Ryhma C: Ajoaineet tai muut humahtavat réjahteet.

Ryhmé D: Varsinaiset rdjahdysaineet ja mustaruuti tai niitd siséltavat esineet, ilman
sytytintd ja ajopanosta. Naiden lisdksi aloiterdjahteet, jotka on suojattu kahdella tai

useammalla luotettavalla tavalla.
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Ryhmé E: Varsinaista rajahdysainetta siséltavét esineet tai vélineet, joissa on ajopanos
mutta ei sytytinta.

Ryhmé F: Varsinaista rajahdysainetta sisaltavat esineet tai valineet, joissa on sytytin
mutta ei palavaa nestettd, palavaa geelia tai hypergolista nestetta siséltavéa ajopanosta.
Ryhmé G: Pyrotekniset aineet tai niita sisaltavat esineet tai valineet.

Ryhma H: Réjéhdysainetta ja valkoista fosforia sisaltéavéat esineet tai valineet.

Ryhmé J: R§jahdysainetta, palavaa nestetté tai palavaa geelid sisaltavét esineet tai va-
lineet.

Ryhmé K: Rdjahdysainetta ja myrkyllisid kemikaaleja sisaltavét esineet tai valineet.
Ryhmé L: Réjéhteet, jotka sisaltavéat rajdhdysainetta ja jotka on erityisvaaran (vesihe-
ratteisyys) vuoksi pidettava erillddn muista aineista.

Ryhmaé N: Erittdin epéherkét rajahdysaineet tai erittdin epdherkkaa rajahdysainetta si-
séltavat esineet ja valineet.

Ryhma S: Réjahteet, jotka eivat sellaisenaan onnettomuuden sattuessa merkittavasti
esté tai vaikeuta palontorjuntaa tai muita pelastustoimenpiteita kollien l&heisyydessa.
(SKAL Ry 2006, osa 4.)

Esimerkki luokan 1 r&jéhteesta: UNQO66, tulilanka, sytytyslanka 1.4G. Aine kuuluu
vaarallisuusluokkaan 1.4 ja yhteensopivuusluokka on G. (Hakkinen, Miettinen-
Bellevergue & Virtanen 2007.)

Luokka 2: Kaasut

Luokka kaksi, kaasut, sisaltda puhtaat kaasut, kaasujen seokset, yhden tai useamman
kaasun seokset yhden tai useamman aineen kanssa seké esineet, jotka sisaltavat naita
kaasuja. (SKAL Ry 2006, osa 4.)

Kaasut jaotellaan kasittelytavan mukaan seitsemaan paaryhmaan: puristetut kaasut,
nesteytetyt kaasut, jadhdytetyt ja nesteytetyt kaasut, paineen alaisena liuotetut kaasut,
aerosolit ja kaasupakkaukset, muut paineenalaista kaasua sisaltavat esineet seké pai-

neettomat kaasut, jotka ovat erityisvaatimusten alaisia. (Heinola 2009.)

Kaasut jaotellaan edelleen vaarallisuusryhmiin niiden vaaraominaisuuksien perusteel-
la:

A: Tukahduttava happi (Asphyxiant)
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O: Hapettava kaasu (Oxidizing)

F: Palava kaasu (Flammable)

T: Myrkyllinen kaasu (Toxic)

TF: Myrkyllinen ja palava kaasu (Toxic, flammable)

TC: Myrkyllinen ja syovyttava kaasu (Toxic, corrosive)

TO: Myrkyllinen ja hapettava kaasu (Toxic, oxidizing)

TFC: Myrkyllinen, palava ja syovyttava kaasu (Toxic, flammable, corrosive)
TOC: Myrkyllinen, hapettava ja syovyttava kaasu (Toxic, oxidizing, corrosive)
(SKAL Ry 2006, osa 4.)

Vaaraominaisuuksien perusteella kaasut voidaan jakaa vield kolmeen alaluokkaan:

2.1 Palavat kaasut (F-kirjaimella merkityt)

2.2 Palamattomat ja myrkyttomat kaasut (A ja O - kirjaimella merkityt)

Nio2

2.3 Myrkylliset kaasut (T-kirjaimella merkityt)

—

TOXIC GAS
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Esimerkki kaasuista UN1070 Kloori 2. Kloori on myrkyllinen (2.3) ja se kuuluu TC-
ryhmaan (myrkyllinen ja syovyttava kaasu). (Hakkinen, Miettinen-Bellevergue & Vir-
tanen 2007.)

Luokka 3: Palavat nesteet

SKAL.:in ADR-ajolupakoulutuksen materiaalissa, osa 4 sivu 17, palavat nesteet on
maadritelty seuraavalla tavalla:

“Vaarallisten aineiden luokkaan 3 kuuluvat palavat nesteet ja niita sisaltavat esineet,
jotka tayttavat seuraavat maaritelmat:

m Nesteet, joiden leimahduspiste on enintddn 61 °C*

m Palavat nestemdiiset aineet ja sulassa muodossa olevat kiinteat aineet, joiden lei-
mahduspiste on yli 61°C* ja joita kuljetetaan tai annetaan kuljetettavaksi kuumennet-
tuina vahintaan leimahduspistetta vastaaviin lampatiloihin.

m Nesteet, joiden hoyrynpaine 50 °C lampotilassa on enintdan 300 kPa (3bar) ja jotka
eivat ole taydellisesti kaasumaisessa muodossa 20 °C lampdétilassa ja 101.3 kPa stan-
dardipaineessa.”

*Uusimman tiedon mukaan asteluku on -60 °C.

Palavien nesteiden ryhmittely perustuu niiden syttymisherkkyyteen, myrkyllisyyteen
ja syovyttavyyteen. Palavat nesteet jaotellaan vaaraominaisuuksien perusteella seuraa-
viin paaryhmiin.
F - Palavat nesteet ilman lisdvaaraa
F1. Palavat nesteet, joiden leimahduspiste on enintdin 60 °C.
F2. Palavat nesteet, joiden leimahduspiste on yli 60 °C.
FT - Myrkylliset palavat nesteet
FT1. Palavat nesteet, jotka ovat myrkyllisia
FT2. Palavat torjunta-aineet
FC - Palavat nesteet, jotka ovat syovyttavia
FTC - Palavat nesteet, jotka ovat sekd myrkyllisia ettd syovyttavia
(Heinola 2009.)
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Palavat nesteet luokitellaan myds kolmeen eri pakkausryhmaéan:

Pakkausryhma I: Erittéin vaaralliset aineet. Palavat nesteet, joiden kiehumispiste on
enintééan 35 °C.

Pakkausryhma 11: Vaaralliset aineet. Palavat nesteet, joiden kiehumispiste on alle 35
°C ja joiden leimahduspiste on alle 23 °C.

Pakkausryhma I11: VVahaist4 vaaraa aiheuttavat aineet. Palavat nesteet, joiden leimah-
duspiste on véhintadn 23 °C ja enintain 60 °C.

(Heinola 2009.)

Esimerkkina palavista nesteistd UN1090 Asetoni 3, Il. Asetoni on luokiteltu pakkaus-
ryhmaan 11. (Hakkinen, Miettinen-Bellevergue & Virtanen 2007.)

Luokka 4.1: Helposti syttyvat kiinteat aineet

N:o 4.1

Luokkaan 4.1 kuuluu helposti syttyvien kiinteiden aineiden liséksi itsereaktiiviset
kiintedt/nestemaiset aineet, flegmatoidut kiintedt rajahteet seka itsereaktiivisten ainei-
den kaltaiset aineet. (Heinola 2009.)

Helposti syttyvat kiinteat aineet jaotellaan pakkausryhmiin 11 ja 111 seké padaryhmiin

niiden ominaisuuksien perusteella.

F - Helposti syttyvét kiinte&t aineet ilman lisdvaaraa
F1. Orgaaniset aineet
F2. Orgaaniset aineet sulassa muodossa
F3. Epéorgaaniset aineet

FO - Helposti syttyvat kiinteét ja hapettavat aineet

FT - Helposti syttyvat myrkylliset kiintedt aineet
FT1. Orgaaniset myrkylliset aineet
FT2. Epdorgaaniset myrkylliset aineet

FC - Helposti syttyvét syovyttavét Kiinteat aineet
FC1. Orgaaniset syovyttavat aineet
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FC2. Epdorgaaniset syovyttavat aineet
D - Flegmatoidut kiinteat rajahteet ilman lisdvaaraa
DT - Flegmatoidut kiinteat myrkylliset r&jéhteet
SR - Itsereaktiiviset aineet
SR1. Aineet, jotka eivét vaadi lampdtilavalvontaa
SR2. Aineet, jotka vaativat lampotilavalvontaa
(SKAL Ry 2006, osa 4.)

Esimerkki helposti syttyvasta Kiintedsta aineesta UN1350, Rikki, 4.1, I11. Rikki on
luokiteltu pakkausryhmaan I11. (Hakkinen, Miettinen-Bellevergue & Virtanen 2007.)

Luokka 4.2: Helposti itsestaan syttyvat aineet

N:io4.2

Luokkaan 4.2 kuuluu aineita, jotka ovat Kiinteitd tai nestemadisia, ja jotka syttyvat her-
kasti itsestadn lampdtilan nousun tai kKitkan seurauksena. Joutuessaan ilman kanssa
kosketuksiin ndmé aineet syttyvét helposti. Padasiallinen vaaratyyppi on palovaara ja
osa aineista on myrkyllisia ja voivat vaikuttaa ihmiseen ihon tai hengityksen kautta.
Tassa luokassa on myds ympéristdlle haitallisia aineita. Taman luokan aineet luokitel-
laan pakkausryhmiin I, 11 ja 11 seka seuraaviin paaryhmiin niiden vaaraominaisuuksi-
en perusteella.
S - Helposti itsestaan syttyvét aineet ilman lisdvaaraa

S1. Orgaaniset nesteet

S2. Orgaaniset kiinteét nesteet

S3. Epéorgaaniset aineet

S4. Epéorgaaniset kiinteat aineet
SW - Helposti itsestédan syttyvét aineet, jotka veden kanssa kosketuksiin joutuessaan
kehittavéat palavia kaasuja
SO - Helposti itsestaan syttyvét hapettavat aineet
ST - Helposti itsestaan syttyvat myrkylliset aineet

ST1. Orgaaniset myrkylliset nesteet
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ST2. Orgaaniset myrkylliset kiinteat aineet

ST3. Epédorgaaniset myrkylliset nesteet

ST4. Epdorgaaniset myrkylliset kiinteat aineet
SC - Helposti itsestdan syttyvat syovyttavat aineet

SC1. Orgaaniset syovyttavét aineet

SC2. Orgaaniset syovyttavat kiintedt aineet

SC3. Epéorgaaniset syovyttavat aineet

SC4. Epéorgaaniset syovyttavat kiinteét aineet
(Heinola 2009.)

Esimerkki helposti itsestadn syttyvéstd aineesta UN1365, Puuvilla kostea, 111. Puuvilla
kuuluu pakkausryhmaéan I11. (Hakkinen, Miettinen-Bellevergue & Virtanen 2007.)

Luokka 4.3: Aineet, jotka veden kanssa kosketuksiin joutuessaan kehittavéat pa-

lavia kaasuja

N:o 4.3

N:o 4.3

Luokan 4.3 aineet jaotellaan pakkausryhmiin I, 11 ja 111 sekd ominaisuuksien mukaan
seuraaviin paaryhmiin.
W - Aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehittavat palavia kaasuja
ilman lisdvaaraa

W1. Nesteet

W?2. Kiintedt aineet

Wa3. Esineet
WEF1 - Palavat nesteet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehittavat pala-
via kaasuja
WF2 - Palavat kiinteét aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehittavéat
palavia kaasuja
WS - Itsestddn kuumenevat aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan ke-

hittdvét palavia kaasuja
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WO - Hapettavat aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehittavéat pala-
via kaasuja
WT - Myrkylliset aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehittdvat pa-
lavia kaasuja

WT1. Nesteet

WT?2. Kiinteét aineet
WC - Syovyttdvat aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehittavat pa-
lavia kaasuja

WC1. Nesteet

WC2. Kiinteat aineet
WCEF - Palavat syovyttavét aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehit-
tavat palavia kaasuja
(Heinola 2009.)

Esimerkki aineesta, joka veden kanssa kosketuksiin joutuessaan kehittaa palavia kaa-
suja: UN 1401 Kalsium, 1. (Hakkinen, Miettinen-Bellevergue & Virtanen 2007.)

Luokka 5.1: Sytyttavasti vaikuttavat hapettavat aineet

Luokan 5.1 aineet eivat valttdmatta itse ole palavia, mutta johtuen niisté vapautuvasta
hapesta ne voivat aiheuttaa tai edistdd muiden materiaalien palamisen. Sytyttavasti
hapettavat aineet on luokiteltu pakkausryhmiin I, Il ja 11l ja seuraavassa on esitelty sy-
tyttévasti vaikuttavien hapettavien aineiden luokittelu:
O - Hapettavat aineet ja esineet ilman lisdvaaraa

O1. Nesteet

0O2. Kiintedt aineet

O3. Esineet
OF - Hapettavat kiinteét ja palavat aineet

OS - Hapettavat itsestddn kuumenevat kiinteat aineet
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OW - Hapettavat kiintedt aineet, jotka veden kanssa kosketuksiin joutuessaan kehitta-
vét palavia kaasuja
OT - Hapettavat ja myrkylliset aineet
OT1. Nesteet
OT2. Kiinteét aineet
OC - Hapettavat ja syovyttavat aineet
OC1. Nesteet
OC2. Kiinteét aineet
OTC - Hapettavat, myrkylliset ja syovyttavat aineet
(Heinola 2009.)

Esimerkkind sytyttavasta hapettavasta aineesta, UN1486 Kaliumnitraatti, 111. Kalium-
nitraatti kuuluu pakkausryhmaan Il ja se on hapettava kiinted aine. (Hakkinen, Miet-

tinen-Bellevergue & Virtanen 2007.)

Luokka 5.2: Orgaaniset peroksidit

N:o3.2

Orgaaniset peroksidit ovat alttiita eksotermiselle hajoamiselle normaaleissa tai kohote-
tuissa lampétiloissa. Hankaus, isku tai peroksidin kosketus epapuhtauksien kanssa
saattaa aiheuttaa hajoamisen, joka aiheuttaa haitallisten tai palavien kaasujen/hyryjen
kehittymisen. Jotkut orgaaniset peroksidit voivat hajota rajahdysmaéisesti ja monet

myas palavat kiivaasti. Aineet on luokiteltu seuraavanlailla:

P1 - Orgaaniset peroksidit, jotka eivét vaadi lampdtilavalvontaa
P2 - Orgaaniset peroksidit, lampdtilavalvottavat
(Heinola 2009.)

Esimerkkind orgaanisesta peroksidista, UN3105, Orgaaninen peroksidi, tyyppi D.
Tama peroksidi ei vaadi lampétilavalvontaa eli kuuluu alaluokkaan P1. (Miettinen-
Bellevergue & Virtanen 2007.)
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Luokka 6.1: Myrkylliset aineet

Luokan 6.1 aineet voivat aiheuttaa vahinkoa ihmisen terveydelle tai jopa kuoleman.

Myrkylliset aineet on luokiteltu seuraavasti:

T - Myrkylliset aineet ilman lisdvaaraa

T1.
T2.
T3.
T4.
T5.
T6.
T7.
T8.

Orgaaniset nesteet

Orgaaniset kiinteat aineet
Organometalliset aineet

Epdorgaaniset nesteet

Epdorgaaniset kiintedt aineet
Torjunta-aineina kdytettavat nesteet
Torjunta-aineina kdytettavat kiinteét aineet
Naytteet

TF - Myrkylliset ja palavat aineet
TF1. Nesteet
TF2. Torjunta-aineina kdytettavat nesteet
TF3. Kiintedat aineet

TS - Myrkylliset itsestddn kuumenevat aineet

TW - Myrkylliset aineet, jotka veden kanssa kosketuksiin joutuessaan kehittavat pala-

via kaasuja

TW1. Nesteet
TW2. Kiinteét aineet

TO - Myrkylliset ja hapettavat aineet
TO1. Nesteet
TO2. Kiinteat aineet

TC - Myrkylliset ja syovyttavat aineet

TC1. Orgaaniset nesteet

TC2. Orgaaniset kiintedt aineet

TC3. Epéorgaaniset nesteet

TC4. Epdorgaaniset kiinteat aineet
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TFC - Myrkylliset, palavat ja syovyttavat aineet
(Heinola 2009.)

Myrkylliset aineet on jaoteltu eri pakkausryhmiin:
Pakkausryhma I: Erittadin myrkylliset aineet.
Pakkausryhma Il: Myrkylliset aineet.
Pakkausryhma I11: Lievéasti myrkylliset aineet.
(Heinola 2009.)

Esimerkkina myrkyllisistd aineista, UN 1654, Nikotiini Il. Nikotiini kuuluu pakkaus-
ryhmaan 11 ja sen luokituskoodi on T1 eli se on orgaaninen neste. (Hakkinen, Mietti-

nen-Bellevergue & Virtanen 2007.)

Luokka 6.2: Tartuntavaaralliset aineet

N:o 6.2

. TARTUNTAVAARALLINEN AIME*
- wvahinke- tai vuototapauksessa
. ota valittdmasti yhteys

' terveysviranomaisiin

Luokan 6.2 aineet ovat tartuntavaarallisia aineita, koska ne siséltavat taudinaiheuttajia,
jotka aiheuttavat ihmisten ja/tai eldinten sairauksia. Aineet on jaoteltu seuraavasti:

11 - Ihmisiin vaikuttavat tartuntavaaralliset aineet

12 - Vain el&imiin vaikuttavat tartuntavaaralliset aineet

I3 - Kliiniset jatteet

Eldimiin vaikuttavat ja riskiryhman 2 aineet kuuluvat pakkausryhméén 11. (Heinola
2009.)

Esimerkkind tartuntavaarallisesta aineesta, UN2814 Tartuntavaarallinen aine, ihmisiin
vaikuttava (vain kuolleet eldimet, 11). (Hakkinen, Miettinen-Bellevergue & Virtanen
2007.)
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Luokka 7: Radioaktiiviset aineet

N:o 7D

Nio 7A N:o 7B N:o 7C

“\PADIOACTIVE I 7

:

Atomin ydin koostuu protoneista ja neutroneista. Atomin ytimen virittynyt tila johtuu
siitd, ettd sielld on liian monta tai liian vahan neutroneja. Aineita, joissa on virittyneita
ytimid, sanotaan radioaktiivisiksi aineiksi. Atomin ytimen virittynyt tila purkautuu
niin, ettd ytimesta irtoaa hiukkanen sek& energiaa. Tamén seurauksena aine séteilee eli
tuottaa ionisoivaa séteilya. lonisoiva séteily on terveydelle vaarallista, koska se vau-
rioittaa solujen perimdainesta eli DNA-molekyylid. Radioaktiivinen sateily jaetaan al-

fa-, beeta- ja gammasateilyksi. (lonisoiva sateily.)

Esimerkkinéa radioaktiivisesta aineesta, UN2977, Uraani heksafluoridi, fissioituvaa.
(Hakkinen, Miettinen-Bellevergue & Virtanen 2007.)

Fissioituvien aineiden pakkaamisessa on tarkeééa eliminoida ketjureaktion mahdolli-
suus pakkauksen muodonmuutoksissa tai veden paéstessa pakkaukseen. Tamén lisak-
si, kuljetettaessa fissioituvia aineita, aineen pysyminen alikriittisend on turvallisuuden

kannalta elintarkeda. (Radioaktiivisten aineiden kollit ja pakkaukset, 4.4.2005.)

Luokka 8: Sydvyttavat aineet

N:o 8

Luokkaan kahdeksan kuuluu aineita, jotka vasta kosketuksessa veden kanssa muodos-
tavat syovyttavia liuoksia tai joista vapautuu syovyttavia hoyryja tai jotka kemiallises-

ti vaikuttavat ihon tai limakalvon epiteelikudokseen.

Syovyttavien aineiden luokittelun perusteena on kaytetty aineiden syovyttavyytta.

C1-C10 - Syovyttavat aineet ilman lisévaaraa
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C1.-C4. Happamat aineet
C1. Epdorgaaniset nesteet
C2. Epéorgaaniset kiinteat aineet
C3. Orgaaniset nesteet
C4. Orgaaniset Kiinteat aineet
C5.-C8. Emaéksiset aineet
C5. Epdorgaaniset nesteet
C6. Epéaorgaaniset kiinteat aineet
C7. Orgaaniset nesteet
C8. Orgaaniset kiinteat aineet
C9.-C10. Muut syovyttavét aineet
C9. Nesteet
C10. Kiinteat aineet
C11 — Esineet
CF - Syovyttavét ja palavat aineet
CF1. Nesteet
CF2. Kiinteét aineet
CS - Syovyttavat aineet, jotka kuumenevat itsestdén
CS1. Nesteet
CS2. Kiinteét aineet
CW - Sydvyttavit aineet, jotka kehittavat palavia kaasuja veden kanssa kosketuksiin
joutuessaan
CWH1. Nesteet
CW2. Kiinteat aineet
CO - Syovyttavat ja hapettavat aineet
COL. Nesteet
CO2. Kiinteét aineet
CT - Syovyttavat ja myrkylliset aineet
CT1. Nesteet
CT2. Kiintedt aineet
CFT - Syovyttavat, palavat ja myrkylliset aineet
COT - Syovyttavat, hapettavat ja myrkylliset aineet
(Heinola 2009.)



25

Syovyttavat aineet jaotellaan myds pakkausryhmiin:
Pakkausryhma I: Erittdin syovyttavat aineet.
Pakkausryhma Il: Syovyttavat aineet.
Pakkausryhma I1: Lievasti syovyttavét aineet.
(Heinola 2009.)

Esimerkki syovyttavastd aineesta, UN 1744, Bromi tai bromiliuos, 1. Bromi kuuluu
pakkausryhméan I ja se on syovyttaja ja myrkyllinen neste (CT1). (Hakkinen, Mietti-

nen-Bellevergue & Virtanen 2007.)

Luokka 9: Muut vaaralliset aineet ja esineet

N:o 9

Luokan yhdeksén aineet voivat olla kiinteitd, polymaisié, nestemadisia tai myrkyllisia
kaasuja kehittavié ja joita ei ole mainittu muissa luokissa. Luokan 9 aineet on luoki-
teltu pakkausryhmiin 1l (vaaralliset aineet) ja 111 (véhaista vaaraa aiheuttavat aineet).

Taman liséksi ne jaetaan padaryhmiin niiden ominaisuuksien perusteella.

M1 - Aineet, jotka hienona p6lyna hengitettdessa voivat vaarantaa terveyttéa
M2 - Aineet ja laitteet, jotka tulipaloon joutuessaan voivat muodostaa dioksiineja
M3 - Aineet, joista vapautuu palavia kaasuja
M4 - Litium-akut
M5 - Hengenpelastuslaitteet
M6-M8 - Ymparistolle vaaralliset aineet

M6. Vesiympéristod saastuttavat nestemaiset aineet

M7. Vesiympaéristoa saastuttavat kiinteét aineet

M8. Geenitekniikalla muunnetut mikro-organismit ja organismit
M9-M10 - Kohotetussa lampdétilassa olevat aineet

M9. Nesteet

M10. Kiintedt aineet
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M11 - Muut aineet, joista aiheutuu kuljetuksen aikana vaaraa ja joita ei voida luokitel-
la muihin luokkiin
(Heinola 2009.)

Esimerkki tdmén luokan aineesta, UN 3268, turvatyynyn kaasunkehittimet tai turva-
tyynymoduulit tai turvavyon esikiristimet, 111. Nama kuuluvat pakkausryhmaan 111 ja
ovat hengenpelastuslaitteita (M5). (Hakkinen, Miettinen-Bellevergue & Virtanen
2007.)

MARINE POLLUTANT

Lipuke IMDG, International Maritime Dangerous Goods, meriymparistolle haitalliset

aineet.

Oranssikilpi (5.3.2). Yleiskilpi vaarallisten aineiden kuljetukselle.

3 LAINSAADANTO

3.1 Kansalliset saddokset

Suomen sisaisia kuljetuksia varten on olemassa VAK-méaaraykset, jotka vastaavat si-
salloltdan kansainvalistda ADR-sopimusta. VAK-lyhenne tulee sanoista Vaarallisten
aineiden kuljetukset. (ADR.)

Vaarallisten aineiden kuljettamisesta on pyritty tekemaan mahdollisimman turvallisia
erilaisten lakisdadosten avulla. Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta 2.8.1994/719
on saadetty, jotta voitaisiin ehkaisté ja torjua vaarallisten aineiden aiheuttamia vahin-
koja ja vaaratilanteita. Lakia sovelletaan niin tie-, rauta- kuin merikuljetuksissa. Laki
maéaérittelee viranomaisten, ajoneuvon miehiston, lahettdjan, kuormaajan, pakkaajan,
kontin/séilion tayttajan, kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan sekd vastaanottajan vel-

vollisuuksia ja vastuita. VAK-méaérayksissad on myods méaritelty, millaisia pakkausten
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tulee olla, kuljetuskieltoja ja -rajoituksia seka valvonnan suorittamiseen liittyvia seik-
koja. (Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta 2.8.1994/719.)

Edita on julkaissut liikenneneuvos Seija Miettinen-Belleverguen, yli-insindori Liisa
Virtasen sekd ylitarkastaja Anu Héakkisen tekemén kirjan, ”Lakikokoelmat 2007: Vaa-
rallisten aineiden kuljetus tielld”. Teos on hyvé kokoelma vaarallisista aineista ja niita
koskevista laeista. Kédytimme tatd mainittua kirjaa yhtend tyémme lahdeteoksena.
Henkild, joka kuljettaa vaarallisia aineita yli sallittujen vahimmaismaérien tarvitsee
ADR-ajoluvan. Vaikka ajolupa on nimeltd&n ADR-ajolupa, se kay seké kotimaisiin et-
t& kansainvalisiin kuljetuksiin. Ajoluvan saa hyvéksi luetun koulutuksen ja loppuko-
keen jalkeen. Lupa on voimassa viisi vuotta, ja se on uusittava ennen voimassaoloajan
paattymista. (ADR.)

Vaarallisia aineita kuljettavan, kuljetusten tai pakkaamisen kanssa tekemisissa olevan,
kuormaamisen tai muuten vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvén yrityksen tulee
nimeté turvallisuusneuvonantaja. Turvallisuusneuvonantajan pitaa suorittaa hyvaksy-
tysti koe, josta han saa Ajoneuvohallintokeskuksen todistuksen patevyydestaan ky-
seessa olevaan tehtdvaan. Koe osoittaa, ettd henkil6lld on tarvittava asiantuntemus
vaarallisten aineiden kuljetuksista. Turvallisuusneuvonantajan tehtéviin kuuluu seura-
ta ja ohjata vaarallisten aineiden kuljetuksia ynnd muuta toimintaa seké selvittaa kei-
noja, joiden avulla kuljetuksiin liittyvista tehtdvisté saataisiin mahdollisimman turval-
lisia. (Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta 2.8.1994/719.)

Turvallisuusneuvonantajasta on annettu direktiivi 96/36/EY. Suomen lainsdadannossa
direktiivin mukainen sddannos 10ytyy sdaddoksestd 127/99, 5.2.1999 ”Asetus vaarallis-
ten aineiden maakuljetusten turvallisuusneuvonantajasta” sekd 188/99, 8.2.1999 "Lii-
kenneministerion paatds vaarallisten aineiden maakuljetusten turvallisuusneuvonanta-
jasta”. Toiminnanharjoittajan on itse selvitettdvd ylldmainittujen sddddsten perusteella,

pitd&dkd hanen nimeta turvallisuusneuvonantaja. (ADR-kuljetukset.)

Kysyimme ADR-Haanpéa -yritykseltd mit4 Vendjan omia kansallisia saddoksia tulisi
ottaa huomioon kuljetettaessa vaarallisia aineita Vengjalle. Business development ma-
nager Tarmo Suomalainen vastasi meille, ettd vaarallisten aineiden kuljetussaannot
Vendjélla ovat hyvin yhtendiset yleisten ADR-séént6jen kanssa. Lisdna kuitenkin on

kaksi kertaa vuodessa vaadittavat katsastukset ADR-autoille sek& kerran vuodessa
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katsastettavat vilkkuvalot, jotka tulee olla ADR-kuljetusajoneuvon katolla. Liséksi
kuljetus ei saa ylittad 50 kilometrin tuntivauhtia ja mikali nakyvyys laskee alle 300
metrin (sumu, hdmérd, yo, tai jokin muu sellainen) tulee kuljetus pysayttaa kunnes na-

kyvyys paranee. (Sahkopostikysely ADR-Haanpéa.)

Vuoden 2009 huhtikuuhun saakka Ven&ja on vaatinut jokaiselle vaarallisten aineiden
kuljetukselle, erityisesti séiliokuljetuksille, erikoiskuljetusluvan eli ADR-
kuljetusluvan. Maéarays aiheutti paljon ongelmia, koska lupa piti anoa useita viikkoja
etukateen tietylle tavaralle, reitille, paivélle ja ajoneuvolle. Vaikka tdmé Venéajan fede-
raation antama méarays erikoislupien myontamisjarjestyksesta oli olemassa, niin sen
vaatimista k&ytannoisté poikettiin jatkuvasti. 5.4.2009 voimaan astuneen paatoksen
mukaan erikoiskuljetusluvan Venajalle tarvitsee vain Suomen sééddoskokoelman so-

pimussarjassa (20.12.2004) mainitun taulukon 1.10.5 mukaiset aineet.

Mikali taulukossa yksi méériteltyd ainetta kuljetetaan yli annetun rajan, on kuljetuk-
selle edelleen haettava erikoiskuljetuslupaa Vendjan federaation liikenneministerion
maarayksen 44 mukaan (liite 11). Venajéan federaation liikenneministerion méaarayk-
sessd 44 saadetaan erikoislupien hakumenettely, kasittely- ja myontamisjarjestys.
(Sahkopostikysely SKAL ry.)
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Taulukko 1. Luettelo suuren riskin sisaltavista vaarallisista aineista

1846 N:o 167

Taulukko 1.10.5: Luettelo suuren riskin sisaltivistid vaarallisista aineista

Luokka | Vaarallisuus- Aine tai esine Miiira
luokka
Siilio | Irtotavara | Kollit
()] (kg) (kg)
1 1.1 Rijihteet ! ! 0
1.2 Rijihteet ! ! 0
1.3 Yhteensopivuusryhméan C ! . 0
réjdhteet
1.5 Rijihteet 0 ? 0
2 Palavat kaasut (luokitus- 3000 g b
koodit, joissa on vain Kir-
jain F)
Myrkylliset kaasut (luoki- 0 : 0
tuskoodit, joissa on kirjain
T, TF, TC, TO, TFC tai
TOC) lukuun oftamatta ae-
rosoleja
3 Pakkausryhmien I ja II pa- 3000 : v
lavat nesteet
Flegmatoidut rdjghdysai- ! . 0
neet
4.1 Flegmatoidut rdjihdysai- ? : 0
neet
4.2 Pakkausryhmén [ aineet 3000 ! 5
4.3 Paklausryhméin I aineet 3000 ! ?
5.1 Pakkausryhmén I hapetta- 3000 : P
vat nesteet
Perkloraatit, ammoniumnit- | 3000 3000 "
raatti ja ammoniumnitraat-
tipohjaiset lannoitteet
6.1 Pakkausryhmén I myrkylli- 0 ! 0
set aineet
6.2 Kategorian A tartuntavaa- ! . 0
ralliset aineet
7 Radioaktiiviset aineet 3000 A; (erityismuoto) tai 3000 A,,
kuten sovellettavissa. B- tai -C
tyypin kolleissa
8 Pakkausryhmin I syovyttd- | 3000 : v
viit aineet

Ei sovellettavissa.

Ainemdidrdstd riippumatta kohdan 1.10.3 médrévksid ei sovelleta.

HUOM: Radioalktiivisten aineiden levidmisen estdmiseksi sovelletaan kansainvélisessd kulje-
tuksessa ydinmateriaalin fyysisen suojelun sopimusta (the Convention on the Physical Protec-

tion of Nuclear Material) tivdennettynd IAEA:n tiedotuskirjeen INFCIRC/225(Rev.4) suosi-
tuksilla.

3.2 Kansainvaliset sdadodkset

Kansainvélisistd maantiekuljetuksista vastaa YK:n alainen CMR-sopimus. Sen en-
simmaéinen versio on vuodelta 1956. (CMR Contract for the international carriage of
goods by road.)
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Suomi allekirjoitti CMR-sopimuksen vuonna 1973. Vuonna 1979 saadettiin tiekulje-
tussopimuslaki (23.3.1979/345, Tiekuljetussopimuslaki), johon siséllytettiin CMR-
yleissopimuksen perusperiaatteet niin, ettd ne tietyin poikkeuksin ovat voimassa myos
kotimaankuljetuksissa. CMR:ssa maaritelladn kansainvalisen rahtikirjan ulkoasu ja si-
sélto (liitteet 2 ja 3). (Koskinen, Koskinen, Markkula, Mattsson, Ollikainen, Sarjanen
& Vinnari 2002)

ADR-sopimus on alun perin kansainvalinen vaarallisten tavaroiden tiekuljetuksia kos-
keva laki. Sopimus on tehty vuonna 1957, ja Suomi on allekirjoittanut sen vuonna
1979. Sopimusta on muutettu useaan kertaan ja uusin muutos on tehty vuonna 2008.
ADR lyhenne tulee sanoista European Agreement concerning the international car-
riage of Dangerous goods by Road ja se koskee kansainvalisia vaarallisten aineiden
maantiekuljetuksia (liite 7). (ADR.)

Vuoteen 2007 mennessé ADR-sopimuksen ovat allekirjoittaneet kaikki EU-maat (27)
sekd kuusitoista muuta Euroopan unionin ulkopuolista valtiota. Venéja on kuulunut

vuodesta 1994 asti ADR-sopimuksen piiriin. (EU:n jdsenmaat; Heinola 2009.)

Kaytannossd ADR-sopimukseen liittyminen tarkoittaa sité, ettd ulkomailta Suomeen
tulevien kuljetuksien on taytettava sopimuksen edellyttdmat vaatimukset ja saman tu-
lee toimia my0s toisinpéin tapahtuvassa liikenteessa. ADR-sopimuksettoman valtion
on taytettdva véhintaan kyseessa olevan sopimuksen edellyttdméat vaatimukset. Tdamén
lisaksi Suomi voi edellyttad talta sopimusvaltioiden ulkopuolelta tulevalta kuljetukses-

ta myos VAK-lain maardysten noudattamista. (Heinola 2009.)

3.3 Viranomaiset

Liikenne- ja viestintaministeriolle kuuluu ylin johto ja ohjaus. Apunaan he kayttavéat
neuvottelukuntaa, joka on erikseen maaréatty valtioneuvoston asetuksella. (Laki vaaral-
listen aineiden kuljetuksesta 2.8.1994/719.)

Yhteistyossa hallinnonalan laitosten ja toimialan muiden organisaatioiden kanssa lii-
kenneministeri6 edistdd VAK-liikenteen turvallisuutta, tukee ja kehittédd valvontaa se-
k& koulutusta ja tarpeellisia palveluita. Yli hallinnonalojen toimiva yhteistyo seka yri-

tysten tarpeiden kartoittaminen edistévat liikenne- ja viestintdministerion toimintaa ja
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nain yhteiskunnan hyvinvointia, logistiikkaketjujen toimivuutta seké kilpailukykya.

(Vaarallisten aineiden kuljetus.)

Kuljetustoiminnan kansainvalisen luonteen johdosta, ministeri6 ja sen hallinnon asian-
tuntijat osallistuvat aktiivisesti YK- ja EU-yhteistydhon seka toimialojen kokouksiin.

(Vaarallisten aineiden kuljetus.)

Muita VAK-maaraysten ja sadnndsten noudattamista valvovia viranomaisia ovat Me-
renkulkulaitos, llmailuhallinto, Rautatievirasto, Ajoneuvohallintokeskus, tullilaitos,
poliisiviranomaiset, rajavartiolaitos, satamaviranomaiset, turvatekniikan keskus, satei-
Iyturvakeskus ja tydsuojeluviranomaiset. Puolustusvoimien sisélla tapahtuvaa vaaral-
listen aineiden kuljetusta valvovat sotilasviranomaiset. (Laki vaarallisten aineiden kul-
jetuksesta 2.8.1994/719.)

Vengjalla vaarallisten aineiden kuljetuksia valvovat tulli, rajavartiolaitos, litkenne- ja
rautatieministerio seka poliisiviranomaiset. (Government on the WWW: Russian Fe-

deration.)

4 AJONEUVON KUORMAUS JA KULJETUS

4.1 Kappaletavaran kuormaus ja kuljetus

Ajoneuvon kuormauksessa ja kuljetuksessa on noudatettava erityisia ADR/VAK-
séadoksid. Niita 10ytyy yleisella tasolla kaikkia aineita koskevana ja lisdksi on aine-
luokittaisia madrayksia. Tarkeintd on huolehtia tavaratilan puhtaudesta seka siita ettei-

vat eri aineet padse reagoimaan keskenéan. (Heinola, Kuokka & Luntila 2008.)

On olemassa tiettyja yleisohjeita, joita tulee noudattaa kappaletavaran kuormauksen
aikana. Téllaisia ohjeita ovat muun muassa seisontajarrun kaytto ja moottorin sam-
muttaminen kuormauksen ajaksi. Tupakointikieltoa tulee noudattaa ja rajéhteita kulje-
tettaessa myos ohjaamossa tupakointi on kielletty. Kuormatilan tulee olla puhdas, ja
sieltd pitd4 poistaa irtonaiset esineet. Jos kuormatilassa on esimerkiksi tyokaluja tai
tyhjid kuormalavoja, tulee ne kiinnitta4 tiukasti kuljetuksen ajaksi etteivét irralliset
esineet paése vahingoittamaan kuljetettavia pakkauksia. Kuormattavat kollit tulee ero-
tella niin, ett4 ne voidaan helposti erottaa muista kolleista ja purkaa rikkomatta turva-
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maarayksia. Kollit kiinnitetdan tiukasti kuljetuksen ajaksi, jotteivat ne paase siirty-
maan kuljetuksen aikana. Kappaletavarakuljetuksia koskevat yhteenkuormauskiellot,
taulukko 2. (SKAL Ry, 2006, osa 12.)

Eri vaarallisuusluokkien rajahteitd yhteenkuormatessa lasketaan rajahteiden nettomaa-
ré yhteen ja vaadittava kuljetusyksikkd maaraytyy vaarallisimman réjéhteen ja yhteen-
lasketun nettomadran mukaan. R&jéhteiden vaarallisuus (luokittain) alenevassa jarjes-
tyksessa on: 1.1, 1.5, 1.2, 1.3, 1.6 ja 1.4. Jos samassa kuljetusyksikossé kuljetetaan
luokan 1.5D ja 1.2 rdjéhteitd, vaarallisuusluokka on 1.1. (Heinola M., Kuokka K.,
Luntila P., 2008)

Kontissa kuljetettavissa kolleissa on oltava varoituslipukkeet kiinni kontin kaikilla
neljalla sivulla. Kaikkien luokkien kolleissa on oltava seuraavat merkinnat: kirjaimet
UN ja tuotteen YK-numero(t), tuotteen edellyttdma(t) varoituslipuke/-lipukkeet ja tar-
vittaessa pakkaustyypin tunnusmerkintd. Rajahdysainetta kuljetettaessa tulee kollissa
olla edelld mainittujen merkintdjen lisaksi aineen virallinen nimi lahtdmaan kielella ja

lisaksi englanniksi, saksaksi tai ranskaksi.
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Taulukko 2. Kappaletavarakuljetusten yhteenkuormauskiellot. (Y hteenkuormauskiel-

lot.) ¥ Yhteenkuormaus kielletty * Yhteenkuormaus sallittu
® @
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Taulukon 2 tulkintaa helpottamaan voidaan antaa hyvin yksiselitteinen saanto: kaikki
aineet, jotka eivét ole rajahteita (oranssi varoituslipuke) voidaan yhteenkuormata mui-
den aineiden kanssa. Lisaksi rajahteista luokan 1.4S rajahteet voidaan kuormata yh-
teen kaikkien muiden aineiden kanssa paitsi rajahteiden. Rajahteitd yhteenkuormates-

sa tulee tarkistaa yhteensopivuusryhmé taulukosta 3.
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Taulukko 3. Rajahteitd koskeva yhteenkuormauskielto. (Yhteensopivuusryhmat.)

Yhteensopivuusryhmét
A

wn|Z|r|l«|lT|o|mmo|o|m

A =Yhteenkuormauksessa erityisehtoja

4.2 Sailidauton kuormaus

Kuten kappaletavaran kuljetuksissa niin myos sailiokuljetuksissa ajoneuvon kuorma-
usta ja purkamista on aina valvottava. Séilidautoa kuormatessa tulee ottaa huomioon
ajoneuvon hyvaksymistodistuksesta ilmeneva ajoneuvon tyyppi ja sen soveltuvuus kKy-
seisen aineen kuljetukseen. Seisontajarrun kéytté on pakollista ja tarpeen mukaan ajo-
neuvon paikallaan pysyminen on varmistettava ajoneuvolle sopivilla pyorakiiloilla.
Ellei moottorin kaytto ole valttdmatonta kuorman purkamisen tai lastaamisen takia on
se pysaytettava. Avotulenteko ja tupakointi ovat ajoneuvon lastia kuormatessa tai pur-

kaessa aina Kielletty. (Heinola 2009.)

Jos kuljetettavana on palavia aineita, on sailibajoneuvo tai sailiokontti maadoitettava

ja polttoon perustuvan lammityslaitteen kaytto on kielletty. (Heinola 2009.)

Sailioita taytettaessa tulee ottaa huomioon niin sanottu 80/20-sdént6. Saantd koskee
séilioita, joita ei ole jaettu véliseina- tai loiskelevyilld enintddn 7500 litran osastoihin.
Jakamattoman séilion tai sdiliokontin tayttdasteen tulee olla vahintdén 80 % tai enin-
t&an 20 % tilavuudesta. Sdiliokonteissa tilavuus kdy ilmi tarkastuskilvesta tai tyyppi-
Kilvesta. Kilvestd on myos tarkastettava suurin kdyttopaine, jota purettaessa voidaan

kayttadd ennen purkamisen aloittamista. (Heinola 2009.)
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5 KULJETUSYKSIKON VARUSTEET JA MERKINTA

Kuljetusyksikdon mukana pidettaviin varusteisiin kuuluu oleellisena osana sammutin.
Sen tulee olla pakkasen kestdva, sinetoity ja tarkastettu. Pakkasenkestavyysvaatimusta
ei ole méaritelty kansainvélisessa ADR-sopimuksessa. Sammuttimen on sovelluttava
A-, B- ja C-palotyyppien sammuttamiseen ja ajoneuvon miehiston tulee osata kéyttaa
sammuttimia. K&sisammuttimien tarkastuksesta ja huollosta saadetadn Siséasiainmi-
nisterion asetuksella 917/2005. (H&kkinen, Miettinen-Bellevergue & Virtanen 2007.)

Sammuttimen liséksi kuljetusyksikossé tulee olla vahintaan yksi pyorakiila, kaksi it-

sestaédn pystyssé pysyvaa varoitusmerkkié seka jokaiselle miehistén jasenelle varoitus-
liivi/-vaate, suojakasineet ja -lasit, silmien huuhteluneste (ei koske 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1,
2.2, 2.3) ja taskulamppu. Naiden varusteiden liséksi voi turvallisuusohjeissa olla joita-
kin erikseen mainituttuja kuljettajan henkildkohtaisia suojaimia tai varusteita seka kul-

jetusyksikon merkitsemiseen tarvittavia valineitd. (Simonen 2/2009.)

Edelld mainittujen varusteiden lisaksi on olemassa aineluokkakohtaisia lisavarustevaa-
timuksia. Mikéli ADR-kuljetetaan kaasuja tai esineitd, jotka on merkitty kirjaimilla T,
TO, TF, TC, TFC, TOC tai rahtikirjaan on merkitty lipuke 2.3, tulee kuljetusyksikdssa
olla jokaiselle miehistdn jasenelle hengityksensuojalaite. (Heinola 2009.)

Kuljetettaessa aineita 3, 4.1, 4.3, 8, tai 9, tulee kuljetusyksikkd varustaa lapiolla, muo-

visella keréilyastialla seka viemérisuojalla. (Simonen 2/2009.)

Ajoneuvo on merkittava, kun kuljetetaan luokkakohtaisissa maarayksissa erikseen
mainittuja aineita yli vapaarajan. Vaarallisia aineita saa kuljettaa tietyn maaran ilman

joitakin asiakirjoja tai varusteita. Vapaaraja-taulukko ei koske séiliokuljetuksia.

Kun kuljetetaan tavaroita alle vapaarajan (taulukko 4), mukana on oltava rahtikirja,
jossa on merkinté jokaisen kuljetuskategorian aineiden ja esineiden maarasta. T&man
lisaksi kuljetusyksikossa tulee olla yksi 2 kg:n sammutin seka tarvittaessa taskulamp-

pujen tulee olla kipin&suojattuja.

Kuljetettaessa aineita alle vapaarajan kaikki yhteenkuormauskiellot, ajoneuvon pysé-

kdintia ja valvontaa koskevat méaaraykset, pakkausméaaraykset, kollien merkitsemis-
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maaraykset seké tupakointikielto ovat voimassa. Henkildston tulee olla asianmukai-

sesti koulutettua eik& kuljettaja tai kuljettajan apulainen saa avata kolleja. (Heinola,
Kuokka & Luntila 2008.)

Taulukko 4. Vapaaraja-taulukko. UN 0081, 0082, 0084, 0241, 0331, 0332, 0482, 1005
ja 1017 aineille ja esineille enimmaismaéaré kuljetusyksikkod kohti on 50kg ja kerroin

20. (Vapaaraja-taulukko.)

Aiineet, esineet ja vélineetPakkausryhma tai luokituskoodi/ryhma Enimmaismaara Kerroin (4)
Kuljetuskategoria (1) tai YK-numero (2) kuljetusyksikkoa kohti
(©)
Luokka 1: 1.1A, 1.1L, 1.2L, 1.3L, 1.4L ja UN 0190
Luokka 3: UN 3343
Luokka 4.2: Pakkausryhman | aineet
Luokka 4.3: UN 1183, 1242, 1295, 1340, 1390, 1403, 1928, 2813,
2965, 2968, 2988, 3129, 3130, 3131, 3134, 3148 ja 3207
0 Luokka 6.1: UN 1051, 1613, 1614 ja 3294 0 _
Luokka 6.2: UN 2814 ja 2900 (riskiryhmat 3 ja 4)
Luokka 7: UN 2912-2919, 2977, 2978 ja 3321-3333
Luokka 9: UN 2315, 3151, 3152 ja laitteet, jotka sisaltavat naité
aineita ja seoksia
Seké tdmén kuljetuskategorian vaarallisia aineita sisaltaneet tyhjat,
puhdistamattomat pakkaukset.
Pakkausryhmén 1 aineet, esineet ja valineet, jotka eivét kuulu
kuljetuskategoriaan 0, sek& seuraaviin luokkiin kuuluvat aineet,
esineet ja vélineet:
Luokka 1: 1.1B-1.1J a), 1.2B-1.2J, 1.3C, 1.3G, 1.3H, 1.3J, 1.5D a)
1 Luokka 2 (lipuke 2.3): Ryhmét T, TC a), TO, TF, TOC ja TFC. 20 50
Aerosolit (lipuke 2.1, 2.2 tai 2.3): Ryhmét C, CO, FC, T, TF, TC,
TO, TFC jaTOC
Luokka 4.1: UN 3221-3224 ja 3231-3240
Luokka 5.2: UN 3101-3104 ja 3111-3120
Pakkausryhman 11 aineet, esineet tai valineet, jotka eivat kuulu
kuljetuskategoriaan 0, 1 tai 4, sekd seuraaviin luokkiin kuuluvat
aineet, esineet ja valineet:
Luokka 1: 1.4B - 1.4G ja 1.6N
5 Luokka 2 (lipuke 2.1): Ryhméa F, Aerosolit: ryhmé F 333 3
Luokka 4.1: UN 3225-3230
Luokka 5.2: UN 3105-3110
Luokka 6.1: Pakkausryhmaén 111 kuuluvat aineet ja esineet
Luokka 6.2: UN 2814 ja 2900 (riskiryhma 2)
Luokka 9: UN 3245
Pakkausryhmdén 111 kuuluvat aineet ja esineet, jotka eivat kuulu
kuljetuskategoriaan 0, 2 tai 4, seka seuraaviin luokkiin kuuluvat
3 aineet, esineet: 1000 1
Luokka 2 (lipuke 2.2): Ryhmét A ja O, Aerosolit: ryhmét A ja O
Luokka 8: UN 2794, 2795, 2800 ja 3028
Luokka 9: UN 2990 ja 3072
Luokka 1: 1.4S
Luokka 4.1: UN 1331, 1345, 1944, 1945, 2254 ja 2623
Luokka 4.2: UN 1361 ja 1362 pakkausryhma Il1
4 Luokka 7: UN 2908-2911 rajoituksetta 0

Luokka 9: UN 3268
Seka vaarallisia aineita, lukuunottamatta kuljetuskategorian 0
aineita, sisdltaneet tyhjat, puhdistamattomat pakkaukset
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Kuljetettaessa yli vapaarajan kuljetusyksikossa tulee olla rahtikirja (Iahtémaan viralli-
sella kielella ja sen lisaksi englanniksi, saksaksi tai ranskaksi), kirjalliset turvallisuus-
ohjeet (liitteet 5 ja 6), kuljettajan ADR-ajolupa, valokuvallinen henkil6todistus vaadi-
taan jokaiselta miehistdn jasenelta seka vetoauton/peravaunun/dollyn hyvéksymisto-
distus. Tarvittaessa mukana voi olla merikuljetuksen edellyttamé kontin pakkaustodis-
tus, kopio sovellettavasta erillissopimuksen tekstista tai muu kuljetuksen hyvaksynta.
(Heinola, Kuokka & Luntila 2008.)

Kuljetusyksikdn merkinta riippuu kuljetettavan vaarallisen aineen luokasta, vaaralli-

suudesta ja méarasté. Seuraavissa kuvissa 1-9 on esitelty erilaisia merkintatapoja.

EOOO Q0

Kuva 1. Kuljetettaessa kappaletavaraa yli vapaarajan tulee kuljetusyksikéssa olla

oranssikilvet molemmissa paissé. Taméa séannds koskee aineluokkia 2-6, 8 ja 9.

>

EOOO Q0O

Kuva 2. Kuljetettaessa 1 luokan aineita, réjéhteitd, tulee oranssikilpien liséksi olla vaa-
rallisuusluokan lipukkeet ajoneuvon sivuilla ja takana. Vaarallisuusluokka 1.4S ryh-

man aineet eivat vaadi merkintaa.
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Kuva 3. Radioaktiivisten aineiden kuljetus yli vapaarajan pakottaa kuljettajan merkit-
semaan kuljetusyksikon oranssikilvilld edesté ja takaa. Taman liséksi ajoneuvon si-

vuun ja taakse tulee lipuke 7D. Muita radioaktiivisten aineiden varoituskilpié kayte-

tdan kollien merkintaan.

d d

iO 00 Q0 o le) 00

Kuva 4. Kuljetettaessa irtotavarakuljetuksena yhta ainetta kuljetusyksikko tulee mer-
Kité edesta ja takaa numeroiduilla oranssikilvilla. Vaarallisuusluokan lipukkeet tulevat

kuljetusyksikon sivuille ja taakse.

Kuva 5. Kuljetettaessa irtotavarakuljetuksena kahta ainetta, kuljetusyksikkd merkitééan
edestd ja takaa oranssikilvilla. Ajoneuvon sivuille tulee numeroidut oranssikilvet ja

tdman liséksi vetoajoneuvon ja perdvaunun sivuille ja taakse kiinnitetdén vaarallisuus-

luokan lipukkeet.
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Kuva 6. Sdilibajoneuvolla yhta ainetta kuljetettaessa kuljetusyksikon eteen ja taakse

tulevat numeroidut oranssikilvet. Ajoneuvon sivuille ja taakse tulevat vaarallisuusluo-

kan lipukkeet.

1 EN e
B

Kuva 7. Séiliajoneuvolla sekakuormaa kuljetettaessa kuljetusyksikon eteen ja taakse
tulevat oranssikilvet. Kuljetusyksikon sivuille tulevat vaarallisuusluokan lipukkeet ja

numeroidut oranssikilvet. Vaarallisuusluokan lipukkeet tulee kiinnittad myds kuljetus-

yksikon taakse.

@

Kuva 8. Sdiliokonttikuljetus tulee merkita edestd ja takaa oranssikilvilla. Séiliokontin

sivuille tulevat numeroidut oranssikilvet ja lipukkeet. Varoituslipukkeet Kiinnitetd&n

myaos kontin eteen ja taakse.
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Kuva 9. Kuljetettaessa sailioneuvossa sekakuormana kerosiinia, lentopetroolia, ben-
siinid tai dieselid/lammitysdljya voidaan kuljetusyksikkoon kiinnittaa alimman lei-
mahduspisteen omaavan aineen mukaan numeroidut oranssikilvet. Mikali perdvaunu
irrotetaan vetoautosta, tulee molemmat séiliét numeroida uudestaan ainekohtaisesti.
(Heinola, Kuokka & Luntila 2008.)

6 ASIAKIRIJIAT

Kappaleessa viisi kasittelimme vapaaraja-taulukkoa ja sitd, miten se vaikuttaa kulje-
tusyksikon mukana pidettéviin varusteisiin ja asiakirjoihin. Téssé osiossa kdymme sy-
vemmin lapi asiakirjat, jotka kuljettaja tarvitsee mukaansa viedesséan vaarallisia ai-

neita Suomesta Venajalle.

6.1 Rahtikirja

Suomesta Vendjalle vietdessa tarvitaan kansainvélinen rahtikirja, joka on muotoiltu
CMR-sopimuksessa (liitteet 2 ja 3). Yleisesti rahtikirjassa tulee olla aineen YK-
numero jota edeltavét kirjaimet UN, aineen tai esineen virallinen nimi, luokan 1 réjéh-
teiden osalta tulee olla luokituskoodi seka muiden kuin 1, 1.4, 1.5 tai 1.6 ryhmén réa-
jahteiden varoituslipukkeiden numerot, pakkausryhma (numeroa edelt&4 kirjaimet
PG), kollien lukuméara ja kuvaus, vaarallisten aineiden kokonaisméara ja mittayksik-
ko, lahettdjan nimi ja osoite, vastaanottajan nimi ja osoite seka mahdollisten erillisso-

pimusten edellyttdmat ilmoitukset. (Heinola 2009.)

6.2 TIR-Carnet

TIR lyhenne tulee sanoista " Transports Internationaux Routiers”. TIR-Carnen tarkoi-
tuksena on varmistaa tavaroiden mahdollisimman keskeytykseton kuljetus. Suomessa

TIR-Carnen myontédd Suomen logistiikka ja kuljetus SKAL ry (liite 4). TIR on kan-
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sainvalinen takausjérjestelmé, jossa kuljetusten aikana riskinalaiset tullimaksut ja ve-
rot ovat koko ajan jonkin kansallisen organisaation antaman takauksen alaisena. TIR-
kuljetuksen tunnistaa sinisesté kilvestd kuorma-auton peréssé ja keulassa. TIR-Carnet
on 4-20 sivua pitka sopimus, joka on kuljetusyksikdssa mukana koko kuljetuksen

ajan. (TIR-passitusjarjestelma.)

TIR-carnetissa tulee olla merkittyné tiedot kuljetuksen suorittajasta, kuljetettavasta ta-
varasta, ajoneuvosta, lastaus ja purkupaikoista seké osittaisesta tai lopullisesta purka-

uksesta. (Suomen ja Vendjan vélisen rajaliikenteen telematiikka-arkkitehtuuri.)

6.3 Kauppalasku

Kauppalaskuun tulee merkitd myyjan taydellinen nimi, postiosoite, puhelin- ja faksi-
numero seka pankkiyhteydet. Laskussa tulee olla laskun antamispdiva ja juokseva
tunniste, myyjan viite ja Y-tunnus. Ostajan tiedoista tarvitsee merkité ostajan taydelli-
nen nimi ja osoite, ostajan viite, tilauksen numero ja paivamaara. Mikali tavaralla on
eri vastaanottaja kuin ostaja on, niin kauppalaskuun tulee merkita vastaanottajan nimi
ja postiosoite. Itse tuotteesta tulee olla mainittu tavaran alkuperdmaa, méaéaramaa, tark-
ka tavaramaaritelma seka tavarakollien merkit, numerot, lukumé&érat ja lajit. Toimitus-
lauseke, toimitustapa, maksuehto- ja tapa, tavaroiden toimituspdivé, ennakkomaksun
maksupdiva seka kuljetusta koskevat tiedot (valine, reitti) tulee myds olla mainittu.
Tullitariffinimike tulisi olla merkitty maardamaan noudattaman nimikkeistén mukaan.
Hinta tulee olla sovitussa valuutassa, yksikko- ja kokonaishinnat tavaralajeittain,
mahdolliset hinnanalennukset ja lisdveloitukset tulee olla perusteluineen selkeésti esi-
tettyind. Kaiken taman liséksi tulee olla viejan allekirjoitus mikéli ostomaan viran-
omaiset sen vaativat ja tarvittaessa myyjén ja ostajan kayttamien huolitsijoiden yh-

teystiedot. (Kauppalaskun tavanomaiset tiedot.)

6.4 Matkalupa

Matkalupa koskee kaikkia vaarallisten aineiden kuljetuksia. Lupa haetaan Suomen tul-
lista, jolle Suomen liikenneministerié on myodntanyt tietyn kiintion. Matkalupahake-
mukseen taytetddn ajoneuvon ja ajoneuvon haltijan tiedot, reitti, meno- ja paluukuor-

ma, tavaranlaatu, tonnimadré sek& hakijan tiedot.
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Luvassa on merkitty, mink& maiden valilla kuljetus tapahtuu ja onko kyseessa bilate-
raali- vai transitoliikenne. Lupa on voimassa vuoden myontdmispaivasta, ja silla voi
tehdad yhden edestakaisen matkan. Lupaan on merkattu tavaranlaatu, maéara seké lasta-
us- ja purkupaikka (liitteet 8 ja 9). Kayttamattomat ja kéytetyt luvat palautetaan aina

Suomen tullille.

6.5 Turvaohjekortti

Turvaohjekortin tarkoituksena on taata kuljetuksen ja kuljettajan turvallisuus. Ohje si-
séltaa kuljetettavien aineiden turvalliset kasittelyohjeet seké toimintaohjeita mahdolli-

siin vaaratilanteisiin. (Ongelmajate/kuljettaminen.)

Turvaohjekortti on uudistettu vuonna 2009. Uutta turvaohjekorttia on voinut kayttaa
jo vuoden alusta, mutta pakolliseksi se tuli 1.7.2009. Uusi turvaohjekortti on selkedm-
pi ja sen tulee olla kuljettajan ymmartamalla kielella. Enéé ei tarvita useamman kielis-
t& turvaohjekorttia, koska turvaohjekortti on kaikkialla samanlainen, kieli vain on eri.
Ennen turvallisuusohjeiden vastuu oli tavaran lahettajalla, nyt vastuu siirtyy kuljetuk-
sen suorittajalle eli kuljetusliikkeelle. Kuljetusyrityksen on huolehdittava siita, etté ne-
lisivuinen turvaohjekortti on ajoneuvossa ja etta se on sill kielellg, jonka kuljettaja
ymmartaa (liitteet 5 ja 6). (Laminoitu ADR-turvaohjekortti.)

6.6 ADR-ajolupa ja kuvallinen henkil6llisyystodistus

Kuvalliseksi henkildtodistukseksi kelpaa ajokortti tai esimerkiksi passi kuljetettaessa
vaarallisia aineita Vendjalle. Kun tavaroita/nesteitd kuljetetaan Venéjalle, tulee kuljet-

tajalla olla myds voimassa oleva viisumi.

Kuljettaja tarvitsee ADR-ajoluvan (kuvat 10 ja 11), jonka saa suorittamalla ADR-
kurssin. Suomessa ADR-ajoluvalla tarkoitetaan joko kappaletavarakuljetuksissa kay-
tettdvad ADR-ajolupaa eli perusajolupaa tai sdilidautokuskeille tarkoitettua sailidajo-
lupaa. Jotkut ADR-sopimuksen jésenvaltioista kayttavat erillisid aineluokkakohtaisia
ajolupia, mika johtuu ADR-ajolupasaanndsten soveltamisen vaihtelemisesta. ADR-
ajolupa on voimassa viisi vuotta, ja se on uudistettava ennen vanhan ajoluvan péatty-
mispéaivamaarad. Ajoluvan saa uusittua osallistumalla ADR-tdydennyskurssille ja suo-
rittamalla siell& hyvéksytysti ajolupakokeen. (Heinola, Kuokka & Luntila 2008.)
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ADR-perusajoluvan tarvitsee silloin, kun kuljetetaan vaarallisia aineita yli vapaarajan
(ks. taulukko 4). Vapaarajan ylittyessa vaaditaan perusajolupa riippumatta ajoneuvon
massasta sekd ajoneuvon merkintdvaatimukset tulevat voimaan. Tietyissa tapauksissa
henkildautojen kuljettajat ja pakettiautojen kuljettajat tarvitsevat ajoluvan. (Heinola,
Kuokka & Luntila 2008.)

ADR-séilidajolupa tulee pakolliseksi, kun kuljetetaan vaarallisia aineita ajoneuvossa,
jossa kiintedn tai irrotettavan sailion tilavuus on suurempi kuin yksi kuutio, tai kun
kuljetetaan aineita monisailiGajoneuvossa, jonka séilioston kokonaistilavuus on suu-
rempi kuin yksi kuutio. Sailidajolupa tarvitaan myaos silloin kun vaaralliset aineet kul-
jetetaan séiliokontissa, MEG-kontissa tai UN-sdiliossa, joka on yksittéistilavuudeltaan

suurempi kuin kolme kuutiota. (Heinola, Kuokka & Luntila 2008.)

Kuva 10. ADR-ajolupa (ADR-ajolupa.)

Kuva 11. ADR-ajolupa (ADR-ajolupa.)
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6.7 Kuljetusyksikon vakuutus ja ADR-hyvéksymistodistus

Kuljetusyksikon tulee olla katsastettu, ja kuljetettaessa vaarallisia aineita Vendjalle tu-
lee ajoneuvolle ottaa liikennevakuutus. Nykyaén liikennevakuutustodistukseksi kelpaa

niin sanottu green card eli vihred kortti, ja sen saa vakuutusyhtiolta tilaamalla.

Ajoneuvon ADR-hyvéksymistodistus on pidettdva ajoneuvossa mukana, ja sen on ol-
tava myontajamaan virallisen kielen lisaksi englanniksi, saksaksi tai ranskaksi. Todis-

tus on voimassa yhden vuoden (liite 1). ( Heinola 2009.)

6.8 Muut dokumentit

Muita tarvittavia dokumentteja voivat olla tavaraluettelo, erilaiset lupa-asiakirjat tai
reittiselvitykset. Muiden dokumenttien tarve riippuu siitd mita ollaan viemassa ja
kuinka paljon. Voi olla esimerkiksi, ettd kuorman paino menee yli jolloin tarvitaan

niin sanottua ylipainolupaa (liite 10).

Vuonna 2009 voimaan astuneen lain mukaan ADR-ajolupaa ei enaa tarvita lievaa vaa-

raa aiheuttaville aineille, esimerkiksi maalit tai parfyymit (taulukko 1).

7 OSAPUOLTEN VASTUUT JA VELVOLLISUUDET

Vaarallisten aineiden kuljetuksen tulee olla tarkoin harkittua ja suunniteltua, jotta niis-
td saataisiin mahdollisimman turvallisia. Tassa turvallisuuskysymyksessé auttaa ADR-

kuljetusten osapuolten velvollisuuksien méérittely, ja se onkin tehty VAK-laissa.

7.1 Lahettsja

Yritystd, joka l&hettdd vaarallisia aineita itse tai kolmannen osapuolen toimeksiannosta
kutsutaan lahettdjaksi. Lahettajan on varmistettava, ettd kuljetettavaksi jétetty vaaral-
linen aine on luokiteltu, pakattu ja merkitty sédnndsten mukaisesti. L&hettdjan on an-
nettava kuljetuksen suorittajalle kuljetusta varten tarvittavat tiedot, rahtikirja, muut
asiakirjat, todistukset ja ilmoitukset. L&hettdja varmistaa, ettd tyhjat, puhdistamattomat
séiliét samoin kuin puhdistamattomat vaunut ja irtotavarakuljetuksiin kaytetyt vaunut
ja kontit on merkitty ja suljettu oikein ja etta niissé on oikeat lipukkeet. (\Valtioneuvos-

ton asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta rautatielld 13.3.2002/195.)
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7.2 Kuormaaja

Kuormaajan tulee varmistua siité, ettd luovutetut vaaralliset aineet saa kuljettaa tiella.
Hé&nen on varmistettava, ettd kuljetettavaksi luovutetut pakkaukset (tdydet tai tyhjat)
tai kollit eivat ole vahingoittuneet eika niista padse vuotamaan vaarallisia aineita. Ha-
nen on noudatettava yhteenkuormauskieltoja seké kuormausta kasittelevia erityissaan-
noksid. Kuormaaja huolehtii tarvittavien suurlipukkeiden ja oranssikilpien kiinnittdmi-
sesté. (Valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta rautatiella
13.3.2002/195.)

7.3 Pakkaaja

Pakkaajaa koskevia velvollisuuksia on pakkaamisen ja yhteenpakkaamisen sdédnndsten
noudattaminen. Han valmistelee kollin kuljetusta varten niin, ettei kollien merkintaa
tai lipukkeita koskevia saannoksia rikota. (Valtioneuvoston asetus vaarallisten ainei-

den kuljetuksesta rautatielld 13.3.2002/195.)

7.4 Séilion, irtotavaravaunun tai -kontin tayttaja

Sailion seka irtotavaravaunun ja -kontin tayttdja varmistaa ennen sailion tayttamista,
ettd sdilio ja sen varusteet ovat teknisesti moitteettomassa kunnossa eiké séilion tar-
kastuspaivamaaré ole umpeutunut. Tayttdessaan sailiotad hédnen on selvitettava, etta
taytettavan sailion saa tayttaa kyseessé olevalla aineella ja etté suljinlaitteet ovat tiivii-
ta. Sailioita ei saa tayttaa yli suurimman sallitun tayttoasteen eika taytettavasta ainees-
ta saa jaada jaanteitd sailion ulkopuolelle. Tayttdja varmistaa, ettd edelletyt oranssikil-
vet, suurlipukkeet tai varoituslipukkeet on kiinnitetty séiliéihin, vaunuihin tai konttei-
hin. (Valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta rautatiella

13.3.2002/195.)

7.5 Kuljetuksen suorittaja

Kuljetuksen suorittajalla tarkoitetaan kuljetusyritysta. Kuljetusyrityksen tulee huoleh-
tia siitd, ettd kuljetukseen kaytettavalla ajoneuvolla saa kuljettaa vaarallisia aineita.
Hénen tulee varmistaa, ettd kuljetushenkilsto tuntee vaarallista aineita koskevat kul-
jetussdanndokset ja turvallisuusohjeet. (Valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden

kuljetuksesta rautatielld 13.3.2002/195.)
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7.6 Kuljettaja

Kuljettaja varmistaa ennen kuljetuksen alkua, ettd kyseessé olevaa ajoneuvoa saa
kayttada kyseiseen kuljetukseen ja ettd ajoneuvo on asianmukaisesti miehitetty ja
kuormattu. Hanen tulee tarkistaa ja ymmartaa turvallisuusohjeet ja varmistaa, etté kul-
jetus suoritetaan sadanndsten ja méaardysten mukaisesti. (Heinola, Kuokka & Luntila
2008.)

Lahtopaikalla kuljetuksen suorittajan ja kuljettajan tulee vield kerran yhdessé varmis-
taa, ettd ajoneuvo on moitteettomassa kunnossa, kuljetusyksikdssa tai kuormassa ei
ole vikoja, vuotoja tai murtumia. Liséksi he katsovat, etté tarvittavat asiakirjat ovat
kuljetusyksiktssd mukana ja ettd sailion/sailiokontin tarkastukset ovat voimassa.
(Heinola, Kuokka & Luntila 2008.)

7.7 Ajoneuvon miehistod

Kun kuljetetaan vaarallisia aineita yli vapaarajan (tai kun sita ei sovelleta) ajoneuvon
miehistdn tulee varmistaa, ettd kuljetuksen mukana on vain ajoneuvon miehistoon
kuuluvia jasenia. Miehiston jasenten tulee huolehtia siitd, ettd ajoneuvon moottori on
pysaytetty kuormauksen ja purkamisen ajaksi ja etta seisontajarru on paalla. Ajoneu-
von miehiston tulee osata kayttdd kasisammuttimia. (Heinola, Kuokka & Luntila
2008.)

Kuljetusmadrista riippumattomia ajoneuvon miehiston velvollisuuksia ovat muun mu-
assa seké tupakointikiellon etté vaarallista ainetta sisaltavien kollien koskemattomuu-

den varmistaminen. (Heinola, Kuokka & Luntila 2008.)

7.8 Vastaanottaja

Tavaran vastaanottaja ei saa kieltaytya ottamasta lahetysta vastaan, ellei hénell& ole
jotakin pakottavaa syytd. Hanen tulee varmistaa heti kuorman purkamisen jalkeen, etta
hé&nta koskevat vaatimukset on taytetty. Vastaanottaja huolehtii sadnnoksissa edellyte-
tyissé tapauksissa vaunun ja konttien puhdistuksesta seka kuljetetun aineen vaarateki-
joiden poistamisesta. Kun kuljetetun aineen vaaratekijat on poistettu, tulee vastaanot-

tajan huolehtia siitd, ettei konteissa tai vaunuissa ole endé nakyvilla suurlipukkeita tai
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oranssikilpid. Edell& mainittujen toimenpiteiden jalkeen vastaanottaja palauttaa vau-
nun tai kontin kuljetuksen suorittajalle. (Valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden
kuljetuksesta rautatielld 13.3.2002/195.)

8 TURVALLISUUS

Vaarallisten aineiden kuljetus on turvallista, kun aine kuljetetaan oikeassa pakkauk-
sessa/sdiliossd, oikeassa lampdtilassa ja kun muutkin perusasiat ovat kunnossa. Ai-
neista tulee vaarallisia vasta, jos ne vuotavat tai joutuvat hallitsemattomaan tilantee-

seen esimerkiksi tulipaloon. (Lautkaski & Terdsmaa 2006.)

Kuljettajien tulee olla asiantuntevia ja asianmukaisesti koulutettuja kuljettaessaan vaa-
rallisia aineita. Heidan tulee tietdd muun muassa ajoneuvon pysakaintiin ja valvontaan
liittyvista asioista samoin kuin tunnelirajoituksista. Kuljettajien ajantasainen tietous on

avain vaarallisten aineiden turvalliseen kuljettamiseen.

Onnettomuudessa, jossa on mukana vaarallista ainetta kuljettanut kuorma-auto, pelas-
tustoiminta koostuu eri toimenpiteistd, jotka tulee suorittaa tietyssa jarjestyksessa. En-
simmaisessa vaiheessa on tarked4 saada vaarallinen tilanne hallituksi eli vakiinnutta-
maan se. Mikéli onnettomuudessa levidd myrkyllista kaasua, niin ensimmaisessa vai-
heessa on tarkeda pyrkia suojaamaan vaestda. Yleisia pelastustoiminnan ensitehtévia
ovat onnettomuuspaikan tutkiminen ja onnettomuuden uhrien pelastaminen. Vuodon
lagjuutta ja vaarallisuutta tulisi tutkia ja eristdd mahdollinen vaara-alue sivullisilta ja
liikenteelté. (Lautkaski & Terdsmaa 2006.)

Pelastustoiminnan toisessa vaiheessa vuotanut aine pyritaan siirtdmaan séilidihin tai se
tulisi tehdd mahdollisimman vaarattomaksi. Viranomaisille tulisi tehd& ilmoitus ympa-

ristdvahingoista. (Lautkaski & Terdsmaa 2006.)

Kolmas ja viimeinen vaihe on pelastustoiminnan lopettaminen. Tehdyt rajoitukset ja
eristykset tulisi poistaa ja saastuneet vaatteet ja varusteet puhdistaa.
(Lautkaski & Terdsmaa 2006.)

Tavallisen kaduntallaajan ei kannata lahted suorittamaan pelastustoimintaa, mikéli ei

ole alan asiantuntija. Vaaralliset aineet reagoivat hyvin erilailla ja osa erittdin voimak-
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kaasti, joten mikali asiaa ei tunne, niin ei kannata ryhtyé leikkiméan sankaria. Jos tal-
laista onnettomuutta, jossa on mukana vaarallisia aineita, joutuu todistamaan, kannat-
taa suosiolla soittaa pelastushenkilokunnalle, jolla on asianmukaiset varusteet ja tieto
pelastustoiminnan suorittamiseksi. Vaarallisten aineiden ajoneuvon kuljettaja tietaa,

kuinka tilanteessa tulee toimia, ja kannattaa kuunnella hanté ja toimia kuten kuljettaja

neuvoo.

IiImoitettaessa halytyskeskukseen onnettomuudesta, seuraavat tiedot tulisi ilmoittaa
mahdollisimman tarkkaan

- Nimi ja mist4 soitat

- Mitd on tapahtunut ja missd, mahdollisimman tarkka onnettomuuspaikan sijainti ja
onko ihmisid vaarassa.

- Kuljetettavan vaarallisen aineen nimi, luokka ja Y K-numero.

- Onko tulipaloa tai sen vaaraa.

- Ajoneuvon vauriot, mahdolliset neste- ja kaasuvuodot.

- Mikaéli tiedat, niin ilmoita tuulen suunta. Tadma auttaa pelastushenkilokuntaa.

- Vastaa esitettyihin kysymyksiin selkedsti, alaké katkaise puhelua ilman lupaa.
(Heinola, Kuokka & Luntila 2008.)

Liikenne- ja viestintdministerio julkaisee muutaman vuoden vélein tiedotteen vaaral-
listen aineiden tieliikenneonnettomuuksista. Viimeisin tilastointi on vuosilta 1997-
2002. Sind aikana sattui 60 onnettomuutta, joissa oli mukana vaarallisia aineita kuljet-
tanut ajoneuvo. Seuraavassa on esitetty muutama onnettomuus ja niiden torjunta ja

seuraukset.

Vuonna 2001 Kuusankoskella sdiliGautoyhdistelma kaatui jaisella tiella ja syttyi ra-
jahdysmadisesti palamaan. Kaatuneessa perdavaunussa oli 32 000 litraa bensiinié, ja se
kaatoi myos vetoauton, jossa oli noin 19,6 litraa poltto6ljya. Kuljettaja loukkaantui,
pilaantunut maa jouduttiin kuorimaan ja asfaltointi uusittiin. (\VVaarallisten aineiden

tiekuljetusonnettomuudet Suomessa 1997-2002.)

Vuoden 2002 tammikuussa Y1ojarvella sattui onnettomuus, jossa rajahdysainelastissa
ollut pakettiauto térmasi luisuun ldhteneeseen kuorma-auton perdavaunuun. Onnetto-

muudessa ei tapahtunut r&jahdystd, mutta raivaamista hidasti pakettiauton rajahdyslas-
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ti. Pakettiauton kuljettaja kuoli onnettomuudessa. (VVaarallisten aineiden tiekulje-

tusonnettomuudet Suomessa 1997-2002.)

Saman vuoden helmikuussa (2002) Karjaalla kivimurskaamolle ajanut sailidauto kaa-
tui liukkaalla tielld. Sailiossa oli yli 15000 litraa 6ljya, josta pelastustoimien yhteydes-
s& maahan valui noin 100 litraa. Onnettomuudessa s&astyttiin henkildvahingoilta ja it-
se sailio pysyi ehjané. (Vaarallisten aineiden tiekuljetusonnettomuudet Suomessa
1997-2002.)

Euroopan tuhoisin onnettomuus sattui vuonna 1978 Espanjassa. Propaanikaasua kul-
jettanut sailidauto osui leirintaaluetta rajaavaan muuriin ja rgjahti. Palava kaasu sin-
koutui laajalle alueella ja surmasi n. 216 ihmistd. (1978 Tapahtumia; Venaldiset kaap-

pasivat kemikaalikuljetukset.)

Kuten olemme jo aikaisemmin kertoneet, niin tulee kuljetusyrityksen nykyaan nimeté
turvallisuusneuvonantaja. Turvallisuusneuvonantajan tulee seurata ja ohjata vaarallis-
ten aineiden kuljetuksia ja muuta toimintaa seka selvittaa keinoja, joiden avulla kulje-
tuksiin liittyvista tehtévisté saataisiin mahdollisimman turvallisia. (Laki vaarallisten
aineiden kuljetuksesta 2.8.1994/719.)

9 CASE - ERKKI LEPISTO OY

Halusimme ottaa tycéhoén yhden konkreettisen esimerkin vaarallisten aineiden kulje-
tuksesta VVendjalle. Erkki Lepistd Oy on kuljettanut muun muassa metanolia UN 1230

ja butyyliakrylaattia UN 2348 Nizhnii Novgorodiin.

Kuljettaja noutaa tyhjan ja puhdistetun séiliokontin Tuusulasta hallilta, jonka jélkeen
han ajaa lastauspaikalle Kotkaan tehtaalle. Tehtaalla sdiliokontti tdytetadn rahtikirjaan

merkityll4 aineella. Lahettdjan/lastaajan velvollisuus on merkitd ja tarroittaa kontti.

Lastauksen jalkeen kuljettaja ajaa Kotkan satamaan l&ht6tulliin, jossa TIR-Carnee
avataan ja sailiokontti sinetoidaan. Taméan jalkeen kuljetus on valmiina kuljetettavaksi
rajalle. Rajalla kuljettaja toimittaa tarvittavat asiakirjat tulliviranomaisille (TIR-

Carnet, CMR, kauppalasku ym.), jotka tarkistavat paperit, tdyttdvat TIR-Carneen ja
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tekevat normaalin tulliselvityksen/-tarkastuksen. Suomen tullin jélkeen ajetaan Vena-

jan tulliin, jossa tehddén samanlainen normaali tulliselvitys kuin Suomen tullissa.

Nizhnii Novgodoriin saavuttaessa kuljettaja kdy ensin maaranpaantullissa, jossa odot-
taa tai sinne soitetaan asiakkaan edustaja. Asiakkaan edustaja hoitaa tullauksen, minka

jalkeen ajetaan kuormanpurkupaikalle.

Ennen kuorman purkua asiakas avaa TIR-sinetin ja kuorman purkamisen jélkeen kul-
jettaja ajaa sdiliokontin puhdistamattomana takaisin Suomeen. Tyhjan séiliokontin
kuljetusta koskevat kaikki samat saddokset ja merkintavelvollisuudet kuin taytta sai-
liokonttia kuljetettaessa. Sekd Vendgjan ettd Suomen tulleissa kdydaén tulliselvitykses-
sé. Rajamuodollisuuksien jalkeen kuljettaja suuntaa kohti sailiokontin pesupaikkaa ja
séilion pesun yhteydessa varoituslipukkeet irrotetaan. Puhdistettu séiliokontti kuljete-

taan takaisin Tuusulaan, jossa se odottaa seuraavaa kuljetusta.

10 POHDINTAA

Vaarallisten aineiden kuljetus ei ole helppoa, mutta luulimme sen olevan vaikeampaa
erityisesti Venégjalle. Sd&ddokset ovat tiukempia kuin luokittelemattomien aineiden tai
tavaroiden kuljetuksissa, mutta asiantunteville henkil6ille sdddoksetk&an eivét ole ylit-
sepaasemattomia. Kun kaikki seikat on otettu huomioon ja asiakirjat ja ajoneuvot

kunnossa, ei kuljetuksessa tulisi olla mitdan isompia ongelmia.

Vaikka vaarallisten aineiden kuljetukset ovat hyvin jarkeistettyja ja valvottuja, 16ytyy
silti parantamisen varaa. Liikenne- ja viestintaministerion seka tullin yhteisty6lla saa-
taisiin vaarallisten aineiden viennin tilastointia parannettua. Kysyimme liikenne- ja
viestintdministeriosta mahdollista tilastotietoa koskien ADR-kuljetuksia ja saimme
joitakin lukuja, mutta vastauksesta kavi ilmi, etta liikenne- ja viestintdministerio ei eri-
tyisesti pida tilastoa téllaisista kuljetuksista. Tullin tilastot menevét tullikoodeittain eli
CN-nimikkeistén mukaan, jotka eivéat ole samat kuin ADR-kuljetuksissa kaytettavat
UN-numerot. Kokonaissummat saatiin tullilta: vuonna 2007 Vendjalle vietiin vaaralli-
sia aineita noin 150 000 tonnia ja tuotiin 21 000 tonnia. Ndma luvut ovat suuntaa-

antavia, koska osa tullikoodeista on tullisddnndsten mukaan salassa pidettavié.



o1

Yksi vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaa suorittava viranomainen on poliisi.
Kuljettajien ja muiden asiantuntijoiden kanssa keskustellessamme kavi ilmi, etta polii-
si on valvontaketjun heikoin lenkki. Tienp&élla valvontaa suorittava poliisi tietda lain-
sédadannosta ja maarayksista yleensa jopa vahemman kuin ADR-koulutuksen kdynyt
kuljettaja. Vaikka poliisin valvonnan tehottomuus tiedostetaan, se ei silti houkuttele
kuljetusyrityksia vilpilliseen toimintaan. Tamé virkavallan tietdmattomyys vaarallisten
aineiden kuljetuksista aiheuttaa jannitteité tarkastusta tekevén viranomaisen ja kuljet-
tajan valilla, ja tienp&alla suoritettava tarkastustoimenpide saattaa venyé jopa useam-
man tunnin mittaiseksi. Pitkiksi venyneet tarkastukset ja aikataulun tiukkuus houkutte-
levat kuljettajia jattaméaan ajoneuvon merkitsemaéttd, jolloin viranomaisen suorittaman
tarkastuksen mahdollisuus tuntuu pienenevén huomattavasti. Mikéli merkitsematon
ajoneuvo joutuu onnettomuuteen, se aiheuttaa suuren vaaran pelastushenkilékunnalle,

koska ei tiedetd, mitd ainetta kontti/sailio sisaltaa.

Ajoneuvojen merkintdvaatimukset ovat hyvalla mallilla, mutta sité voisi viela jarkeis-
taa. Esimerkiksi merikuljetuksissa kaytettava kontti tulee merkitd merikuljetuksen
ajaksi myos edesta. Kun kontti siirretddn maissa valivarastoinnin jalkeen seuraavaan
paikkaan, tulee edessé oleva varoituslipuke poistaa. Tdma epédkohta voitaisiin korjata
yksinkertaisesti sallimalla lisamerkinnat. Nyt lisdmerkintd on rangaistavaa ja kuljetus
katsotaan vaarin merkatuksi. Teoriassa tyhjat ja puhdistamattomat séiliét tulee merka-
ta niin kuin ne olisivat tdysia, mutta kaytanto osoittaa aivan muuta. Kuljettajat jattavéat
helposti tyhjat ja puhdistamattomat séiliot merkkaamatta yll& esitellyn viranomaison-

gelman vuoksi.

Tutkimusten mukaan onnettomuuksia, joissa on ollut osallisena vaarallista ainetta kul-
jettanut ajoneuvo, tapahtuu harvoin. Vield harvemmin onnettomuuden péaésyyllinen on
ollut vaarallista ainetta kuljettanut ajoneuvo ja onneksi ndissa onnettomuustilanteissa
vaarallisten aineiden aiheuttamat vahingot on saatu rajattua pelastuslaitoksen toimin-
nan ansiosta. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisun 2003/26 mukaan vuosina
1997-2002 Suomessa tapahtui 60 onnettomuutta, joissa oli osallisena vaarallista ainet-
ta kuljettanut ajoneuvo. Vuonna 1997 Suomessa kuljetettiin 9,6 miljoonaa tonnia vaa-
rallisia aineita, joista suurin osa noin 80 % oli palavia nesteitd. Joitakin onnettomuusti-
lanteita on esitelty tarkemmin tdmén tyon kappaleessa 8. (VVaarallisten aineiden tiekul-

jetusonnettomuudet Suomessa 1997-2002.)
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Osa suomalaisista kuljetusyrityksista kayttdé venalaisia autonkuljettajia. Mediassa on

keskusteltu siitd, ovatko venéldiskuljettajat yhtd ammattitaitoisia kuin suomalaiset. On
totta, ettd venélaiskuljettajilta 10ytyy koulutus ja he ovat ammattitaitoisia, mutta kieli-
taidon puute korostuu erityisesti mahdollisissa onnettomuustilanteissa kuljettajan ja

pelastusviranomaisten toiminnan vaikeutumisena.
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Liite 1/1

HYVAKSYMISTODISTUS VAARALLISIA AINEITA KULJETTAVALLE AJONEUVOLLE
Certifikat om godkdnnande av fordon fér transport av visst farligt gods

Talla todistuksella todistetaan, etta alla mainittu ajoneuvo tayttaa vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld annetun liikkenne- ja vi

(277/2002) vaatimukset ajoneuvon hyvaksymiseksi vaarallisten aineiden kuljetukseen tiella. :
Detta certifikat intygar att nedan ndmnda fordon uppfyller de krav, som géller fér godkannande av fordon, som transporterar farliga &mnen enligt

kommunikationsministeriets forordning (277/2002) géllande transport av farliga amnen pa vag. i

1. Todistus nro: 2. Ajoneuvon valmistaja: 3. Ajoneuvon alustan nro: 4. Rekisterinumero (jos on):
Certificat nr: Fordonets tillverkare: F h 3 Registreringsnummer (om sadant finns):

5. Kuljetuksen suorittajan, haltijan tai omistajan nimi ja yrityksen osoite:
Namn och féretagsad for tr tor, inneh eller dgare:

6. Ajoneuvon kuvaus/ Beskrivning av fordonet:?

7. Ajoneuvotyyppi (tyypit) kohdan 9.1.1.2 mukaisesti:2
Fordonsbeteckning (fordonsbeteckningar) enligt 9.1.1.2:2
EX/I EX/I FL OX AT

8. Hidastin3/ Tillsatsbromssystem: 3
[0 Eisovellettavissa / Ej tillampligt

Hidastimen tehokkuus on kohdan 9.2.3.1.2 mukaan riittava kuljetusyksikélle, jonka kokonaismassa on ©
O Bromsférmagan enligt 9.2.3.1.2 &r tillracklig for en totalvikt hos transportenheten pa ton.4

9. Kiintedn sailion (kiinteiden sdilididen)/monisdilidajoneuvon (jos on) kuvaus:
Beskrivning av fast tank (fasta tankar)/batterifordon (om sadant finns):

9.1 Sailion valmistaja / Tillverkare av tanken:

9.2 Sailion/moniséilidajoneuvon hyvaksymisnumero /
Tankens/batterifordonets godk&nnandenummer:

9.3 Sailién valmistajan antama valmistusnumero/Moniséilidajoneuvon sailiéston tunnus / Tanktillverkarens serienummer/
Identifikation av element i batterifordon:

9.4 Valmistusvuosi / Tillverkningsar:

9.5 Sailiokoodi kohdan 4.3.3.1 tai 4.3.4.1 mukaisesti / Tankkod enligt 4.3.3.1 eller 4.3.4.1:

9.6  Erityismaaraykset TC ja TE kohdan 6.8.4 mukaisesti (jos sovellettavissa) 6 / Sarbestammelser TC och TE enligt 6.8.4

(om tillampligt) 6:

10.Hyvédksynta vaarallisten aineiden kuljetukselle / Farligt gods godként for transport:
Ajoneuvo tayttaa kohdassa 7 maaritellylle ajoneuvotyypille (méaaritellyille ajoneuvotyypeille) asetetut vaarallisten aineiden kuljetusehdot.
Fordonet uppfyller villkoren fér transport av farligt gods tillordnat fordonsbeteckningen (fordonsbeteckningarna) i punkt 7.
10.1  EX/II- tai EX/lll-ajoneuvolle3 luokan 1 rajahteet mukaan lukien yhteensopivuusryhma J
For ett EX/II- eller EX/IlI-fordon3 a gods i klass 1 inklusive samhanteringsgrupp J
luokan 1 rdjahteet lukuun ottamatta yhteensopivuusryhmaa J
gods i klass 1 utom samhanteringsgrupp J
10.2  Sailiajoneuvossa/monisailiajoneuvossa saa kuljettaa® / For ett tankfordon/batterifordon®
vain sailidkoodin ja kohdan 9 erityismaaraysten mukaisesti sallittuja aineita® tai / endast de &mnen som motsvarar
L) tankkoden och sarbestammelser angivna i punkt 9 far transporteras® eller
vain seuraavia aineita (luokka, Yk-numero ja tarvittaessa pakkausryhma ja aineen virallinen nimi) / endast féljande
O amnen (klass, UN-nummer och dar sa krévs forpackningsgrupp och officiell transportbendmning) far transporteras:

Vain aineita, jotka eivat reagoi llisesti sailion, tiivisteiden, laitteiden ja suoj (jos sovellettavissa) iaalien kanssa, saa kuljettaa. / Endast
amnen som inte &r bendgna att reagera pa ett farligt satt med materialen i , packningar, tillbehdr och tuell skyddsbeklddnad far transporteras.
11. Huomautuksia 7> 8 / Anmérkningar 7,8,
12. Voimassa/ Giller till och med Hyvaksynnan antajan leima/
Paikka/Plats Paiviys/Datum H¥iarede Ssime)
Allekirjoitus/signatur

AKE C113a 7/2007
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Liite 1/2

13. Voimassaolon jatkaminen / Férldngning av giltighetstid

Voimassaoloa jatkettu / Hyvéksynnan antajan leima, paikka, péivays, allekirjoitus:
Giltigheten férlangd till oc med: Utfardarens stampel, plats, datum, signatur:
/) N- ja O-luokkien moottoriaj ja per jen madritelmdn mukaisesti sellai. kuin ne ovat asiakirjan "Consolidated Resolution on the Construction of

Vehicles" (R.E. 3) liitteessa 7 tai dtrzhnvu.rd 97/27/EY.
Enligt definitionerna for motorfordon och siapvagnar i kategori N och O i bikang 7 till den konsoliderade resolutionen om tillverkning av fordon "Consolidated
Resolution on the Construction of Vehicles” (R.E.3) eller direktiv 97/27/EG.

2 Tarpeeton yliviivataan.
Stryk det som inte ar tillampligt.
3 Merkitédn kysymykseen tuleva kohta..
Kryssa i tillampligt alternativ.
4 Merkitddn kysymyksen tuleva arvo. 44 tonnin arvo ei rajoita rekisterdintitodistuk (-todistuksissa) olevaa "suurinta rekisteréinnissa/kiytossa sallittua
kokonaismassaa".
Infor aktuellt vérde. Ett varde pa 44 ton begranmr inte "storsta tillatna massan vid registrering/ibruk de" angiven i registrering. dlingarna.
-] Ameel]olltam'al itelty I k 9 ilmoi saili koodissa tai jotka ovat sallittuja muussa sdiliokoodissa kohdan 4.3.3.1.2 tai 4.3.4.1.2
i kaisesti ottaen h hdollinen (_set) R s (-kset).
Amnen tillordnade den tankkod som anges i punkt 9, eller annan tilliten tankkod enligt hierarkin i 4.3.3.1.2 eller 4.3.4.1.2 med tilldmpning av eventuell(a)
sdrbestdammelse(r).
6 Ei vaadita, jos aineet ovat lueteltuina hyviksymistodistuksen kohdk 10.2.
Kravs inte om tillatna amnen anges i punkt 10.2.
7 Jos kuljetettavaksi sallittujen aineiden luettelo on30 pdwddn huhtikuuta 2002 saakka i lleide ) kai saa tuolloin voimassa olleeseen
aineluetteloon viitata seuraavaan sdilién ik k k tai tiiviy k saakka
HUOM: Kansainvali: ADR-sopimuk ei ole alaviil 7.
Om listan dver dmnen som far transporteras dr i enligh med de b Iser som var gallande tills den 30 april 2002, far fram till foljande periodisk inspektion eller
hetsprovning av tankarna hanvisas till den forteckning som da var i krafi.
ANM: | den internationella ADR-overensk Isen ingdr mle kningen 7.
8 Ks. LVM-asetuksen (277/2002 muutoksineen) kohta 9.1.3.4. HUOM: Kansainvli. ADR-sopimuk: ei ole alavii 8.
Se 9.1.3.4 i forordning 277/2002 jdmte andringar. Anm: I den internationella ADR-overensk Isen ingar inte anmdrkningen 8.
o ADR-hyvaksymistodistuksessa: CERTIFICATE OF APPROVAL FOR VEHICLES CARRYING CERTAIN DANGEROUS GOODS, This certificate testifies that the
vehicle specified below Sulfils the conditions pre:cnbed by /he European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road.
(Talla todistuk di. ettd todi. ayttad vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld tehdyn sopimuksen (ADR) imukset)).
‘ 1 certifikat om ADR-godkdnnande: CERTIFICATE OF API’ROVAL FOR VEHICLES CARRYING CERTAIN DANGEROUS GOODS, This certificate testifies that the
vehicle specified below fulfils the conditions prescribed by the European Agreement concerning the International Carrlage of Dangerou.r Good: by Road.
(Detta certifikat visar att nedan specificerade fordon uppfyller villkoren som foreskrivs i den europeiska overensk om inter sport av farligt gods
pé vag (ADR)).
HUOM:  Tama todistus on pal hyvak ajalle, jos aj poi: k Jjos aji siirretadn toiselle kuljetuksen suorittajalle, haltijalle tai
jalle kuten lomakkeen kohd. 5 on yksiloity; todistuk i lon p Ja jos aj Yhteen tai useampaan olennaiseen osaan on tehty
materiaalimuutoksia.
ANM: Detta certifikat skall aterlamnas till utfardaren nar fordonet tas ur drift, om fordonet overlats till annan transportor, anvandare eller dgare enligt vad som anges i

punkt 5, nar certifikatets giltighet upphor, eller om en eller flera av fordonets li kaper pdtagligt dndrats.

AKE C113a 7/2007
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KANSAINVALINEN RAHTIKIRJA
INTERNATIONAL WAYBILL

CMR

Lahettaja Consgnor
VIENTIYRITYS OY
VIENTITIE 12 .
FI-12345 VIENTIKYLA
FINLAND

Vastaanottaja Consignee
IMPORT AB
IMPORTGATAN 45
S-12345 IMPORTBY

Paivamaara Date XX/YY/200Z
Viitenumero Ref.No 12345-675

SWEDEN

Toimif ite Delivery
IMPORT AB
KOPMANSGATAN 45 B
S-13452 KOPMANSBY
SWEDEN

ad

KULJETUS OY MENOPELI

Rahdinkuljettaja (nimi,osoite,maa) Carrier (name,address,country)

Rahdinkuli

Lahtopaikka Place of dep: ja Carrier’s reserves and
VIENTIKYLA FINLAND remarks
Maarapaikka Final D
KOPMANSBY,SWEDEN
Merkit ja numerot Kollien It ara ja laatu seka laji B ino (kg) Tilavuus (m3)
Marks and numbers Number and kind of packages, description of | Gross weight in kg Volume in (m3)
goods
IMPORT AB 1/1 1 DRUM WASHING LIQUID 2250
UN1824 NATRIUMHYDROKSIDI, 8, 1l
UN1824 SODIUMHYDROXIDE,8, 1l
Rahdituspaino
Chargeable weight
Luovutusehto -COMBITERMS Delivery against COMBITERMS Lahettaja Kustannukset Payment for Vastaanottaja
Consignor Consignee

Rahti Freight

Oljylisa Bunker Surcharge

Lahettajan muut ohjeet Consignor’s other instructions

Nouto Collecting

Vientimaksu Export control

T-document

Paikallisjakelu Local
haulage

Tulliselvitys
Customs Clearance

Jalkivaatimus Cash on
delivery

Liitteet
Document
s

RAHDINKULJETTAJALLA ON CMR-VASTUU

THE LIABILITY OF THE CARRIER IS COVERED BY THE CMR

SAF

Yh 3 A

Valuutta Currency

Lahettajan allekirjoitus
Consignor’s signature

Paiva

Date
Allekirjoitus ja leima
Signature and stamp

Driver's/Terminal’s signature

Vastaanottajan allekirjoitus

Consignee’s signature

Paiva
Date

Allekirjoitus ja leima
Signatureandstamp
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1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au 2 7 Ug ?DG 9 inclus
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and including

2. Délivré par _SUOMEN KULJETUS JA LOGISTIIKKA SKAL RY
Issued by NUIJAMIESTENTIE 7, 00400 HELSINKI tel +358 9 478999

(nom de I'association émettrice / name of issuing association)

ERKKI LEPISTO OY

g Y-tunnus 0347444-7

8. Titulalte ————vesimienentie ¢, 00740 Hefsinki—

Holder SUOMI FINLAND

FIN/021/10011
(numéro d’identification, nom, adresse, pays / identification number, name, address, country)

4. Signature du délégué de I'association 5. Signature du secrétaire

émettrice de I'organisation internationale:

et cachet de coléer =iion: Signature of the secretary of the international

organization:

(A remplir avant I'utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet)

6. Pays de départ e
Country/Countries of departure (1)

1

7. Pays de destination
Country/Countries of destination (')

3

1

6

o 8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicule(s) routier(s) (1)
Registration No(s). of road vehicle(s) (')
e 9. Certificat(s) d'agrément du (des) véhicule(s) routier(s) (No et date) (')

X

Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date) ()

Y

O

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) (')
Ldentification No(s). of container(s) (')

11. Observations diverses
Remarks

12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder:

(') Biffer la mention inutile.
Strike out whichever does not apply.

- REPRODUCTION INTERDITE - REPRODUCTION PROHIBITED - IMPRIME EN SUISSE - PRINTED IN SWITZERLAND

[Y - CH-GENEVE

" Voir annexe 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies pour I'Europe.
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KIRJALLISET TURVALLISUUSOHJEET

Toimintaohjeet onne uden tai lanteen varalta

Kuljetuksen aikana iimenevassa onnettomuudessa tai hatatilanteessa on ajoneuvon miehistén
ryhdyttéava seuraaviin toimenpiteisiin, silloin kun se on turvallista ja mahdollista toteuttaa:

= Kytke seisontajarru, sammuta moottori ja eristéd akku katkaisemalla virtapiiri
paakatkaisijasta, jos mahdollista.

= Valta sytytyslahteita, erityisesti ala tupakoi tai kytke paalle sahkélaitteita

= Tee ilmoitus hatakeskukselle, ja anna tilanteesta ja mukana olevista aineista niin paljon
tietoa kuin mahdollista

= Kaytéa varoitusliivia ja aseta itsestdan pystysséa pysyvat varoitusmerkit
tarkoituksenmukaisesti

= Pidéa kuljetusasiakirjat pelastusviranomaisten/pelastushenkiléstén saatavilla

= Huolehdi siitd, ettei vuotaneiden aineiden kanssa jouduta kosketuksiin, ja valta kaasujen,
savun, pélyn ja hdyryjen hengittdmista pysymalla tuulen yléapuolella

= Kayta sammuttimia pienten palojen ja alkupalojen sammuttamiseen renkaissa, jarruissa ja
moottoritilassa, silloin kun se on turvallista ja mahdollista toteuttaa.

= Ajoneuvon miehistén jasenet eivat saa sammuttaa kuormatilassa syttyneita paloja

= Kayta kuljetuksessa mukana olevia varusteita estaméaan vuodot vesiymparistoon tai
viemaristdon seka pienempien vuotojen kerddmiseen, silloin kun se on turvallista ja
mahdollista toteuttaa

= Poistu itse ja neuvo muita poistumaan onnettomuuspaikan laheisyydests, ja seuraa
pelastusviranomaisten/pelastushenkiléston ohjeita

= Riisu saastuneet vaatteet, varusteet ja suojaimet, seka havita ne turvallisesti.

Translation composed by DGM-SDG Finnish / Suomi
Copyright © 1995 - 2009 DGM-SDG, www.dgm-sdg.com, Valid until: 28. April 2009
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Kuljetusyksikdssa on oltava mukana seuraavat varusteet:

Jokaista ajoneuvoa kohti vahintaén yksi ajoneuvon suurimpaan sallituun massaan ja
rengaskokoon néhden sopiva pyoérakiila

Kaksi itsestaan pystyssa pysyvaa varoitusmerkkia

Silménhuuhteluneste (a)

Ja jokaiselle miehistén jasenelle

Varoitusliivi (esim. kuten standardissa EN 471 on kuvattu)
Irrallinen valaisin
Suojakasineet

Silméasuojaimet (esim. suojalasit)

Lisavarusteet tiettyjen luokkien aineiden kuljetuksissa:

Kuljetuksessa on oltava mukana hengityksen suojain jokaista miehistén jasenté kohti
kuljetettaessa varoituslipukkeiden 2.3 tai 6.1 mukaisia aineita (b)

Lapio (c)
Viemdrisuoja (c)

Muovinen kerdysastia (c)

(a) Ei sovelleta kun merkintédnéa on varoituslipuke 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2 tai 2.3.

(b) Esimerkiksi hengityksen suojain, jossa on standardissa EN 141 esitettyé tyypin
A1B1E1K1-P1 tai A2B2E2K2-P2 yhdistettyéd kaasu/p6ly-suodatinta vastaava suodatin.

(c) Sovelletaan vain kun merkinténa on varoituslipuke 3, 4.1, 4.3, 8 tai 9.

Translation composed by DGM-SDG Finnish / Suomi
Copyright © 1995 - 2009 DGM-SDG, www.dgm-sdg.com, Valid until: 28. April 2009
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Palovaara. Rajahdysvaara. Pakkaus/sailio voi
rajahtaa kuumentuessaan.

| 3 i
Hm:ywvikmdmd. Palovaara. Palava tai helposti syttyva, voi Esta aineiden vuoto
itsereaktiiviset aineet ja flegmatoidut | syttya lammosta, kipinasta tai liekista. Voi vesiymparistoon tai viemaristoon
kaynnistya lampoa tuottava haj
lammosta, kontaktista toisiin aineisiin
hapot, raskasmetalliyhdisteet tai amiinit)
hankauksesta tai iskun
Seurauksena voi olla haitallisten ja palavien
kaasujen tai hoyryjen syntyminen.
P akkaus/s4ilio voi rajahtaa kuumetessaan
Helposti itsestaan syttyvat aineet Itsesyttymisvaara jos kolli vaurioituu tai sisalté
vuotaa. Voi reagoida voimakkaasti veden
i kanssa.
Aineet jotka veden kanssa kosketukseen| Palo-ja rajahdysvaara aineen joutuessa veden | Vuotava aine on pyrittava pitamaan
joutuessaan kehittavat palavia kaasuja | kanssa kosketuksiin. kuivana peittamalla se.
Finnish / Suomi
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Varoituslipukkeet ja suurlipukkeet Vaaraominaisuudet Lisdohje
(1) (2) (3)
- Sytyttavasti vaikuttavat (hapettavat) | Syttymis-ja rajahdysvaara. Voi reagoida Pida erillaan palavista tai helposti
tai helposti syttyvien aineiden kanssa. sahanpuru).
51
Orgaaniset peroksidit Lampoa iden vaara | Pida erillaan palavista tai helposti
Q e (kuten hapot, raskasmetalliyhdisteet tai amiinit), | sahanpuru).
hankauksesta tai iskun vaikutuksesta.
P Seurauksena voi olla haitallisten ja palavien
kaasujen tai hoyryjen kehittyminen.
Myrkylliset aineet Myrkytysvaara. Vesiympariston ja viemariston | Kayta hengityksen suojainta.
81
Tartuntavaaralliset aineet TmeympMjamm
E saastumisvaara.
62
Radioaktiiviset aineet Sateilyvaara: ulkoisesti hengitettyn ja nieltyna. | Rajoita altistusaikaa.
7c 70
Fissioituvat aineet Ydinketjureaktion vaara.
7€
Sy6vyttavat aineet Voivat reagoida voimakkaasti | Esta aineiden vuoto
keskenaan, veden ja toisten aineiden kanssa. | vesiymparistoon tai viemaristoon.
6\ Vesiympariston ja viemariston saastumisvaara
8
Vesiymparistdn ja vieméristdn saastumisvaara. | vesiymparistoon tai viemaristoon.

HUOM 1:  Kun kyseesséa on useita vaaroja tai sekakuorma, on kaikki asiaan kuuluvat kohdat huomioitava.
HUOM 2:  YIla mainitut lisdohjeet voidaan mukauttaa kuljetettavaksi tarkoitettujen vaarallisten aineiden luokkien seka
kuljetusvalineen mukaan.
Translation composed by DGM-SDG Finnish / Suomi
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DononHuTeNEHEIE
YHIZAHWA

12}

(3)

MonyT CBNANATE DRG0 CHOACTE W
SYMDEKTOE, TR, K3K MACC08aA
paalpackiSaHHE OCRINKDE, HHTEHIHEHSR
NOEEN TENNOS0A NOTOK NOAENSHWE AKOA
BCTILELIGA, MPOMKOIT LM HTH JEME.

UySCTEHTENEROCTS K TOMEIM WANH YIa0aM W
I Ty,

YRDETSCA B YHEHALE.

MalEraTh HIIKMY MECT.

Hie ATk NpOTEsUeMy NpCayiTy
PIPCEHEERY T B BOGHYED DRy HaKRLYH
CDEITY WK EEHANHSELIMOHHYHD CHCTENY.

PiCK NOWAPE. NMETH0S0CINEMEHAKILWECR W
FODHMKE BEISCTEE, MOMYT EOCTNEMEHKTECR
Nog S0AnsACTIREY TEMNE, WCKD ANH MNZMSHN.
MOryT COIEPRETE CAWOPENTHEHNE BELECTES,
CNOCOOHEE € SKEITEPMAYECKONY PENIHEHIE
3 CITU3E HAIP2E3, KOHTANTS C Oy THIN
SSWECTEIN [TIRHMM, K3 EMENITE, COSAMRSHAA
TRAENEL METANINIE KK AMMHE), TREHHA MW
¥O3pE. 30 MIEET NPMESCTH K SSENSHAK
SDSKED ¥ NETE0SCCTZMSHFRIUMICH (3308
HITH N3pCE.

Mps HATPESS SMEDCTH MOTYT SE00EATECA

Hie ATk NpOTERUEMY NpCIyETy
FIPCSHEERY T B BOGHYED DR YKL
CDEITY WITH GEHANHEELIMOH HYHD CHCTENY.
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DononHMTENEHEE
YEIZAHMA

(1)

(2)

(3)

BewuecTea, CnoCoiHbEE K

PHCK CIMOS0ATEEHNA, SCNM YIEH0SEM
NOEpESEHE! WINH MPOME0LLING YTSUKS MX
CODE AN,

STH BSWECTER WONyT OYPHD PEarMpoEaTE
 Bomoi.

MpoCHNEMUKACA MY JHEH fuTh
HIEPHT ¥ SCTASaTEA CYXHM.

PHCK BOAMDPEHMA | SIPREA.

MoryT GyiDHO pearipoeaTs

NPH COMEEEDCHOSEHMA ©
NETKOECCNNAMESHFRIUMMKCH SELSCTaN.

PHCK SEICTEPMIBISCIIND PR0HSHAA B
CIU3S HATPEEa, CONPHESCHOSSHAHR ©
OpTAMN SESCTEAMH | TAEAMK, E3K EHCIOTHL,
COBAMHEHMA TRAENEE METANNIE HITH SMEHLI),
TR=HIA WNK YO30E. 370 MOWST
NPMSSCTH K BEUDSNEHMKY SDETHEE M
NETKOEOENNAMEHFRUMECH 3303 KK N3P0E.

(OMIECHOCTS OTPEENEHMA.

Mp=cTENRKT CNSCHOCTE JNA BRG]
YRS a0k W EHANESELRHECA
CHETERE.

PHCK BRI

Mp=ScTENRKT SNSCHOCTE JNA BRG]
CIpYEEHILEA CPel b M EIHANRIEUWIHHON
CHITERE.

Ha [aTs NpOTERUER NPOIYETY
NPOHAERYTE B SO0HYH
DETYESRD CRRTy W

ESH ANMIAUNOHHYD CHOTEMY.

Ha [aTs NpOTERUER NPOIYETY
NPOHAERYTE B SO0HYI
DETYEIRYYD CRRDY W
ESHANMIAUNOHHYED CHOTSMY.
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EUROPEAN AGREEMENT CONCERNING THE INTERNATIONAL
CARRIAGE OF DANGEROUS GOODS BY ROAD (ADR)
THE CONTRACTING PARTIES,
DESIRING to increase the safety of international transport by road,
HAVE AGREED as follows:
Article 1
For the purpose of this Agreement,

@) the term "vehicle" shall mean motor vehicles, articulated vehicles, trai-
lers and semi-trailers, as defined in article 4 of the Convention on Road
Traffic of 19 September 1949, other than vehicles belonging to or under
the orders of the armed forces of a Contracting Party;

(b) the term "dangerous goods" shall mean those substances and articles the
international carriage by road of which is prohibited by, or authorized
only on certain conditions by, Annexes A and B;

(© the term "international transport” shall mean any transport operation per-
formed on the territory of at least two Contracting Parties by vehicles de-
fined in (a) above.

Article 2
1. Subject to the provisions of article 4, paragraph 3, dangerous goods
barred from carriage by Annex A shall not be accepted for international
transport.
2. International transport of other dangerous goods shall be authorized sub-

ject to compliance with:

@ the conditions laid down in Annex A for the goods in question, in partic-
ular as regards their packaging and labelling, and

(b) the conditions laid down in Annex B, in particular as regards the con-
struction, equipment and operation of the vehicle carrying the goods in
question, subject to the provisions of article 4, paragraph 2.
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Article 3

The Annexes to this Agreement shall form an integral part thereof.

Article 4

Each Contracting Party shall retain the right to regulate or prohibit, for
reasons other than safety during carriage, the entry of dangerous goods
into its territory.

Vehicles in service on the territory of a Contracting Party at the time of
entry into force of this Agreement or brought into service on such terri-
tory within two months after its entry into force shall be allowed, for a
period of three years from such entry into force, to perform the interna-
tional transport of dangerous goods even if their construction and
equipment do not entirely conform to the requirements laid down in An-
nex B for the transport operation in question. Under special clauses of
Annex B, however, this period may be reduced.

The Contracting Parties shall retain the right to arrange, by special bila-
teral or multilateral agreements, that certain of the dangerous goods
which under this Agreement are barred from all international transport
may, subject to certain conditions, be accepted for international transport
on their territories, or that dangerous goods which under this Agreement
are acceptable for international transport only on specified conditions
may be accepted for international transport on their territories under
conditions less stringent than those laid down in the Annexes to this
Agreement. The special bilateral or multilateral agreements referred to in
this paragraph shall be communicated to the Secretary-General of the
United Nations, who shall communicate them to the Contracting Parties
which are not signatories to the said agreements.

Article 5

The transport operations to which this Agreement applies shall remain subject to na-
tional or international regulations applicable in general to road traffic, international
road transport and international trade.

(@)

Article 6

Countries members of the Economic Commission for Europe and coun-
tries admitted to the Commission in a consultative capacity under para-
graph 8 of the Commission's terms of reference may become Contracting
Parties to this Agreement.

by signing it;



(b)
(©)
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by ratifying it after signing it subject to ratification;
by acceding to it.

Such countries as may participate in certain activities of the Economic
Commission for Europe in accordance with paragraph 11 of the Com-
mission's terms of reference may become Contracting Parties to this
Agreement by acceding to it after its entry into force.

The Agreement shall be open for signature until 15 December 1957.
Thereafter, it shall be open for accession.

Ratification or accession shall be effected by the depositing of an in-
strument with the Secretary-General of the United Nations.

Article 7

This agreement shall enter into force one month after the date on which
the number of countries mentioned in article 6, paragraph 1, which have
signed it without reservation of ratification or have deposited their in-
struments of ratification or accession has reached a total of five. Howev-
er, the Annexes thereto shall not apply until six months after the entry
into force of the Agreement itself.

For any country ratifying or acceding to this Agreement after five of the
countries referred to in article 6, paragraph 1, have signed it without res-
ervation of ratification or have deposited their instruments of ratification
or accession, this Agreement shall enter into force one month after the
said country has deposited its instrument of ratification or accession and
the Annexes thereto shall apply for the said country either on the same
date, if they are already in force by that date, or, if they are not in force
by that date, on the date on which they apply under the provisions of pa-
ragraph 1 of this article.

Article 8

Any contracting Party may denounce this Agreement by so notifying the
Secretary-General of the United Nations.

Denunciation shall take effect twelve months after the date of receipt by
the Secretary-General of the notification of denunciation.
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Article 9

This Agreement shall cease to have effect if, after its entry into force, the
number of Contracting Parties is less than five during twelve consecutive
months.

In the event of the conclusion of a worldwide agreement for the regula-
tion of the transport of dangerous goods, any provision of this Agree-
ment which is contrary to any provision of the said worldwide agree-
ment shall, from the date on which the latter enters into force, automati-
cally cease to apply to relations between the Parties to this Agreement
which become parties to the worldwide agreement, and shall automati-
cally be replaced by the relevant provision of the said worldwide agree-
ment.

Article 10

Any country may, at the time of signing this Agreement without reserva-
tion of ratification or of depositing its instrument of ratification or acces-
sion or at any time thereafter, declare by notification addressed to the
Secretary-General of the United Nations that this Agreement shall ex-
tend to all or any of the territories for the international relations of which
it is responsible. The Agreement and the annexes thereto shall extend to
the territory or territories named in the notification one month after it is
received by the Secretary-General.

Any country which has made a declaration under paragraph 1 of this ar-
ticle extending this Agreement to any territory for whose international
relations it is responsible may denounce the Agreement separately in re-
spect of the said territory in accordance with the provisions of article 8.

Article 11

Any dispute between two or more Contracting Parties concerning the in-
terpretation or application of this Agreement shall so far as possible be
settled by negotiation between them.

Any dispute which is not settled by negotiation shall be submitted to ar-
bitration if any one of the Contracting Parties in dispute so requests and
shall be referred accordingly to one or more arbitrators selected by
agreement between the Parties in dispute. If within three months from
the date of the request for arbitration the Parties in dispute are unable to
agree on the sele ction of an arbitrator or arbitrators, any of those Parties
may request the Secretary-General of the United Nations to nominate a
single arbitrator to whom the dispute shall be referred for decision.
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The decision of the arbitrator or arbitrators appointed under paragraph 2
of this article shall be binding on the Contracting Parties in dispute.

Article 12

Each Contracting Party may, at the time of signing, ratifying, or acced-
ing to, this Agreement, declare that it does not consider itself bound by
article 11. Other Contracting Parties shall not be bound by article 11 in
respect of any Contracting Party which has entered such a reservation.

Any Contracting Party having entered a reservation as provided for in
paragraph 1 of this article may at any time withdraw such reservation by
notifying the Secretary-General of the United Nations.

Article 13

After this Agreement has been in force for three years, any Contracting
Party may, by notification to the Secretary-General of the United Na-
tions, request that a conference be convened for the purpose of review-
ing the text of the Agreement. The Secretary-General shall notify all
Contracting Parties of the request and a review conference shall be con-
vened by the Secretary-General if, within a period of four months fol-
lowing the date of notification by the Secretary-General, not less than
one-fourth of the Contracting Parties notify him of their concurrence
with the request.

If a conference is convened in accordance with paragraph 1 of this ar-
ticle, the Secretary-General shall notify all the Contracting Parties and
invite them to submit within a period of three months such proposals as
they may wish the Conference to consider. The Secretary-General shall
circulate to all Contracting Parties the provisio nal agenda for the confe-
rence, together with the texts of such proposals, at least three months be-
fore the date on which the conference is to meet.

The Secretary-General shall invite to any conference convened in accor-
dance with this article all countries referred to in article 6, paragraph 1,
and countries which have become Contracting Parties under article 6,
paragraph 2.

Article 14 *

Independently of the revision procedure provided for in article 13, any
Contracting Party may propose one or more amendments to the Annexes
to this Agreement. To that end it shall transmit the text thereof to the
Secretary-General of the United Nations. The Secretary-General may al-
so propose amendments to the Annexes to this Agreement for the pur
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pose of ensuring concordance between those Annexes and other interna-
tional agreements concerning the carriage of dangerous goods.

2. The Secretary-General shall transmit any proposal made under para-
graph 1 of this article to all Contracting Parties and inform thereof the
other countries referred to in article 6, paragraph 1.

3. Any proposed amendment to the Annexes shall be deemed to be ac-
cepted unless, within three months from the date on which the Secretary-
General circulates it, at least one-third of the Contracting Parties, or five
of them if one-third exceeds that figure, have given the Secretary-
General written notification of their objection to the proposed amend-
ment. If the amendment is deemed to be accepted, it shall enter into
force for all the Contracting Parties, on the expiry of a further period of
three months, except in the following cases:

a) In cases where similar amendments have been or are likely to be made to
the other international agreements referred to in paragraph 1 of this ar-
ticle, the amendment shall enter into force on the expiry of a period the
duration of which shall be determined by the Secretary-General in such a
way as to allow, wherever possible, the simultaneous entry into force of
the amendment and those that have been made or are likely to be made
to such other agreements; such period shall not, however, be of less than
one month's duration;

(b) The Contracting Party submitting the proposed amendment may specify
in its proposal, for the purpose of entry into force of the amendment,
should it be accepted, a period of more than three months' duration.

4. The Secretary-General shall, as soon as possible, notify all Contracting
Parties and all the countries referred to in article 6, paragraph 1, of any
objection which may be received from the Contracting Parties to a pro-
posed amendment.

5. If the proposed amendment to the Annexes is not deemed to be accepted,
but if at least one Contracting Party other than the Contracting Party
which proposed the amendment has given the Secretary-General written
notification of its agreement to the proposal, a meeting of all the Con
tracting Parties and all the countries referred to in article 6, paragraph 1,

* The text of Article 14, paragraph 3 incorporates a modification which entered into
force on 19 April 1985 in accordance with a Protocol transmitted to Contracting Par-
ties under cover of Depositary Notification C.N.229.1975. TREATIES-8 of 18 Septem-
ber 1975
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shall be convened by the Secretary-General within three months after the
expiry of the period of three months within which, under paragraph 3 of
this article, notification must be given of objection to the amendment.
The Secretary-General may also invite to such meeting representatives
of:

intergovernmental organizations which are concerned with transport
matters;

international non-governmental organizations whose activities are direct-
ly related to the transport of dangerous goods in the territories of the
Contracting Parties.

Any amendment adopted by more than half the total number of Con-
tracting Parties at a meeting convened in accordance with paragraph 5 of
this article shall enter into force for all Contracting Parties in accordance
with the procedure agreed at such meeting by the majority of the Con-
tracting Parties attending it.

Article 15

In addition to the notifications provided for in articles 13 and 14, the Secretary-
General of the United Nations shall notify the countries referred to in article 6, para-
graph 1, and the countries which have become Contracting Parties under article 6, pa-

ragraph 2, of

(a)
(b)

(©)
(d)
(€)
(f)

(9)

signatures, ratifications and accessions in accordance with article 6;

the dates on which this Agreement and the Annexes thereto enter into
force in accordance with article 7;

denunciations in accordance with article 8;
the termination of the Agreement in accordance with article 9;
notifications and denunciations received in accordance with article 10;

declarations and notifications received in accordance with article 12, pa-
ragraphs 1 and 2;

the acceptance and date of entry into force of amendments in accordance
with article 14, paragraphs 3 and 6.
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Article 16

1. The Protocol of Signature of this Agreement shall have the same force,
effect and duration as the Agreement itself, of which it shall be consi-
dered to be an integral part.

2. No reservation to this Agreement, other than those entered in the Proto-
col of Signature and those made in accordance with article 12, shall be

permitted.

Article 17

After 15 December 1957, the original of this Agreement shall be deposited with the
Secretary-General of the United Nations, who shall transmit certified true copies the-

reof to each of the countries referred to in article 6, paragraph 1.
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YLIMITTA-/-KUORMALUPAHAKEMUS
Hakija, osoite ja puh. no
Vastaanottajan osoite ja puh. nro(Venijilld):
Reitti:
Voimassaoloaika; Matkojen mééri:
Vetoauton: merkki, malli rek. no
Peridvaunun: merkki (-t) rek. no(-t)
Kuorman laatu: kuorman paino
Kuormatilojen sisépituudet:
Ajoneuvonyhdistelmén mitat:  pituus leveys korkeus
Akseliviilit: 1 3 3. 4. 5 6. 7 8.
Akselipainot:

1 2 3 4 5. 6 7 8 9

Kokonaispaino _ vetoauton oma massa perivaunun oma massa

Y lipaino/mittaluvat ja erikoisluvat haetaan ja hinnoitellaan
tapauksittain. ULH-palvelu Oy:l1a on oikeus tarkistaa hintoja
ja toimitusmaksua esim. my®ntéjaorganisaation hinnaston
muuttuessa.

ULH-palvelu Oy ei vastaa siitd itsestén riippumattomista
syisti aiheutuvista lupien saamatta jadmisisté tai
mydhéstymisistd. Yhtid ei myoskddn vastaa Vendjidn
viranomaisten tekemistd virheistd lupien kirjoittamisessa eiké
niistd mahdollisesti aiheutuvista lisdkustannuksista.

Allekirjoitus ja péiviys

ULH-Palvelu Oy, Nuijamiestentie 7, 00400 HELSINKI, Tel. +358-(0) 9-478 99 351, Fax. +358-(0) 9-5878 573
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Kdinnds vendjista

Rekisterdity Vendjan federaation oikeusministeriéssi 1. kesikuuta 2007, Ne 9583

VENAJAN FEDERAATION LIIKENNEMINISTERIO

17. huh.t;il‘c_uu.t'a 2007 annettu
MAARAYS Ne 44

VAARALLISTEN AINEIDEN KANSAINVALISTEN TIEKULJETUSTEN
ERIKOISLUPIEN MYONTAMISJARJESTYKSEN
VAHVISTAMISESTA

24. heindkuuta 1998 annetun federaationlain Ne 127-FZ "Vaarallisten aineiden kansainvilisid
tiekuljetuksia koskevasta valtiollisesta valvonnasta ja vastuusta harjoittamismenettelyi
rikottaessa™ 4 momentin, (Venijan federaation lakikokoelma, 1998, Ne 31, momentti 3805) ja
Venijin federaation hallituksen 30. heindkuuta 2004 antamalla asetuksella Ne 395 vahvistetun
Venidjin federaation liikenneministeriota koskevan asetuksen 5.2.10 kohdan (Vendjin
federaation lakikokoelma, 2004, Ne 32, momentti 3342) nojalla mairdin, etti:

Liitteend oleva vaarallisten aineiden kansainvilisten tiekuljetusten erikoislupien
myontimisjérjestys vahvistetaan.
Ministeri
I. Levitin

Vahvistettu

Vendjan liikenneministerion
17. huhtikuuta 2007 antamalla
paitokselld No 44

VAARALLISTEN AINEIDEN KANSAINVALISTEN TIEKULJETUSTEN
ERIKOISLUPIEN MYONTAMISJARJESTYS

I. Yleiset asetukset

1. Vaarallisten aineiden kansainvilisten tiekuljetusten erikoislupien myoOntimisjérjestys
(jiljempdnd jdrjestys) on laadittu 24. heindkuuta 1998 annetun federaationlain Ne 127-FZ
"Vaarallisten aineiden kansainvilisid tiekuljetuksia koskevasta valvonnasta ja vastuusta
harjoittamismenettelyd rikottaessa” (Vendjan federaation lakikokoelma, 1998, Ne 31,
momentti 3805), Venijdn federaation hallituksen 3. helmikuuta 1994 antaman asetuksen Ne
76 "Venijin federaation liittymisestd Vaarallisten tavaroiden kansainvilisistd tiekuljetuksista
tehtyyn eurooppalaiseen sopimukseen” (Vendjin federaation presidentin ja hallituksen
lakikokoelma, 1994, Ne 7, momentti 508) sekd Vendjédn federaation hallituksen 30. heindkuuta
2004 antaman asetuksen Ne 395 “Vendjin federaation liikenneministeriotd koskevan
asetuksen vahvistamisesta” (Vendjin federaation lakikokoelma, 2004, Ne 32, momentti 3342)
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ja 30. heinékuuta 2004 antaman asetuksen Ne 398 "Liikenteen alan valvontalaitosta koskevan
asetuksen vahvistamisesta" (Venijin federaation lakikokoelma 2004, Ne 32, momentti 3345)
tdytdntdon panemiseksi.

2. Jdrjestyksessd saddetddn kansainvilisten VAK-erikoislupien hakemusten vastaanotto- ja
kasittelymaardykset sekd mainittujen lupien laadinta- ja myo6ntdmismadrdykset.

3. Kansainviliset VAK-erikoisluvat myo6ntdi Federaation liikennealan valvontalaitos
(Rostransnadzor).

4. Erikoislupa my6nnetddn yhdelle tai usealle identtiselle kuljetukselle sekd vaarallisten
aineiden erille, jotka kuljetetaan etukiteen siidetty reittié pitkin, enintiin 6 kuukaudeksi.

Erikoislupalomakkeet painatetaan ja niissd on erityissuoja vidrentimisen varalle mallin
mukaisesti (timén jirjestyksen liite Ne 1).

II. Erikoislupien hakumenettely

5. Kuljetusyhti6 tai sen edustaja toimittaa mallin mukaisen (timén jarjestyksen liite No 2)
erikoislupahakemuksen (jdljempénd hakemus) Rostransnadzorin alueviranomaisille so.
valtiollisille liikkennevalvontahallinnoille (jiljempini Rostransnadzorin hallinto) vahintdan 7
arkipdivdd ennen kuljetusta.

6. Rostransnadzorin hallinto rekisterdi hakemuksen sen saapumispdivind erikoislupien
hakemuksia ja mydntimisti koskevaan rekisterdintipdivikirjaan mallin mukaisesti (tdmén
Jarjestyksen liite Ne 3).

7. Rostransnadzorin  hallinnon on esitettivi hakemuksen vastaanottopédivdi ja
rekisterdintinumeroa koskevat tiedot kuljetusyhtion tai sen edustajan pyytdessd tata.

III. Erikoislupahakemusten Kiisittely- ja
lupien mydntimisjiirjestys

8. Rostransnadzorin hallinto tarkastaa, etti hakemus on oikein taytetty, ettd ajoneuvon
tekniset ominaisuudet vastaavat anotun VAK-kuljetuksen turvallisuusvaatimuksia ja ettd
esitetyt tiedot ovat luotettavia, ja tekee yhden tydpiiviin kuluessa toisen seuraavista
péitoksisti:

1) palauttaa hakemuksen, jos se sisiltii epiluotettavaa tai epitdydellisti tietoa;
2) ottaa hakemuksen kisittelyyn.

Rostransnadzorin  hallinnon on esitettdvii tiedot hakemuksesta tehdysti paatoksestd
kuljetusyhtion tai sen edustajan pyytiiess titi.

9. Kisitellessdin esitetyt asiakirjat Rostransnadzorin hallinto suorittaa 5 arkipdivin kuluessa
vastaavuustarkastuksen, ettd anotun VAK-kuljetuksen organisointi ja tekninen toteutus
vastaavat ehtoja, mink4 perusteella tulee méadritelld:

a) Vaarallisten tavaroiden kansainvilisistd tiekuljetuksista tehdyn eurooppalaisen sopimuksen
(jaljempdnd ADR) vaatimukset koskien anotun VAK-kuljetuksen turvallisuutta;
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6) kuljetusreitti ja silld liikenndintid koskevat ehdot.

10. Rostransnadzorin hallinto tekee erikoisluvan myontimistd tai epddmistd koskevan
péatoksen 6 arkipdivin kuluessa erikoislupahakemuksen rekisteréintipdivisté lukien.

11. Erikoisluvan epddmisperusteita ovat:
a) todetaan, ettd anottu VAK-kuljetus rikkoo ADR:n turvallisuusvaatimuksia;

b) anotun VAK-kuljetuksen turvallisuus ei vastaa sdidettyjd lisdvaatimuksia tai -rajoituksia,
jotka koskevat silloille tai tunneleihin ajavia ajoneuvoja, yhdistetyissd kuljetuksissa
kaytettivid ajoneuvoja, esimerkiksi: lautoilla tai rautatiekalustoissa, tai satamiin ja muihin
kuljetusterminaaleihin saapuvia tai niistd poistuvia ajoneuvoja;

c) anotun VAK-kuljetuksen turvallisuus ei vastaa vaatimuksia, jotka koskevat
ajoneuvoliikennettd sdddetyilld reiteilld, jotta valtyttdisiin ajamasta liike- tai asutusalueiden,
ekologisesti haavoittuvien alueiden tai sellaisten teollisuusvydhykkeiden kautta, joilla on
vaarallisia kohteita, tai teilld, joilla lilkenndinti on fyysisesti vaarallista;

d) episuotuisista sddoloista, maanjéristyksistd, onnettomuuksista, siviililevottomuuksista tai
sotatoimista johtuvat VAK-ajoneuvojen ajoreittien tai parkkipaikkojen erityisvaatimukset;

e) VAK-ajoneuvojen midrattyind viikonpéivind tai vuodenaikoina tapahtuvaa liikenndintid
koskevat rajoitukset.

12. Rostransnadzorin hallinto laatii erikoisluvan 1 tydpdivdn kuluessa tehtyddn sen
myontdmistd koskevan péitoksen.

13. Jos on kuljetettava kiireellisesti vaarallinen aine, joka on tarkoitettu hitétiloista tai
luonnonmullistusten seurauksista varoittamiseen ja niiden likvidointiin, hakemus késitellddn 1
tyopdivin kuluessa ja erikoislupa my6nnetédan alle 3 tydpdivissa.

14. Rostransnadzorin hallinto pit4 rekisterid myonnetyisté erikoisluvista, josta kdy ilmi:
a) erikoisluvan myontényt viranomaiselin;

b) kuljetettavaksi hyviksytyn vaarallisen aineen luokka, numero, nimi ja kuvaus; -
c) saddetty kuljetusreitti ja silla liikkennointid koskevat ehdot;

d) vaarallisen aineen faktinen kuormaus- ja purkupaikka;

e) lastinldhettiji ja -saaja, organisatoris-juridinen muoto ja sijaintipaikka;

f) kuljetusyhtion tiedot:

nimi, organisatoris-juridinen muoto ja sijaintipaikka oikeushenkildd varten,

sukunimi, etunimi, isdnnimi, asuinpaikka, henkilllisyyden todistavan asiakirjan tiedot
luonnollista henkil6d varten

g) erikoisluvan voimassaoloaika ja myontdmispiivi,

h) erikoisluvan numero.
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TARKISTUSLISTA KULJETTAJALLE

Varusteet

Sammutin

Yksi pyorékiila

Kaksi itsestaan pystyssa pysyvaa varoitusmerkkié
Lapio (Vain 3,4.1, 4.3, 8, 9)

Muovinen kerdilyastia (Vain 3, 4.1, 4.3, 8, 9)
Viemarisuoja (Vain 3, 4.1, 4.3, 8, 9)

Imeytysaine (Vain 3)

R EEEnE

Seuraavat varusteet tulee olla jokaisella miehiston jasenella

Varoitusliivi tai -vaate

Taskulamppu

Suojakasineet

Suojalasit

Suojanaamari (Vain 2.3, ja 6.1)

Silmien huuhteluneste (Ei 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2, 2.3)

HRNNEN

Asiakirjat

Ajokortti

Passi ja viisumi
ADR-ajolupa
Rahtikirja
TIR-Carnet
Matkalupa
Kauppalasku
Turvaohjekortti

Kuljetusyksikon vakuutus

ERNERENEEN

Kuljetusyksikon ADR-hyvéaksymistodistus
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[ ] ADR-kuljetuslupa
|:| Y limitta-/-kuormalupa
|:| ADR-erikoiskuljetuslupa

Kuljettajan vastuut ja velvollisuudet

- Varmista, ettd ajoneuvoa saa kayttaa kyseiseen kuljetukseen

- Ajoneuvon tulee olla asianmukaisesti miehitetty ja kuormattu

- Kuljettajan tulee tarkistaa ja ymmartaa turvallisuusohjeet

- Varmista, ettd kuljetus suoritetaan saannésten ja maaraysten mukaisesti

- Lahtopaikalla kuljettajan ja kuljetuksen suorittajan tulee vield varmistaa, ettd ajo-
neuvo on moitteettomassa kunnossa: kuljetusyksikdsséa tai kuormassa ei saa olla viko-
ja, vuotoja tai murtumia.

- Liséksi kuljettaja ja kuljetuksen suorittaja tarkastavat, etté tarvittavat asiakirjat ovat
kunnossa ja ettd ne ovat mukana kuljetusyksikossa.

- Kuljetettaessa vaarallisia aineita yli vapaarajan, kuljetuksen mukana saa olla vain
ajoneuvon miehistoon kuuluvia jasenia.

- Ajoneuvon moottori tulee sammuttaa lastauksen ja kuorman purkamisen ajaksi

- Lastauksen ja kuorman purkamisen aikana on voimassa tupakointikielto

- Kuljettajan on noudatettava etukateen suunniteltua ajoreittia
Vengjalla huomioitavat erityissdannot
- Vilkkuvalo katolla

- Nopeusrajoitus korkeintaan 50km/h
- Jos nékyvyys laskee alle 300 metrin, tulee kuljetus pysayttaa



