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Sammanfattning

ECDIS-systemet (Electronic Chart Display and Information System) blir obligatoriskt
stegvis ar 2012-2018 pa alla fartyg med undantag av de allra minsta fartygen. I praktiken
betyder det att dven ruttplanering sker huvudsakligen utan papperssjokort i fortsattningen.
Andamalet med den har forskningen ar att utreda vilka uppgifter och egenskaper en
ruttplan och speciellt en elektronisk ruttplan skall innehalla pa ett finskt fartyg, for att
planen uppfyller alla internationella och nationella krav pa ruttplanering.

Det hé&r examensarbetet ar ett bestéliningsarbete av Aboa Mare och avsikten med arbetet ar
att fungera som laromedel i utbildning vid Aboa Mare. Arbetet baserar sig mestadels pa
litteraturundersokning, dar det forst kartlaggs och darefter forskas och jamférs gallande
lagar, foreskrifter och rekommendationer i ruttplanering. Resultatet av
litteraturundersokningen kompletteras med ett sakkunnigutlatande fran
Trafiksdkerhetsverket. Pa basen av forskningsresultat genomférs en modell for en ECDIS-
baserad ruttplan for ett finskt fartyg.

Finska fartyg skall folja nationell lagstiftning i sin ruttplanering. Undersokningen visar att
den nationella lagstiftningen inom ruttplanering baserar sig pa internationella krav, fastan
den ar for nagra delar bredare och noggrannare &n de internationella kraven. Den nationella
lagstiftningen inom ruttplanering bestar av flera lagar och foreskrifter, varav
Trafiksakerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pa fartyg, som tradde i kraft den 1
oktober 2011 kan anses vara den viktigaste.
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Tiivistelma

ECDIS-navigointijarjestelma (Electronic Chart Display and Information System) muuttuu
pakolliseksi vaiheittain vuosina 2012-2018 kaikilla aluksilla, aivan pienimpié aluksia
lukuun ottamatta. Tama tarkoittaa k&ytdnnossa sitd, ettd myos reittisuunnittelu tapahtuu
jatkossa padosin ilman painettuja merikarttoja. Taman tutkimuksen paamaarana on
selvittad mita tietoja ja ominaisuuksia reittisuunnitelman, erityisesti elektronisen
reittisuunnitelman tulee suomalaisella aluksella sisaltaa, jotta suunnitelma tayttaa kaikki
sille asetetut kansainvaliset ja kansalliset vaatimukset.

Tama opinnédytetyd on Aboa Maren tilaustyo ja sen on tarkoitus toimia opetusmateriaalina
Aboa Maren antamassa koulutuksessa. Ty perustuu padosin Kirjallisuustutkimukseen,
jossa aluksi kartoitetaan ja sen jélkeen tutkitaan seka vertaillaan voimassa olevia
reittisuunnitteluun liittyvia lakeja, maarayksié ja suosituksia. Kirjallisuustutkimuksesta
saatuja tuloksia tdydennetdéan Liikenteen turvallisuusviraston asiantuntijalausunnolla.
Tutkimuksesta saatavien tulosten pohjalta luodaan malli ECDIS-pohjaisesta
reittisuunnitelmasta suomalaiselle alukselle.

Suomalaisen aluksen on seurattava reittisuunnittelussaan kansallista lainsaadantoa.
Tutkimus osoittaa, ettd alusten reittisuunnittelua koskeva kansallinen lainsaadanté
pohjautuu kansainvélisiin vaatimuksiin, vaikkakin se on joiltain osin kansainvélisi
vaatimuksia laajempi ja tarkempi. Kansallinen lains&dadanto reittisuunnittelusta jakautuu
useampaan lakiin ja maaraykseen, joista tarkeimpana voisi pitadd 1.10.2011 voimaan
astunutta Liikenteen turvallisuusviraston antamaa maaraysta alusten reittisuunnittelusta.

Kieli: ruotsi Avainsanat: reittisuunnittelu, elektroninen reittisuunnittelu, ECDIS

Arkistoidaan: Opinnéytety0 on saatavilla ammattikorkeakoulujen verkkokirjastossa
Theseus.fi.
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Summary

ECDIS (Electronic Chart Display and Information System) will become compulsory on
board all vessels, excluding the smallest ones step by step between years 2012-2018.
Virtually this means that also voyage planning is being done mostly without paper charts.
The goal of this study is to find out what kind of information and properties have to be
included in a voyage plan, especially in an electronic voyage plan on board a Finnish
vessel in order to meet all the international and national requirements.

This bachelor’s thesis is ordered by Aboa Mare and it is meant to be used as educational
material in education arranged by Aboa Mare. This thesis is mostly based on literature
research, first surveying and then researching and comparing valid laws, decrees and
guidelines concerning voyage planning. The results of the literature research are being
complemented by expert opinions of the Finnish Transport Safety Agency. A model of an
ECDIS-based voyage plan for a Finnish vessel is being made basing on the results of this
study.

A Finnish vessel has to follow national legislation in voyage planning. This research
indicates that the national legislation of voyage planning, although partially more
comprehensive and detailed, is based on international requirements. The national
legislation of voyage planning is divided in several different laws and decrees. The Finnish
Transport Safety Agency decree on voyage planning on board vessels which came into
force 1% October 2011 could be considered as the most important of them.
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1 Inledning

Elektronisk navigation kommer att trdnga undan traditionell navigation under de nédrmaste
aren, da ECDIS (Electronic Chart Display and Information System) blir obligatoriskt pa
storsta delen av fartygen. Darmed kommer dven ruttplanering att goéras med hjalp av
elektroniska  hjalpmedel, helt utan papperssjokort, passare och transportor.
Trafiksakerhetsverket utfardade en ny foreskrift om ruttplanering pa fartyg, som tradde i

kraft den 1 oktober 2011. Elektronisk ruttplanering &r alltsa ett hogaktuellt &mne.

Elektronisk ruttplanering ger nya utmaningar, men & andra sidan kan den ocksa underlatta
ruttplaneringsarbete. Det hér arbetet syftar till att fungera som laromedel i ECDIS-baserad
ruttplanering vid Aboa Mare, som &r arbetets bestéllare. Forskningen borjar med krav pa
elektroniska navigationssystem och elektroniska sjokort. | det hér arbetet forskas det vilka
olika krav ett finskt fartyg skall uppfylla, for att det far navigera utan officiella
papperssjokort. Darefter utreds vilka olika myndigheter och organisationer ger sadana
anvisningar och direktiv om ruttplanering, som bor beaktas ombord pa ett finskt fartyg.
Olika krav sammanstalls ihop och nationella krav analyseras mot bakgrund av olika
internationella krav. Till sist summeras forskningsresultat i form av en elektronisk

modellplan for ett finskt fartyg.

Fast ruttplanering gors pa olika satt pa olika fartyg har ruttplanering anda sina grunder,
som ar mojligt att lara sig. Det hér arbetet har gett mig en mojlighet att skaffa kunskaper
och fardigheter i elektronisk ruttplanering, som jag kommer att behdva i mitt jobb som
vaktstyrman i framtiden. Jag hoppas att dven ldsaren kan anvénda arbetet som bas i
ruttplanering som han senare kan utvidga med sin egen erfarenhet eller att om l&saren
redan har erfarenhet av ruttplanering i arbetslivet, kan arbetet da anvandas som infopaket

om krav pa elektronisk ruttplanering och navigering.

1.1 Malséattning

Syftet med det har arbetet ar att samla ihop, forska i och jamfora sadana internationella och
nationella krav samt rekommendationer med varandra som inverkar pa ruttplanering,
speciellt med utgangspunkt fran elektronisk ruttplanering. Pa basen av forskningsresultat
bildas en modell av en lagstadgad elektronisk ruttplan. Arbetet skrivs sa att en studerande
pa ett ganska tidigt stadium kan forsta innehallet.



1.2 Problemformulering

| arbetet soks svar pa féljande fragor:

e Vad é&r ruttplanering? Finns det nagon skillnad mellan traditionell och elektronisk

ruttplanering?
o Nar far/skall ett finskt fartyg navigera och gora ruttplaner utan papperssjokort?

e Finns det nagon skillnad mellan internationella och nationella krav pa

ruttplanering? Varifran kommer nationella krav pa ruttplanering?

e Vilka anvisningar och krav pa ruttplanering skall féljas, alltsa vilka uppgifter och

egenskaper innehaller en lagstadgad ECDIS-baserad ruttplan pa ett finskt fartyg?

e Hur Gvervakas ruttplanering pa finska fartyg?

Hur ser framtiden for ruttplanering ut?

1.3 Avgransning

Arbetet begransar sig till ruttplanering, som gors fran avgangshamn till férsta anlopshamn
pa finska fartyg, alltsd avgransning ar detsamma som Finlands lagstiftning inom
ruttplanering har. Saledes behandlar arbetet inte fartygets fortdjning och fortdjningsplaner,

som bildar sin egen stor helhet. Arbetet koncentrerar sig pa elektronisk ruttplanering.

1.4 Metodval

Detta arbete baserar mestadels sig pa litteraturundersokning, som innehdller lagar,
foreskrifter och rekommendationer 1 ruttplanering. Dessa olika internationella och
nationella krav pa ruttplanering tolkas och jamfors och efter det kompletteras forskningen
med ett sakkunnigutlatande fran Trafiksakerhetsverket. For att tillampa teorin i praktiken,
sammanstélls forskningsresultatet i en modell av en elektronisk ruttplan, som presenterar
krav pa ruttplanering pa finska fartyg enligt géllande lagstiftning. 1 modellen anvands

Furuno ECDIS, som anvénds i utbildning vid Aboa Mare.



2 Elektroniska navigationssystem

Ett elektroniskt navigationssystem &r ett system som visar fartygets position pa ett
elektroniskt sjokort. Det finns tre typer av elektroniska navigationssystem: ECDIS, RCDS
och ECS. (International Chamber of Shipping (ICS), 2007, 60). Det &r viktigt att forsta
skillnaden mellan ECDIS, RCDS och ECS for att inte &ventyra egen och de andras
sakerhet eller bryta mot regler. | kapitel 2 klargors dessa olika begrepp kort for att forsta

bakgrunden for ECDIS-baserad ruttplanering.

2.1 ECDIS

ECDIS (Electronic Chart Display and Information System) &r ett sadant elektroniskt
navigerings- och informeringssystem med uppdateringsservice och med adekvat backup-
system, som uppfyller IMO’s (International Maritime Organization) krav pa ECDIS

(International Hydrographic Bureau (IHB) Monaco, 2010, 7).

2.1.1 Krav pa ECDIS

Innan ECDIS-systemet kan installeras pa ett finskt fartyg skall systemet vara rodermarkt,
alltsa vara godkant i Gverensstammelse med lag om marin utrustning (1503/2011). Krav pa
ECDIS-systemet ges i SOLAS-konventionen (International Convention for the Safety of
Life at Sea) i kapitel V (reglerna 2, 19 och 27) samt i IMO Maritime Safety Committees
resolution MSC.232(82), ECDIS Performance Standards. Resolutionen handlar om
ECDIS-systemets prestationsformdga - ECDIS testas, godkanns och certifieras i
overensstammelse med resolution. Den innehaller ocksd krav pa alla
ruttplaneringsfunktioner som ECDIS skall innehalla. Dartill skall ECDIS fa
typgodkannande som IEC (International Electrotechnical Commission) beviljar. (IHB
Monaco, 2010, 7 & 15). Figur 1 innehaller alla krav pa ECDIS samlade i en tabell.



No Itern designation Regulation SOLAS 74 as ded | Appli egulations of SOLAS 74, Testing standards

where “type-app I" is required as d, and the relevant
resolutions and circulars of the IMO

A1/430 |Electronic chartdisplay and = SOLAS 74/2004 Reg. V18 = SOLAS 74/2004 Reg. V18 = EN 60945:2002

information system {ECDIS) m SOLAS 74/2004Reg. X/3 = IMO Res.A.694(17) ] EN 61162 series
with backup, and raster chartm IMO Res.MSC.36(63)-(19%94m IMO Res A817(19) ] EN 61174:2001-12
display system (RCDS) HSC Code) 12 [ ] IMO Res.MSC 36(63)-(1994m IEC 62288 Ed.1.0{2008)
] IMO Res.MSC.97(73)-2000 HSC Code) 13 L] Or
HSC Code) 13 [ ] IMO Res.MSC.64(67) ] IEC 60945 (2002)
] IMO Res.MSC.86(70) ] |IEC 61162 Series

[ IMO Res.MSC.97(73)-{2000m IEC 61174 (2008)

HSC Code) 13 ] IEC 62288 Ed.1.0(2008)
[ IMO Res.MSC.191(79)
u IMO Res.MSC.232(82)

Note:

Note: [ECDIS back-up and
RCDS are only appiicable when
this functionality is included in
the ECDIS. The module B
certificate shall indicate whether
these options were tested]

Figur 1. Krav pa ECDIS (MarED).

2.1.2 ECDIS som obligatoriskt

Enligt IMO Maritime Safety Committees resolution MSC.282(86) blir ECDIS obligatoriskt
stegvis ar 2012-2018. Med resolutionens innehall forandrades SOLAS-konventions kapitel
V. | Finland tradde resolutionen i kraft med férordning (1114/2010) den 10 december 2010
(Trafiksakerhetsverket (Trafi), 2011a).

ECDIS kommer att bli obligatoriskt forst pa nybyggda fartyg och senare pa existerande
fartyg. Kravet galler fartyg som gor resor pa internationellt vatten. Efter 6vergangstiden
kommer ECDIS att vara obligatoriskt pa passagerarfartyg vilkas bruttodraktighet (GT) ar
storre an eller lika med 500 och pa tankfartyg vilkas GT é&r storre an eller lika med 3000.
ECDIS blir obligatoriskt ocksa pa nybyggda lastfartyg vilkas GT ar storre &n eller lika med
3000, samt pa aldre lastfartyg vilkas GT ar storre an eller lika med 10 000. Med lastfartyg
avses lastfartyg som inte ar tankfartyg. Noggrannare uppgifter finns i tabell 1. Tabellen har
uppbyggts pa basen av kapitel 5 i resolution MSC.282(86).



Tabell 1. Tidtabell for obligatoriskt ECDIS.

Nybyggda fartyg Existerande fartyg

Fartyg Obligatoriskt | Fartyg Obligatoriskt
Fartygstyp och
storlek (GT) byggda ECDIS byggda ECDIS

1juli 2012 | vid fore 1 juli L

>

Passagerarfartyg >500 eller senare | nybyggnation 2012 1 juli 2014
Passagerarfartyg <500 Inget krav Inget krav

1juli 2012 | vid fore 1 juli -
Tankfartyg 23000 eller senare | nybyggnation 2012 1juli 2015
Tankfartyg <3000 Inget krav Inget krav

1juli 2013 | vid fore 1 juli -
Lastfartyg 250 000 eller senare | nybyggnation 2013 1juli 2016
Lastfartyg 1juli 2013 | vid fore 1 juli Liuli 2017
>20 000 <50 000 eller senare | nybyggnation 2013 J
Lastfartyg 1juli 2013 | vid fore 1 juli 1iuli 2018
>10 000 < 20 000 eller senare | nybyggnation 2013 J
Lastfartyg 1juli 2014 | vid Inget krav
>3000 < 10 000 eller senare | nybyggnation g
Lastfartyg <3000 Inget krav Inget krav

Pa existerande fartyg skall ECDIS vara i bruk vid forsta sjosakerhetsbesiktning, som halls
tidigast den dagen som star i tabellen i kolumnen ”Existerande fartyg, Obligatoriskt
ECDIS”. Till exempel pa existerande passagerarfartyg som ar byggda fore den 1 juli 2012
och vilkas GT ar storre an eller lika med 500, skall ECDIS vara i bruk vid forsta
sjosakerhetsbesiktning, som halls tidigast den 1 juli 2014. Ritningar 6ver ECDIS-systemet

och dess stromtillforsel skall sandas till Trafiksakerhetsverket, Trafi. (Trafi, 2011a).



2.2 RCDS

ECDIS-systemet kan lasa vektorsjokort och rastersjokort. RCDS (Raster Chart Display
System) &r det l&ge av ECDIS, som anvénder rastersjokort (Raster Navigational Charts)
som material. (ICS, 2007, 64). RCDS kan inte ersatta officiella sjokort (IHB Monaco,
2010, 13).

2.3 ECS

ECS (Electronic Chart System) &r en allmdn bendmning for alla elektroniska
navigeringssystem, som inte ar ECDIS eller RCDS. ECS uppfyller alltsa inte kraven som
IMO stéller pa ECDIS och RCDS. ECS ersitter inte officiella papperssjokort och det finns
inte krav pa ECS. ECS far anvandas som hjalpmedel, men da skall navigeringen handa
med papperssjokort. (IHB Monaco, 2010, 7).

3 Elektroniska sjokort

Det finns olika typer av elektroniska sjokort, sdsom rastersjokort och vektorsjokort eller
officiella sjokort och privata sjokort. | detta kapitel definieras dessa olika begrepp och
kartlaggs de viktigaste skillnaderna mellan olika typer av elektroniska sjokort. Till sist
klargors med vilka villkor ett finskt fartyg far ersatta sina papperssjokort med elektroniska

sjokort.

3.1 Rastersjokort och vektorsjokort

Elektroniska sjokort delas i rastersjokort och i vektorsjokort. Ett rastersjokort ar en
skanning av ett papperssjokort, alltsd det innehaller samma information och samma fel som
ett fotografi av ett papperssjokort. Att zooma in eller ut ett rastersjokort gor siffror, texter
och symboler olasbara. (Gale, 2009, 12). Rastersjékortets datum (det koordinatsystem som
anvands i sjokortet) kan inte andras och darfor ar det mycket viktigt att kontrollera datumet

innan kortet tas i bruk.

Ett vektorsjokort har formats av vektorer. Det innehaller olika nivaer och olika nivaer
innehaller olika uppgifter. Detta betyder att navigatoren far mera information till exempel
om sjomarken genom att klicka pa ett objekt med musen. Vektorsjokortet har aktiva

egenskaper — exempelvis kan navigatoren satta egna djupkurvor sa att systemet alarmerar



om fartyget kommer pa insidan dem (safety contour). Vektorsjokortets datum kan andras,

data kan tillaggas, information som syns kan valjas sjalv och sa vidare. (Gale, 2009, 12).

3.2 RNC och ENC

Det finns bade privata och officiella sjokort pa marknaden som bada kan vara i raster- eller
vektorform. Privata sjokort ar inofficiella sjokort som kan vara publicerade av vem som
helst. De privata sjokorten kontrolleras inte och de ersatter inte officiella sjokort. De
officiella sjokorten delas i ENC-sjokort (Electronic Navigational Charts) och i RNC-
sjokort (Raster Navigational Charts). ENC-sjokort ar alltsa officiella vektorsjokort och
RNC-sjokort ar officiella rastersjokort. (IHB Monaco, 2010, 10).

ENC-sjokort och RNC-sjokort foljer vissa krav och standarder som IMO och IHO
(International Hydrographic Organization) ger. Till exempel innehaller IHO’s standard S-
52 krav pa elektronisk sjokortspresentation. Andra viktiga IHO"s standarder fér ECDIS-
systemet ar S-57 och S-63. (IHB Monaco, 2010, 15).

Enligt SOLAS-konventionen skall ENC- och RNC-sjokort vara godkanda antingen av IHO
eller av ett nationellt eller nagot annat sjokortsinstitut, som IHO har givit fullmakt at.
Institutet maste uppdatera sina elektroniska sjokort, annars uppfyller sjokorten inte kraven
som IMO stéller pa ett sjokortsinstitut. (IHB Monaco, 2010, 10).

3.3 Navigering utan papperssjokort

Om elektroniska sjokort anvands utan papperssjokort ombord pa ett fartyg maste de vara
ENC-material. RNC-material far anvandas endast om det inte finns ENC-material fran
omradet, men anda skall RNC alltid anvandas med officiella papperssjokort. (IHB
Monaco, 2010, 13). Férutom att anvanda ENC-material skall navigationssystemet vara
ECDIS om det navigeras utan officiella papperssjokort. Fartyget skall dven ha

uppdateringsservice av ENC-material i anvandning. (Trafi, 2011a).

Fartygets statsrad stéller krav pa ett backup-system av ECDIS. Ett finskt fartyg kan ha tva
typgodkanda ECDIS-system med separata stromkallor, varvid det andra fungerar som
backup-system. Det andra alternativet &r ett ECDIS som primdrsystem och papperssjokort
som backup-system. (Trafi, 2011a). Da maste fartyget skaffa och uppdatera bade ECDIS
och papperssjokort, vilket ar jobbigt och dyrt. Darfor ar tva ECDIS-system ett vanligare
val atminstone ombord pa de finska fartygen. Enligt STCW 2010 (International



Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers 2010)
skall dven vaktbefalet vara skolat att anvanda ECDIS-systemet pa fartyg som ar utrustat
med ECDIS.

4 Vad ar ruttplanering?

Ruttplanering ar en process vars resultat &r en fardig ruttplan. Planen gors for en viss resa
och den skall innehalla atminstone alla obligatoriska uppgifter. Vanligtvis preparerar en av
styrmdnnen ruttplanen, som fartygets befdlhavare sedan kontrollerar och godkanner.
Ruttplanen framjar sékerheten, underléttar varje vaktchefs arbete och minimerar resans
langd, resetid och pa det sattet aven kostnader. (Gale, 2009, 18). Ruttplanen gors alltid utan
undantag fran kaj till kaj. Oberoende av om fartyget har ECDIS eller papperssjokort i bruk,
bor ruttplanen alltid innehalla samma information. (Trafiksékerhetsverket, foreskrift om
ruttplanering pa fartyg, kap. 2.1 & 3.1).

Ruttplanering ar en viktig del av trygg navigering, alltsd ju ordentligare plan ar desto
battre. Att gora ruttplanen noggrant fore resan sakrar eget och de andra sjotrafikanters
sakerhet, samt forebygger miljoskador. Fast en bra ruttplan ar noggrann och innehaller all
erforderlig information, &r den tillrackligt l1&tt och snabb att anvanda. (Anwar, 2006, 15).

4.1 Ruttplanering eller reseplanering?

Det finns tva skolor av ruttplanering och reseplanering. Ibland kan det ses att orden
ruttplanering (eng. route planning, fi. reittisuunnittelu) och reseplanering (eng. passage
planning, fi. matkasuunnittelu) anses ha olika betydelser. D& betyder ruttplanering att
bestamma en ruttlinje med hjalp av vagpunkter (waypoints) fran kaj till kaj, medan
reseplanering ar en helhet som innehaller ruttplanering samt allt Gvrigt planeringsarbete
angaende resan. Exempelvis anvander Neste Shipping den har segregationen.

Om det jamfors vad IMO och Trafiksékerhetsverket sager i sina direktiv om ruttplanering
kan det wupptdackas att de inte skarskiljer ruttplanering och reseplanering.
Trafiksakerhetsverket anvéander ordet ruttplanering och darfor anvénds ordet ruttplanering
aven i det har arbetet. Da anses ruttplanering betyda hela planeringsarbetet som en styrman
huvudsakligen gor for en viss resa. En fortjningsplan anses vanligen hora till

befalhavarens uppgifter.



4.2 Kortfattad historia av ruttplanering

IMCO (Inter-Governmental Maritime Consultative Organization), IMO fran ar 1982
kravde av fartyg att gora en ruttplan for forsta gangen 1973. | den har forsta resolutionen
av ruttplanering bestamdes att varje fartyg skall preparera en ruttplan fran avgangshamnen
till destinationshamnen for varje resa. Resolutionen kom med i STCW-78 men den foljdes
daligt eller inte alls. (Centralen for undersokning av olyckor (OTKES), 2004, 25).

IMO breddade krav pa ruttplanering i STCW-95 och kom med nagra noggrannare
uppgifter som skulle beaktas i ruttplanering. De nya direktiven var ett viktigt framsteg
inom ruttplanering. (OTKES, 2004, 27). | Finland tradde STCW-95:s innehall av
ruttplanering i kraft med Trafikministeriets beslut om fartygsbemanning, besattningens
behdrighet och vakthallning (1256/1997) den 1 januari 1998 (Sjofartsverket, 2006, 1).
Denna forordning upphavdes ar 2009 och lag om fartygspersonal och
sékerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) avldste den. | den nya lagen flyttades ansvaret
att avge noggrannare direktiv om ruttplanering till Trafiksakerhetsverket (lag om
fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg, kap. 2, 23 8).

5 Internationell lagstiftning inom ruttplanering

IMO staller krav pa ruttplanering i STCW-koden och i SOLAS-konventionen. Dartill ger
IMO anvisningar om ruttplanering i resolution A.893(21), som heter IMO Guidelines for
Voyage Planning.

5.1 IMO/STCW

STCW-konvention (International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers) innehaller en beskrivning av ruttplanering. Den nuvarande
STCW, STCW 1995 haller pa att ersattas av STCW 2010 sa att STCW 1995 ér i kraft tills
STCW 2010 trader i kraft stegvis fran och med den 1 januari 2012 (International Shipping
Federation (ISF), 5).

I STCW 1995 och i STCW 2010 finns bestammelser géllande ruttplanering i kapitel VIII,
sektion A-VI1II/2, del 2. Den nya STCW-konventionen, STCW 2010 innehaller inte

andringar pa ruttplanering. STCW innehaller véldigt kortfattat samma information som
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IMO Guidelines for Voyage Planning med undantag for ett fatal tillagg till IMO

Guidelines.

Enligt kapitel 3 skall vakthavande befal kontrollera varje kurs innan han eller hon gor bruk
av den under resan. Enligt kapitel 4 skall maskinchefen fore resan i samarbete med
befdlhavaren bestdmma behovet av vatten, bransle, smorjoljor, kemikalier, verktyg,
reservdelar och andra forrad, samt av andra nodvandiga anskaffningar. Dessa krav namns

inte i IMO Guidelines for Voyage Planning.

5.2 IMO/SOLAS

I SOLAS-konvention (International Convention for the Safety of Life at Sea) namns
ruttplanering bara kort - SOLAS innehaller inte noggrannare egenskaper eller krav pa
ruttplanering. Kapitel V, regel 39 “’Safe navigation and avoidance of dangerous situations”,

alltsa ”Trygg navigation och undvikande av farliga situationer” handlar om ruttplanering.

| korthet sager regeln av ruttplanering i SOLAS, att befélhavaren har ansvar for att rutten
har planerats med hjélp av tillampliga sjokort och nautiska publikationer. | ruttplanen skall
trafiksepareringssystem, tillrackligt fritt vatten, kanda sjofartsrisker, vaderférhallanden och
miljon tas till hansyn i ruttplanens omrade. | denna regel hanvisas till IMO Guidelines for

Voyage Planning.

5.3 IMO Guidelines for Voyage Planning

IMO definierar ruttplaneringsprocessen noggrannare i IMO Guidelines for Voyage
Planning (resolution A.893(21)), som finns som bilaga 1. IMO har avgett Guidelines for
Voyage Planning, alltsa riktlinjer for ruttplanering den 25 november 1999. Enligt kapitel
1.2 i IMO Guidelines for Voyage Planning, tillampas dessa riktlinjer pa alla fartyg.

Bestdmmelsen delar ruttplanering i fyra delar, som ar utvardering (appraisal), planering
(planning), utférande (execution) och uppféljning (monitoring). Det forsta steget pa
ruttplanering &r att skaffa, samla ihop och utvardera all relevant information, som inverkar

eller kan inverka pa resan och dess planering. Pa basen av utvarderingen planeras resan.

Planering utfors da ETD (estimated time of departure) och ETA (estimated time of arrival)
ar kant tillrackligt noggrant. Utforande betyder att sadan information som inverkar pa

ruttplanen beroende pa tidpunkt bedéms. Sadan information ar till exempel tidvatten,
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vaderlek och trafikmangd. Den sista delen av ruttplanering ar att uppfdlja planen, vilket
betyder i stort sett det att vakthavande befal foljer ruttplanen och uppfoljer fartygets

framfoérande regelbundet.

6 Finlands nationella lagstiftning inom ruttplanering

Trafiksakerhets foreskrift om ruttplanering pa fartyg (TRAFI/12134/03.04.01.00/2011) ger
direktiv om ruttplanering pa finska fartyg. Ruttplanering pa finskflaggade fartyg stadgas
aven i sjOlag (674/1994), i lag om fartygspersonal och sakerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009), samt i Trafiksakerhetsverkets foreskrift om vakthallning pa fartyg
(TRAFI/16654/03.04.01.00/2011).

6.1 Sjolag

Finlands sjolag (674/1994) innehaller en kort beskrivning gallande ruttplanering, som finns
i sjolagens kapitel 6, 3a § “Ruttplanering”. Innehallet ar detsamma som star i SOLAS i
kapitel V, regel 39. Regeln handlas i kapitel 5.2 ZIMO/SOLAS”.

6.2 Lag om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg

Lag om fartygspersonal och sakerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) har utfardats den
29 december 2009. | lagens kapitel 2, 23 § stadgas att Trafiksékerhetsverket skall ge
narmare foreskrifter om vakthallning och om ruttplanering pa fartyg. Lagen tillampas pa
alla finska fartyg och fiskefartyg med undantag for nagra smabatar, som specificeras i 4 8.

Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om vakthallning pa fartyg och foreskrift om ruttplanering
pa fartyg tradde bada i kraft den 1 oktober 2011. Foreskrift om vakthallning pa fartyg
upphavde Trafiksékerhetsverkets sjosakerhetsforeskrift (TRAFI/213/03.04.01.00/2010),
som var i kraft mellan den 11 januari 2010 och den 30 september 2011. (Trafi, 2011b).

6.2.1 Foreskrift om vakthallning pa fartyg

Foreskrift —om  vakthallning pa fartyg (TRAFI/16654/03.04.01.00/2011) av
Trafiksdkerhetsverket tillampas pa samma fartyg dar lag om fartygspersonal och
sékerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) tillampas. Foreskriftens kapitel 2

“Ruttplanering” innehaller direktiv om ruttplanering. Enligt kapitlet skall den avsedda
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rutten planeras i forvdag och beaktande all lamplig information, vilket ar véldigt kortfattat

detsamma som star i foreskrift om ruttplanering pa fartyg.

Kapitlet innehaller dven sadan information som inte finns i foreskrift om ruttplanering pa
fartyg. Denna regel géller fartygets maskinchef, som i samarbete med befdlhavaren skall
bestimma behovet av vatten, bransle, smorjoljor, kemikalier, verktyg, reservdelar och
andra forrad, samt behovet av andra nédvandiga anskaffningar. Det har ar alltsd samma
regel som star i STCW (se kapitel 5.1 ZIMO/STCW”).

Foreskrift om vakthallning pa fartyg innehaller ocksa sadan information som finns i IMO
Guidelines for Voyage Planning, men som Trafiksédkerhetsverket anser héra till
vakthallning. | Finland undviks att ge lagar eller férordningar som &r ovanpa varandra.
Darfor innehaller inte foreskriften om ruttplanering pa fartyg i huvuddrag sadana krav som
redan star i foreskriften om vakthallning pa fartyg. (personlig kommunikation via e-post
med Aleksi Uttula, ledande sakkunnig i Trafiksékerhetsverket, 14.12.2011).

6.2.2 Foreskrift om ruttplanering pa fartyg

Foreskrift om ruttplanering pa fartyg (TRAFI/12134/03.04.01.00/2011) som finns som
bilaga 2, baserar sig pa IMO Guidelines for Voyage Planning. Med foreskriften har IMO
Guidelines for Voyage Planning tagits som en del av Finlands lagstiftning. (personlig
kommunikation med Uttula, 13.12.2011). Vissa delar av Trafiksakerhetsverkets foreskrift
innehaller inte sd manga detaljer som IMO Guidelines for Voyage Planning, men det finns

ocksa nagra tillagg till IMO’s riktlinjer.

Foreskrift om ruttplanering pa fartyg tillampas pa finska fartyg i internationell fart, pa
passagerarfartyg i inrikes fart, samt pa alla andra fartyg i inrikes fart vilkas bruttodraktighet
(GT) & mera an 100 (foreskriftens kapitel 1.3). Trafiksékerhetsverket beaktar ECDIS-
systemet i foreskrift om ruttplanering pa fartyg, vilket IMO inte gor i Guidelines for
Voyage Planning. Trafiksdkerhetsverket definierar i foreskriften i kapitel 1.2.1 att det med
ECDIS avses ett rodermarkt navigationssystem som anvander sig av officiella ENC-

sjokort.
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6.3 Lotsning och ruttplanering

Av navigering med lots ombord stadgas i Trafiksakerhetsverkets foreskrift om vakthallning
pa fartyg i kapitel 4.3.10. Fartygets befalhavare och vakthavande befél skall samarbeta
nara med lotsen. Lotsen har ruttplanen med sig da han eller hon kommer ombord, men

befdlhavaren har alltid ansvar for fartyget.

Foreskrift om utbildning, examen och provlotsning i anslutning till beviljande av styrsedel
for lots, linjelotsbrev och dispens (TRAFI/6798/03.04.01.00/2011) tréadde i kraft den 1 juli
2011. Nytt i Finland ar att lotsningsexamen innehaller ett simulatorprov (foreskriftens

kapitel 2.3.3). | provet planeras en ruttplan som sedan kors i simulatorn.

7 Krav pa ruttplanering i Finland mot bakgrund av
internationella krav

Lagstiftning inom ruttplanering har olika nivaer. Forst kommer de internationella
bestdammelserna, alltsd det som IMO bestammer och rekommenderar. Under IMO’s
bestammelser ar landernas egen lagstiftning som féljer IMO’s linjer, men som ocksa kan
vara strangare. Alla IMO’s krav skall anda tas med i nationell lagstiftning innan de kan
krdvas av finska fartyg. (IMO, 2009, 16). Figur 2 &r en helhetsbild, som visar var nationell
lagstiftning inom ruttplanering har sitt ursprung. Figuren baserar sig pa detta arbetes
kapitel 5 ”Internationell lagstiftning inom ruttplanering” och kapitel 6 ”Finlands nationella

lagstiftning inom ruttplanering”.
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IMO
SOLAS STCW
IMO Guidelines for
Voyage Planning
Finland
Sjdlag Lag om fartygspersonal
och sdkerhets-

organisation for fartyg

Trafiksakerhetsverket
Foreskrift om Foreskriftom
vakthallning pé fartyg ruttplanering pa fartyg

Figur2. Internationella bestammelser och nationell lagstiftning inom ruttplanering.

Andamalet med det har kapitlet ar att utreda vad olika myndigheter och organisationer
kraver av ruttplanering, samt varifrdn krav pa ruttplanering kommer till Finlands
lagstiftning. P& basen av bestammelser om ruttplanering har sammanstallts fem tabeller
(tabeller tva till sex). Tabellerna innehaller alla internationella och nationella krav pa
ruttplanering. Syftet med tabellerna &r att fungera som hjélpmedel for att studera grunder i

ruttplanering. Varje tabell kan aven anvandas som checklist i olika skeden av ruttplanering.

| tabellerna jamfors IMO Guidelines for Voyage Planning, resolution A.893(21) ("IMO
Guidel.”) med Trafiksakerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pa fartyg,
TRAFI/12134/03.04.01.00/2011 (Trafi R”) och med foreskrift om vakthallning pa fartyg,
TRAFI/16654/03.04.01.00/2011 (Trafi V). Talet inom parentes pa hoger sida av varje
krav uttrycker kravets kapitel i bestimmelserna. Om det finns ett tvarstreck i tabellen
betyder det att IMO eller Trafiksékerhetsverket inte namner ett sadant krav som den andra

namner. Tabellerna innehaller ocksa hanvisningar till STCW och Finlands sjélag i sa fall



15

att de innehaller direktiv om ruttplanering utanfor IMO Guidelines for Voyage Planning,
foreskrift om ruttplanering pa fartyg eller foreskrift om vakthallning pa fartyg. Om nagot
av IMO’s krav i sin helhet redan finns i foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kan det ocksa
st i foreskrift om vakthallning pa fartyg eller i ndgon annan finsk bestammelse, fast det

inte star i nagon tabell.

Fast IMO Guidelines for Voyage Planning innehaller direktiv om ruttplanering bara med
papperssjokort, ndamns ocksa ECDIS i tabellerna och i sammanfattningarna. Detta gors
eftersom ECDIS kommer att bli obligatoriskt ombord pa fartyg (se kapitel 2.1.2 "ECDIS
som obligatoriskt™), men IMO har inte avgett nya direktiv om ruttplanering som skulle
beakta ECDIS i ruttplanering. IMO har inte heller nya direktiv om ruttplanering under
forberedelse, vilket betyder att sddana inte & pa kommande under de féljande fyra aren
(personlig kommunikation med Uttula, 24.1.2012).

7.1 Allmanna krav for ruttplanering

Allménna krav bildar grunden for hela ruttplaneringen. Tabell 2 ger utgangspunkter for
ruttplanering och innehaller grundlaggande information.

En ruttplan skall goras fran avgangshamn till forsta anlépshamn (*’from berth to berth”)
och ruttplanen skall innehélla lotsningsresor i enlighet med internationella krav (IMO
Guidelines for Voyage Planning, kap. 1.3) samt i enlighet med nationella krav (foreskrift
om ruttplanering pa fartyg, kap. 2.1). Enligt kapitel 3.2 i foreskrift om ruttplanering pa
fartyg skall ruttplanen vara sadan att vakthavande befal har latt att Gvervaka lotsens arbete.

Enligt kapitel 3.4 i IMO Guidelines for Voyage Planning, samt kapitel 3.1 i foreskrift om
ruttplanering pa fartyg och kapitel 2 i foreskrift om vakthallning pa fartyg, skall rutten
planeras i forvag och fartygets befalhavare skall godkénna den. Alla elektroniska sjokort,
papperssjokort, publikationer och andra kallor som anvénds pa ruttplanering skall vara
uppdaterade (IMO Guidelines for Voyage Planning, kap. 2.1.5-2.1.7 & foreskrift om
ruttplanering pa fartyg, kap. 2.2).

Ruttplanen bestar av tva delar: Den ena delen dr den som ritas pa sjokort eller i ECDIS och
den andra ar en skriftlig beskrivning av ruttplaneringen. Den skriftliga delen skall ocksa
finnas pa bryggan sa att vaktbefalet har omedelbar tillgang till och referensmojlighet pa
planens detaljer. (IMO Guidelines for Voyage Planning, kap. 3.3 och 5.1 & foreskrift om
ruttplanering pa fartyg, kap. 3.1).
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Enligt kapitel 3.3 i IMO Guidelines for Voyage Planning far den skriftliga delen av
ruttplanering vara sparad i en datorskiva eller i pappersform, medan Trafiksékerhetsverket
kraver att den skriftliga beskrivningen finns i pappersform (foreskrift om ruttplanering pa
fartyg, kap. 3.1). Trafiksakerhetsverket krdver &ven i foOreskriftens kapitel 3.3 att
anteckningar i sjokorten skall markas sa att de inte forsvarar avlasningen av sjokorten.

IMO namner inte direkt om det.

En skillnad mellan IMO och Trafiksakerhetsverket galler checklistor angaende
ruttplanering. IMO n&mner inte checklistor i sina direktiv. om ruttplanering.
Trafiksékerhetsverket foreskriver att ruttplanen skall, om mdojligt, i tillampiga delar
innehalla checklistor. Befalhavaren ger vid behov order om anvéandning av dem. Orderna
kan vara staende eller de kan ges for en viss resa. (féreskrift om ruttplanering pa fartyg,
kap. 2.1).

Tabell 2. Allmanna krav pa ruttplanering.

Allmént L1
Guidel.

Ruttplanen skall planeras i forvag och den skall vara (3.4) (3.1) (2)
godkand av beféalhavaren.
Ruttplanen gors fran avgangshamn till forsta (1.3) (2.1)
anlépshamn innehallande lotsningsresor.
Rutten planeras med hjélp av uppdaterade sjokort i (2.1.5) (2.2)
lamplig skala eller med hjalp av ECDIS-systemet.
Ruttplanen bestar av tva delar:

e anteckningar i sjokorten eller i ECDIS

e en skriftlig beskrivning. (3.3) (3.1)

(5.1)

Bada skall finnas pa bryggan tillgangliga for
vakthavande befl.
Det skall finnas en papperskopia av ruttplanens (3.1)
skriftliga beskrivning.
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Allmént IMO

Guidel.
Anteckningar i sjokorten skall markas sa att de inte (3.3)
forsvarar avlasningen av sjokorten.
Alla publikationer och kéllor som anvands pa (2.1.6) (2.2)
ruttplanering skall vara uppdaterade. (2.1.7)

Ruttplanen skall om majligt innehalla checklistor.
(2.1)
Befalhavaren ger vid behov staende order eller order
for en viss resa om anvandning av checklistor.

IMO Guidel. = IMO Guidelines for Voyage Planning
Trafi “R” = Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pd fartyg
Trafi V> = Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om vakthallning pd fartyg

7.2 Uppgifter som skall beaktas i ruttplanering

Den avsedda resan skall utvarderas, planeras och utféras med hjélp av alla nedanstaende
faktorer. Dessa ar dnda bara minimikrav och ger en allman bild av ruttplanering. |
foreskrift om ruttplanering pa fartyg i kapitel 3.1 sigs: “Ruttplanen bor innehalla alla
nddvandiga uppgifter om fartygets rutt.” All erforderlig information utdver givna krav
skall tas till hansyn i utvarderings- och i planeringsarbetet. Sadan information kan
exempelvis vara publikationer, sarkrav eller sarforhallanden angaende seglingsarean, som

inte namns skilt i foreskrift om ruttplanering pa fartyg (kap. 3.1.21).

Eftersom samma information som utvarderas ocksa anvands i planering och sedan &ven
utfors, har all information samlats ihop. Information har fordelats i tva kategorier: intern
data, tabell 3 och extern data, tabell 4. Detta har gjorts for att underlatta l&sning och for att
undvika att upprepa samma information. Med intern data avses sadan information som
galler sjalva fartyget, medan extern data innehaller information gallande den tilltankta
resans seglingsarea och forhallanden. Uppdelningen baserar sig pa D.R. Salmons (1997, 4)

modell.
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7.2.1 Intern data

Fartygets utrustning skall beaktas i ruttplanering enligt IMO och Trafiksdkerhetsverket.
Enligt IMO Guidelines for Voyage Planning skall ocksa fartygets kondition, samt alla
behovliga certifikat och dokument gallande fartyget och dess utrustning, last, beséttning
och passagerare tas till hansyn. | Finland stadgas fartygs utrustning och kondition i lag om
fartygs tekniska sékerhet och sdker drift av fartyg (1686/2009). Av utrustning och
kondition pa fartygen som omfattas av tillampningsomradet for SOLAS-konventionen
stadgas framst i 5-6 §, 35 § och 45-46 8.

Fartygets djupgaende och trim i olika delar av rutten och fartygets mandéverformaga skall
tas till hansyn enligt IMO Guidelines for Voyage Planning (kap. 2.1.1 & 3.2.2.1-3.2.2.3),
samt enligt foreskrift om ruttplanering pa fartyg (kap. 3.1.5). Det ska minnas att fartygets
trim och djupgaende kan forandras under resan. | kapitel 3.2.2.2 i IMO Guidelines for

Voyage Planning namns ocksa beaktande av fartygets slagsida.

Typ av last och lastens egenskaper skall tas till hansyn i ruttplanering. Detta &ar sarskilt
viktigt nér fartyget transporterar farligt gods. (IMO Guidelines for Voyage Plannig, kap.
2.1.2 & foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kap. 3.1.4). IMO namner i kapitel 2.1.2 i
Guidelines for Voyage Planning att lastens separering, stuvning och sakring skall aven
beaktas, vilket star i foreskrift om vakthallning pa fartyg i kapitel 3.1.4, men inte i

foreskrift om ruttplanering pa fartyg.

Att skaffa beséttning som é&r tjanstbar och har vilat enligt krav, stadgas i foreskrift om
vakthallning pa fartyg i kapitel 3.1 och i kapitel 3.2.2. Vissa delar av rutten kan krava extra
vaktpersonal pé dack eller i maskinrum, vilket skall tas i beaktande i forvdg. Aven i lag om
fartygspersonal och sakerhetsorganisation for fartyg (9 § mom. 2) star: “Fartygets
befalhavare ska se till att fartyget ar bemannat pa betryggande satt med hansyn till

rddande forhallanden”.

IMO kraver att saddana positioner dar maskinstatus behover bytas skall beaktas (IMO
Guidelines for Voyage Planning, kap. 3.2.2.4). Av maskinvakt i kustfarvatten och i starkt
trafikerade vatten stadgas i foreskrift om vakthallning pa fartyg i kapitel 4.4.6. Enligt
STCW-konvention (se kapitel 5.1 "IMO/STCW) och kapitel 2 i foreskrift om vakthallning
pa fartyg, skall maskinchefen i samarbete med befalhavaren bestimma behovet av olika
forrad och anskaffningar fore resan. Det har finns varken i IMO Guidelines for Voyage

Planning eller i foreskrift om ruttplanering pa fartyg.



Tabell 3. Intern data i ruttplanering.

(machinery status).

Intern data ke

Guidel.
Fartygets utrustning. 2.1.1)
IMO: Fartygets kondition samt alla erforderliga (2.1.4) (3.11)
certifikat och dokument. (4.2.1)
Fartygets djupg&ende och trim i forhé&llande till (2.1.1)
vattendjup i farleder och i hamnar. (3.2.2.1) | (3.1.5)

(3.2.2.2)
IMO: Slagsida (heel). (3.2.2.3)

(2.1.1)
Fartygets mandverférmaga. (3.22.1) | (3.1.2)

(3.2.2.5)
Typ av last och dess egenskaper, speciellt om farligt
gods ombord. (2.1.2) (3.1.4) (3.1.4)
Lastens separering, stuvning och sakring. (2.1.2) (3.1.4)
Forvarv av tjanstbar besattning med tillrackliga (2.13) (3.1)
vilotider. o (3.2.2)
Eventuellt behov av extra vaktpersonal. (4.3) (3.1.19) | (3.15)
Positioner for att byta maskinstatus (3.2.2.4) (4.4.6)
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Intern data IMO
Guidel.
Fore resan skall maskinchefen i samarbete med
befalhavaren bestdmma behovet av:
(STCW) (2)

e vatten, brénsle, smdorjoljor och kemikalier
e verktyg, reservdelar och andra forrad
e andra nédvandiga anskaffningar.

IMO Guidel. = IMO Guidelines for Voyage Planning
Trafi “R” = Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pd fartyg
Trafi "V = Trafiksiikerhetsverkets foreskrift om vakthallning pa fartyg

7.2.2 Extern data

Listan Gver extern data ar forstaeligt valdigt 1ang. Den innehdller mangahanda uppgifter
som kan inverka pa ruttplanering, samt olika publikationer och kallor som skall anvéandas i

ruttplanering.

Bade IMO och Trafiksdkerhetsverket namner underrattelser for sjofarande,
seglingsbeskrivningar, fyrlistor och Ship’s Routeing Guides av IMO (IMO Guidelines for
Voyage Planning, kap. 2.1.5-2.1.6 och kap. 2.1.7.1 & foreskrift om ruttplanering pa fartyg,
kap. 2.2.1-2.2.2 och kap. 2.2.4-2.2.5). Trafiksakerhetsverkets anvisningar innehaller
allmant handbocker i radionavigering (foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kap. 2.2.7)
medan IMO talar bara om publikationen List of Radio Aids to Navigation i kapitel 2.1.6 i
IMO Guidelines for Voyage Planning. List of Radio Aids to Navigation &r en av
publikationerna List of Radio Signals, som bestar av sex olika volymer (The United
Kingdom Hydrographic Office (UKHO), 2011). Dessutom ndmner Trafiksékerhetsverket
handbdcker i ruttplanering (foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kap. 2.2.6), medan IMO
talar endast om Passage Planning Charts (IMO Guidelines for Voyage Planning,
kap.2.1.7.1). Trafiksékerhetsverkets direktiv &r alltsa bredare an IMO’s direktiv.

Handbdcker i meteorologi och i hydrologi skall beaktas, samt uppgifter om véaderleken och
om radande véderleks- och siktforhallanden (IMO Guidelines for Voyage Planning, kap.

2.1.7.3-2.1.7.4 och kap. 4.2.3 & foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kap. 2.2.8 och kap.
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3.1.15-3.1.16). | enlighet med IMO Guidelines for Voyage Planning (kap. 4.2.4), skall
farliga positioners passering pa dagtiden eller nattiden jamféras och inverkan pa
positionsbestdmningens noggrannhet utvarderas. Det har ndmns inte med dessa ord i
foreskrift om ruttplanering pa fartyg, utan mangden av ljus skall beaktas i
vaktarrangemang (foreskrift om vakthallning pa fartyg, kap. 4.3.3.2) och position skall
bestammas tillrackligt ofta (foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kap. 4).

Fartygets fart och fartbegransningar skall beaktas 1 ruttplanen. Anvisningar om
fartygstrafikservice (VTS), alla obligatoriska rapporteringssystem, trafiksepareringssystem
och hamninstruktioner skall f6ljas. Navigationsvarningar och trafiktdthet inom
trafikomradet skall aven tas till hansyn. (IMO Guidelines for Voyage Planning, kap. 2.1.5,
kap. 2.1.7.5-2.1.7.6, kap. 2.1.7.8, kap. 3.2.2.1-3.2.2.2, kap. 3.2.2.7 och kap. 425 &
foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kap. 2.2.9, kap. 2.2.11, kap. 3.1.3, kap. 3.1.8-3.1.9,
kap. 3.1.11-3.1.13).

Enligt IMO Guidelines for Voyage Planning, skall en primar och en sekundar metod for
positionsbestdmning, samt frekvens av positionsbestdmning beaktas i ruttplanering. Det
har ndmns i huvuddrag i foreskrift om ruttplanering pa fartyg i kapitel 4, samt i foreskrift
om vakthallning pa fartyg i kapitel 4.3.5. Eventuellt tidvatten och tidvattenstrom skall
beaktas och tidvattentabeller samt tidvattenhandbdcker anvéndas (IMO Guidelines for
Voyage Planning, kap. 2.1.7.2 och kap. 3.2.2.2 & foreskrift om ruttplanering pa fartyg,
kap. 2.2.3 och kap. 3.1.14). IMO namner skilt i kapitel 4.2.2 att ankomsttider for sadana
platser dar tidvattenniva eller tidvattenstrom ar kritisk, skall beraknas i forvag. Detta kan

anda anses hora till beaktande av tidvatten.

I IMO Guidelines for Voyage Planning i kapitel 2.1.7.7 krdvs att informationsbytning
mellan lots och befalhavare skall beaktas pa ruttplanering. Trafiksakerhetsverket namner
information géllande embarkering och debarkering av lots i féreskrift om ruttplanering pa
fartyg i kapitel 3.1.10, men om informationsbytning stadgas i foreskrift om vakthallning pa
fartyg i kapitel 4.3.10. Att ta det marina miljoskyddet till hdnsyn namns i IMO Guidelines
for Voyage Planning i kapitel 2.1.7.5 och i kapitel 3.2.2.8. Detta star i Finlands sjolag i
kapitel 6, 3 a § “Ruttplanering” och aven i foreskrift om vakthallning pa fartyg i kapitel
4.2.

Trafiksakerhetsverket stadgar att isforhallanden, anvisningar om isbrytningstjansten och

praxis vid isbrytarassistans skall tas till hansyn i ruttplanering (freskrift om ruttplanering
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pa fartyg, kap. 2.2.10 och kap. 3.1.17). | foreskrift om ruttplanering pa fartyg i kapitel
3.1.7, 3.1.18 och 3.1.20 star, att behov av bogserbatsassistans och sakerhetsanordningar
langs rutten, samt alla linstyrda férjor, broar, kanaler och slussar skall beaktas. IMO
namner inte av de har i Guidelines for VVoyage Planning.

Tabell 4. Extern data i ruttplanering.

IMO
Guidel.

Extern data

Notices to Mariners

2.1. 2.2.4
(sv. Underrattelser for sjofarande). (2.1.5) ( )

Publikationer:

2.16) | @21)

e Sailing Directions (sv. seglingsbeskrivningar
J ( Jing gan) (2.1.7.1) (2.2.2)

o List of Lights (sv. fyrlistor)

e Ship’s Routeing Guides (2.2.5)
Handbdocker i radionavigering. (2.1.6) (2.2.7)
Handbdocker i ruttplanering. (2.1.7.1) (2.2.6)

Handbocker i meteorologi och i hydrologi. (2.1.7.3) | (228)

(2.1.7.4)
Uppgifter om vaderleken, vaderlekshallanden och 4.2.3) (3.1.15)
siktforhallanden. o (3.1.16)
Ar det dagsljus eller morker.

(4.3.3.2)

IMO: Jamforning av farliga positioners passering i (4.2.4) 4) (4.3.5)
dagsljus eller i morker och dess inverkan pa
positionsbestamningens noggrannhet.
Anvisningar om fartygstrafikservice (VTS) och (2.2.9)
anvandning av trafikseparerings- och (2.1.7.5) (3' 1' 8)
rapporteringssystem (Ship s Routeing and Reporting | (3.2.2.7) (3' 1' 9)

Systems).
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Extern data 141
Guidel.
Navigationsvarningar. (2.1.5) (3.1.13)
Tidvatten och tidvattenstrom samt tidvattentabeller
och -handbdcker. (2.1.7.2)
(3.2.2.2) (2.2:3)
IMO: Beraknade ankomsttider (ETA) for sadana (All 2 é) (3.1.14)
platser, dar tidvattenniva eller tidvattenstrommar ar o
kritiska.
. . . 0 2.1.7.
Trafiktathet inom trafikomradet. ( 4.2 5;5) (3.1.12)
. 3221 3.1.3.
Trygg fart och fartbegransningar. 23 59 2; ((3 11 1))
Prlr_ngr och sel:'kunglar metod samt frekvens av (3.2.2.6) @) (4.35)
positionshestamning.
Det marina miljoskyddet.
(2.1.7.5) (4.2)
OBS! Finns ocksa i finska sjclagen i bestammelser (3.2.2.8)
av ruttplanering.
;T/fi:gatlon géllande embarkering och debarkering 2177) | 3.1.10)
Informaitlon géllande informationsbytning mellan lots (2.1.7.7) (4.3.10)
och beféalhavare.
Hamninstruktioner. (21.7.8) | (2.2.11)
Isférhallandena, anvisningar om isbrytningstjansten (2.2.10)
och praxis vid isbrytarassistans. (3.1.17)
Behov av bogserbatsassistans. (3.1.20)

Linstyrda farjor, broar, kanaler och slussar.

(3.1.18)
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IMO
Guidel.

Extern data

Alla relevanta sdkerhetsanordningar for sjofarten
langs rutten.

(3.1.7)

IMO Guidel. = IMO Guidelines for Voyage Planning
Trafi “R” = Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pd fartyg
Trafi V" = Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om vakthallning pd fartyg

7.3 Ruttplanens obligatoriska uppgifter

Resan skall planeras efter sa fullstandig utvardering som mojligt. Tabell 5 innehaller
obligatoriska uppgifter i en ruttplan. Enligt kapitel 3.3 i foreskrift om ruttplanering pa
fartyg, skall uppgifter markas pa sjokort eller i ECDIS sa att de inte forsvarar att lasa

kartan.

Korlinjer med rattvisande kurser skall markas pa sjokort eller i ECDIS enligt IMO
Guidelines for Voyage Planning (kap. 3.2.1), samt enligt foreskrift om ruttplanering pa
fartyg (kap. 3.3). Enligt praxis, mérks kurser alltid med tresiffriga tal, men
Trafiksakerhetsverket kraver det skilt i foreskriftens kapitel 3.2.1. Rutten skall ritas ocksa i
papperssjokort, om de anvands som backup-system for ECDIS (féreskrift om ruttplanering

pa fartyg, kap. 3.3).

Farliga omraden och navigationshinder skall ritas och enligt Trafiksakerhetsverket dven
sakerhetsavstand till dem skall markas pa sjokort eller i ECDIS. Trafiksakerhetsverket
kraver att passeravstand fran karlinjer till anvandbara radarmal skall markas pa sjokort
eller i ECDIS. (IMO Guidelines for Voyage Planning, kap. 3.2.1 och kap. 3.2.2.1 &
foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kap. 3.3).

Enligt kapitel 3.3 i foreskrift om ruttplanering pa fartyg skall vandpunkter (wheel over
point = WOP) for varje gir, samt uppgifter som anvands for bestdamning av vandpunkterna,
sasom radaravstand och baringar inforas i sjokort eller i ECDIS. Med ECDIS é&r det lattare,
eftersom ECDIS réknar vandpunkterna automatiskt i enlighet med ECDIS Performance
Standards (kap. 11.4.12.2, punkt 16 i bilaga 3). Om fartyget anvander ECDIS, behdver
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navigatoren alltsa inte rakna vandpunkterna sjalv (personlig kommunikation med Uttula,
13.12.2011). Enligt IMO Guidelines for Voyage Planning skall vandpunkterna beaktas i

ruttplanering, men de behover inte ritas pa sjokort.

Kapitel 3.2.1 i IMO Guidelines for VVoyage Planning pabjuder att sadana omraden dar
skydd av den marina miljon skall sérskilt beaktas skall markas pa sjokort. Anvandning av
trafikseparerings- och rapporteringssystem, samt fartygstrafikservice skall ocksa ritas pa
sjokort enligt samma kapitel. Sasom det konstateras i det har arbetets kapitel 7.2.2 “Extern
data”, skall dessa faktorer beaktas och foljas, men de behéver inte mérkas pa sjokort eller i
ECDIS enligt Trafiksakerhetsverket.

Ruttplanen skall innehalla en reservplan som anvéands nar fartyget av nagon orsak inte kan
folja den planerade rutten, sasom pa grund av en nddsituation. Reservplanen skall innefatta
generella ruttalternativ till skyddshamnar eller skyddade ankarplatser. Att reservplanen ska
finnas i den skriftliga delen av ruttplanering eller ritas pa sjokort eller i ECDIS, ar inte
namnt. (IMO Guidelines for Voyage Planning, kap. 3.2.2.9 & foreskrift om ruttplanering
pa fartyg, kap. 3.1).

Tabell 5. Obligatoriska uppgifter i ruttplanen.

Planering: IMO
Foljande uppgifter bor ritas pa sjokort _
eller i ECDIS Guidel.
Korlinjer (track) och rattvisande kurser invid
korlinjerna
e pa oversiktssjokort och pa majligast
storskaliga sjokort
(3.2.1) (3.3)
eller
e | ECDIS-systemet.
Trafi: Kurser skall ritas i form av tresiffriga tal.
Farliga omraden och navigationshinder.
(3.2.1) 33
Trafi: Ocksa sdkerhetsavstand till farliga omraden (3.2.2.1) (3:3)
och navigationshinder.
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Planering: IMO
Foljande uppgifter bor ritas pa sjokort
eller i ECDIS Guidel.

Passeravstand fran korlinjer till anvandbara
radarmal.

(3.3)

Vandpunkter och uppgifter (radaravstand, baringar
0sv.) som anvands for bestdmning av (3.3)
vandpunkterna.

Omraden for att beakta det marina miljoskyddet. (3.2.1)

Existerande trafikseparerings- och
rapporteringssystem (Ship s Routeing and Reporting
Systems) och

fartygstrafikservice (VTS).

(3.2.1)

Planering: IMO
Ruttplanen bér innehalla Guidel.

En reservplan, som innehaller generella ruttalternativ
till skyddshamnar eller skyddade ankarplatser ifall
fartyget av nagon orsak inte kan félja den planerade
rutten.

(3229 | @1

IMO Guidel. = IMO Guidelines for Voyage Planning
Trafi “R” = Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pd fartyg
Trafi "V = Trafikscikerhetsverkets foreskrift om vakthallning pa fartyg

7.4 Ruttplanens uppféljning

Uppfoljning, tabell 6 ar den sista delen av ruttplanering. N&r uppgifter av rutten har
utvarderats, olika elementer planerats och ruttens detaljer utférts, borde uppfoljning av
ruttplanen vara mojlig for alla medlemmar av vakthavande befél. Alla borde i princip ha
samma beredskap att kora fartyget langs den planerade rutten, da erfarenhet inte beaktas.
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Enligt kapitel 4 i foreskrift om ruttplanering pa fartyg skall befalhavaren se till att
ruttplanen genomfors. Enligt kapitel 4.3 i IMO Guidelines for Voyage Planning, skall
befalhavaren beakta speciella vaderforhallanden som fororsakar en icke godtagbar risk for
sékerhet och sedan bestdmma om resan skall fortsattas oavsett av blivande
vaderforhallanden som far eller sannolikt far 6vertaget. Kravet finns inte direkt i foreskrift
om ruttplanering pa fartyg, men i foreskriftens kapitel 4 sags anda att ruttplanen kan andras
under resan till exempel pa grund av véaderleksforhallanden. Dessutom &r det har en
sakerhetsfraga som befdlhavaren alltid anses ha ansvar for med stod av statsradets
forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behérighet (1797/2009). Enligt

lagens 6 § &r befalhavaren ansvarig for fartygets sakra framfoérande.

Bade IMO och Trafiksékerhetsverket pabjuder att vakthavande befal skall uppfolja
fartygets framforande regelbundet, samt forvissa sig att fartyget foljer ruttplanen och
framfors pa ett sakert satt (IMO Guidelines for Voyage Planning, kap. 3.2.2.6, kap. 4.2.4
och kap. 5.2 & foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kap. 4). Enligt bestammelser av
ruttplanering i STCW (se kapitel 5.1 ”IMO/STCW), skall vakthavande befal kontrollera
varje kurs innan han eller hon gor bruk av den under resan. Detta namns inte direkt i

Finlands bestammelser av ruttplanering.

Om fartyget inte har ett ECDIS-system (ECDIS sparar fartygets lage automatiskt hela
tiden), skall positionsbestamningar med klockslag antecknas i sjokortet. IMO namner inte
om det hér i Guidelines for Voyage Planning. Om ruttplanen &ndras skall &ndringarna
markas i ruttplanen. Trafiksakerhetsverket kréver att ifall &ndringarna ar stora, skall en ny
ruttplan goras samt att om ruttplanen har &ndrats under vakten, skall &ndringarna klargoras
fore vaktbyte. (IMO Guidelines for Voyage Planning, kap. 5.2 & foreskrift om
ruttplanering pa fartyg, kap. 4).



Tabell 6. Uppfdljning av ruttplanering.

IMO
Guidel.

Uppfoljning

Befélhavaren ser till att ruttplanen genomfors.

(4)
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Vakthavande befél skall uppfolja fartygets
framforande regelbundet. Han eller hon skall forvissa

sig att:
(3.2.2.6)

o fartyget foljer ruttplanen genom att anvénda (4.2.4)
alla tillampliga navigatoriska hjalpmedel och (5.2)
bestdamma position tillrackligt ofta.

o fartyget framfors pa ett sakert sitt.

(4)

(4.3.5)

Om fartyget inte har ECDIS-systemet, skall
positionsbestamningar med klockslag antecknas i
sjokortet.

(4)

Om ruttplanen &ndras av nagon orsak under resans
gang, skall andringarna markas i ruttplanen.

Trafi: Ifall av betydande &ndringar skall en ny (5.2)
ruttplan goras. Om ruttplanen har andrats under
vakten, skall alla dessa andringar klargoras fore
vaktbyte.

(4)

Vakthavande befal skall kontrollera varje kurs innan

han eller hon gor bruk av den under resan. (STCW)

IMO Guidel. = IMO Guidelines for Voyage Planning
Trafi “R” = Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pd fartyg
Trafi V> = Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om vakthallning pd fartyg
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8 Ovriga krav pa ruttplanering

I det hér kapitlet presenteras hurdana rekommendationer och anvisningar forutom
nationella krav pa ruttplanering det kan finnas. Tva fall har nedan som handlar om

tankfartyg och passagerarfartyg har tagits med som exempel.

8.1 OCIMF och ruttplanering

OCIMF (The Oil Companies International Forum) &r en frivillig takforening for oljebolag
och —terminaler. Syftet med féreningens verksamhet &r att utveckla och forbéattra saker och
miljéansvarig behandling av olja, oljeprodukter, kemikalier och gas. (OCIMF,
Introduction). I princip tillhor alla storsta oljebolag till OCIMF (OCIMF, Members). SIRE
(The Ship Inspection Report Programme) &r en databas av inspektionerna som har gjorts
for OCIMF’s medlemmar. P& tankfartyg utfors inspektioner ofta och SIRE innehaller
resultat av alla dessa inspektioner: darmed kan alla medlemmar utnyttja dem. Saledes

minskar antalet inspektioner. (OCIMF, SIRE Introduction).

For att alla inspektioner kunde jamféras, ger OCIMF stommen for inspektionen i
dokumentet ”Vessel Inspection Questionnaires for Oil Tankers, Combination Carriers,
Shuttle Tankers, Chemical Tankers and Gas Tankers”. Dokumentet ar valdigt omfattande
och ocksa ruttplanering ar med. (OCIMF, 2011, 33-34). OCIMF’s rekommendationer &r
vanligtvis strangare an de internationella reglerna. Medlemmarna férsoker danda félja
OCIMF’s anvisningar, vilket syns som noggranna order och forhallningsregler pa

tankfartyg, dven i ruttplanering pa tankfartyg.

8.2 IMO Guidelines on Voyage Planning for Passenger Ships Operating
in Remote Areas

Ett passagerarfartyg som trafikerar pa avlagsna areor (in remote areas) skall félja IMO’s
resolution A.999 (25), Guidelines on Voyage Planning for Passenger Ships Operating in
Remote Areas. Resolutionen tar hansyn till speciella forhallanden sasom isférhallanden
och mojliga isberg. IMO delar ruttplanering i utférande, planering och utvardering i
resolutionen. Uppdelningen &r alltsd densamma som i IMO Guidelines for Voyage
Planning (resolution A.893(21)), utan att uppféljning inte innehaller séarkrav. Bada
resolutionernas uppgifter tillampas tillsammans i ruttplanering da passagerarfartyget
trafikerar pa avlagsna areor. Resolutionen handlas inte noggrannare i det har arbetet,
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eftersom den bara anvands i sarsituationer och den inte har direkt tagits med i Finlands

lagstiftning.

9 Ruttplanering pa ett finskflaggat fartyg

Syftet med det har kapitlet &r att klargora vilka olika anvisningar om ruttplanering ett finskt
fartyg atminstone skall folja. Dartill utreds hur ruttplanering 6vervakas ombord pa finska

fartyg.

9.1 En lagstadgad ruttplan

Alla internationella och nationella direktiv om ruttplanering skall féljas ombord pa finska
fartyg. Internationella krav behdver anda inte beaktas skilt i praktiken, eftersom nationella
krav redan foljer internationella krav. | Finland tillampas IMO Guidelines for Voyage
Planning sasom i Trafiksakerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pa fartyg pabjuds.
(personlig kommunikation med Uttula, 13.12.2011). Férutom foreskrift om ruttplanering
pa fartyg skall de finska fartygen aven folja krav pa ruttplanering som star i sjélag, i lag om
fartygspersonal och sakerhetsorganisation for fartyg, samt i foreskrift om vakthallning pa

fartyg (se kapitel 6 "Finlands nationella lagstiftning inom ruttplanering”).

Foreskrift om ruttplanering pa fartyg ger allméanna anvisningar om ruttplanering - den ger
inte endast ett ratt satt att gora en ruttplan, eftersom trafik som fartyget bedriver paverkar
avsevart ruttplanens innehall. Foreskriftens innehall har skrivits i avsikt att Iamna utrymme
for beaktande av ruttens sardrag. (personlig kommunikation med Uttula, 24.8.2011 &
12.12.2011).

Rederier har oftast sina egna instruktioner gallande ruttplanering. Instruktionerna kan vara
noggrannare och innehalla flera detaljer an de internationella och nationella reglerna eller
sedan kan de bara folja de existerande reglerna. Fartyget kan dven ha egna normer for
ruttplanering ut6ver rederiets instruktioner. Fartygets instruktioner for ruttplanering star
vanligtvis i fartygets ISM-manual (International Safety Management —manual) (personlig
kommunikation med Uttula, 26.8.2011). Ruttplanering varierar alltsa mycket mellan olika
rederier, fartyg och &ven mellan befalhavare.
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9.2 Tillsyn av ruttplanering

Ruttplanering ombord pa finska fartyg overvakas i hemlandet men dven utomlands. I
hemlandet kontrolleras ruttplanering i anslutning till sjosakerhetsbesiktningar och

utomlands i anslutning till Port State Control.

9.2.1 Sjoséakerhetsbesiktningar

Finska fartyg besiktigas regelbundet i enlighet med lag om fartygs tekniska sékerhet och
séker drift av fartyg (1686/2009). Trafiksakerhetsverket har utfardat en
sjosakerhetsforeskrift om besiktning av fartyg (TRAFI/1172/03.04.01.00/2011), som
baserar sig pa den har lagen. Sjosékerhetsforeskriften innehaller noggrannare bestammelser
om olika besiktningar och besiktningsintervall. (Trafi, 2012). | anslutning till
sjosakerhetsbesiktningarna kontrolleras ruttplanering och uppféljning av ruttplanering pa

fartyget (personlig kommunikation med Uttula, 13.12.2011).

9.2.2 Port State Control

Port State Control (PSC) ar en inspektion, som en stats sjofartsmyndigheter kan géra for ett
utlandskt fartyg. PSC-inspektionen kan alltsd utforas pa finska fartyg utomlands.
Inspektionen baserar sig pa internationella avtal och flaggstatens regler. (IHB Monaco,
2010, 19). Syftet med inspektionen &r att kontrollera utlandska fartygs kondition och
utrustningar, samt deras uppféljande av regler. Fartygets ruttplanering kan inspekteras i

anslutning till en PSC-inspektion (personlig kommunikation med Uttula, 13.12.2011).

Stater har bildat regionala takorganisationer for PSC. Finland tillhér Paris MoU (The Paris
Memorandum of Understanding on Port State Control) och i PSC-inspektioner som gors i
Finland for utlandska fartyg foljs Paris MoUs riktlinjer. (IMO, Port State Control).

10 Mojligheter i ruttplanering med ECDIS

Att planera rutten med ENC och ECDIS ger sadana mojligheter till planering, som
papperssjokort inte ger. ECDIS innehaller massor av olika funktioner, som kan anvéandas
som hjélp i planering och i uppféljning av planen. Samtidigt medfor systemet flera
utmaningar och risker. Att kunna vara tillrackligt kritiskt mot ECDIS &r mycket viktigt.

Vaktbefélet skall ha grundliga kunskaper i anvdndning av ECDIS for att dra nytta av
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systemet sa val som majligt - utan kunskaper kan ECDIS medfora flera risker i navigering.
(IHB Monaco, 2010, 21-22).

Har presenteras nagra sadana egenskaper som kan anvandas som hjalp i planeringsarbetet
och i planens uppféljning. De har funktionerna anvéands ocksa i modellplanen i kapitel 11
”En modell for ruttplanering” och de baserar sig pa ECDIS-systemet av modell Furuno
FEA-2107.

10.1 User Chart

User chart ar en karta som navigatoren sjalv kan rita ovanpa ENC-kartor. User chart
fungerar alltsa i princip pa samma satt som att rita pa papperssjokort. User chart kan visas
i ECDIS men den kan visas ocksa pa radarn. Usert chart planeras skilt och den &r saledes
inte beroende av en viss ruttplan. Det dr dven majligt att planera flera an en user chart pa

ett omrade. (Furuno, 15-1).

User chart kan innehdlla olika symboler, punkter, linjer och omraden, men inte text.
Exempelvis kan viktiga bojar, djupkurvor, VTS-omraden, farliga omraden eller
ankringsplatser markas i user chart, vilket stoder och underlattar navigeringen. Det ar anda
viktigt komma ihag att antalet tecken ar avgransad pa en user chart och att om ECDIS eller
radarn innehaller for mycket information, blir det svart att lasa bilden snabbt. (Furuno, 15-
1).

10.2 Notes

Notes ar en anteckningsbok som majliggor att skriva ovanpa ENC-kartor. Notes fungerar
alltsd pd samma satt som att gora anteckningar pa papperssjokort. Anteckningarna kan
visas ocksa pa radarskarmen. (Furuno, 16-1 & 16-4). Till exempel kan VTS-
rapporteringar, fartforandringar, platser att ropa lotsen, samtal till maskinrummet eller

Oppnandet av ankarestoppare skrivas i notes.

Det finns tva mojligheter hur anteckningarna syns i ECDIS och/eller pa radarskarmen. Det
forsta alternativet ar att en anteckning har en position och for den bestdms en radie, som
bildar ett omrade kring positionen. Da fartyget kommer i omradet som innehaller
anteckningen blir den synlig pa radarskarmen och syns tills fartyget seglar ut ur omradet.
Det andra alternativet ar att anteckningen kommer syn da fartyget passerar anteckningens

position inom 10 sjomil. (Furuno, 16-1).
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11 En modell for ruttplanering

Syftet med modellen &r att visualisera hurdan en ruttplan som gors med ECDIS-systemet
bor innehallsmassigt vara. Ruttplanen kan innehélla sd mycket information och vara hur
forfinad som helst, men malsattningen &r att genomféra en sadan modellplan som foljer
bestammelser av ruttplanering for ett finskt fartyg, alltsa foljer det som har utretts i det har

arbetet. I modellplanen anvénds engelska enligt praxis.

Modellfartyget kallas for M/T Alfa. Det ar ett fiktivt finskflaggat tankfartyg, som
transporterar kemikalier och oljeprodukter. Resehastighet pA M/T Alfa ar 13 knop. Den
planerade rutten gar fran Borga oljehamn, Skaldvik till Nadendals oljehamn enligt figur 3.

En vit pil indikerar fartygets korriktning.

Figur 3. M/T Alfas rutt fran Borga till Nadendal. (skarmdump Furuno ECDIS).
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Tyngdpunkten &r i ruttplanering men for att géra planeringsarbetet mojligt, har det med

hjalp av nagra existerande fartyg bestamts riktgivande fartygsdata for M/T Alfa.

Fartygsdata, M/T Alfa

Langd over allt 141,00 m

Bredd dver allt 23,00 m

Djupgéaende (sommar) 9,00 m

Dodvikt (DWT) 14 800 t

Bruttodréktighet 10 000

Nettodraktighet 4 600

Huvudmaskin W8L46, 8 450 kW

Propulsion 1 x pitchpropeller, 1 x bogpropeller 800 kW
Roder 1st. (+40 grader/-40 grader)

Isklass 1A Super (finsk-svensk)

Eftersom det inte & dndamalsenligt att forestalla alla uppgifter gallande hela rutten och
gallande varje waypoint, innehdller planen modellbilder av ruttplanens obligatoriska
egenskaper i ECDIS (kapitel 11.2) och ett modellexempel av den skriftliga delen av
ruttplanering (kapitel 11.3). Modellen presenterar bara ett satt att gora en ruttplan, alltsa

samma plan kunde genomforas ocksa pa andra stt.

ECDIS-systemet som anvands i modellrutten & Furuno FEA-2107. ENC-sjokort och
publikationer som anvands &r sddana som Aboa Mare har i bruk och som har varit mojliga
att fa i anvandning, vilket betyder att de alla inte & uppdaterade. Modellrutten far ej

anvandas i navigering.

11.1 Forsta steg i ruttplanering

Det forsta steget i ruttplanering ar att ta reda pa en noggrann destination. Nagon av de
andra styrmannen kan ha erfarenhet av blivande hamnar och sjéomraden. Det ar viktigt att
fraga och folja alla befalhavarens anvisningar och order genast fran borjan. Efter detta kan
alla behovliga ENC-sjokort och publikationer skaffas. Bade det material som redan finns

pa fartyget och det nya materialet som skaffas skall uppdateras.
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ECDIS-systemet mojliggor att anvanda redan existerande rutter eller delar av de
existerande rutterna i en ny rutt. Den nya rutten behover alltsa inte alltid planeras fran
borjan till slut. Det &r viktigt kolla att ECDIS anvander WGS 84 som datum och att skalan
av ENC-material som anvands &r lamplig. Det ar viktigt att kolla vaderleksprognoser och

eventuellt tidvatten innan ruttplanering paborjas.

11.2 Ruttplanen i ECDIS

Trafiksakerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pa fartyg innehaller obligatoriska
uppgifter som bor ritas pa papperssjokort eller i ECDIS (se kapitel 7.3 “Ruttplanens
obligatoriska uppgifter ). 1 det hér kapitlet genomfors de obligatoriska uppgifterna med
ECDIS-systemet pa ett mojligt satt.

11.2.1 Korlinjer och channel limit

Enligt kapitel 3.3 i foreskrift om ruttplanering pa fartyg skall fartygets korlinjer synas i
ECDIS-systemet. Sasom det kan ses i figur 4, har M/T Alfas korlinjer ritats pa
styrbordssida av farleden i skargarden pa alla platser dar det & majligt. Det har har gjorts

med stod av sjovégsregler.

Regel 9a i sjovagsreglerna (30/1977) séager: “Fartyg, som fardas langs en trang farled,
skall halla sig pa sin styrbordssida av farleden och sa nara dess yttre begransning, som
sakerheten och framkomligheten medger.” Alla farleder vid finska kusten anses i princip
vara tranga farleder, med undantag av farleder pa 6ppna havet eller pa andra 6ppna fjardar
med djupt vatten (Sjofartsverket, 2005, 2). Om det har syns i ruttplanen eller inte &ar helt
beroende av fartyget och/eller rederiet. Det kan ocksa handa att korlinjer ritas mitt i
farleden men fartyget kors anda pa styrbordssida av farleden. Férutom anvénds vanligtvis
lots i tranga farleder.
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Figur 4. Korlinjen och channel limit (WP 22-23). (ska&rmdump Furuno ECDIS).

Channel limit, avstandet som fartyget far avvika fran korlinjen innan ECDIS slar larm kan
valjas skilt mellan varje waypoint i ECDIS. Channel limit mellan WP, waypoint 22 och
WP 23 ar 100 meter i figur 4, alltsd bredden som M/T Alfa far rora sig i sidled ar 200
meter. Channel limit borde vara vettigt i forhallande till trafikomradet och rutten (personlig
kommunikation med Uttula, 12.12.2011). For att undvika ontdiga larm borde channel limit

vara sa stort som majligt.

Enligt kapitel 3.3 i foreskrift om ruttplanering pa fartyg skall rattvisande kurser synas invid
korlinjerna. ECDIS visar rattvisande kurser automatiskt invid korlinjerna da installningarna
ar sa valda (Furuno: Symbol display = Route = WPT mark). P4 samma plats kan ocksa
girlinjer (vandpunkter) valjas att bli synliga (Furuno: Symbol display - Route - Wheel
over line). | figur 4 ar korlinjens riktning 317 grader fran WP 22 till WP 23,

11.2.2 Safety contour och farliga omraden

| papperssjokort har vatten pa insidan av olika djupkurvor egna farger. Med ECDIS kan
navigatoren sjalv bestamma vilken djupkurva indikerar grunt vatten (shallow countour),
vilken tryggt vatten (safety contour) och vilken djupt vatten (deep contour) for fartyget.
(Furuno, 8-69). Detta ar alltsa ett latt satt att markera grunt vatten. I figur 5 ar 10m

djupkurva shallow contour.
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Flgur 5. Betecknlng av farllga omraden (WP 24-25). (skarmdump Furuno ECDIS).

ECDIS kan anda inte bilda nya djupkurvor, utan det &ndrar vattnets farg pa insidan av
nasta mojliga djupkurva (Furuno, 8-69). Dessutom fungerar det hér sattet inte i alla
situationer, eftersom ett farligt foremal kan finnas i djupt vatten. Darfor behover det
anvandas ocksa nagot annat hjalpmedel for att marka farliga omraden, eftersom farliga
omraden och navigationshinder samt sékerhetsavstand till dem skall inféras i ECDIS enligt

kapitel 3.3 i foreskrift om ruttplanering pa fartyg.

| figur 5 presenteras ett sétt att marka farliga omraden. En streckad linje mellan roda pilar
har ritats med hjalp av user chart (se kapitel 10.1 ”User chart”). Idéen &r att den streckade
linjen ger granser for tryggt vatten, da navigatoren alltid ser hur mycket utrymme det finns
pa bada sidorna av fartyget. Avstandet till farliga omraden och navigationshinder kan

betecknas enligt samma princip, som anvands i markning av passeravstand i figur 6.

11.2.3 Passeravstand

Passeravstand fran korlinjer till anvandbara radarmal skall mérkas i ECDIS (foreskrift om
ruttplanering pa fartyg, kap. 3.3). Figur 6 ger ett exempel hur passeravstand kan markas i
ECDIS. Texterna ”LH Kolhdllen passing distance 0,28nm” och ”LH Porvoo passing
distance 0,23nm” i figur 6 har skrivits med hjélp av notes (se kapitel 10.2 ”Notes”). Béring
och distans kan matas i ECDIS sasom pa papperssjokort (Furuno: NAV marks).
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Figur 6. Beteckning av passeravstand (notes 2&3). (skdrmdump Furuno ECDIS).

11.2.4 Reservplan

Ruttplanen skall innehalla en reservplan, som innehaller generella ruttalternativ till
skyddshamnar eller skyddade ankarplatser (foreskrift om ruttplanering pa fartyg, kap 3.1).
Fartyget eller rederiet kan sjalv besluta om hur reservplanen genomfors. Figur 7 forestaller
en mojlighet. En skyddad ankarplats som kallas ”Emergency anchoring” har valts och

markts ovanpa ENC. Pa samma satt marks tillrackligt manga skyddade ankarplatser langs
rutten.
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Figur 7. En reservplan, (note 13). (skarmdump Furuno ECDIS).

11.3 Den skriftliga delen av ruttplanering

39
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Nedanstaende modell av den skriftliga delen av ruttplanering baserar sig pa nationella krav

pa ruttplanering. Modellen innehaller tre delar, figurerna 8-10. Idéen i den har strukturen ar

att all information star pa samma plats for att lasning gar snabbt och latt. Den skriftliga

planen innehaller noggrannare anvisningar an planen i ECDIS (se kapitel 11.2 “Ruttplanen

i ECDIS”), for att kartan inte skulle bli suddig. Den forsta delen, alltsa figur 8 ar en

sammanfattning som bildar stommen till ruttplanen. De 6vriga delarna, figurer 9 och 10

stoder den forsta delen sa att de innehaller detaljer.

Den ovre delen av figur 8 innehaller forst ndgra basuppgifter om fartyget och ruttplanen,

sasom uppgifter om ruttens tidtabell, hur planen kan hittas pd ECDIS, vilka kallor och

checklistor som har anvants, samt vem som har godkant planen. Vi kan se pa planen att
M/T Alfas ETD (estimated time of departure) fran Skoldvik ar kl. 13.00 den 1 oktober
2011 och ETA (estimated time of arrival) till Nadendal kl. 07.00 den 2 oktober 2011.

Rutten, notes och user chart har gjorts med ECDIS och de kan hittas i systemet med namn

”SKOLD”.
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Olika publikationer, sasom ALRS (Admiralty List of Radio Signals) och ASD (Admiralty
Sailing Directions), samt olika Master’s Guides som kan laddas ned fran Trafikverkets
internetsidor (situation 10.1.2012) har anvénts som kalla. De har kallorna &r bara nagra
exempel som kan anvandas i planeringsarbetet. Tabellerna 2-6 har anvénts som checklistor

(se kapitel 7 ”Krav pa ruttplanering i Finland mot bakgrund av internationella krav”).

Den nedre delen bestar av information gallande planerade waypoints, vagpunkter. Delen
har bildats sa att uppgifter gallande rutten har kopierats fran ECDIS till Microsoft Excel (i
Furuno ECDIS anvand ASCII FULL som Backup Format).

Planen innehaller tva kataloger av notes, alltsd kataloger av anteckningar som har gjorts
med ECDIS. Den forsta kolumnen “NOTES: ACTIONS REQUIRED” innehaller
ordningsnummer for sadana anteckningar, som fororsakar nagra atgarder. Sadana ar till
exempel obligatoriska radiorapporteringar langs rutten och lotsbestéllningar. Pa hoger sida
finns en andra kolumn "NOTES: NO ACTIONS”, som &r for sddana anteckningar som inte
fororsakar atgarder. Sadana ar exempelvis uppgifter av passeravstand till radarmal och
skyddade ankarplatser. Den skriftliga planens andra del, figur 9 innehaller forklaringar till

ordningsnumren en vagpunkt i taget.

Kolumnen ”ATTENTIONS” &r for sddan information som inte finns i notes eller for
sadana viktiga anvisningar som vill betonas. Exempelvis kan befalhavarens order eller
anvisningar som kommer under resan skrivas i den héar kolumnen. Figur 10, som &r den

tredje delen av planen innehaller kontaktuppgifter som behévs under resan.
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M/T ALFA SKOLDVIK ETD 13:00/01.10.2011 ECDIS ROUTE: "SKOLD" DATE: 28.09.2011
CALL SIGN: OJAB NADENDAL ETA 07:00 / 02.10.2011 ECDIS NOTES: "SKOLD"
PERSONS ONBOARD: 15 ECDIS USER CHART: "SKOLD"
DRAUGHT FORE:  8,80m LITTERATURE USED: ALRS 282 & 286(2), CHECKLISTS USED: TVOVAGE PLAN ACCEPTED BY: |
DRAUGHT AFT:  9,00m ASD 20, Master’s Guides: GOFREP, Tables 2-6 | I
Helsinki VTS & Archipelago VTS L______(M_asﬁsﬂ ______
WAYPOINT COURSE| LEG | TOT | SPEED |[TURN RAD NOTES: NOTES: ATTENTIONS
No |NAME LAT LON (nm) | (nm) (kn) (nm) ACTIONS NO
REQUIRED | ACTIONS
1 |JET2-3 60 18.643 N | 025 33.555 E 5 21,30, 34,35 Update AIS information. Check NAVTEX.
2 |SKOLDVIK 6018.375N | 02533.679E | 167.1 | 0,4 0,4 8 0,7
3 |SVARTBAC | 6016.852N | 02532.734E | 197.1 1,6 2,0 13 1,2 1
4 |ESTHAMNU | 60 13.555N | 025 35.152 E | 159.9 3,5 5,5 13 0,7
5 |BNSKOLD3 | 6012.944N | 02535.850E | 150.3 | 0,7 6,2 13 1,5 12
6 |BNSKOLD2 | 6012.052 N | 02536.626 E | 156.5 | 1,0 71 13 1,2
7 |BNSKOLD1 | 6010.133 N | 02538.763 E | 150.9 2,2 9,3 13 1,5
8 |BYLARSSK 6009.225N | 02539.385E | 161.1 1,0 10,3 13 2,0
9 |BYNESTEB 6007.046 N | 02539.087 E | 183.9 2,2 12,4 13 1,5 2,3,13
10 [LHPORVOO | 6004.842 N | 025 35.108E | 222.0 | 2,9 15,4 13 2,0 4
11 |PILOTOFF 5959.893 N | 02532.603 E | 194.2 51 20,4 13 2,0 31 Pilot leaves. Anchorstoppers on.
12 [TSSKALBA 5951.340 N | 02509.300E | 233.8 | 14,5 34,9 13 2,0
13 |TSSPORKK 5946.168 N | 024 20.184E | 258.1 | 25,3 | 60,1 13 1,5
14 |W TSSPOR 5944.673 N | 02410.473E | 253.0 | 5,1 65,2 13 1,5
15 |E TSSHAN 5933.988 N | 02241.499E | 256.6 | 46,3 | 111,5 13 1,5
16 |[TSSHANKO | 5931.946 N | 022 29.947 E | 250.8 | 6,2 | 117,7 13 1,5
17 |W TSSHAN | 5926.540N | 022 15.555E | 233.5 | 9,0 | 126,8 13 2,0 33
18 |S UTO 5932.391 N | 021 20.009E | 281.7 | 28,5 | 155,3 13 2,0 22 5 Wake up master 0,5h before pilot.
19 |PILOTUTO 5944.570N | 021 20.520E | 001.2 | 11,9 | 167,2 13 1,0 24 Anchorstoppers off. Pilot onboard.
20 |TRATTEN 5945.791 N | 021 21.128 E | 014.1 1,3 | 168,4 13 1,0 6,7
21 |KNIVSKAR 5949.177 N | 021 20.265E | 352.6 | 3,4 | 171,8 13 2,5
22 |SKATASKA 5951.986 N | 021 21.238E | 009.8 | 2,8 | 174,6 13 1,0 8,15
23 |SOREDKLO | 5956.096 N | 021 13.525E | 316.6 | 5,6 | 180,2 13 1,0
24 |MARSEN 5957.304N | 021 11.669E | 322.3 1,5 | 181,8 13 1,0
25 |NORRHARU | 5958.842 N | 021 08.334E | 312.6 | 2,3 | 184,0 13 1,0
26 |KALKSKAR 6000.797 N | 021 06.032E | 329.4 | 2,1 | 186,2 13 1,2 25 16
27 |[NRODSKA | 6007.724N | 02119.531E | 044.2 | 9,5 | 195,7 13 1,2 17
28 |SMORGRUN| 6010.706 N | 021 26.742E | 050.3 | 4,7 | 200,3 13 1,5
29 |KORSHOLM | 60 10.900 N | 021 28.645E | 078.4 | 1,0 | 201,3 13 0,7
30 |KEITSOR 6011.755N | 021 30.490E | 047.0 | 1,2 | 202,5 13 2,5 26 18
31 |BJORNHOL | 6012.753 N | 02136.118 E | 070.4 | 3,0 | 205,5 13 2,0
32 |HALSHOLM | 6012.873 N | 02139.509E | 085.9 | 1,7 | 207,2 13 1,5 9
33 |LOVSKAR 6013.293 N | 02142.958E | 076.2 | 1,8 | 208,9 13 1,0 28,29 19
34 |KYRKOGAR | 6013.404 N | 02145.562E | 085.0 | 1,3 | 210,2 13 0,7
35 |KASKISGR 60 14.978 N | 02149.026 E | 047.5 | 2,3 | 212,5 13 1,5 10
36 |SEILINRI 6015.618 N | 021 53.532E | 074.0 | 2,3 | 214,9 13 1,5
37 |E ORHISA 6017.062 N | 022 01.474E | 069.8 | 4,2 | 219,0 13 1,0 23 11
38 |RAJAKARI 6022.640 N | 022 06.522 E | 024.1 | 6,1 | 225,1 13 0,7 Wake up crew 0,5h before berthing.
39 |KASKINEN 6025.615N | 022 04.819E | 344.1 | 3,1 | 228,2 12 1,5 32
40 |TUPAVUOR | 6026.436 N | 022 05.007 E | 006.4 | 0,8 | 229,0 12 0,7 20
41 |NAANTALI 6027.134N | 022 03.460E | 312.3 1,0 | 230,0 8 1,5
42 |JETTY3 6027.400N | 022 02.730E | 306.4 | 0,4 | 230,4 5 0,7 27

Figur 8. Modell av den skriftliga delen av ruttplanering, del 1/3.
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NOTES
ACTIONS REQUIRED NO ACTIONS
WP . N
Note 21: Call Helsinki VTS ch 09 before
1 | departure.
Note 30: Give a full report to Helsinki
Traffic before departure via e-mail or fax.
Full report:
e Name of ship
e Call Sign
e Destination
e ETA
e Draught
e Dangerous cargo
e Persons on board
Note 34: Ut0 pilot order 24h before (Sea of
Archipelago pilotage area).
Note 35: Porvoo pilot order 12h and 2h
before departure (Helsinki pilotage area).
wp Note 1: LH Esthamnsudden passing
3 distance 0,16nm.
WP ] ]
c Note 12: Emergency anchoring possible.
wp Note 2: LH Kdlhallen passing distance
9 0,28nm.
Note 3: LH Porvoo passing distance
0,23nm.
Note 13: Emergency anchoring possible.
WP . 2 oo
Note 4: LH Kalbadagrund passing distance
10 1,94nm.
WP | Note 31: Call Helsinki Traffic ch 60,

11

entering the monitoring area.




43

WP | Note 33: Call Utd pilot 3h before.
17 (Pilot boarding position:
WP 19 ”PILOTUTO”)
WP Note 22: Call Archipelago VTS ch 71, Note 5: LH Lillharun passing distance
18 | entering the monitoring area. 1,8nm.
wp Note 24: Call Archipelago VTS ch 71, 20 Pilot boarding position: 59°44,57"N /
19 | minutes before passing Knivskar. 021°20,52°E
WP
20 Note 6: LH Ut6 passing distance 0,31nm.
Note 7: LH Knivskar passing distance
0,64nm.
WP Note 8: LH Sdderkobb passing distance
0,14nm.
22
Note 15: Emergency anchoring possible.
wp Note 25: Call Archipelago VTS ch 71, 20 Note 16: Emergency anchoring nossible
26 | minutes before passing Smérgrund. ' gency 9p '
WP
27 Note 17: Emergency anchoring possible.
WP
30 Note 26: Call Archipelago VTS ch 71, 20 Note 18: Emergency anchoring possible.
minutes before passing Lovskar.
WP Note 9: LH Lévskar passing distance
30 0,10nm.
WP | Note 28: Meeting and overtaking other
33 vessels prohibited (between LON 21° Note 19: Emergency anchoring possible.
43,3’E and 21°45,2’E in the 15,3m
fairway).
Note 29: Meeting and overtaking
prohibition ends.
WP Note 10: LH Seilinriutta passing distance

35

0,46nm.
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WP | Note 23: Speed limit 12kn Rajakari-

Note 11: LH Rajakari passing distance

37 Ajonpaé. 0,31nm.

WP

39 Note 32: Naantali Harbour ch 11.

WP

40 Note 20: Anchoring in the Ajonpaa

anchorage area not allowed, vessel’s lenght
over 140 metres.

WP | Note 27: Call Archipelago VTS ch 71 after

42 berthing.

Figur 9. Den skriftliga delen av ruttplanering, del 2/3.

CONTACT INFORMATION

Helsinki VTS

VHF ch 09

tel: +358 (0) 20 448 5391

fax: +358 (0) 20 448 5380
supervisors.hki@liikennevirasto.fi

Archipelago VTS

VHF ch 71

tel: +358 (0) 20 448 6521

fax: +358 (0) 20 448 6434
archipelago.vts@liikennevirasto.fi

Helsinki Traffic

VHF ch 60 (80)

tel: +358 (0) 20 448 5387
fax: +358(0) 20 448 5394

gofrep@fta.fi

Naantali Harbour

VHF ch 11

tel: +358 (0) 44 733 4550
portcontrol@naantali.fi

Pilot, Helsinki pilotage area
(Skoldvik-Emasalo)
www.pilotorder fi

tel: +358 (0) 20 754 6151
fax: +358 (0) 20 754 6161
pilotorder.south@finnpilot.fi

Pilot, Sea of Archipelago pilotage area
(Uto-Nadendal)

www.pilotorder.fi

tel: +358 (0) 20 754 6153

fax: +358 (0) 20 754 6163
pilotorder.west@finnpilot.fi

Figur 10. Den skriftliga delen av ruttplanering, del 3/3.
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12 Ruttplanering i framtiden

Fartygstrafiken dkar i Ostersjon i ett rasande tempo och fartygen blir bara storre och storre.
Trafiken ar livlig redan nu - for detta tillfalle trafikerar 3 500-5 000 fartyg i Ostersjon per
manad. Sasom det kan ses pa figur 11 forvantas fartygstrafiken att férdubblas inom nasta
20 ar, vilket betyder 9 000-10 000 fartyg pa Ostersjon per manad. Antalet tankfartyg
kommer att okas med ungefar 60 procent och sarskilt oljetransporter fran Ryssland
kommer att 6kas, vilket kommer att synas pa Finska viken. Utéver livlig fartygstrafik ger
skargarden och isforhallandena en utmaning for trygg navigering. (World Wildlife Fund
(WWF), 2010, 10). En valforberedd ruttplan blir alltsd hela tiden bara viktigare.

Elektronisk navigering och informationsbytning ar nyckelord i framtidens ruttplanering.

10,000

8,000

6,000

4,000

2,000

D | | | |
2010 2020 2030

Figur 11. Antal fartyg i Ostersjon per manad fran ar 2010 till ar 2030. (WWF, 2010, 10).

12.1 e-Navigation

e-Navigation ar ett IMO’s koncept for att integrera, samla, behandla, presentera och
analysera information for att stoda trygg navigering, 6ka fartygstrafikens sékerhet och
skydda den marina miljon. Syftet med e-Navigation &r att utveckla en sadan infrastruktur,
som mojliggor verksam informationsbytning pa fartyg och i land, alltsd mellan olika
fartyg, mellan fartyg och landstationer samt mellan olika landstationer. (International
Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities (IALA), 2009, 1-2).

Information kan bytas bland annat om vaderlekshallanden, ruttplanering och eventuella
navigationsfaror. e-Navigation forenklar ocksa informationshantering ombord pa fartyg,

alltsa ett system kommer att integrera all nodvandig information och filtrera sadana
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irrelevanta uppgifter, som inte har betydelse for trygg navigering. (EfficienSea, WP 4 e-

Navigation).

For att informationsbytning kunde fungera forutsétter det att olika elektroniska system,
sasom ECDIS och AIS (Automatic Identification System) anvands ombord pa alla fartyg
och i land, samt att systemen som anvands foljer vissa standarder. For detta tillfalle

utvecklas genomférandestrategin for e-Navigation. (Infrastrukturnyheter, 2011).

12.2 Projektet Tankerskydd

For detta tillfalle &r bara fartyget sjalvt medvetet om sin ruttplan och ruttplanens detaljer.
Navigeringstjansten ENSI (Enhanced Navigation Support Information) ar resultat av
projektet Tankerskydd och frivillig service, som mdjliggor ett fartyg att sénda sin ruttplan
angaende Finska vikens area till fartygstrafiktjansten GOFREP (Gulf of Finland
Mandatory Ship Reporting System) i forvag. (John Nurminens Stiftelse (JNS), Bakgrund
till projektet Tankerskydd).

GOFREP gar igenom rutten innan fartyget kommer till omradet och meddelar, om rutten
innehaller nagonting som borde andras. Férutom sander GOFREP navigationsinformation,
sasom information om isforhallandena och trafiken till fartyget. GOFREP Gvervakar att
fartyget foljer sin ruttplan och anmarker fartyget pa eventuella avvikelser. (JNS, Tjansten

ENSI). Figur 12 askadliggor processen i sin helhet.

GOFRE Fartyg med ECDIS

= .

INTERNET

Navigeringsstdd

FOTC LAOALASTNAN

G

Figur 12. Tjansten ENSI (JNS, Tjansten ENSI).
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Projektet Tankerskydd tillkom som f6ljd av en olycka som hande nara Hogland ar 2007.
En grekisk raoljetanker, M/T Propontis fick bottenkanning eftersom ruttplanen inneholl en
area dar det inte fanns tillrackligt vatten for fartyget. M/T Propontis hade 100 000 ton
raolja som last, men man kom undan olyckan utan konsekvenser for miljon. (INS,

Bakgrund till projektet Tankerskydd).

John Nurminens Stiftelse star bakom det har projektet och den viktigaste
samarbetspartnern ar Trafikverket, men ocksa bland annat Trafiksakerhetsverket,
Meteorologiska Institutet, Neste Oil och Aboa Mare ar med (Laaksonen, 2011). Avsikten
med projektet ar att minska risken for stora oljeolyckor i Finska viken. Tjansten ENSI tas i
bruk ombord pa oljetankfartyg ar 2013, men malsattningen ar att fa ENSI i bruk med tiden
pa alla fartyg som trafikerar pa Finska viken. (JNS, 2011).
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13 Slutsatser och sammanfattning

Den huvudsakliga malsattningen med det har arbetet var att utreda, vilka uppgifter och
egenskaper en elektronisk ruttplan pa ett finskt fartyg skall innehalla for att den foljer alla
krav, samt att om det finns nagon skillnad mellan internationella och nationella krav pa
ruttplanering. Forskningen lyckades bra i sin helhet och alla fragor fick sina svar i arbetet.

Resultatet och informationen som arbetet innehéller ar aktuell.

Ruttplaneringen ar en lang process, som skall goras noggrant och skotsamt fran borjan till
slut. Ruttplaneringen delas i utvardering, planering, utférande och uppfoljning vilket
betyder att ruttplaneringen inte sluter nar planen &r preparerad och befalhavaren har
godkant den, utan forst da fartyget har uppnatt destinationen. For att uppna destinationen
skall varje medlem av vakthavande befél bekanta sig med ruttplanen och kunna anvanda

ECDIS sa val som mojligt.

De internationella kraven pa ruttplaneringen finns i SOLAS, i STCW och i IMO
Guidelines for Voyage Planning. Trafiksékerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pa
fartyg innehaller den storsta delen av nationella krav pa ruttplanering. Det &r viktigt att
marka att foreskriften innehaller bade obligatoriska uppgifter om ruttplanen och sadana
uppgifter, som skall beaktas och anvéndas i ruttplanen i tillampliga delar. For mig tog det

tid att hitta dessa skillnader i foreskriften.

Aven sj6lag (674/1994) och Trafiksakerhetsverkets foreskrift om vakthallning pa fartyg
innehaller direkta krav gallande ruttplanering. Fast foreskrift om vakthallning pa fartyg
innehaller ett eget kapitel géllande ruttplanering, anser jag att hela foreskriften innehaller
sadana grundlaggande anvisningar som kan tinkas vara allmanna krav pa ruttplanering.
Hela foreskriften skulle alltsd vara bra att kinnas till innan man bérjar planera en rutt. A
andra sidan ar foreskrift om vakthallning pa fartyg forstas sadan, som hela vakthavande

befal skall i varje fall kdnna till.

Forskningen visar att IMO Guidelines for Voyage Planning och Trafiksakerhetsverkets
foreskrift om ruttplanering pa fartyg innehaller nagra skillnader. Skillnaderna &r anda
meningslosa, eftersom de beror pa det att en del av kraven som finns i IMO Guidelines for
Voyage Planning eller i andra internationella bestdmmelser, inte finns i
Trafiksakerhetsverkets foreskrift om ruttplanering pa fartyg, utan i andra foreskrifter och

lagar annorlunda uttryckt och inte strax under rubriken ruttplanering. For att hitta alla
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internationella krav pa ruttplanering i nationell lagstiftning kraver ganska kraftigt sokande,
men nationell lagstiftning inom ruttplanering baserar nog sig pa internationella
rekommendationer. Ett finskt fartyg foljer anda Finlands lagstiftning inom ruttplanering
och behdver inte beakta internationella krav skilt.

Finlands lagstiftning inom ruttplanering ger ganska allmanna direktiv om ruttplanering. Jag
betraktar att det har inte &r ett problem utan en fordel, da fartygets egna anvisningar ar
klara och visar hur kraven pa ruttplaneringen tillampas pa fartyget. De nationella kraven pa
ruttplaneringen lamnar oss rum for att bedéma omstandigheterna. Da ruttplanen tar hansyn
till trafikfloden sa val som majligt, behover navigatoren avvika fran planen med
utgangspunkt mindre och risken for en grundstotning minskar. Samtidigt skall ruttplanen

ge sa mycket svangrum att vajning enligt sjovéagsreglerna ar mojligt.

Det ar bra att halla i minnet att en ruttplan ar enligt sitt namn endast en plan, nu och aven i
framtiden. Jag anser att ruttplanen skall vara sadan att varje medlem av vakthavande befal
vagar och har majlighet att anvanda den bara som plan. Detta forutsatter att till exempel
channel limit har planerats noggrant. Verksamhetsmodeller, checklistor och férdiga
blanketter stoder ruttplaneringsarbetet. Ruttplanen far inte innehalla sjalvklarheter, alltsa
allt det som behdver vetas och beaktas under resan skall skrivas och ritas upp. Ytterst ar

fartygets befalhavare ensam ansvarig for ruttplanering.

Nar allt kommer omkring ar Finlands lagstiftning inom ruttplanering delvis bredare och
noggrannare &n de internationella kraven. Den nationella lagstiftningen inom
ruttplaneringen ar fornyad och beaktar aven elektronisk ruttplanering, vilket internationella
bestammelser inte gor. Det som skulle vara intressant att forska i nast &r att hur val insatt
vakthavande befal ar i krav pa ruttplanering pa finska fartyg, och hur dessa krav tillampas
och genomfors i praktiken ombord pa finska fartyg.
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concerning the functions of the Assembly in relation to regulations and guidelines concerning
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RECALLING ALSO section A-VIII/2, Part 2 (Voyage planning) of the Seafarers' Training,
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RECALLING FURTHER the essential requirements contained in the International
Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers and the
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relating to officers and crew, shipborne equipment, and safety management systems,

RECOGNIZING the essential importance for safety of life at sea, safety of navigation and
protection of the marine environment of a well planned voyage, and therefore the need to update the
1978 Guidance on voyage planning issued as SN/Circ.92,
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Committee consider the issue of voyage planning in conjunction with its review of the Code for the
Safe Carriage of Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level Radioactive Wastes in Flasks on
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planning should not be restricted to vessels carrying materials subject to the INF Code but should
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amend them as appropriate.
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ANNEX
DRAFT GUIDELINES FOR VOYAGE PLANNING
1 Objectives

1.1 The development of a plan for voyage or passage, as well as the close and continuous
monitoring of the vessel's progress and position during the execution of such a plan, are of essential
importance for safety of life at sea, safety and efficiency of navigation and protection of the marine
environment.

1.2 The need for voyage and passage planning applies to all vessels. There are several factors
that may impede the safe navigation of all vessels and additional factors that may impede the
navigation of large vessels or vessels carrying hazardous cargoes. These factors will need to be taken
into account in the preparation of the plan and in the subsequent monitoring of the execution of the
plan.

1.3 Voyage and passage planning includes appraisal, i.e. gathering all information relevant to the
contemplated voyage or passage: detailed planning of the whole voyage or passage from berth to
berth, including those areas necessitating the presence of a pilot; execution of the plan; and the
monitoring of the progress of the vessel in the implementation of the plan. These components of
voyage/passage planning are analysed below.

2 Appraisal

2.1 All information relevant to the contemplated voyage or passage should be considered. The
following items should be taken into account in voyage and passage planning:

.1 the condition and state of the vessel, its stability, and its equipment; any operational
limitations; its permissible draught at sea in fairways and in ports; its manoeuvring
data, including any restrictions;

2 any special characteristics of the cargo (especially if hazardous), and its distribution,
stowage and securing on board the vessel;

3 the provision of a competent and well-rested crew to undertake the voyage or
passage;
4 requirements for up-to-date certificates and documents concerning the vessel, its

equipment, crew, passengers or cargo;
S appropriate scale, accurate and up-to-date charts to be used for the intended voyage or
passage, as well as any relevant permanent or temporary notices to mariners and

existing radio navigational warnings;

.6 accurate and up-to-date sailing directions, lists of lights and lists of radio aids to
navigation; and

i any relevant up-to-date additional information, including:
.1 mariners' routeing guides and passage planning charts, published by

competent authorities;
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2 current and tidal atlases and tide tables;

3 climatological, hydrographical, and oceanographic data as well as other
appropriate meteorological information;

4 availability of services for weather routeing (such as that contained in Volume
D of the World Meteorological Organization's Publication No. 9);

3 existing ships' routeing and reporting systems, vessel traffic services, and
marine environmental protection measures;

.6 volume of traffic likely to be encountered throughout the voyage or passage;

) if a pilot is to be used, information relating to pilotage and embarkation and
disembarkation including the exchange of information between master and
pilot;

8 available port information, including information pertaining to the availability

of shore-based emergency response arrangements and equipment; and

9 any additional items pertinent to the type of the vessel or its cargo, the
particular areas the vessel will traverse, and the type of voyage or passage to
be undertaken.

2.2 On the basis of the above information, an overall appraisal of the intended voyage or passage
should be made. This appraisal should provide a clear indication of all areas of danger; those areas
where it will be possible to navigate safely, including any existing routeing or reporting systems and
vessel traffic services; and any areas where marine environmental protection considerations apply.

3 Planning

3.1 On the basis of the fullest possible appraisal, a detailed voyage or passage plan should be
prepared which should cover the entire voyage or passage from berth to berth, including those areas
where the services of a pilot will be used.

3.2 The detailed voyage or passage plan should include the following factors:

N the plotting of the intended route or track of the voyage or passage on appropriate
scale charts: the true direction of the planned route or track should be indicated, as
well as all areas of danger, existing ships' routeing and reporting systems, vessel
traffic services, and any areas where marine environmental protection considerations

apply:

2 the main elements to ensure safety of life at sea, safety and efficiency of navigation,
and protection of the marine environment during the intended voyage or passage;
such elements should include, but not be limited to:

5 safe speed, having regard to the proximity of navigational hazards along the

intended route or track, the manoeuvring characteristics of the vessel and its
draught in relation to the available water depth;
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2 necessary speed alterations en route, e.g., where there may be limitations
because of night passage, tidal restrictions, or allowance for the increase of
draught due to squat and heel effect when turning;

3 minimum clearance required under the keel in critical areas with restricted
water depth;

4 positions where a change in machinery status is required;

5 course alteration points, taking into account the vessel's turning circle at the

planned speed and any expected effect of tidal streams and currents;

.6 the method and frequency of position fixing, including primary and secondary
options, and the indication of areas where accuracy of position fixing is
critical and where maximum reliability must be obtained;

ky use of ships' routeing and reporting systems and vessel traffic services;
8 considerations relating to the protection of the marine environment; and
9 contingency plans for alternative action to place the vessel in deep water or

proceed to a port of refuge or safe anchorage in the event of any emergency
necessitating abandonment of the plan, taking into account existing
shore-based emergency response arrangements and equipment and the nature
of the cargo and of the emergency itself.

3.3 The details of the voyage or passage plan should be clearly marked and recorded, as
appropriate, on charts and in a voyage plan notebook or computer disk.

3.4 Each voyage or passage plan as well as the details of the plan, should be approved by the
ships' master prior to the commencement of the voyage or passage.

4 Execution
4.1 Having finalized the voyage or passage plan, as soon as time of departure and estimated time
of arrival can be determined with reasonable accuracy, the voyage or passage should be executed in

accordance with the plan or any changes made thereto.

4.2 Factors which should be taken into account when executing the plan, or deciding on any
departure therefrom include:

| the reliability and condition of the vessel's navigational equipment;
2 estimated times of arrival at critical points for tide heights and flow;
3 meteorological conditions, (particularly in areas known to be affected by frequent

periods of low visibility) as well as weather routeing information;

4 daytime versus night-time passing of danger points, and any effect this may have on
position fixing accuracy; and

5 traffic conditions, especially at navigational focal points.
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4.3 It is important for the master to consider whether any particular circumstance, such as the
forecast of restricted visibility in an area where position fixing by visual means at a critical point is an
essential feature of the voyage or passage plan, introduces an unacceptable hazard to the safe conduct
of the passage; and thus whether that section of the passage should be attempted under the conditions
prevailing or likely to prevail. The master should also consider at which specific points of the voyage
or passage there may be a need to utilize additional deck or engine room personnel.

5 Monitoring

5.1 The plan should be available at all times on the bridge to allow officers of the navigational
watch immediate access and reference to the details of the plan.

§2 The progress of the vessel in accordance with the voyage and passage plan should be closely

and continuously monitored. Any changes made to the plan should be made consistent with these
Guidelines and clearly marked and recorded.
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1 ALLMANT
1.1 Foreskrifternas syfte

Genom dessa foreskrifter meddelar Trafiksédkerhetsverket de ndrmare foreskrifter om finska
fartygs ruttplanering som avses i 23 § 3 mom. i lagen om fartygspersonal och sakerhetsorga-
nisation for fartyg (1687/2009).

1.2 Definitioner
I dessa foreskrifter avses med:

1) ECDIS-systemet (Electronic Chart Display and Information System, elektroniskt sjokorts-
och informationssystem) ett rodermarkt navigationssystem som anvéander sig av officiella
ENC-sjokort och ersatter papperssjokorten,

2) ENC-kort (Electronic Navigational Chart, elektroniskt sjokort) ett elektroniskt sjékort i vek-
torformat som ges ut av det nationella sjokarteverket enligt den internationella standarden
IHO S-57 och som det finns en uppdateringsservice for,

3) rodermérkt utrustning utrustning godkand enligt férordningen om marin utrustning
(925/1998).

1.3 Tillampningsomrade
Dessa foreskrifter tillampas pa

1) fartyg i internationell fart,
2) passagerarfartyg i inrikes fart, och
3) andra fartyg i inrikes fart med en bruttodraktighet 6ver 100 an de fartyg som avses i 1.3.2.

2 RUTTPLANENS OMFATTNING OCH PLANERING AV RUTTEN
2.1 Ruttplanens omfattning

En ruttplan ska uppgoéras fran avgadngshamn till férsta anlépshamn. Ruttplanen ska &ven om-
fatta sadana avsnitt dar lots ska anlitas.

Ruttplanen ska om majligt innehdlla checklistor. Befdlhavaren ger vid behov stdende order
eller order for en viss resa om vilka checklistor som ska anvandas.

2.2 Planering for varje resa

Innan en resa pabérjas ska den planeras med hjalp av korrekta sjékort i rétt skala eller med
hjalp av ECDIS-systemet. Nar ruttplanen gors upp ska bland annat aktuell version av féljande
kallor utnyttjas:

1) seglingsbeskrivningar,

2) fyrlistor,

3) tidvattenstabeller och handbdcker,

4) Underrattelser for sjofarande,

5) ship’s routeing -handbdcker,

6) handbdcker i ruttplanering,

7) handbdcker i radionavigering,

8) handbdcker i meteorologi och hydrologi,
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9) anvisningar om VTS-servicen och tillhérande rapporteringsskyldigheter m.m.,
10) anvisningar om isbrytningstjansten och praxis vid isbrytarassistans, och
11) hamninstruktioner.

3 UPPGORANDE AV RUTTPLAN OCH INFORANDE I SJIOKORTET
3.1 Uppgorande och godkdannande av ruttplan

Ruttplanen bestar av anteckningar i sjokortet eller i ECDIS-systemet och en skriftlig beskriv-
ning som boér mnehalla alla nédvéandiga uppgifter om fartygets rutt. Den skriftliga beskrlvnlng—
en ska finnas pa bryggan och alltid vara tillgénglig fér vakthavande befél. Det ska ocksa finnas
en papperskopia av den skriftliga beskrivningen.

Na&r ruttplanen goérs upp ska hansyn tas till féljande omstandigheter:

1) fartygets utrustningsstandard

2) fartygets mandveregenskaper

3) fart

4) fartygets last, i synnerhet farligt gods

5) fartygets djupgdende och trim i relation till vattendjupet under olika skeden av resan
6) raden och rekommendationerna i handbéckerna

7) alla relevanta sdkerhetsanordningar for sjéfarten langs rutten

8) ruttsystemen

9) VTS-omradena och de obligatoriska rapporteringssystemen och -punkterna
10) platserna till sjoss déar lots méter och eventuella platser dar byte av lots dger rum
11) fartbegransningarna

12) eventuell annan trafik i farleden eller dess narhet

13) navigationsvarningar

14) strémmar och tidvatten

15) uppgifter om vaderleken och vaderleksfoérhallandena under resan

16) olika siktférhallanden

17) isférhallandena

18) linstyrda féarjor samt broar, kanaler och slussar

19) behov av extra vaktpersonal

20) behov av bogserbatsassistans

21) andra lokala sarkrav och -férhallanden.

Det ska aven finnas en reservplan som innehaller generella ruttalternativ till skyddade ankar-
platser eller skyddshamnar for den handelse att fartyget rdkar i sjénéd eller av ndgon annan
orsak inte kan félja den planerade rutten.

Ruttplanen ska vara godkand av befalhavaren.

3.2 Ruttplan for avsnitt dar lots ska anlitas

Ruttplanen for de avsnitt dar lots ska anlitas ska vara uppgjord sa att vakthavande befél med
latthet kan dvervaka lotsens arbete.

3.3 Inforande av ruttplanen i sjokortet
Den planerade rutten ska i forvag ritas in pa éversiktskort éver hela resan och pa mojligast

storskaliga sjokort 6ver delstrackorna. Ruttplanen kan ocksd ldggas in i ECDIS. Om sjékort
anvénds som back up-system foér ECDIS, ska rutten ocksa ritas in pa sjékorten.



i Foreskrift 4 (4)
) TraFi
TRAFI/12047/03.04.01.00/2011

Farliga omraden och navigationshinder liksom sakerhetsavstanden till dem ska féras in i sjé-
kortet eller laggas in i ECDIS. Passeravstand fran fardhn]en till anvandbara radarmal inférs
ocksa. Planerade vandpunkter och de uppgifter — radaravstdnd, baringar osv. - som ska an-
véndas for bestamning av vandpunkterna ska ocksd inféras i sjékortet.

Rattvisande kurser ska i férvag inféras invid kérlinjerna i form av tresiffriga tal. Ovriga uppgif-
ter ska antecknas pa ett stélle dar de inte férsvarar avlasningen av kartan.

4 GENOMFORANDE OCH UPPFOLINING AV RUTTPLANEN

Befalhavaren ska se till att ruttplanen genomfors Om anlépshamnen &ndras under resans
gang eller om fartyget av nagot annat skél, sdsom radande is- och vaderleksforhdllanden, i
betydande man maste avvika fran den planerade rutten, ska det géras upp en ny ruttplan
enligt dessa foéreskrifter. Om andringar gjorts i ruttplanen under vakten ska vakthavande befal
underratta sin avidsare om detta.

Vakthavande befdl ska bruka alla tillbudsstdende navigatoriska hjalpmedel sa effektivt som
mojligt. Med tillrdckligt ofta upprepade lagesbestamningar ska han eller hon férvissa sig om att
fartyget framfors pa ett sakert satt och om att det foljer ruttplanen. Om fartyget inte &r utrus-
tat med ECDIS, ska lagesbestamningarna och klockslagen for dem ritas in pa sjokortet.

5 IKRAFTTRADANDE

Dessa foreskrifter trader i kraft den 1 oktober 2011.

Tuomas Routa
Overdirektor

Sanna Sonninen
Avdelningsdirektor



