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1 Johdanto

Autoliikenteen kasvua on saatu hillittya Helsingin kaupungin erindisilla paatoksilla seka
poliittisilla linjanvedoilla ja panostuksilla joukkoliikenteen kehittamiseen. Linja-
autoliikenteessa kehitysta on tapahtunut moottoritekniikan ymparistoystavallisyydessa,
jossa on tehty suuria harppauksia viimeisen 20 vuoden aikana, kun ollaan siirrytty vaiheittain
Euro3-paastotasolta Euro6-padstotasolle. Paikallista kehitystd Uudellamaalla ovat mm.
Klaukkalan uusi Matkakeskus, monipuoliset lipputuotteet, ilmastoidut autot sekd Vihdintien
linja-autokaistat. Esimerkkina innovaatioista joukkoliikenteen kehittamisessa Nurmijarven ja
Helsingin valisia matkustajia on houkuteltu pois henkiléautoista myo6s ajamalla linja-
autoliikenteessa pikavuoroja, jotka pysahtyvat vain valikoiduilla pysakeilla. Tall6in matka-
aika Helsingin keskustaan voi olla parhaimmillaan nopeampi kuin henkiléautolla, kun ottaa

huomioon linja-autokaistat ja henkildauton pysakdintiin kuluvan ajan.

Erilaiset parannustoimet ovat kuitenkin parantaneet liikennetilannetta lahinna Keha I:n
sisalla. Muualla Uudellamaalla yksityisautoilu on kasvussa siind missa on asukaslukukin ja
useita parannustoimia on vield kayttamatta. Tama kehitys on siirtanyt pullonkaulan
Mannerheimintieltd Hameenlinnanvaylalle, erityisesti Keha I:n ja Klaukkalan liittyman valille.
Klaukkalan ohikulkutie lievitti Klaukkalan liittyman jumiutumista, mutta on myos altis
houkuttelemaan uusia autoilijoita VT3:lle. Ohikulkutie lyhentaa yksityisautoilijoiden ajoaikoja
Helsingin suunnasta Mantysaloon, Roykkaan, Vihtijarvelle ja Loppiin. Linja-autoliikenne voi
hyodyntaa tieta erittain rajallisesti, silla se ohittaa seka Klaukkalan ettd Nurmijarven
kirkonkylan taajamat eikd mydskaan suuntaudu Rajamaelle, joka on kolmanneksi suurin
taajama Nurmijarvelld. Roykan suunnan linja-autojen on mahdollista hyodynt&da uutta
vaylaa, mutta talléin yhteydet Klaukkalan Matkakeskukselta tahdan suuntaan olisi

jarjestettava erikseen.

Aamuruuhkahuippu on Uudenmaan kehyskunnissa 7:30 — 8:00, kun taas Helsingin
kantakaupungissa se on vasta 8:30 — 9:00. Aamun liikenne on hidastunut selvasti iltapaivan
lilkennettda enemman. lltapaivaruuhka hajautuu tasaisemmin 15:30 — 17:00 vélille mm.

vaihtelevien ty6aikojen seka kaupassa ja harrastuksissa kdayntien vuoksi.



Tassa opinndytetydssa tutkitaan Helsingin ja Nurmijarven valisen linja-autoliikenteen
historiaa, nykyista tilaa ja tulevaisuuden nakymia seka pureudutaan erityisesti liikenndinnin
haasteisiin ja kehittamismahdollisuuksiin. Tavoitteena on tutkia ajoaikojen eroja ja hajontaa,
I6ytaa havaituille poikkeamille syita ja tarjota kehitysehdotuksia valtiolle, kunnille ja
lilkennoitsijoille. Tutkimuksissa hyédynnetdaan myos olemassa olevia lilkenneselvityksia ja

tutkimusmenetelmana kaytetdan laadullista tutkimusta.

Opinnaytetyon teko alkoi kevaalla 2020 ja se valmistui helmikuussa 2021. Pian tyon alettua
kavi ilmi, ettd Covid19- eli koronavirusepidemian laajeneminen maailmanlaajuiseksi
epidemiaksi alkoi vaikuttamaan myds tydssakaynti- seka liikennemaariin ja sita kautta myos
matka-aikoihin ja niiden hajontaan. Alkuperaiset ajoaikatiedot oli keratty ajalta ennen
pandemiaa (marraskuu 2019 —tammikuu 2020), joten ajoaikatutkimuksien ja opinndytetyon
kattavuuden varmistamiseksi ajoaikatutkimus uusittiin helmi-maaliskuussa 2020. Tutkimus
uusittiin vield kolmannen kerran joulukuussa 2020, jotta em. lukuja voitiin verrata juuri

avautuneen Klaukkalan ohikulkutien valmistumisen jalkeisiin ajoaikoihin.

Aloitin tammikuussa 2020 Korsisaarella (Nurmijarven Linja Qy) liikennesuunnittelijana ja
toimenkuvaani on kuulunut mm. ajoaikatoteutumien, linjapituuksien, pysakkietaisyyksien ja
pysakkikoordinaattien systemaattinen kartoittaminen, pysakkiaikataulujen tarkentamista
toteutumien mukaisiksi, aikataulumuutoksien vienti jarjestelmiin ja liikenndintialuettamme
(Nurmijarvi, sen ymparyskunnat seka Helsinki) koskevien liikennetutkimusten analysointi ja

niiden soveltaminen linjaliikenteen suunnitteluun.

Tyon tilaajana toimi Nurmijarven Linja Oy. Tilaaja voi hyodyntaa tyota aikataulu- ja
reittisuunnittelussa seka linja-autoliikenteen edellytysten kehittdmisessa ja uusien
kehittamiskohteiden ideoinnissa yhdessa kunnan ja ELY-keskuksen kanssa. Ty6paikan puolen
ohjaajana toimi llkka Ojala ja Himeen ammattikorkeakoululta tyota ohjasi lilkkennealan

lehtori Ville Turunen.



2 Runkoreitti Helsingin ja Nurmijarven valilla

) 51 |

Helsinki

Kuva 1 Kaikki Helsingin ja Nurmijarven valiset linja-autovuorot kulkevat samaa runkoreittia,
joka muodostuu Helsingin Mannerheimintiesta ja sen jatkeesta, Valtatie 3:sta. Yhdessa ne
ovat myos Helsingin merkittavin sateittdinen sisdantulovayla. Reitti on suorin mahdollinen

Helsingin ja Nurmijarven valilla. (Karttapohja: OpenStreetMap)

2.1 Mannerheimintie

Mannerheimintie on Helsingin keskustasta T66l6n ja Meilahden sivuitse kulkeva
Ruskeasuolle paattyva katu, jolla on erikseen raitiovaunu- ja linja-autokaistat seka

valoetuudet. Etuudet on kuitenkin kohdistettu |dhinna raitiovaunuille.



2.1.1 Mannerheimintien ongelmakohdat

Linja-autoilla on Mannerheimintiella oma kaistansa, mutta sita haittaavat mm.

oikealle kaantyva liikenne

raskas lapiajoliikenne mm. satamiin

jakeluautot

pyorailijat

kaistojen mutkittelu ja kapeus

huonosti valvotut linja-autokaistojen vaarinkaytokset

2.1.2 Liikennesuunnittelun historia ja tulevaisuus Mannerheimintiella

1940-luvulla Mannerheimintie sai nykyisen muotonsa ja 1950-luvulla lilkennevalot. Sen
jalkeen katu on pysynyt suhteellisen muuttumattomana. Kadun nopeusrajoitus muuttui
loppusyksysta 2019 niin, ettd se on T6610ssa ja Meilahdessa 40 km/h entisen 50 km/h sijaan.

(Helsingin Sanomat, 2019)

Tulevaisuuden suunnitelmiin kuuluu Mannerheimintien peruskorjaus, jonka yksityiskohdista
ei ole kuitenkaan vield paatoksia. Yhtena toimenpiteena Raitioliikenteen
kehittamisohjelmassa mainitaan pysakkivalin kasvattaminen 350 metrista 500-600 metriin

keskusta-alueen ulkopuolella. (Helsingin kaupunki, 2017)

Lisaksi Helsinki on julkaissut uudet Jalankulkijoiden kadunylitysjarjestelyjen
suunnitteluperiaatteet, joiden mukaan nykyiset valottomat suojatiet monikaistaisilla
padkaduilla on korvattava muilla jarjestelyilla. (Helsingin kaupunki, 2019) Naiden
periaatteiden mukaan toimien myés Mannerheimintien tarpeettomiksi ja vaarallisiksi
koettuja suojateita tulisi karsia. Kaupunki onkin aloittanut projektin pilottina Koskelantiella.

( Helsingin kaupunki, 2020)



2.2 Valtatie 3

Valtatie 3 eli Himeenlinnanvadyla on Helsingin Ruskeasuolta Vantaan Keimolaan saakka
seututie, jonka nopeusrajoitus on ympari vuoden 80 km/h. Se on osa kansainvalista E12-tietd
ja se kuuluu valtakunnallisesti merkittavien liikenneverkkojen runkotieverkkoon.
Seudullisella tasolla Hdmeenlinnanvadyla on tarkea yhteys Helsingin, Vantaan seka Espoon
jakeluliikenteelle. Tiella on kaksi ajokaistaa suuntaansa, eika lainkaan erillisia
joukkoliikennevalineille varattuja kaistoja. Tielle on suunniteltu toteutettaviksi lisdkaistoja
yhta aikaa samalle osuudelle tulevan Kuninkaantammen uuden liittyman kanssa.

(Vayls, 2020)

2.2.1 Hameenlinnanvayldn ongelmakohdat

Valtatie 3:n padkaupunkiseudun osuus on rakennettu nelikaistaiseksi 1970-luvulla sen
aikaisin standardein. (Gronroos, 2020) Tieosuus ei tdytda modernin moottoritien eika
moottoriliikkennetien vaatimuksia; esimerkiksi rampit ovat liian jyrkkia seka liittymiskaistat
lilan lyhyitd. Linja-autopysakit ovat tien varressa taskumallisina, eika pysakkikaista riita linja-
auton kiihdyttamiseen riittdvaan nopeuteen hidastaen ja hankaloittaen pysakkitoimintoja.
Pysdkkeja on tietyyppiin nahden myos erittdin tiheasti: keskimaarin 600 metrin valein.
Vertailun vuoksi Lahdenvaylalla Koskelan ja Jakomaden valisella 8 kilometrin
moottoritieosuudella on vain yksi valipysakki ja esimerkiksi Lansivaylalla pysakkeja on noin 2

kilometrin valein.

Hameenlinnanvayla on ruuhkautunut; Kannelmdaen ja Kaivokselan vélisella osuudella liikkuu
keskimaarin noin 54 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus on noin 6 %
kokonaisliikennemaarasta. Viime vuosina kohteen kokonaisliikennemaara on kasvanut noin

3-4 % vuosittain. (Vayla, 2020)



2.2.2 Liikennesuunnittelun historia ja tulevaisuus Himeenlinnanvaylalla

Hameenlinnanvayla muuttui Keha lll:n pohjoispuolella pala palalta moottoritieksi niin, etta
ensimmainen moottoritieosuus rakennettiin 1960-luvulla ja viimeinen 1990-luvulla. Keha
lll:n eteldpuolta ei ikind rakennettu moottoritieksi, mutta se levennettiin nelikaistaiseksi

seututieksi 1977. (Grénroos, 2020)

Tielle on suunniteltu lisdkaistoja jo pitkadan. Ensimmaisena kolmannet kaistat ovat tulossa
Kannelmaen ja Kaivokselan valille. Lisaksi suunnitellaan uusi Kuninkaantammen

eritasoliittyma Kannelmaen ja Kaivokselan eritasoliittymien valiin. (Vayla, 2020)

Kaivokselan nykyista eritasoliittymaa suunnitellaan parannettavan rakentamalla Helsingin
suunnasta uusi ramppi Silvolan suuntaan. Suunnitelmaan sisaltyy myds parannustoita
Hameenlinnanvaylan bussipysakeille seka jalankulun ja pyorailyn jarjestelyille. (Helsingin

kaupunki, 2020)

2.3 Klaukkala

2.3.1 Klaukkalan liikenteen ongelmakohdat

Klaukkalan lilkkenneongelmat kulminoituvat Klaukkalantien ymparille muiden teiden
ruuhkautumisen ollessa vahaista. Klaukkalantie on vanha maantie valtatien 3 liittymasta
Vantaalta Klaukkalaan ja edelleen uuden maantien 132 (ohikulkutien) risteykseen
Numlahdessa Nurmijarvella. Tielld on yksi ajokaista suuntaansa. Klaukkalantielld on selkeat

ruuhkasuunnat: se on aamuisin ruuhkautunut eteldan ja iltapaivisin pohjoiseen pain.

Ennen uutta ohikulkutietd Klaukkalantielld kulki 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa tiputtaen
palvelutasoluokituksen toisiksi huonoimmalle tasolle E. (Vayld, 2020) Linja-autot kulkevat
tiella muun liikenteen seassa. Suurin yksittdinen sujuvuuteen vaikuttava tekija onkin ollut
tydmatkaliikenteen maara suhteessa tien kapasiteettiin. Toteutuneet ajoajat osuudella

Viirinlaakso — Vt3 olivat ruuhkassa aiemmin kaksinkertaiset verrattuna hiljaiseen aikaan



pidentden tydssakdyvien matka-aikoja talla osuudella. Uuden ohitustien my6ta ruuhkan

ajoajat ovat kuitenkin tasoittuneet merkittavasti.

2.3.2 Liikennesuunnittelun historia ja tulevaisuus Klaukkalassa

Klaukkalantie on aina ollut Klaukkalan paavayla. 1950-luvulle saakka se oli osa Helsingin ja
Tampereen valista maantietd, kunnes seututie 130 eli nykyinen Vanha Hameenlinnantie
valmistui. (Gronroos, 2020) Siitd vuoteen 2020 asti Klaukkalantie on ollut paikallinen
lapiajovayla ja palvellut Iahinna nurmijarvelaisia ja loppelaisia. Nykyisen Klaukkalantien
rinnalle valmistui 1.12.2020 uusi ohikulkutie, joka helpotti Klaukkalantien ruuhkia siirtaen

lapikulkuliikenteen uudelle tielle. (Vayla, 2020)

Ohikulkutien lopullista vaikutusta Klaukkalantiehen on vaikea arvioida, silla ohikulkutielle ei
siirtynyt viela merkittavasti Helsingin ja Klaukkalan valista liikennetta reitin kiertdaessa
Klaukkalan taajaman. Tielle siirtyi Iahinna liikenne paakaupunkiseudulta Perttulaan,
Roykkaan ja Lopelle, jotka ovat vain pieni osa Klaukkalantien liikenteesta. Klaukkalan
vaestomaaran kasvaessa Klaukkalantien merkitys tulee jatkossa olemaan entista suurempi ja
Klaukkalantielle onkin suunniteltu mm. lisdkaistoja. (Ramboll, 2013) Uudelta ohitustieltd on
my0s tarkoitus rakentaa ajoyhteys Klaukkalaan Viirinlaakson kohdalle.

(Uudenmaan ELY-keskus, 2020)



3 Liikennemaarien muutosten vaikutus linja-autoliikenteen sujuvuuteen

Ajoneuvoliikenteen sujuvuutta ja kehitystda Uudellamaalla on mitattu yhtajaksoisesti jo 1970-
luvulta alkaen. Kuntarajat ylittavan lilkenteen mittauksesta vastaa nykyaan HSL, joka on
kayttanyt ruuhkautumisen mittausmenetelmana vuodesta 2015 alkaen TomTomin
navigointisovelluksesta kerattya aineistoa. HSL:n raporteista kay ilmi, etta liikkennemaarat

ovat olleet kasvussa Uudellamaalla Keha I:n ulkopuolella. (HSL, 2017)

Suurin ruuhkautumista kasvattava tekija on ollut kasvava rekisterdityjen henkildautojen
maara ja sitd myota tapahtunut liikkennemaarien kehitys. Helsingin paavaylien
lilkennemaarat kasvoivat esimerkiksi viisi prosenttia kahdessa vuodessa syyskuusta 2015
syyskuuhun 2017. (HSL, 2017) Kasvaviin liikennemaariin on vastattu erityisesti
poikittaisliikenteessa mm. Keha l:n parannustoilla, Raide-Jokerilla ja Kehdradalla, mutta
sateittdisen liikenteen kehityshankkeet ovat olleet maltillisia ja jaaneet usein

suunnittelupdydille.
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1970 1975 1980 1985 1890 1995 2000 2005 2010 2015 2020

Rekisterdidyt autot
Liikennek&ytossa olevat autot
»eeeee Rekisterdidyt henkildautot / 1000 asukasta
Lahde: Traficom,
Liikennekaytdssa olevat henkildautot / 1000 Tilastokeskus
asukasta
Taulukko 1 Helsingissa rekisteroidyt ja liikennekdytdssa olevat autot seka henkil6autotiheys

(Helsingin kaupunki, 2020)



Tie Uusin merkittava parannustoimi

Lansivayla / tie 51 Lapinlahden silta valmistui

Turunvayla / tie 1 Tarvontien silta valmistui

Vihdintie / tie 120 Tieluokka parannettiin  osissa 2+2 kaistaiseksi
seututieksi

Hameenlinnanvayla / Tieluokka parannettiin 2+2 kaistaiseksi seututieksi
tie 3 eritasoliittymin

Tuusulanvayla / tie 45 Tieluokka parannettiin 2+2 kaistaiseksi moottoritieksi
Lahdenvayla / tie 4 Tieluokka parannettiin 3+3 kaistaiseksi moottoritieksi
Porvoonvayla / tie 7 Tieluokka parannettiin 2+2 kaistaiseksi moottoritieksi
Itavayla / tie 170 Tieluokka parannettiin 3+3 kaistaiseksi

(Herttoniemeen saakka) seututieksi eritasoliittymin

Taulukko 2 Helsingin sisadantulovaylien uusimmat valityskyvyn parannustoimet

Vuosiluku
1965

1962
1970-1976

1977

1967
1969
1972
1962

(Gronroos, Kylateista valtavayliin - Suomen paateiden kuvauksia ja historiaa, 2020)

Rata Uusin merkittava parannustoimi

Lansimetro Rata valmistui 2-raiteisena

Rantarata Neljas raide rakennettiin valille Helsinki-Leppavaara

Vantaankosken rata Rata valmistui 2-raiteisena

Paarata Neljas raide rakennettiin vaiheittain valille Helsinki-
Kerava

I[tametro Vuosaaren haara rakennettiin 2-raiteisena

Vuosiluku
2017

2001

1975
1996-2004

1998

Taulukko 3 Helsinkiin suuntautuvan raideliikenteen uusimmat valityskyvyn parannustoimet

(Alku, 2005), (HKL, 2019)
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3.1 Liikennemaarat Klaukkalassa

HSL toteaa selvityksessdan liikenteen sujuvuudesta kehyskunnissa seuraavaa: “Kehyskuntien
paavaylilla arkiaamujen liikenne oli klo 7.30-9.00 paaosin varsin sujuvaa. Lahella
padkaupunkiseudun rajoja sujuvuus kuitenkin paikoin heikkeni. Heikoimman sujuvuuden
vaylina erottuivat Klaukkalantie Klaukkalasta Hdmeenlinnanvaylalle ja Keravantie (mt. 148)
Savion liittymasta Tuusulan Itavaylalle, joilla keskinopeudet jaivat klo 7.30-8.00 hieman alle

60 prosenttiin nopeusrajoituksen sallimasta.” (HSL, 2017)

Lilkkennemaarat ovat 1.12.2020 alkaen jakautuneet kuitenkin tasaisemmin eri teille, kun

Klaukkalan ohikulkutie (uusi mt. 132) valmistui.

— Eteliin Ajon/vrk

A 000
Ajon/h == Pohiciseen 1eve

40
e — Yhteensi 14000

1200 N\ 12000
e M /\ 10000
] 8000 +

o I\ J/\ \
600 , \-‘L - 000
4000
400 o
l — 2000
200
Kello W 0 ;
n!‘T..#..........r..... ma ti ke to pe la su
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 Liikenteen viikonp#ivivaihtelu
Liikenteen tuntivaihtelu Klaukkalantiells, Klaukkalantielld, kirjaston koh-
Kuonomfentien liikennevalet, laskenta 18.10.2000. dalla, laskenta 25.-31.10.2000.

Taulukko 4 Liikenteen tunti- ja vuorokausivaihtelu Klaukkalantielld vuonna 2000.
Ruuhkahuiput ja -suunnat ovat edelleen ennallaan, mutta liikennemaarat ovat kasvaneet

viimeisen 20 vuoden aikana noin 30% vrt. taulukon lukuihin. (Nurmijarven kunta, 2019)
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3.2 Liikennemaarat Vt3:lla

Kuva 2 Aamuliikennettd Hameenlinnanvaylalla Kaivokselasta Helsinkiin padin (kuva: Helsingin

kaupunki, 2019)

Kaivokselan on ohittanut kolmostieta pitkin tunnin aikana klo 07-08 Helsinkiin pdin vuoden
ensimmaisena arkipdivana keskimaarin 2 833 ajoneuvoa, joka on paljon ottaen huomioon
tien kapasiteetin. Tieto on keskiarvo vuosilta 2010-2020 ja keratty LAM-
lilkennemittausaseman datasta. Mikali moottoritien huipputuntilukema on yli 2 300
ajoneuvoa tunnissa, se luokitellaan palvelutasoluokaltaan huonoimmalle tasolle F.

(Tiehallinto, 2007)



3.3 Liikennemaarat Helsingin kantakaupungissa
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mmm | injat yhteensa
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Poikittaislaskentalinja

1990

1995

—Niemen raja

Kaupungin raja 2008

2000

2005 2010

Kantakaupungin raja

——Nykyinen kaupungin raja

Taulukko 5 Liikennemaarat Helsingin kantakaupungin rajalla 1971-2018

(Helsingin kaupunki, 2018)

Moottoriajoneuvoliikenteen kehitys viimeisen kymmenen, viiden ja yhden vuoden aikana

Liikennemaarien (vrk) muutokset

Vuosina 2008-2018 Vueosina 2013-2018  Vuosina 2017-2018

abs. % abs. % abs. %

MNiemen raja 55957 23 % 37501 AT % 12835 6%

Kantakaupungin raja -40984 11 % 21130 6% ATT0 A%

Kaupungin raja 2008 +3B 7B +T % +18115 3% T 986 1%

Kaupungin nykyinen raja +2B980 +5% 6125 1%

Poikittaislinja 1048 0% +1738 +1% -2879 1%
Linjat yhteensa (Kaupungin

rajan 2008 mukaan) -B1187 4% 38868 -3% 28550 2%

Taulukko 6 Moottoriliikenteen kehitys Helsingissa 2008-2018 (Helsingin kaupunki, 2018)

2015
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3.4 Covid19-epidemian vaikutus kevaalla 2020

Lilkkennemaarat Uudellamaalla kdantyivat ensimmaista kertaa 2000-vuosituhannella
selkedan laskuun vuoden 2020 helmikuussa johtuen Covid19- eli koronavirusepidemiasta.
Suomen hallitus ohjeisti kansalaisiaan valttamaan turhaa liikkkumista kuten vapaa-ajan
matkustelua ja tekemaan tyot etdna mahdollisuuksien mukaan. (Valtioneuvosto, 2020)
Suurin pudotus tapahtui maaliskuun lopulla, kun Uusimaa eristettiin muusta Suomesta ja lapi
paastettiin vain tydmatka- ja tavaraliikenne. Liikennemaarat Helsingin sisaantulovaylilla

olivat vahimmillaan 45 prosenttia tavanomaista pienemmat. (Helsingin Sanomat, 2020)

Vahentynyt liikenne muutti linja-autoliikenteen tilannetta erityisesti ruuhka-aikojen osalta.
Vuorojen keskihajonta vaheni merkittavasti ruuhkien helpotuttua. Esimerkiksi Helsingista
16:15 Klaukkalaan lahtevan 455-linjan vuoron mediaaniajoaika vahentyi vuonna 2020
tammikuun 52 minuutista 27 % huhtikuun 38 minuuttiin. Hiljaiseen aikaan valilla kuluu
keskimaarin 36 minuuttia, joten keskimaarainen ajoaikojen hajonta vaheni yli 10 minuutista

vain muutamiin minuutteihin. Ajoaikatiedot on keratty linja-autojen GPS-datasta.

Mikali muutos olisi pysyva tai linja-autot voisivat ohittaa pahimmat ruuhkat linja-autokaistaa
pitkin, voitaisiin kaikki aikataulut paivasta ja kellonajasta riippumatta suunnitella Helsingin ja
Klaukkalan valille esimerkiksi tasan 40 minuutin ajoajan mukaan vahentaen kustannuksia ja
helpottaen aikataulusuunnittelua merkittavasti. Tasaisen luotettava ajoaika lisdisi myos

joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

4 Matkustajamaarien muutosten vaikutus

Matkustajamaarat vaikuttavat ajoaikoihin merkittavasti — tama voidaan todeta esimerkiksi
seuraamalla toteutuneita ajoaikoja HSL:n Reittiloki-palvelusta niiden linjojen osalta, jotka
eivat jumiudu ruuhkiin eli ruuhkan vaikutus ei ole merkittava. Esimerkiksi HSL:n bussilinja
224 Espoossa ei kulje juuri lainkaan ruuhkaisia paavaylia pitkin, mutta matkustajamaarat
kasvavat ruuhka-aikoina merkittavasti. Lisddntyneet matkustajamaarat hidastavat matkaa

suurimmaksi osaksi siitd syysta, ettda yha suuremmalla osuudella pysakeista pysahdytaan
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matkustajan pois jattéa tai kyytiin ottamista varten. Linjan 224 ajoajat ovat keskimaarin 10

minuuttia pidemmat ruuhka-aikaan kuin hiljaisena aikana. (HSL, 2020)

Linjaa 224 runsaasti ajaneen kuljettajan nakdkulmasta todettakoon, etta tasta erotuksesta
yksindan matkustajamaarien vaikutus on arviolta 7 minuuttia (14 % ajoajasta) ja muun
liikenteen seka liikennevalojen osuus noin 3 minuuttia (6 % ajoajasta) reitin ollessa kaikkina
kellonaikoina ldhes ruuhkaton. Linjalla kulkevien autojen tayttoaste on liityntalinjojen tapaan
suhteellisen matala jopa ruuhka-aikaan, joten arvio on varovainen ja ruuhka-aikaan taysilla

tyomatkalaislinjoilla vaikutus matka-aikaan on vielakin suurempi.

4.1 Nurmijarven asuntokannan vaikutus

4.1.1 Nykyiset asuinalueet

Asukastiheys 250 m ruuduissa
asukkaita / 250x250 m ruutu 31.12.2017
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Kuva 3 Nurmijarven ja naapurikuntien asukastiheys (HSY, 2019)

Nurmijarvellad korkean asukastiheyden alueita ovat Klaukkala ldhialueineen (Lepsama,
Harjula, Haikala, Mantysalo), Kirkonkyld, Rajamaki sekd Roykka. Myos Perttulan alueella

vaesto asuu keskimaaraista tiiviimmin.
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4.1.2 Rakennushankkeet

Nurmijarven asukasluku on kaantynyt viime vuosina selkedaan nousuun ja suunnitellut
rakennushankkeet tukevat nousun jatkumista tulevina vuosikymmenina. Uudet
asuinrakennushankkeet ovat kohdistuneet paaasiassa asemakaavoitetuille alueille
Klaukkalan ja Kirkonkylan ymparille Heinojalle, Lintumetsaan, Parkkimakeen, Talvistoon,
Vanha-Klaukkaan, Viirinlaaksoon ja Vain6laan. Myos Rajamaelle ja Roykkdan on asetettu
kasvutavoitteita, jotka realisoituvat todennakoisesti 2030-2040-luvuilla, kun Klaukkalan ja
kirkonkyldan rakennushankkeet ovat valmistuneet ja tarvitaan uusia rakennusmaita.
Nurmijarven aluekeskuksiin on kaavailtu yhteensa 20 000 uutta asukasta vuoteen 2040
mennessa, joista yli puolet Klaukkalan seudulle. Kasvutavoitteista 2/3 on tarkoitus saavuttaa

jo vuoteen 2030 mennessa. (Nurmijarven kunta, 2011)

Asuinaluehankkeet lisdavat matkustajamaadria erityisesti runkoreiteilld Helsinki-Klaukkala(-
Roykka) seka Helsinki-Kirkonkyla(-Rajamaki). Koska kasvutavoitteet on jaettu tasaisesti joka
vuosikymmenelle ja eri alueiden kehitys on edennyt eri tahdissa, voi kasvun olettaa jatkuvan

tasaisena.

Myds Klaukkalan ja kirkonkylan paikallisliikennetta tulee kehittaa asuinalueiden kasvun
mukana, varsinkin kun suurin osa kasvusta tapahtuu juuri taajamakeskuksissa, mutta
suurimmaksi osaksi kavelyetdisyyksien ulkopuolella Matkakeskuksesta, kauppakeskuksista ja
kunnan palveluista. Nykyiselladan taajamalinjoilla on suppea vuorotarjonta, kesken paivan
muuttuvat reitit ja lyhyt liikenndintiaika verrattuna HSL-kuntiin. Kokonaan uutena alueena
olisi saatava joukkoliikennetarjontaa Klaukkalan pohjoispuolelle, kun alueelle valmistuu
asunnot 7 000:lle. Tdma tapahtuu arviolta 2020-luvun lopulla samoihin aikoihin kuin
nykyinen Nurmijarven joukkoliikenteen kayttéoikeussopimus on paattymassa.

(Nurmijarven kunta, 2018)



16

4.1.3 Tyopaikka-alueet

Suurin osa nurmijarveldisten tydomatkoista kunnan ulkopuolelle kohdistuu Helsingin
kantakaupunkiin. HSL:n liikkumiskyselyn mukaan suuri joukko nurmijarveldisia matkaa
kuitenkin opiskelemaan tai toihin alueille, joilta ei ole suoria joukkoliikenneyhteyksia
Nurmijarvelle. (HSL, 2017) Klaukkalan asukasluku on kunnan arvion mukaan nousemassa 73
%:lla pelkastaan nykyisten rakennushankkeiden myo6ta, joten myo6s tyomatkaliikenteen
volyymin voi olettaa nousevan vastaavasti kasvaviin tydpaikkakeskittymiin kuten Konalaan,

Pitdjanmaelle ja Meilahden sairaalalle. (Nurmijarven kunta, 2011)

Myds Leppadvaaran, Otaniemen, Keilaniemen ja Ruoholahden suuntaan on jo nyt merkittavaa
tyomatkaliikennetta Nurmijarveltd, joten osa vuoroista voisi my6s kulkea ndiden alueiden
kautta parantaen huomattavasti mahdollisuuksia autottomaan elamantapaan erityisesti
Klaukkalassa ja houkutellen my6s uusia asukkaita, joiden tyopaikat ovat nailla alueilla.
TyOpaikat ovat entistd enemman siirtymassa Helsingin keskustasta naille vaihtoehtoisille
alueille edullisempien tonttivuokrien ja parempien tieyhteyksien perassa — esimerkiksi
vuosina 2000-2015 Helsingin keskustasta vaheni 5 000 — 10 000 tyopaikkaa. (Helsingin
Sanomat, 2019)
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Nurmijarvelaisten tyopaikat
PKSHa v. 2014
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Kuva 4 Nurmijarveldisten tyopaikat kartalla punaisella, rautatieasemat violetilla (HSL, 2017)

seka ehdotus uuden linjan reitista siniselld (vaihtoehtoinen Espoon linjaus katkoviivalla).

Kuten yllaolevasta kuvasta ilmenee, nykydan enaa alle 20 % nurmijarveldisten tydpaikoista
sijaitsee 800 m sateella Mannerheimintien ja Himeenlinnanvaylan pysakeista, eli nykyisesta
runkoreitista. Ehdotettu uusi linja toisi huomattavasti suuremman osan tyopaikoista
vaihdottoman yhteyden piiriin. Ehdotetun linjaston ulkopuolisia merkittavia tyopaikka- ja
opiskelualueita, joille ei ole suoraa yhteytta ovat Tikkurila, Espoon keskus ja Pasila, joihin on
kuitenkin vaihdollinen yhteys junalla. Lisaksi tyopaikkoja [6ytyy Helsingin kantakaupungista
Maékeldankadun ja Himeentien varsilta, jota kautta ajettavien vuorojen kannattavuutta olisi

hyva selvittaa.
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4.2 Etdtyoskentelyn vaikutus

Etatyoskentelyn maaran kasvu johtaisi vaistamatta tydmatkaliikenteen vahentymiseen, joka
tasaisi ruuhka-aikojen matkustajamaarapiikkeja. Etatyoskentelyn voimistuminen vahentaisi
kuitenkin matkustajamaaria myds ruuhka-ajan ulkopuolella heikentaen liikenndinnin
kannattavuutta eritysesti syrjdisemmilla alueilla. Etatyoskentelyn suosio on kasvussa, mutta
viela on liian aikaista arvioida, kuinka paljon Covid19-epidemia lisdsi etatyoskentelya pitkalla

tahtaimella.

4.3 Kaupungistumisen vaikutus

Perinteinen “Nurmijarvi-ilmid” jossa muutetaan lahinnd omakotitaloihin, on heikentynyt —
tosin pandemian aikana nostanut taas paataan. (Helsingin Sanomat, 2021)

Nyt kunnassa vaikuttaa kuitenkin myos globaali kaupungistumisilmi6. Kaupungistuminen
vaikuttaa Nurmijarvelld molempiin suuntiin: pienimmissa kylissa asukasmaarat ovat
laskusuunnassa, kun taas aluekeskuksiin ennustetaan asukasluvun kasvua. Tata kehitysta
tukee kunnan tahtotila sijoittaa suurin osa uudesta asuinrakentamisesta taajamiin seka
palvelujen keskittyminen kasvualueille joka osaltaan kiihdyttda muuttoa palvelujen aareen.
Nurmijarvi on omakotitalovaltainen kunta, mutta 2010-luvulla asuntorakentaminen on
kaupungistumisen myo6ta painottunut voimakkaasti kerrostaloasuntoihin.

(Nurmijarven kunta, 2018)

Kaupungistuminen keskittaa asumista ja lisda joukkoliikenteen tarvetta erityisesti
Klaukkalantien seka Helsingintien (mt. 1322) varsilla. Tdman vuoksi paras palvelutaso
kannattaa keskittaa naille runkoreiteille esimerkiksi perustamalla kaksi tai kolme runkolinjaa
palvelemaan naita alueita. Aluekeskuksien kasvaessa myos niiden vélinen liikenne kasvaa,
joten myos niiden valisen likkenteen merkitys kasvaa. Erityisesti Klaukkalan ja Kirkonkylan
valistd vuorotarjontaa olisi tarpeen parantaa: talla hetkelld vuorovali linjojen 55, 56 ja 456
yhdistelmallad on ruuhka-aikaan 15-60 minuuttia ja muulloin vuoroja kulkee 1-3 tunnin valein.

(Korsisaari, 2021)
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5 Muut sujuvuuteen vaikuttavat tekijat

5.1 Kiertoliittymat

Kiertoliittymat ovat yleistyneet 2000-luvulla runsaasti. Niiden kaytto padkaduilla ja -teillda on
kuitenkin aiheuttanut matka-aikojen kasvua ja ruuhkautumista. Kiertoliittyma
vaistamisvelvollisuuksineen keskella etuajo-oikeutettua paatieta saattaa myos tulla
kuljettajalle vaarallisena yllatyksena. Esimerkiksi Hyrylaan keskelle kantatieta 45 tehty
kiertoliittyma oli liian pienikokoinen aiheuttaen vaaraa ja ruuhkia 45-tielle. Kyseinen
kiertoliittyma jouduttiin purkamaan ja rakentamaan uudestaan suurempikokoisena.
Kiertoliittyman uudelleenrakennusprojekti maksoi veronmaksajille 9 miljoonaa euroa.

(Tuusulan kunta, 2018).

Vaylavirasto uudistikin samana vuonna ohjeistustaan, ja toteaa nykydaan mm. seuraavaa:
”Kiertoliittyman rakentaminen paatielle on osittain ristiriidassa paateiden tavoitteiden
kanssa. Kiertoliittyma alentaa rakenteensa ja vaistamisvelvollisuuksiensa takia paatiella
kaytettya nopeustasoa. Jokainen kiertoliittymaan saapuva ajoneuvo joutuu hidastamaan tai
pysahtymaan hetkellisesti, minka jalkeen kiihdyttda uudelleen nopeuden paatiella
kaytettyyn nopeustasoon. Nopeuden muutokset lisdavat jokaisen ajoneuvon matka-aikaa,
polttoaineen kulutusta ja ajokustannuksia. Vaikutukset paatien liikenteelle kiertoliittymasta
tulevat aina, oli siind muuta liikkennetta tai ei. Paatiella kiertoliittyman vaikutukset alkavat
50-350 m ennen kiertoliittymaa. Liittyman jalkeen paatien nopeustason saavuttaminen
uudelleen riippuu padatien nopeusrajoituksesta, ajoneuvon kiihtyvyydesta ja tien
makisyydesta. Raskaalla ajoneuvolla tdman nopeustason saavuttaminen vie merkittavasti

pitempaan kuin henkil6- ja pakettiautolla. ” (Vayla, 2018)

Kiertoliittymat hidastavat siispa erityisesti raskasta liikennetta ja sitd myota kaikkea
joukkoliikennetta, silla Nurmijarven joukkoliikenne perustuu taysin linja-autoihin. Suuri ja
kankea linja-auto on hidastettava hyvissa ajoin ja kiertoliittyman [api on madeltava noin 20
km/h nopeutta turvallisuus- ja matkustusmukavuussyista pidentden matka-aikoja.
Henkildauto saavuttaa nopeuden 80 km/h noin 300 m kiertoliittyman jalkeen, kun raskaalla

ajoneuvolla saman nopeuden saavuttaminen tapahtuu vasta 700—1 300 m kiertoliittyman
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jalkeen. Raskailla ajoneuvoilla matka-aika kasvaa kiertoliittymien takia noin 30-40 s ja

hetkellisesti pysdyttaessa noin 40-50 s per kiertoliittyma. (Vayla, 2018)

Kiertoliittymat ovat joukkoliikenteen kannalta parhaimmillaan riittavan suuren kokoisiksi
rakennettuina, reittien kddnnekohdissa ja kaantésilmukoiden korvaajina. Helsingissa Haagan
lilkenneympyra on hyva esimerkki kiertoliittymasta, jolle on saatu suuri kapasiteetti ja
minimoitua haitat joukkoliikenteelle riittavan suurella mitoituksella, kolmella kaistalla ja
lilkennevalo-ohjauksella. Taman tyylinen kiertoliittyma on erittdin tehokas, mutta vaatii tilaa.

(Tiehallinto, 2009)

5.2 Ajohidasteet

Ajohidasteet ovat kiertoliittymien tapaan yleistyneet |ahivuosikymmenina. Tavoite on selkea:
parantaa liikenneturvallisuutta pitdmalla ajonopeudet matalina. Perinteisissa hidasteissa on
kuitenkin ongelmansa: sen lisaksi, ettd matkustusmukavuus laskee, ne aiheuttavat ruuhkia,
tarinaa, hiukkas- ja melupaastoja seka hidastavat raskasta liikennetta (=linja-autoja)
henkil6autoja enemman. (Vayla, 2017) Toyssyt voivat aiheuttaa pitkdssa juoksussa
lilkennoitsijoille kalustorikkoja seka kuljettajien selkavaivoja, vaikka hidasteesta ajaisi yli
sallittua nopeutta. Ndin ollen “rangaistuksen” saavat myds ne, jotka eivat riko lakia. Toisin

kuin liikennevaloja, hidasteita ei voida mydskaan ottaa pois paalta hiljaiseen aikaan.

Perinteiset hidasteet toimivat vain pistemaisesti: nykyaikaiset autot kiihdyttavat takaisin
alkuperaiseen nopeuteensa muutamassa sekunnissa. Vaylaviraston tuorein ohjeistus
hidasteiden suunnittelusta toteaa seuraavaa: “Liikenteen rauhoittamistoimet eivat saa
merkittavasti hidastaa linja-autojen kulkua suhteessa muihin ajoneuvoihin. Ajoradan
korotuksia ei tule yleensa kayttad, jos vaylalla on linja-autoliikennettd useita vuoroja
tunnissa. Naissa kohteissa liikenneturvallisuutta tulisi ensisijaisesti parantaa muilla keinoilla,
kuten hidastavilla pysakkiratkaisuilla, liikennevaloilla, nopeusrajoituksilla, jalankulun ja
pyoradilyn eritasoratkaisuilla, hidastavilla liittymaratkaisuilla, ajoradan kavennuksilla tai

sivusiirtymilla.” (Vayla, 2017)
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5.3 Nopeusrajoitukset

Helsingin kaupunginhallitus paatti 2018 laskea useita nopeusrajoituksia - mukaan lukien
Mannerheimintien - syksysta 2019 alkaen niin, etta Kansallismuseon ja Kuusitien risteyksen
viliselld 3 kilometria pitkalld osuudella rajoitus laskettiin 50 km/h:sta 40 km/h tasolle.
Helsingin Sanomat kirjoitti: “Kaupunki arvioi, ettd uudet nopeusrajoitukset vahentavat 18
henkilovahinkoa vuodessa. Laskun peruste on, ettd keskinopeus laskisi 5 km/t muuttuvien
nopeusrajoitusten kaduilla.” Mikali arvioitu keskinopeuden lasku toteutuu
Mannerheimintielld, laskee se 25 km/h:sta 20 km/h tasolle eli tippuu 20 %. Rajoituksen
laskeminen vaikuttaa siispa merkittdavasti matka-aikoihin ja lisaa liilkennditsijoiden
kustannuksia. HS:n juttu jatkuukin: ”Joukkoliikenteen ajonopeuksien laskeminen aiheuttaisi
HSL:n arvion mukaan lopulta noin miljoonan euron lisakulut vuodessa. Kokonaislasku on
kaupungin mukaan kuitenkin noin 500 miljoonaa euroa vuodessa, joten kulujen kasvu olisi
paattajien mielesta pieni hyotyihin nahden.”

(Helsingin Sanomat, 2018), (Helsingin kaupunginhallitus, 2018)

Nopeusrajoituksilla ja niiden alentamisilla on ajohidasteiden tapaan selkea syy ja tarkoitus,
mutta rajoituksia tarkistettaessa tulisi ottaa huomioon myos ajoneuvotekniikan
kehittyminen turvallisemmaksi ja muut keinot parantaa tien turvallisuustasoa. On myos
muistettava, etta rajoitusten lasku vaikuttaa aina myds joukkoliikenteeseen hidastaen
matka-aikoja ja lisaten liikenndintikustannuksia, joten jokin muu liikenneturvallisuutta
parantava toimi voi tulla yhteiskunnallisesti kannattavammaksi. Mikali ongelmana on jossain

kohteessa toistuvat ylinopeudet, on oikea keino sen valvonta, eika rajoituksen laskeminen.

Syyt ylinopeuksien takana on hyva selvittaa asiantuntijalausunnoilla ennen lopullisten
paatosten tekemista. Joskus rajoituksen laskeminen on muuttuneesta tilanteessa (esim.
tdydennysrakentaminen) perusteltua, kun taas joissain tapauksissa alkuperainen syy
rajoituksen laskemiselle voi olla vanhentunut (esim. lakkautettu koulu tai tie, jonka
turvallisuustasoa on parannettu). Kokemuksieni perusteella seka henkildauton etta linja-
auton kuljettajana olen todennut muista tienkayttdjistd, etta lilan matalaksi koetut
nopeusrajoitukset kokevat inflaation, lisddvat valinpitamattomyytta ja vahentavat yleista

luottamusta nopeusrajoituksiin ja viranomaisiin.
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6 Tutkimus ja menetelmat

Linja-autojen toteutuneet ajoajat on haettu Kihon jarjestelmastd, johon on tallentunut
kaikkien Nurmijarven Linja Oy:n linja-autojen tiedot, kuten nopeus ja sijainti. Kiho on
jarjestelma, joka keraa tietoa reaaliaikaisesti ja tarjoaa mahdollisuuden kehittada kuljettajien
ajotapaa, turvallisuutta ja toiminnan taloudellisuutta. Mika tahansa ajo, liikennetilanne,
reitti, kiihdytys, jarrutus tai nopeus on jalkikdateen tarkasteltavissa karttanakymasta.
Jarjestelma seuraa saapumis- ja poistumisaikoja sekunnin tarkkuudella seka vietettya aikaa
alueittain.

(Kiho, 2020-2021)

Nama tiedot on viety Exceliin, jolla on laskettu tietojen pohjalta mm. ajoaikojen keskiarvot,
mediaanit ja hajonta. Alkuperaiset ajoaikatiedot on otettu normaalina leutona talviaikana
(marraskuu 2019 — tammikuu 2020). Tyon alkuvaiheessa koronavirusepidemia alkoi
vaikuttamaan liikenne- ja matkustajamaariin seka ajoaikojen hajontaan, joten vertailun
vuoksi ajoaikatutkimus suoritettiin uudelleen poikkeuksellisen vahaisten liikennemaarien
aikana helmi-maaliskuussa 2020. Tyon aikana avautui myos uusi Klaukkalan ohikulkutie,
joten ajoaikatutkimus suoritettiin kolmannen kerran joulukuussa 2020, jotta ohikulkutien
vaikutukset saatiin mukaan tyéhon.

(Kiho, 2020-2021)

07:40 455A Mantysalo-Kamppi M-P Lahtdjen keskiarvo L&htdjen mediaani Nopein I3htd Hitain I&htd Hajonta Hajonta, % Keskiarvolmediaani
PYSAKKI

Kla matkakeskus 8:00 8:00 8:00 8:00 0:00

Kla liittyma 8:06 8:06 8:06 8:07 0:01 16 % 1,04
Keimola 8:10 8:11 8:10 8:11 0:01 9 % 0,98
Myllymden koulu 8:13 8:13 8:12 8:14 0:02 15 % 0,98
Kaivoksela 8:16 8:16 8:15 8:17 0:02 12 % 0,98
Venilainen koulu 8:19 8:19 8:19 8:21 0:02 10 % 1,01
Ruskeasuon varikko 8:24 8:24 8:22 8:27 0:05 20 % 1,00
Reijolankatu 8:31 8:31 8:29 8:35 0:06 19 % 1,01
Helsinki las 8:40 8:40 8:38 8:42 0:04 10 % 0,99

Taulukko 7 Ote Excel-tydkirjasta, johon toteutuneet ajoaikatiedot on syotetty

(Kiho, 2020-2021)



23

Kamppi - Klaukkala

1:04
0:57

0:50

0:43

0:36

0:28

0:21

0:14

0:07

0:00

o bé’v.gb‘é\g é’%o, ﬁa@ uﬁg’Q &;ag & PR FS e bg:@%v@%v@%v b?;b‘o & ¢;o* o é;:) & @ Q;,;v o &v{?m@ ¢;,;r @““@“ &
& ¢ AN D DT GV G P @\:@"’Q@‘%\@ X ,\o@ “9@@“?'";»‘%"’?@@ >

=== \iediaaniajoaika Hki-Kla Talvi 2019-2020 ===\l ediaaniajoaika Hki-Kla Talvi 2020-2021

Taulukko 8 Ajoaikatoteutumia Kamppi-Klaukkala ennen ja jalkeen ohitustien rakentamisen

(Kiho, 2020-2021)

Klaukkala - Kamppi

1:04

0:57

0:50

0:43

0:36 - ———
0:28 °
0:21

0:14
0:07
0:00

,\v&;,,v é,,vﬁ,v & @v & & & c,%z&;\ &,%%&,% c,v(ﬁﬁ,": c;» <,v & & c;,,\r &5"?@"’2 & é,o)&;,y & é,;» c;» o

6)

w “ ™
o 4;@0 P P N A A A IR SN - .@c)o)
P g7 N AP0 07w e °~<a":°><o<o-?> S AT AT Y \,-.u
0@6\@’@90@”“’“"&“““ N N R R N QIR NP VA ».,

=== \ediaaniajoaika Kla-Hki Talvi 2019-2020 === Mediaaniajoaika Kla-Hki Talvi 2020-2021

Taulukko 9 Ajoaikatoteutumia Klaukkala-Kamppi ennen ja jalkeen ohitustien rakentamisen

(Kiho, 2020-2021)



24

Osana Nurmijdrven Linja Oy:n ajoaikatutkimusprojektia olen kerattyjen ajoaikatietojen
pohjalta korjannut pysakkikohtaisia aikatauluja vastaamaan enemman todellisuutta.
Aikataulusuunnittelussa on kuitenkin otettava huomioon myoés se, ettei puolet autoista voi
ohittaa pysakkia etuajassa, vaan ajoaikojen on oltava kireitd. Mita vihemman ajoajoissa on

hajontaa, sita tarkemmin pysakkiajat voidaan laskea todellisuutta vastaaviksi.

Mikali osa autoista kulkee nopeasti ja osa hitaasti, on aikataulut tehtava nopeimpien autojen
mukaan, jotta matkustajat ehtivat pysakille ja kyytiin. Liikennditsijalla on erittdin rajalliset
mahdollisuudet vaikuttaa ajoaikojen hajontaan, mikali asiakkaat eivat toivo
ajantasauspysakkeja. Jotta hajonnat saataisiin kuriin ja matka-aikoja nopeutettua, valtatie

3:n ja linja-autoliikenneteen kehitys alueella on nostettava etusijalle.

Olen myos hyodyntanyt tydssa omia havaintojani linja-autonkuljettajana v. 2016-2019.
Lisaksi olen kaynyt lapi lukuisia liikenneselvityksia mm. Helsingin kaupungilta, HSL:It3,

Nurmijarven kunnalta ja Vaylavirastolta.

7 Johtopaatokset

7.1 Matkustajamaarilla on kasvupotentiaalia Nurmijarvelta Helsinkiin

Vaikkakin Covid19-pandemia sekd etatyoskentelyn kasvu laskivat matkustajamaaria lyhyella
tahtdimelld, on kasvuvaraa myos paljon. Nurmijarvelld on runsaasti potentiaalia kasvattaa
kestavan liikkumisen markkinaosuutta nykyisesta 39 %:sta (Vayla, 2016) korkeammaksi.
Uusia matkustajavirtoja on odotettavissa myos suunniteltujen ja kdynnissa olevien

rakennushankkeiden valmistuttua.

Kasvaviin matkustajavirtoihin voidaan reagoida paitsi kalustokokoa kasvattamalla ja
vuorovalia tihentamalld, myos perustamalla suoria vuoroja tarkeimmille tydpaikka- ja
opiskelualueille ja lisddmalla pikavuoroliikennetta. Runkolinjamalli on sitd hyddyllisempi,
mitd enemman matkustajamaarat kasvavat Nurmijarven suurimmissa aluekeskuksissa.

Kuitenkin jotta paareiteille saataisiin siirrettya matkustajia autoista, on panostettava myos
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riittavan tiheaan liityntdlinjastoon. Nurmijarvi karsii ns. “last mile” -ongelmasta, silla vaikka
yhteydet Helsingin keskustasta suurimpiin aluekeskuksiin ovat hyvat, ei monille asuinalueille

ole muita kuin koululaisvuoroja muutaman kerran paivassa.

7.2 Infrastruktuuri kaipaa paivitysta 2020-luvulle

Tieverkon kuormitus on kasvussa Keha I:n ulkopuolisella osuudella padakaupunkiseutua.
Tama vaikuttaa myos suoraan Nurmijarven joukkoliikenteeseen, joka tapahtuu linja-autoin.
Linja-autot kulkevat ilman erillisia linja-autokaistoja Mannerheimintieta lukuun ottamatta.
Valtatie 3:n kapasiteetti on ylittynyt ja jonoutuminen on arkisin paivittdista ruuhkasuuntien

ollessa vahvasti Helsinkiin pdin aamuisin ja Nurmijarvelle pdin iltapaivisin.

8 Kehitysehdotuksia

Kehitysehdotukset on jaoteltu lyhen tahtdimen tavoitteisiin, jotka ovat edullisia suhteessa
hyotyihin ja/tai kiireellisia, seka vahemman kiireellisiin pitkdn tahtdimen tavoitteiisin.
Ehdotuksia ei ole suunnattu millekaan yksittaiselle virastolle, vaan joukkoliikenteen
kehittaminen vaatii rahallisten resurssien lisdksi monien eri toimijoiden, kuten Helsingin ja

Vantaan kaupunkien, Nurmijarven kunnan ja Uudenmaan ELY-keskuksen valista yhteistyota.

8.1 Lyhyelld tahtdimelld (2020-luku)

8.1.1 Liityntdbussiliikenteen parantaminen

Vanha-Klaukka ja Lintumetsa ovat nykyisten rakennushankkeiden valmistuttua
kaupunkimainen tihedsti rakennettu yhtendinen alue Lepsamantien varrella Klaukkalan ja
Lepsaman valissa. Alueelta on kasvavaan asukaslukuun nahden heikko joukkoliikenteen
palvelutaso: koululaislinjojen lisdksi alueella kulkee ainoastaan Lepsaman linjat 31 ja 32,
jotka eivat liikennai tiheasti eivatka arkisin kello 20:30 jalkeen. Lauantaisin tarjolla on 3-4

vuoroa paivassa suuntaansa ja sunnuntaisin alueella ei ole lainkaan joukkoliikennetta. Alue
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on joutunut eriarvoiseen asemaan esimerkiksi Mantysalon kanssa, jonne on jarjestetty hyva

joukkoliikenteen tarjonta Helsingista ja Klaukkalasta my®os iltaisin, disin ja viikonloppuisin.

Alueelle rakennetaan parhaillaankin runsaasti lisda asutusta, mutta uusien
paivittdistavarapalveluiden syntyyn vaestonkasvu ei tule riittdmaan. Myos kunnan palvelut
ovat kavelyetadisyyden ulkopuolella. (Nurmijarven kunta, 2019) Lepsama on harvaan asuttua
aluetta, jonka ainoa varsinainen linja-autojen kdantopaikka on etaalla Selintiella. Linja-
autoille tarvitsisi uuden kaantdpaikan Lintumetsadan, jonne linja 31 voitaisiin lyhentaa ja
vuorotarjontaa seka liikenndintiaikaa vastaavasti parantaa. Yhdelldkin autolla voitaisiin
tarjota 30 minuutin vuorovali valille Klaukkala-Vanha-Klaukka-Lintumetsa. Samalla linja 32
voitaisiin siirtda kulkemaan Lepsamaan Kuonomaentietd, jolla ei ole koululaisvuorojen (linjat
33 ja 34) lisaksi muuta linjaliikennetta. Myos linjalle 453 tulisi harkita vuorotarjonnan
parantamista; kuten Mantysaloon on pidennetty osa linjan 455 lahddista, vastaavasti loput
nyt Klaukkalaan paattyvat vuorot voisi jatkaa Lintumetsaan tai Lepsamaan saakka

tunnuksella 453 korvaten mahdollisesti paallekkaisia linjojen 31 ja 32 vuoroja.
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8.1.2 Liityntapysakoéinnin kehittdminen

Liityntapysakointimahdollisuudet Nurmijarvi-Helsinki-linja-autoihin ovat erittain rajalliset
joka osaltaan lisaa henkildautoliikennetta. Etdisyydet ovat pitkia, joten monilla harvaan
asutuilla alueilla kustannustehokkain vaihtoehto jarjestaa toimivaa joukkoliikennettad on
tihea runkolinjamainen liikenne Helsingista Nurmijarven aluekeskuksiin, jonka varrella ja
kaantopaikoilla tarjotaan liityntapysakdintimahdollisuus. Lahes kaikki liityntapysakointipaikat
ovat talla hetkella Keimolassa, Klaukkalan matkakeskuksella ja Nurmijarven kirkonkylassa.
Joitakin paikkoja on myds Klaukkalan vanhan linja-autoaseman laheisyydessa ja Rajamaen
linja-autoasemalla. Klaukkalan keskustan lapi kulkevan liikkenteen ja ylimaaradisen autoilun
vahentamiseksi paikkoja tulisi saada myds muihin solmukohtiin, kylakeskustoihin seka
kdaantopaikoille, joilta lahtee suoria vuoroja Helsinkiin tai tiheasti liikenndiva liityntalinja

Klaukkalaan. Tallaisia paikkoja ilman liityntapysakointia ovat esimerkiksi:

- Kaivoksela Vt3 liittyma

- Klaukkala Vt3 liittyma

- Metsakylantien ja Klaukkalantien risteys

- Selintien kdaantopaikka

- Ohikulkutie Mt132, Mantysalon liittyma

- Ohikulkutie Mt132, Himeenlinnantien liittyma
- Perttula

- Roykka

Liityntapysakaointia kehitettdaessa tarkein ominaisuus on tarjota riittavasti paikoitusta, jotta
autoilija voi hyvilla mielin luottaa saavansa vapaan paikan. Etenkin nousupysakin
varustetason tulisi olla hyva; pysakkivarustelu sisdltda katoksen, tuulisuojan, penkin,
roskakorin ja vaylaymparistosta riippuen korotetun odotustilan. Pysakilla on pysakkimerkki ja

numero, linjakyltit, informaatiokotelo, linjakartta ja ldhialueen opaskartta.

Pysakkiympariston tulisi olla ulkoiselta ilmeeltdan huoliteltu ja valaistu. Lisdksi nykyaikainen
liityntapysakointipaikka voi tarjota asiakkaalle sdhkoisen informaatiotaulun, reaaliaikaista

aikataulutietoa, polkupyoéraparkin ja sahkdautojen latauspisteita. (HSL, 2010)
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8.1.3 Hameenlinnanvaylan kehittaminen

e Tieluokka

Hameenlinnanvayla on Turunvaylan ja Lahdenvaylan tapaan pitkien etdisyyksien raskaasti
kuormitettu runkoverkkoon kuuluva valtavayla. Vayla yhdistaa Helsingin ja Tampereen,
Suomen suurimman ja kolmanneksi suurimman kaupungin. Toisin kuin Turun- ja
Lahdenvayl3, ei se kuitenkaan ole virallinen moottoritie valilla Ruskeasuo — Keimola, silla se
ei tayta kaikkia moottoritieluokituksen vaatimuksia. Vaylan liikennemaarat ja
valtakunnallinen tarkeys vaatisivat tien perusparantamista samalle tasolle kuin muut
vastaava Helsingin sisdaantulovaylat: moottoritien standardit tayttavaksi 3+3-kaistaiseksi

valtavaylaksi 100 km/h nopeusrajoituksen mukaan mitoitettuna.

e Linja-autoliikenteen edistaminen

Nykyinen linja-autoliikenne on Vt3:lla moottorivaylaksi varsin hidasta. Tama aiheutuu
ruuhkasta, nopeusrajoituksesta ja liian tihedsta pysakkivalista. Linja-autoliikenne hyotyy
nopeusrajoitusten nostamisesta aina 100 km/h tasolle asti, mikali pysakkitiheytta karsitaan
nykyisesta. Pysakkivali on Himeenlinnanvaylalla moottorivaylille epatavallisen tihed, joka
hidastaa matka-aikoja eika kaikkien pysakkien matkustajamaarat edellyta kaukoliikenteen
bussien pysahtymista. Pysakkeja voisi karsia muita moottoriteita vastaavalle tasolle, eli yksi
per liittyma. Hameenlinnanvaylalla on liittyma jokaisen merkittavan asutus- ja
tyopaikkakeskittyman kohdalla, eli kdavelyetaisyydet pysakeille pysyisivat silti kohtuullisina.
My0s vaihdot tapahtuvat ldhes poikkeuksetta juurikin liittymissa. Samalla pysakit tulisi
parantaa erillispysakeiksi, jotka ovat turvallisempia ja joilta on helpompi liittya takaisin

kayttden liittyman kiihdytyskaistaa.
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8.1.4 Mannerheimintien kehittaminen

e Pysakki-infra

Mannerheimintien pysakkivali vaihtelee reippaasti 250 metrista 800 metriin. Valia olisi hyva
tasoittaa niin, ettei seutuliikenteen linja-autojen tarvitsisi pysahtya nain tiuhaan.
Kantakaupungin sisdisia matkoja palvelee jo kattava raitiovaunujen ja kaupunkilinja-autojen
verkosto. Reittiosuus Kamppi-Ruskeasuon varikko on 5,5 kilometria pitka ja sisaltaa 11
pysakkia suuntaansa. Tasaisella 750 metrin pysakkivalilla kdavelyetaisyydet pysyisivat

kohtuullisina ja pysakkimaaraa saataisiin pudotettua seitsemaan.

Samalla tulisi tarkastella pysakkisyvennysten leveyttd, joka ei ole aina riittava kahdelle

rinnakkaiselle linja-autolle pysayttaen koko kaistan liikenteen.

e Kaistajdrjestelyt

Linja-autoilla on Mannerheimintiella oma kaistansa, mutta sita haittaavat mm. oikealle
kaantyva liikenne, jakeluautot, pakettiautot, pyorailijat, kaistojen mutkittelu ja kapeus seka
huonosti valvotut vaarinkaytokset. Kaistojen leveytta erityisesti mutkissa tulisi tarkastella
uudelleen, mikali asialle on jotain tehtavissa. Lisatilaa saataisiin ainakin karsimalla ja
sijoittamalla uudelleen pysdkkeja ja puuistutuksia ja tietyissa kohdissa kaventamalla toisen
puolen kevyen liikenteen vaylan jalkakdytavaksi. Sen sijaan vahintdaan koko matkalta yhdella
puolella tieta tulisi olla jatkuvasti pyoratie, jotta polkupyorailijat eivat vaarantaisi itsedan
ajamalla ajoradalla. Tahan asiattomaan ajoon tulisi puuttua viranomaisvalvonnalla, kuten

myo6s henkildautojen luvattomaan ajoon linja-autokaistoilla.

Viranomaisvalvontaa pitdisi tehostaa bussikaistoilla niin pyorailijdiden kuin henkil6autojen
suhteen. My0s paketti- ja kuorma-autoja nakyy jatkuvasti linja-autokaistoilla ruuhka-aikaan,

jolloin se ei ole sallittua. Nykyinen valvonta on varsin satunnaista.

Tukholmankadun ja Reijolankadun valilla tulisi harkita vaihtoehtoa, jossa keskimmadinen
ajokaista kulkisi sekd suoraan etta vasemmalle. Talla hetkelld suoraan kulkeva liikenne
ryhmittyy linja-autokaistalle kaventaen Mannerheimintien valityskyvyn puoleen ja

aiheuttaen hajontaa linja-autojen matka-aikoihin.
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Linja-autonkuljettajan nakdkulmasta olisi suotavaa kehittaa nykyista paremmaksi
paasuunnan niin kutsuttua vihreda aaltoa. Talla hetkella on kuljettajien keskuudessa yleinen
vitsi, etta Mannerheimintie on mahdoton ajaa lapi pysahtymatta punaisiin valoihin
ajosuunnasta riippumatta, koska liikennevaloja ei ole ketjutettu riittavasti. Ruuhkia syntyy
maalaisjarjen vastaisesti jopa hyvin pieniin risteyksiin kuten Tilkkaan, silla padasuunnan eli
Mannerheimintien vilkas liikenne katkaistaan erittain tiheasti esimerkiksi sivutielta tulevan
yhden auton vuoksi. Koska tiuha risteysvali ei laskennallisesti mahdollista taydellista vihreaa
aaltoa molempiin suuntiin, voitaisiin kuitenkin tutkia mahdollisuutta pidentaa valokiertoja
painottaen enemman eteld-pohjoissuuntaisen liikenteen valityskyvyn korottamista. Toinen

mahdollisuus olisi yksisuuntainen vihread aalto ruuhkasuuntaan.

8.1.5 Kestavien liikkumismuotojen kehittaminen

Jotta mahdollisimman monella olisi mahdollisuus suosia kestavia liikkkumismuotoja
Nurmijarvelld ja samalla vahentda paavaylien ruuhkia ja ndin ollen investointitarpeita
tieverkkoon, on kiinnitettava huomiota erityisesti mahdollisuuteen paasta kotiovelta
[ahimmalle linja-autoasemalle riittdvan hyvin. Téhan on useampikin keino: kdvely- ja
polkupyoravaylien kehittaminen, riittavan tihea liityntaliikenne, sdhkdautojen latauspaikat
liityntapysakaointiin sekd kaupunkipyorat. Nimestaan huolimatta kaupunkipyo6rat sopisivat
Nurmijarvelle hyvin juurikin siksi, etta etaisyydet ovat liian pitkia kavellen ja asutus niin
hajanaista, ettei kaikkialle ole yhteiskunnallisesti kannattavaa ajaa tiheasti linja-autoilla.

(Motiva, 2020)
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8.2 Pitkalla tahtaimella (2030-luku)

8.2.1 Linja-autokaistat Klaukkalantielle

Klaukkalantien kehittamisselvitys (Ramboll, 2013) suosittelee joukkoliikenteen palvelutason
parantamiseksi lisakaistoja Klaukkalantielle. Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso -
selvityksen (Uudenmaan ELY—keskus, 2011) mukaan Klaukkalantie on nyt ja tulevaisuudessa
merkittava joukkoliikenteen vayla noin 100 vakiovuorolla arkivuorokaudessa. Nama kaistat
voitaisiin toteuttaa linja-autokaistoina, silla uusi ohikulkutie parantaa jo
henkiloautoliikenteen valityskykya riittavasti, mutta on joukkoliikenteen kehittamisen
nakodkulmasta huonosti kdytettavissa. Joukkoliikenteen kehityshankkeet ovat alueella
jdaneet pieniksi ja enimmakseen liikennoitsijoiden vastuulle. Liikennditsija ei voi kuitenkaan
vaikuttaa tieverkon kapasiteettiin. Panostuksia joukkoliikenteeseen tarvitaan edelleen, silla
autoliikenteen — tai Klaukkalan vakiluvun — kasvulle ei ndilla nakymin ole nakopiirissa loppua
Nurmijarvelld, vaikka liikkennemaarat ovatkin taittuneet Keha I:n sisdapuolella. Klaukkalantien
kehittaminen mahdollistaisi myos Klaukkalan taajaman maankdyton maksimoinnin seka

tukisi kestavaa asumista ja lilkkkumista mahdollistaen autottoman elamantavan.

Lisdkaistat olisivat linja-autonkuljettajan ja liikennesuunnittelijan ndkokulmasta tarkeinta
saada valille Vt3 — Viirinlaakso, jolloin linja-autoliikenne paasisi Matkakeskukselle saakka
mahdollisimman pienilla hairiéilla. Talla valilla on myds voimakkaimmat liikennemaarat ja
vali on myds juuri se, jota uusi ohikulkutie ei palvele. Klaukkalan voimakas
asuinrakentaminen kasvattaa liikennemaaria lahivuosikymmenina merkittavasti, mikali
suunnitellut hankkeet toteutuvat. Klaukkalaan on kaavailtu 12 600 uutta asukasta, joka
tarkoittaisi Klaukkalan vakiluvun nousua 73 %:lla 30 000:een. Manner-Suomessa 1 000
asukasta kohden omistetaan keskimaarin 500 autoa, joten nykyiseen malliin jatkamalla
klaukkalalaisilla olisi ajossa 15 000 henkil6éautoa. Tarjoamalla ensiluokkaista
joukkoliikennetta luku voitaisiin saada lahemmaksi Helsingin suhdelukua 330kpl/1000hI6,

jolloin klaukkalalaisilla olisikin vain 9 900 autoa.

Lisdkaistojen yhteydessa tien sujuvuus paranee, mahdollistaen yhdessda muiden
pienparannustoimien kanssa yhtendisen 60 km/h nopeusrajoituksen palauttamisen entiseen

malliin koko osuudelle Vt3 - Lahnuksentie, joka on liikenteen kannalta sujuvampi ja myos
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linja-autoliikenteen kannalta optimaalinen matkanopeus. Myds harva asutus, tieluokka,
ohikulkutien ja lisakaistojen tuoma kapasiteetti seka ajoneuvojen yleisen turvallisuustason
nousu tukevat rajoituksen nostoa 60 km/h tasolle. Liian mataliksi koettujen
nopeusrajoitusten on todettu aiheuttaen inflaation eli kdytdnndssa rajoituksen
noudattamattomuutta seka yleista epaluottamusta. Muutos vaatisi kuitenkin liittymien
nakemien parantamista seka kevyen liikenteen alikulkuja tai lilkennevalollisia suojateita,
tosin nama parannustoimet olisivat liikennemaarat huomioon ottaen tarkeaa tehda joka

tapauksessa.

Osuudella on kaksi kevyen liikenteen alikulkua: maantien 130 liittymassa seka Toivolan
kohdalla. Mikali valottomista suojateista halutaan eroon, tulisi osuudelle lisata vahintaan
kolme alikulkua tai valo-ohjattua suojatieta lisaa: Luhtaanmaentien, Metsakylantien ja
Pietarinmden kohdille, jotta kdavelymatkat pysyisivat kohtuullisina. Mikali ratkaisuksi
valikoituisi valo-ohjatut liittymat auttaisivat ne myos ajoneuvoliikennetts, silla ruuhka-aikana
liittyminen risteaviltd kaduilta Klaukkalantielle on haastavaa. Valo-ohjauksella ja 60 km/h
rajoituksella kehitettaisiin tien turvallisuutta ja sujuvuutta yhtdaikaisesti. Metsakylantien

liittyman parannus sisaltyy jo samaan liittymaan jatkettavan Tornimdentien budjettiin.

8.2.2 Linja-autoasema Roykkaan

Roykka on Nurmijarven neljanneksi suurin taajama ja ohikulkutie tekee alueesta entista
houkuttelevamman asuin- ja tyopaikka-alueen, kun matka-aika Helsinkiin laski reiluun
puoleen tuntiin. Roykasta on siispa tullut ajallisesti yhta Helsinkid ldheinen alue kuin mita
Luoteis-Espoo ja Koillis-Vantaa ovat olleet. Kunta tavoittelee Roykan asukasmaaran kasvua
55 %:lla 2 550 henkil66n vuoteen 2040 mennessa. Taman tavoitteen saavuttamiseksi Roykka
tarvitsee myos paremmat joukkoliikenneyhteydet, vaihtomahdollisuudet,
liityntapysakointipaikan ja laadukkaan keskuspysakin. Muissa Nurmijarven merkittavissa
taajamissa on jo linja-autoasema ja nahtavissa on myos aluekeskustyyppista kehittymista,
jossa uusi rakennuskanta sijoittuu taajamien keskustaan ja on entistd enemman

kerrostalopainoitteista. Klaukkalan, kirkonkyldn ja Rajamaen lisaksi Roykka on yksi, vaikkakin
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pienin, tallaisista aluekeskittymista. Roykdssa tehdaan jo nyt vaihtoja linja-autoista toiseen ja

sielta kulkee linja-autoja kaikkiin neljaan paailmansuuntaan.
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Kuva 6 Roykan ymparilld on hyva liikenneinfraverkko (Karttapohja: OpenStreetMap)

Roykan asema mahdollistaisi nopean ja tihedn runkolinjamaisen pikavuorolinja-
autoliikenteen Helsingin Roykan valille. Se toimisi myos osaltaan Lopen suunnan keskuslinja-
autoasemana. Pikavuorot voisivat hyddyntaa uutta ohitustieta taysimaardisesti pysahtyen

Roykan jalkeen seuraavan kerran vasta Keimolassa tarjoten nopeimman mahdollisen

yhteyden Helsinkiin seka Keharadan juniin.
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Linja-autoasemalta olisi vaihtoyhteys paikallisbusseihin kohti Kiljavaa, Leppdlampea, Loppea,
Nummenpaatd, Rajamakead, Vihtia ja Vihtijarvea. Roykan yhteyksien parantamisesta hyotyisi
myo6s 1 400 asukkaan Perttulan seutu. Roykan asemalle olisi my6s mahdollista selvittaa
tilavarausta paikallisjunaliikenteen asemalle, jolloin Roykasta paasisi mahdollisesti
tulevaisuudessa myds mm. Hankoon, Karjaalle, Lohjalle, Hyvinkaalle ja Riihimaelle. Roykalla
olisi 25-tien, 132-tien, paikallisten maanteiden ja rautatien muodostaman solmukohdan

ansiosta mahdollisuus toimia jopa lantisen Uudenmaan vaihtohubina.

8.2.3 Maantieinfrastruktuurin kehittdminen Nurmijarvella

Nurmijarven tieverkko koostuu suurimmaksi osaksi maanteista ja risteykset on toteutettu
tasoliittymina. Maanteilla on suurimmaksi osaksi 60 — 80 km/h nopeusrajoitus pitkien
etdisyyksien vuoksi. Nurmijarvelle on kaavailtu runsaasti uutta asutusta, joten

liittymaratkaisujen kehittaminen tulee jatkossa ajankohtaiseksi.

Koska Nurmijarvi koostuu pitkien etdisyyksien maanteista ja asukasmaara on kasvussa, tulisi
sujuvuuden kannalta vilkkaimmissa maantieliittymissa harkita eritasoliittymia ja tehda niille
tilavarauksia kaavoituksen yhteydessa. Eritasoliittymat voidaan toteuttaa moottoriteita
kevyemmilld ja vahemman tilaa vievilla kaupunkimaisilla ratkaisuilla erityisesti alle 80 km/h
rajoitusalueilla seka hiljaisemmilla maanteilla. Esimerkkina tallaisesta ratkaisusta voisi olla
vaikkapa Helsingin Pasilaan valmistunut seututie 100 eli Hakamdentie. Eritasoliittyma tarjoaa

myo6s samalla ali- tai ylikulun kevyelle liikenteelle.

Kun liittymia uusitaan tai perustetaan Nurmijarvelle, olisi samalla otettava huomioon
joukkoliikenne liittymatyypin valinnassa ja lilkkennevaloliittymissa se toteutuu parhaiten
valoetuuksilla. Nain varmistetaan, etta julkisella liikenteelld kulkeminen on sujuvaa eivatka
matka-ajat pitene. Pdakaduilla, |apiajoteilla ja maanteilla tulisi harkita halkaisijaltaan suuria,
tarvittaessa liikkennevalo-ohjattuja monikaistaisia kiertoliittymia tai muita suuren

kapasiteetin liittymatyyppeja, mikali tilaa ei ole tarpeeksi.

Perinteisten ajohidasteiden sijaan tulisi katsoa muut vaihtoehdot lapi ja korvata

hidastetoyssyt linja-autoreiteiltd muilla ratkaisuilla. Nopeuksien hillitsemiseksi tulisi kayttaa
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moderneja keinoja, kuten nopeusnadyttdja, tilanteen mukaan vaihtuvia nopeusrajoituksia,
varoituksia, valvontaa ja liikennevaloja. Mikali toyssy on ainoa vaihtoehto, pitdisi tdyssyn olla
riittavan loiva sallittua nopeutta ajavalle. Bussireiteilla kaytettava tyynymallista hidastinta,
joka on linja-autoystavallisempi. Sujuva ja turvallinen liikkuminen voivat kulkea kasi kadessa:
kevyesta liikenteesta eristetty vayla alikulkuineen on seka sujuva linja-autoille etta

turvallinen kavelijéille ja pyorailijoille, vaikkakin kalliimpi ratkaisu.

8.2.4 Llinja-autoreittien kehittaminen pitkalla tahtdaimella

Kayttdoikeussopimuksen uusimisen yhteydessa olisi hyva tuoda linja-autoreitit ja palvelutaso
vastaamaan tulevaa 2030-luvun rakennuskantaa, asukaslukua ja joukkoliikenteen
markkinaosuuden tavoitteita. Nykyinen kayttéoikeussopimus on voimassa vuoden 2028

loppuun saakka. (Nurmijarven kunta, 2018)

8.2.5 Runkolinjamainen perusrakenne

Nurmijarven maanteihin perustuva tiestorakenne, vdaeston kaupungistuminen, Nurmijarven
vakiluvun kasvu, syrjdalueiden hiljentyminen, palveluiden sijainti ja aluekeskusten uudet
rakennushankkeet tukevat kaikki erinomaisesti joukkoliikenteen keskittamista tiheasti
lilkennoidyille laadukkaille runkoreiteille. Nurmijarven asukaskeskittymat sijaitsevat
suurimmaksi osaksi nauhamaisesti paavaylien varrella. Nykyisesta linjastosta linjat 455 ja 465

ovat jo nyt melko runkolinjamaisia (ks. kuva 1).

Runkolinjamainen liikennéinti olisi mahdollista toteuttaa Helsingista Nurmijarven neljaan
suurimpaan taajamaan Klaukkalaan ja Roykkdan (runkolinja A) seka Kirkonkyldan ja
Rajamaelle (runkolinja B). Runkolinjoilla olisi suurikokoinen hyvin varusteltu seka
vahapaastoinen linja-autokalusto ja tihed 10-15 minuutin vuorovali arkisin. Runkolinjoilla
olisi laajat lilkennointiajat kulkien joka paiva aikaisesta aamusta keskiyohon seka pe-la ja la-
su 6ind pidennetysti aamuy6hon saakka. Hiljaiseenkin aikaan sunnuntaisin ja iltaisin
vuorovali olisi korkeintaan 30 minuuttia mahdollistaen autottoman elintavan suurimmalle

osalle nurmijarveldisista. Runkolinjapysakit olisivat katettuja ja niilla olisi reaaliaikainen
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aikataulundytto, pyorateline seka tarkeimmilla pysakeillda henkiléautojen
liityntapysakaointipaikoitus. Pysdkkeja olisi asutulla alueella noin 750 metrin valein ja muutoin
noin kilometrin valein mahdollistaen yhta aikaa kohtuulliset kavelyetadisyydet ja nopeat

ajoajat.

Nykyisin kaikki julkinen liikenne kulkee Nurmijarvelta Helsinkiin samaa reittia suoraan
valtatie 3:sta. Nurmijarveldisten tyopaikkoja on kuitenkin my6s runsaasti muualla, kuten
Vihdintien varrella, Pitdjanmaessa ja Espoossa. Tyopaikat ovat 2000-luvulla siirtyneet
Helsingin keskustasta yhd enemman naille alueille, joten erityisesti tydmatkalaisia silmalla
pitden toinen linjaus entiseen 339-linjaan pohjaten voisi hyvinkin olla yhteiskunnallisesti
kannattava. Vaihtoehtoisia linjauksia on kaksi, mikali keskitytdan merkittavimpiin tyopaikka-
ja opiskelualueisiin: Kamppi-Meilahden sairaala-Pitdgjanmaki-Konala-Lahnus-Klaukkala seka
Kamppi-Otaniemi-Leppdvaara-Konala-Lahnus-Klaukkala (reittikartta: ks. kuva 4).

Linja korvaisi Nurmijarvella linjan 38 palvelun.

8.2.6 Apulinjat seutuliikenteessa

Matka-aikojen nopeuttamiseksi erityisesti tydomatkaliikenteessa liitynta- ja runkolinjojen
lisdksi Helsinkiin olisi jatkossakin joukkoliikenteen kilpailukyvyn seka
matkustajamaarapiikkien tasoittamisen kannalta olennaista tarjota ainakin arkisin ruuhka-
aikaan pikavuoroja suurin piirtein nykyisen mallin mukaan. Réykan suunnan pikavuorot
voivat hyodyntaa jatkossa ohitustietd ja Rajamaden suunnan vuorot olisi vaihdottomuuden
kannalta hyva yhdistelld mahdollisuuksien mukaan linjan 45 (Rajamaki-Herunen-Hyvinkaa)
vuoroihin, jottei Herusten ja Nopon suuntiin tarjottaisi paallekkaista palvelua ja nama alueet
saisivat pitda suoran yhteyden Helsinkiin. Samalla parannettaisiin Helsingin ja Hyvinkdan

valisid yhteyksia.

Pikavuorojen, runkolinjojen ja liityntadlinjojen lisdksi Lepsaman suuntaan voidaan selvittaa
asukasmaarien kasvaessa edellytykset suorien arkivuorojen lisdadmiselle Helsingista, joita on
ajettu tunnuksella 453. Alueelle on rakenteilla Vanha-Klaukan asuinalue, joka lisdisi linjan

kayttajamaaria.
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8.2.7 Paikallisliikenne

Mikali siirryttaisiin runkolinjamalliin, yksittaiset suorat vuorot Helsingista pienempiin kyliin ja
taajamien reunoille korvattaisiin tiheammalla liityntaliikenteelld, jolla olisi
paikallisliikenteeseen soveltuvaa pienta ja keskikokoista kalustoa. Haja-asutusalueiden
hiljentyessa myds kutsutyyppista lilkkenndintia pienoislinja-autoilla voisi harjoittaa niin, etta
Iahtopiste olisi runkolinjan paatepysakilta. Myos liityntaliikenteen merkitys kasvaa, kun

syrjaisimpia alueita ei voida palvella suurella linja-autolla eika iltaisin tai viikonloppuisin.

Erityyppiset paikallislinjat (liityntdlinjat, koululaislinjat ja asiointilinjat) on
kustannustehoikkainta yhdistaa keskenaan, jotta valtetaan paallekkaisen palvelun
tarjoaminen. Ndin on esimerkiksi Helsingissa, jossa ei erillisia koululaislinjoja ole lainkaan ja

ns. palvelulinjoja on integroitu osaksi normaalia linjaliikennetta.

Ehdotetut runkolinjat tarjoaisivat jo tihean jokapaivaisen liikenteen kaikista
asutuskeskittymista Keimolaan (=Kiviston asemalle) seka Klaukkalasta Pitdgjanmaelle ja
Leppdvaaraan tarjoten vaihdottoman yhteyden Kehadradan ja Rantaradan juniin, joten
erillisia liityntalinjoja rautatieasemille ei tarvita. Kuitenkaan paaradalle ei ole nopeaa
vaihtoyhteyttd, joten bussilinjaa Tikkurilaan tai Keravalle tulisi selvittaa. Yksi mahdollisuus
vhdistda Nurmijarvi padrataan olisi kiskobussi Roykasta ja Rajamaeltd Hyvinkaalle, mutta

tdma ei poistaisi vaihtoa matkustajille Klaukkalasta tai Kirkonkylalta.
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8.3 Linjasto 2050

Runkolinjamalli ja suurikokoinen kalusto soveltuvat hyvin Nurmijarven ja sen taajamien
kasvuennusteisiin tarjoten riittavasti kapasiteettia ja suoria yhteyksia kasvattaen
joukkoliikenteen matkustajamaaria ja pitaen autoliikenteen kasvun kurissa. Nurmijarvelld on
runsaasti potentiaalia kasvattaa kestavien liikkennemuotojen (joukkoliikenne, kavely ja
pyoraily) markkinaosuutta, silld se on talla hetkellad vain 39 %. Esimerkiksi Helsingin
esikaupunkialueilla vastaava luku on 63 %. (Vayla, 2016) Runkomalli skaalautuu helposti

suuremmillekin matkustajamaarille tihentamalla vuorovalia tarvittaessa 10 minuuttiin.

Kantakaupunki 506 100 52
Helsingin
esikaupunkialueet oo 3 40 = ‘
- ST - e
KUUMA-kunnat 375 * 2 :
2 42
kunnat 4

selitteet:
jalankulku pyoraily -joukkoliikenne muu

- henkildauto, kuljettaja - henkiléauto, matkustaja
Taulukko 10 Paakaupunkiseutujen eri alueiden kulkutapaosuudet. Nurmijarvi kuuluu

"muihin KUUMA-kuntiin”. (Vayla, 2016)

Mikali Nurmijarven ja erityisesti Klaukkalan asukasmaarat nousevat odotetusti tai odotettua
nopeammin, on syyta harkita suoria vuoroja myds muihin kuin Helsingin suunnan opiskelu-
tyopaikka- ja asiointikohteisiin sekd vaihtohubeihin. Naitd kohteita ovat Martinlaakso-
Myyrmaki, Jumbo, Aviapolis, Lentoasema ja Tikkurila. N&ista kaikkiin paitsi Jumboon on tosin
muutenkin jo vaihdollinen tiheasti liikennoiva yhteys, mutta matkustajamaéarien kasvaessa
my0s suorat vuorot voivat olla tulevaisuudessa perusteltuja. Jumbon suuntaan kulkeva linja
tarjoaisi yhteyksia myds Keha lll:n varren tydpaikkoihin, jotka ovat Keharadan asemilta

katsottuna kavelyetdisyyksien ulkopuolella.
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Kuva 7 Keha IV:n valittu linjaus

Keha IV nopeuttaa yhteyksia Nurmijarvelta itdan ja luo mahdollisuuden poikittaislinjalle
Klaukkalasta tai Kirkonkyldsta Tuusulan, Pohjois-Vantaan, Lentoaseman, Keravan, Sipoon ja
Porvoon suuntaan. Uutta tieta pitkin voisi perustaa esimerkiksi ensimmadisen yhteyden
Klaukkalasta Keravalla Pdaradan varteen tarjoten lukuisia uusia vaihtoyhteyksia. Tama reitti
nopeuttaisi myos nykyisia vaihdollisia yhteyksia Klaukkalasta Hyrylan ja Kirkonkylalta

Tikkurilan suuntiin. Keha IV:n varrelle on suunnitteilla runsaasti tyopaikkoja erityisesti

Tuusulan Focus-alueelle.
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