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VIHKO 10

VAHINKOJATTEEN KULJETUSKETJU JA
LOGISTISET PISTEET

Oljyvahingon torjunnan logistiikka on materiaalivirtojen koordinoinnin

liséksi tieto- ja pddomavirtojen, hankinnan, jakelun, kierrétyksen, huolto- ja
tukipalveluiden, varastoinnin sekd kuljetuksen kokonaisvaltaista johtamista.
Yksi torjuntatdiden haastavimmista osuuksista on jételogistiikan jérjestéGminen,
koska oljyistd jatettd syntyy monin verroin alkuperdisté oljypédstod enemmadan.
Suuressa 6ljyvahingossa jdtteenkdsittelylaitosten kapasiteetit eivdt valttamdttd
riitd heti késittelemdédn kaikkea kerdttyd jatettd. Toisekseen jétettd saattaa olla
tarkoituksenmukaista koota suuremmiksi eriksi ennen pidempdd siirtokuljetusta.
Jdtettd on siksi tarvittaessa vdlivarastoitava. Tdssd materiaalissa kuvataan
aluséljyvahingon logistiikan jérjestdmistd tukeva malli. Malli pohjautuu
rantaviivan lohko-kaistalejakoon sekd etukdteen kartoitettuihin logistisiin
pisteisiin. Logistinen ketju kuvaa rannalta kerdttévan jGtteen matkan eri
kdsittelyvaiheiden eli logististen pisteiden kautta loppukdsittelyyn.

Logistiikan jarjestdmisessd ja logististen pisteiden perustamisessa on tdrkeintd
huomioida mahdollisten lisdvahinkojen estdminen. SelkedllG ohjeistuksella
pyritddén estdmddn virheet pisteiden perusrakenteiden toteutuksessa. Pisteet
pyritddn perustamaan yksinkertaisilla toimenpiteilld siten, ettd niiden yllépito
sujuisi mahdollisimman vaivattomasti. Maaperdn suojaustoimenpiteet tulee
mitoittaa oljyisyyden, lainsddddnndén ja ympdristonsuojelullisten ndkékohtien
mukaan tavalla, joka on myas riittdvdn nopea ja kustannuksiltaan kohtuullinen.
Pisteiden perustamisessa on otettava huomioon myds alueen ennallistaminen
torjuntatéiden pddtyttyd.
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TIIVISTELMA

Logistiikan jarjestelyt on kdynnistettava hyvissa
ajoin ennen keraysjoukkojen saapumista.

Logististen pisteiden huolellinen perustami-
nen tukee kuljetusketjun sujuvuutta ja estaa
lisdvahinkoja.

Likainen alue ja kaikki dljyisen jatteen logisti-
set pisteet tulee merkita ja eristaa esimerkiksi
lippusiimalla tai muovinauhalla.

Torjuntaa johtavalla viranomaisella on oikeus
ottaa tilapaisesti kayttdon torjuntaan sopivia
laitteita, tarpeellisia kuljetusvélineita, tyo-
koneita seka lastaukseen, purkamiseen tai
véliaikaiseen varastoimiseen tarvittavia tiloja ja
paikkoja.

Logistiset pisteet perustetaan rantatyypin,
maastonmuotojen ja tieverkoston perusteel-
la. Pisteet pyritddan perustamaan paikkoihin,

jotka itsessaan vaativat mahdollisimman vahan
muokkaamista.

Logististen pisteiden asianmukainen perusta-
minen tuottaa kustannuksia, jotka ovat kuiten-
kin hyvin perusteltavissa korvauskelpoisiksi
kustannuksiksi.

Suojauksilla saadaan estettya 6ljyn imeyty-
minen maaperaan; maaperan puhdistaminen
jalkikateen on huomattavasti kalliimpaa kuin
suojaus. Maan puhdistamisen kustannuksia voi
olla vaikeaa sisallyttda korvaushakemukseen,
jos vahingosta on kulunut paljon aikaa.

Suojaustoimenpiteet suhteutetaan pisteessa
kasiteltavaan jatemaaraan ja varastointiaikaan.

Kaikki pisteissa tapahtuva vahinkojatteen kasit-
tely ja kuljetus edellyttavat kirjanpitoa.

Ty6n paaasiallisina lahteind on kaytetty SOKO I- ja SOKO II- sekd SOKOSaimaa-hankkeissa tuotettua mate-
riaalia. Liséksi taustatietoa on koottu T. Manttdrin SOKO Il -hankkeelle tekemésta opinndytetydsta Logistis-
ten pisteiden perustaminen suuren alusdljyvahingon torjunnassa (2010). S&hkoisten seurantajarjestelmien
osuus perustuu SOKOSuomenlahti-hankkeessa jérjestettyihin RFID-harjoituksiin ja niistd kertovaan artikke-
liin RFID-seurantajdérjestelmdn kéyttd 6ljyvahinkojétteen kuljetuksissa (Halonen 2020).

Lastauksesta ja purkamisesta seka maa- ja merikuljetuksista on yksityiskohtaisempaa tietoa manuaalin vih-
koissa 13, 14 ja 15. Varastoinnista logistisilla pisteillda on lisatietoa manuaalin vihkossa 11.
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LOGISTIIKAN JARJESTAMINEN

Oljyntorjunnan logistilkka on materiaalivirtojen
koordinoinnin lisdksi tieto- ja padomavirtojen,
hankinnan, jakelun, kierratyksen, huolto- ja tuki-
palveluiden, varastoinnin seka kuljetuksen koko-
naisvaltaista johtamista. Logistiikan jarjestaminen
on ensisijainen tehtdva rantakeraykseen ja -puh-
distukseen valmistautumisessa. Tyomaan seka
kuljetusten ja huollon puitteiden suojauksineen
tulee olla valmiita ennen kerdysjoukkojen saa-
pumista. llman toimivaa, etukateen suunniteltua
logistista jarjestelmaa torjuntatyot hidastuvat tai
keskeytyvat. Erityisesti valivarastointialueiden
rakentaminen tulee aloittaa heti niiden tarpeen
varmistuttua, silla niiden valmistelu vie kauemmin
kuin muiden osa-alueiden.

Logististen pisteiden perustamisessa on tarkeaa
huomioida mahdollisten lisdvahinkojen estami-
nen. Pisteet pyritdan perustamaan yksinkertaisilla
toimenpiteilla paikoille, joita on helppoa yllapitaa.
Maaperdn suojaustoimenpiteet tulee mitoittaa
Oljyisyyden, lainsdadannon ja ymparistonsuojelul-
listen ndkdkohtien mukaan tavalla, joka on myos
riittdvan nopea ja kustannuksiltaan kohtuullinen.
Pisteiden perustamisessa on otettava huomioon
myds alueen ennallistaminen torjuntatdiden paa-
tyttya.

Rantojen rikkonaisuus, erilaiset maastotyypit ja
erityisesti kaupunkialueiden ulkopuolisen tiever-
koston puutteet asettavat omat vaatimuksensa
torjuntalogistiikalle. Myds tyokoneiden ja torjun-
tahenkiloston liikuttelu vaatii suunnittelua, mutta
haastavimmaksi muodostuu todenndkoisesti ja-
telogistiikan jarjestaminen. Kerdysta ja kuljetus-
ta vaativa jatemaara on vuotanutta oljymaaraa
huomattavasti suurempi, sillda oljya kerattdessa
joudutaan poistamaan 6ljyyntynytta kasvillisuutta,
kuten kaislikkoa, seka oljyista maa-ainesta ja oljy-
pitoista vettd. Ymparistoviranomaisista koostuva

ELSU-tyoryhma (2009) on arvioinut, etta jatemaa-
ra voi nousta keskimaarin 10—20-kertaiseksi. Jos
tata arviota verrataan esimerkiksi Raahen (2014)
oljyvahinkoon, missa 13 tonnin raskaan polttodl-
jyn vuoto tuotti 200 tonnia jatettda, laskentata-
van ennustavuutta voidaan arvioida hyvaksi. EL-
SU-tyoryhman laskelma on tehty kuvitteelliselle
raakadljyvahingolle, jossa kevyiden dljyjakeiden
oletetaan haihtuvan merelld. Todennakoisempia
vahinkoaineita ovat alusten polttoaineet, joiden
vuotomaara jaanee lastivahinkoa vahdisemmaksi
(ks. vihkot 1ja 8).

Oljyvahingossa logistiikan jarjestdmiseen kuulu-
vat muun muassa

- torjuntavélineiden kuljetus

« vahinkojatteen kuljetukset maitse ja meritse

« henkilostokuljetukset (torjuntahenkilosto, tark-
kailijat ja media) maitse ja meritse

« huoltokuljetukset (varaosa- ja polttoainehuolto,
tarvikkeet, muona) maitse ja meritse

« henkilostéhuolto (majoitus, muonitus, ensiapu,
saniteetti)

« kuljetusten seurantaan ja dokumentointiin
liittyvat toimet
« lastaus- ja purkamistoiminnot

- eri varastointimuodot ja varastoinnin valvonta.

Oljyvahinkotilanteessa osa logistiikan jérjestami-
sestd hoidetaan viranomaistyoné ja osassa tukeu-
dutaan ostopalveluihin. Tehtdavakenttda koordinoi
logistiikkapaallikko, jonka alaisuudessa toimivat
tarpeen mukaan erikseen nimetyt meri- ja maa-
kuljetusten ajojarjestelijat seka huoltopaallikko.
Logistiikkapaallikkd hankkii tarvittaessa lisare-
sursseja tydmaakohtaisiin tehtéaviin ja erityisteh-
taviin esimerkiksi liikennepoolia hyddyntaen.
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KULJETUKSISTA

Suomenlahdella realistiseksi maksimipaastoksi
on arvioitu 30 000 tonnia. ELSU-ty6ryhman las-
kentatapaa kayttaen tadman kokoluokan oljyva-
hingosta vesistoon saattaa muodostua yhteensa
270 000-540 000 tonnia vahinkojatetta’. Tahan
tulee vield lisata torjuntatyosta aiheutuneet jat-
teet, kuten imeytystuotteet. Kuljetustarpeesta saa
karkean arvion, kun huomioi, etta kuorma-auton
kuljetuskapasiteetti on 15-20 tonnia.

Voimakkaasti 0ljyyntyneiden vahinkojatteiden
siirtoihin ja kuljetuksiin liittyy haasteita ja riskeja,
joihin on varauduttava etukateen. Kuljetettavan
jatteen oljypitoisuus voi olla niin suuri, ettd oljy
valuu maa-aineksen lapi. Oljyisten jatteiden kul-
jetus edellyttdad siten hyvin suojattuja, tiiviitd yk-
sikoita. Kasiteltdessa sakitettya oljyvahinkojatetta
on varauduttava siihen, etta sakit rikkoutuvat. Li-
sdvahinkojen estamiseksi voimakkaasti oljyynty-
neen jatteen kuljetus- ja siirtokerrat tulee pyrkia
minimoimaan.

Oljyvahinkojate luokitellaan éljypitoisuutensa ja/
tai 6ljyn haitta-aineiden perusteella joko vaa-
ralliseksi jatteeksi tai tavanomaiseksi jatteeksi.
Jatelain (17.6.2011/646) 121. §:n mukaan vaarallis-
ten jatteiden ja pilaantuneen maa-aineksen kul-
jetuksista on laadittava siirtoasiakirjat, jotka luo-
vutetaan jatelain 29. 8:n maéaritelman tayttavalle
jatteen vastaanottajalle. Jatteen kuljetustekninen
vaaraluokitus voidaan tehda I&htdaineen mukaan
eli palavaksi nesteeksi (luokka 3, kevyet ja ras-
kaat polttodljyt leimahduspisteen ollessa 60-100
°C) tai kasittelyhetkelld vallitsevien todellisten
ominaisuuksien mukaan. Mikali dljy on sekoittu-
nut veteen tai maaperaan, leimahduspiste erittdin
todennékdisesti nousee yli luokan 3 raja-arvon.
Vahinkojatteelle ei ole olemassa yksiselitteista
IMDG-koodiin tai ADR- tai VAK-saadoksiin perus-
tuvaa vaarallisuusaineluokkaa. Silla saattaa kui-
tenkin olla vaaraominaisuuksia, jotka on huomi-
oitava kaytannon toimissa ja turvallisuusohjeissa.

1 Oljyjatteen ma&raa on arvioitu tdiman manuaalin vihkossa 8.

] YLEISTA VAHINKOJATTEEN

Tassa manuaalissa vahinkojatteen kasittely ja kul-
jetus on ohjeistettu vaarallisen aineen vaatimuk-
set huomioiden. Lisatietoa lainsaadannon vaati-
muksista kunkin kuljetusmuodon kohdalla 16ytyy
vihkoista 14 ja 15.

Alkuvaiheen torjunnan aikana kerétty, "tuore” ol-
jyjate voi olla helposti syttyvaa. Erityistd vaaraa
aiheutuu raakadljyvuodoissa. Raakadljyn koostu-
mus vaihtelee sen alkuperdn mukaan. Oljy my&s
sisdltdd merkittdvissd maarin hyvin herkasti syt-
tyvia komponentteja. Muutaman vuorokauden
jalkeen jatteen vaaraominaisuudet heikkenevat
kevyempien ainesosien haihtumisen myota.

Rannanpuhdistusvaiheessa keratty, maa-ainek-
seen sitoutunut vahinkojate ei valttamatta tayta
vaarallisen aineen tunnuspiirteitd, jos vahingosta
on kulunut aikaa tai jos jatteen Oljypitoisuus jaa
alle raja-arvojen. Rannikkovaylilla on kuitenkin
syytd huomioida, ettd rantaan ajautunut dljy on
saattanut olla ymparistossa vasta lyhyen ajan ja
tayttaa edelleen vaarallisen aineen kriteerit. Nes-
temadisend keratty jate luokitellaan vaaralliseksi,
silld oljy-vesiseosten kyky kerdtda sahkovarausta
on potentiaalinen riskitekija. Vaikka oljy itses-
saan ei varaisi staattista sahkoa, sen sekoittu-
essa veteen syntyva oljy-vesiseos varaa. Uusilla
polttoaineilla on lisaksi ominaisuuksia, jotka tulee
huomioida kuljetuksessa ja varastoinnissa. Nai-
td ovat esimerkiksi pyrolyysidljyn happamuus ja
korkeaseosetanolin E85 biohajoamistuotteena
syntyva metaani. Oljy on vaarallista ympaéristélle
ja lisdksi kosketus- tai hengitysaltistuksen kaut-
ta syoOpavaarallista ihmisille. Esimerkiksi useilla
nopean pyrolyysin biodljyn komponenteilla on
todettu olevan mutageenisia ja karsinogeenisia
ominaisuuksia.

Oljyvahinkojatteen luokittelu on lastinantajan ja
laivaajan eli 6ljyntorjuntatilanteessa pelastusvi-
ranomaisen vastuulla. Luokittelu on tapauskoh-
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taista, silla Oljyjate ei ole tasalaatuista fysikaalisilta
eika kemiallisilta ominaisuuksiltaan. Ajan kulues-
sa ominaisuudet myds muuntuvat. Luokittelu siis
muuttuu torjunnan edetessa. Perussaantona voi-
daan pitaa, etta vahinkojatetta kasitellaan kuten
vaarallista jatettd, kunnes pelastustoiminnan
johtaja toisin paattaa jatteen laadusta hankki-
mansa lisdtiedon perusteella. Luokitus vaikuttaa
jatteen kasittelyyn, kaytettaviin pakkauksiin ja
niiden merkintoihin, kuljettamiseen, varastointiin,
vaadittavaan koulutukseen, siirtoasiakirjoihin, so-
pimussaaddksiin ja ilmoitusmenettelyihin.

J. HALONEN 2018.
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Logistinen ketju kuvaa kerattavan vahinkojatteen
vaiheet rannalta loppukadsittelyyn. Logistisesta
ketjusta muodostuu erilainen eri alueilla riippuen
vahingon sijainnista ja ymparistosta, jossa oljyja-
tettd kerataan.

Kuljetusketjun eri vaiheiden valiset kuljetukset
voivat tapahtua joko ihmisvoimin tai erilaisilla
meri- ja maakuljetuskalustoilla. Valinta riippuu
alueen sijainnista ja maastosta, kuljetettavan mat-
kan pituudesta sekd jatteen madarasta. Jos oljyyn-
tyneille rannoille on mahdollista paasta raskaalla
kuljetuskalustolla, jatkokuljetukset suunnitellaan
painottuviksi maantiekuljetuksiin. Illman maan-
tieyhteyttd olevista saarista oljyvahinkojate on
siirrettdva meritse mantereella sijaitseviin kulje-
tuspisteisiin.

Kuljetusketjuun vaikuttavat vahinkopaikan sijain-
nin, kyseisen alueen rantatyypin ja maaston seka
alueen tieverkon kattavuuden lisdksi keratyn jat-
teen tyyppi ja maara.

\l/

KUVA1

] VAHINKOJATTEEN KULJETUSKETJU

Logistiset pisteet maaraytyvat kayttotarkoituk-
sensa ja sijaintinsa mukaan. Osa logistisista pis-
teistd toimii ainoastaan lapikulkupaikkana, jossa
oljyinen jate siirretdan kuljetusmuodosta toiseen.
Osassa pisteita jatetta voidaan koota, ryhmitella
ja varastoida ennalta arvioitu aika. Tavoitteena
on kuitenkin saada pisteiden maara logistisessa
ketjussa mahdollisimman pieneksi, jolloin jatteen
kasittelyyn kdytetaan mahdollisimman vahan siir-
tokertoja ja resursseja. Tama pienentdaa myos lisa-
vahingon riskia.

Mantereella vahinkojatteen logistinen ketju koos-

tuu seuraavista vaiheista:

« Rannalta eli kerdystydmaalta kerattava vahin-
kojate viedaan kuljetus- tai valivarastointipis-
teelle.

» Kuljetuspisteeltd vahinkojate kuljetetaan suo-
raan tai valivarastoinnin kautta jatteenkasitte-
lylaitokselle.

[ | Keraystyomaa

Kuljetuspiste

A Vilivarastointipiste

Loppukasittelypiste

Esimerkkeja vahinkojatteen kuljetusketjusta rannalta loppukasittelyyn. Jokainen 6ljyvahinko on erilainen,
jolloin myods kuljetusketjut rakentuvat tapauskohtaisesti ja tarveperusteisesti. Jatteen kuljetuksen lisdksi
logistisia pisteita voidaan kayttaa torjuntakaluston siirtoihin tai henkiloston ja kaluston huoltopisteina.

IPIECA-IOGP 2014.
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Saaristossa vahinkojatteen logistinen ketju on pe-
rustoiminnoiltaan hyvin samanlainen kuin mante-
reella. Suurimpana erona on se, ettd kuljetukset
joudutaan hoitamaan meritse. Tama lisda myos
jatteen kasittelykertoja siirryttdessa kuljetusmuo-
dosta toiseen. Liséksi lyhytaikainen valivaras-
tointivaihe saattaa tulla kyseeseen mantereella
tapahtuvaa torjuntaty6td useammin, jotta saarista
keratty jate saadaan mantereelle suurempina las-
tierina.

Hyva paikallistuntemus on avaintekija logistiikan
jarjestamisessa ja soveltuvien kohteiden valin-
nassa. Logististen pisteiden sijainteja on kartoi-
tettu etukdteen, ja ne on kuvattu SOKO-toiminta-
mallin kartastoissa ja kohdekorteissa. Pisteiden
tiedot 16ytyvat myos ympadristdvahinkojen tilan-
nekuvajarjestelmasta. Logistisesti kayttokelpoi-
simpia pisteitd ovat sellaiset, jotka voidaan ottaa
kayttodn mahdollisimman helposti. Kayttokelpoi-

KUVA 2

simpia ovat parkkipaikoille tai muille kantaville
kentille lahelle keraystydmaata perustettavat pis-
teet, joihin johtaa raskaalle liikenteelle suunnitel-
tu tiesto.

Lohko-kaistalejako luo perustan logistiselle ket-
julle. Rantaviiva on jaettu yhden kilometrin pitui-
siin lohkoihin ja lohkot edelleen 200 metrin kais-
taleisiin. Ymparysmitaltaan alle yhden kilometrin
mittaisia saaria ei ole lohkottu. Oljyvahingon ran-
tatorjunta suoritetaan kaistaleittain puhdistusryh-
missa. Kaistaleella voi toimia useampia ryhmia.
Ryhman tyoskentelyaluetta kutsutaan keraystyo-
maaksi. Ryhma vastaa vahinkojatteen keraami-
sestd kerdystydmaan laheisyyteen sijoitettuun
kuljetuspisteeseen.

Torjunta organisoidaan jarjestelmallisesti kiireel-
lisyysjarjestykseen asetetuilla lohkoilla (1 000 m)
ja kaistaleilla (200 m). My0Os logistiikan jarjesta-

Kerayssailio

Kuljetuspiste tai
vélivarastointipiste

Loppukasittelypiste

Esimerkki 6ljyisen veden kuljetusketjusta. Oljy kerédtaan torjunta-alusten kiinteisiin
kerdyssailioihin, kelluviin valivarastointisailidihin tai sakkeihin ja toimitetaan mantereen
kuljetuspisteen tai vélivarastointipisteen kautta loppukasittelyyn.

IPIECA-IOGP 2014.
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KUVA 3

Siomds

Logistiset pisteet ja kohdekortit I6ytyvat ymparistovahinkojen tilannekuvajarjestelmasta. Oheinen esimerkki on
poimittu BORIS-jarjestelmasta; uudessa tilannekuvajarjestelmassa elementit sailyvat mutta ulkoasu voi muuttua

SYKE, MAANMITTAUSLAITOS LUPANRO 7/MML/12, XAMK.

misessd, ja varsinkin jate-erien dokumentoinnin
ja hajautetun kaluston sijaintien hallinnassa, kan-
nattaa tukeutua lohko-kaistaletunnuksiin. Resurs-
seista riippuen rannalla tapahtuvat torjuntatyot
voidaan organisoida esimerkiksi kahdenkymme-
nen lohkon alueella (20 km:n levyiselld alueella)
kerrallaan. Voimavarojen priorisointi tarkeimmille
alueille tehostaa tydskentelyd ja mahdollistaa sa-
mojen laitteiden ja kerdysvalineiden kayttamisen
eri kohteissa. Herkilla alueilla ja asutuksen lahei-
syydessé saattaa olla tarpeen puhdistaa suurem-
paa aluetta kerrallaan, jolloin resurssejakin tarvi-
taan enemman.

Ensisijaisena tavoitteena on kerata vahinkoja-
te suoraan kuljetusyksikoihin. Taméa vaihtoehto
on suurilta osin toteutettavissa asutuilla alueilla

VIHKO 10

suoritettavassa torjuntatydssa, jolloin raskaan
kuljetuskaluston kantava tiesto on lahelld rantaa,
tai jos alueelle saadaan matalasyvayksista meri-
kalustoa. Asutun alueen ulkopuolella kerdystyo-
maa todennékdisesti sijaitsee vaikeakulkuisessa
maastossa, eika alueella ole raskaalle kalustolle
soveltuvia teita. Talloin jate joudutaan kerd&dmaan
ja siirtdmaan aluksi ihmisvoimin. K&sin kannetta-
van matkan maksimipituudeksi on arvioitu 40 met-
rid ja soveltuvimmaksi kuljetusyksikoksi 65 litran
saavi. Kasin keratty jate voidaan koota monkijoilla
tai traktoreilla liikuteltaviin lastiyksikdihin, jotka kul-
jetetaan edelleen kuljetuspisteelle. Jos maasto on
erittdin vaikeakulkuista, tulee harkita tyoskentelya
meren puolelta. Lisatietoa vahinkojatteen lastinka-
sittelysta |oytyy manuaalin vihkosta 13.

| Vahinkojatteen kuljetusketju ja logistiset pisteet "



SAHKOISET SEURANTAJARJESTELMAT OLJYVAHINKOJATTEEN LOGISTIIKASSA

Oljyvahinkojatteen seurantaa tulee tehdé torjun-
taoperaation tehokkuuden, jatekuljetusten koor-
dinoinnin ja kustannusten hallinnan lisaksi myos
lakisaateisin perustein. Jatelain mukaan jatteen
haltijan on oltava selvilla jatteen alkuperasta, nykyi-
sesta sijainnista, maarasta, lajista, laadusta ja muista
merkityksellisista ominaisuuksista seka ymparisto- ja
terveysvaikutuksista seka valittad nama tiedot eteen-
pain. Tasta niin sanotusta selvilldolo- ja tiedonanto-
velvollisuudesta saadetdan jatelain 12. 8:ssa. Lisaksi
kansainvalinen korvausjarjestelma IOPC Funds
edellyttaa, etta torjuntaviranomaisen on hakiessaan
korvausta torjuntatyon aiheuttamista kustannuksista
osoitettava, kuinka paljon, mista ja minka laatuista
jatetta on keréatty ja kuljetettu.

Tietojen dokumentointi torjuntaoperaation aikana
paivittdisen jatteen kerays- ja sijaintitilanteen seka
lopullisen kokonaistilanteen muodostamiseksi on
haastava tehtava, etenkin jos torjunta- ja kerdystyo-
maita on useita laajalla maantieteellisella alueella.
Saariston ja ranta-alueiden saavutettavuuden seka
jatteen loppukasittelypaikkojen rajoitetun vas-
taanottokyvyn vuoksi jatteiden kuljetusketjusta voi
muodostua moniportainen. Lisahaastetta voi tuoda
jatteen kustannustehokkaan loppukasittelyn edel-
lyttdma lajitteluvaatimus, joka lisaa jateyksikdiden
madraa. Osa dokumentaatiota edellyttavista tiedoista
tallentuu jatekuljetusten rahtikirjoihin. Vahinkojat-
teen tilannekuvan muodostamista ja jatelogistiikan
koordinointia voidaan kuitenkin helpottaa ottamalla
kayttoon sahkdinen dokumentointi- ja seuranta-
jarjestelma. Torjuntaa johtava viranomainen arvioi
jateseurantajarjestelman tarpeen vahingon laajuuden
selvittya. Jarjestelma ostetaan asiantuntijapalveluna,
ja sen hankinnassa noudatetaan normaaleja kilpailu-
tusmenettelyja.

Torjuntaa johtava viranomainen arvioi seurannan
syvyyden, toisin sanoen tason, jolta seuranta alkaa.
IOPC Fundin ohjeissa tiedoiksi edellytetaan lahtopai-
kan nimeaminen rantaosan tai keraavan aluksen tark-
kuudella (vessel names or beach name for shoreline
point of origin). Nain ollen kansainvalisen rahaston
korvattaviksi tulevissa vahingoissa on suositeltavaa
ottaa seuranta kayttoon kaistaletasolta. Seurannan
tason mukaan torjuntaviranomainen tilaa tarvittavan
maaran jatelajikohtaisesti nimettyja, lohkon kais-
taleeseen linkitettyja keraysastioiden tunnisteita,

lohkon kuljetuspisteeseen sidottuja kuljetusyksikoi-
den tunnisteita seka tarvittaessa kuljetusvalineiden
tunnisteita kuorma-autoihin ja aluksiin. Lisaksi tor-
juntaviranomainen maarittelee tarvittavien lukupis-
teiden maaran. Maaraan vaikuttavat esimerkiksi,
tehdaanko kerdystyota samanaikaisesti useammalla
eri ranta-alueella ja joudutaanko ottamaan kayttoon
valivarastointialueita. Lukupisteisiin tilataan omat
lukijalaitteet, jotka voivat olla kayttotarpeen mukaan
joko kasilukijoita tai automaattilukijoita. Viranomai-
nen maarittelee lisaksi, miten jatteen maaratiedon
tallentaminen tapahtuu ja missa logistisissa pisteissa
on tarve punnitukselle ja/tai ajoneuvovaaoille.

Mddritd seurannan syvyystaso.
. Mddritd lukupisteet.

. Laske edellisten perusteella tarvittava

lukijalaitteiden mddrd.

. Arvioi tarvittavien tunnisteiden mddrd ja vahvista
nimedmisperuste ja mddrdtiedon tallentamistapa.

. Vastuuta tunnisteiden kiinnitys yksikdihin
(kerdys-, kuljetus- ja kulkuneuvo).

. Seuraa jdrjestelmdn toimivuutta.

Seuranta voidaan toteuttaa esimerkiksi RFID-tekniik-
kaa hyodyntaen. RFID-tekniikka (Radio Frequency
Identification) eli radiotaajuustunnistaminen perustuu
tiedon tallentamiseen RFID-tunnisteeseen ja sen
lukemiseen langattomasti radioaaltojen avulla. Seu-
rantajarjestelman kayttoonotto tapahtuu esimerkiksi
seuraavasti:

Torjuntaa johtava viranomainen vastaa asianmu-
kaisten jateyksikoiden riittavasta maarasta ja niiden
etukateen merkitsemisesta lajittelun toteutumiseksi.
Samalla kun jateyksikkoon kiinnitetdan sen lajista
kertova QR-koodi, siihen kiinnitetdan myos RFID-tun-
niste. QR-tarra voidaan kiinnittdd RFID-tunnisteen
paalle, jos tunnisteen koetaan tarvitsevan lisasuojaa.
Jateyksikoiden valmistelu tehddaan osana muuta
keraystyomaan varustelua ennen puhdistusjoukkojen
saapumista alueelle.

Lajittelusta ja kirjaamisesta huolehtiminen ohjeiste-
taan kaistaleen johdon, puhdistusryhméan esimiehen
tai ryhmanjohtajan vastuulle. Vastuuhenkilo vastaa
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Kaistale Lohko Vilivarasto Loppukaisittely
KUVA 4
O “Kuljetus — Jateyk5|k0|de‘n tunnlsjcelden
lukukerrat kuljetusketjussa.
@ Vahinkohetkella rakennet-
[E] tava seurantajarjestelméa
kattaa kuljetusketjun
Ampéri IBC-kontti Vaihtolava valivarastosta uloskirjau-
SIS Vaintolava Heie tumiseen, silla jateyksikon
IBC-kontti Imuauton s&ilié . A
saapuminen loppukasitte-
1. lukukerta (5. jateaseman . ..
kuljetusyksikkoon | 2. lukukerta kuittaus) lypaikalle kirjautuu jatteen-
siirrettdessa/ kuljetus- 3. lukukerta Fry . . e
tyhjennettdessa vélineeseen vélivarastoon 4. lukukerta kaSIttelylaltOksen kiinteaan
kuormattaessa saavuttaessa vélivarastosta jarjestelmaan.
poistuttaessa

lajittelusta, tunnisteiden luvusta ja jatteen maaran
kirjaamisesta tunnistetta luettaessa. Tunnisteiden lu-
vun ja kirjaamisen tekevat puhtaat henkil6t. Samaan
astiaan kerataan aina samanlajista jatetta, ja astiat
palautetaan tyhjentamisen jalkeen takaisin samalle
kaistaleelle.

Tunnisteiden luku tapahtuisi neljassa kuljetuspisteen
solmukohdassa (kuva ylla). Viimeinen (5.) lukukerta
tapahtuu jateasemalla hyodyntéen jateyrityksen
omia, jo olemassa olevia jarjestelmia.

Jarjestelmalta edellytetaan, etta se tallentaa seuraa-
vat tiedot:

- aikaleima

- jatelaji

. jatemaara

« alkupera: lohkon kaistale

- (ajoreitti/ajokilometrit).

Tunnisteiden tulee kestaa ja pysya kiinni dljyisissa
astiossa ja kuljetusyksikoissa kastuttuaankin. Niiden
luennan tulee onnistua, vaikka ne olisivat tahriintu-
neita. Jarjestelman tulee toimia myos Internet-yhteyk-
sien ulottumattomissa.

Jarjestelmasta tulee saada koosteet

. jatemaarasta lajeittain ja yhteensa kaistaleella ja
lohkolla, kunnan kaikilla lohkoilla, pelastustoimi-
alueen kaikissa kunnissa

- jatemaarasta lajeittain ja yhteensa valivarastoissa
ja muissa valituissa logistisissa pisteissa

- kokonaisjatemaarasta lajeittain ja tiettyna ajankohtana

HALONEN 2019.

« kerdys- ja kuljetusastioiden aluekayttotilantees-
ta kaistaleella, lohkolla ja valituissa logistisissa
pisteissa.

Koosteet tulee esittaa lukuarvoina ja diagrammeina.
Havainnollisuutta lisaa esitys karttapohjalla.

Koosteraporttien tulee olla saatavilla sovituin aika-
vélein ja sellaisessa tiedostomuodossa, ettéd ne ovat
helposti jaettavissa ja liitettavissa osaksi torjuntaope-
raation muuta dokumentointia. Seurantajarjestelman
toimittajan on huolehdittava tietokannan varmuus-
kopioinnista ja siita, ettei tietojen paallekirjoitus ole
mahdollista.

Kayttajien jaon ryhmiin tulee olla tarvittaessa jar-
jestettavissa siten, etta eri kayttajat nakevat vain
heille oleellisen tiedon tai etta tarvittavat tiedot ovat
helposti [0ydettavissa kayttoliittyman nakymasta.
Torjuntatoiden johdolle suunnatun kokonaistilanteen
lisaksi esimerkiksi kuljetuksesta vastaavan tahon
tulee voida seurata kuljetustarpeen kehittymista ja
jatteenkasittelylaitoksen taas ennakoida saapuvan
materiaalin maaraa ja ajankohtaa.

Seurantajarjestelman hyoty perustuu reaaliaikai-
seen tilannetietoon keratyn jatteen kokonaismaa-
rasta seka maarasta jatelajeittain ja alueittain seka
nadiden tietojen dokumentoitumiseen raportointia
varten. Parhaimmillaan seurantajarjestelma voi tukea
torjuntaa johtavan viranomaisen paatoksentekoa ja
operatiivista johtamista kerdystyon ja siihen liittyvan
logistiikkaoperaation edetessa, kun viranomaisella
on kaytossaan ajantasaista tietoa keratyista jatemaa-
rista ja niiden siirtymisesta (tai seisomisesta) kuljetus-
ketjussa.

J. HALONEN (2020) RFID-SEURANTAJARJESTELMAN KAYTTO OLJYVAHINKOJATTEEN KULJETUKSISSA..

VIHKO 10
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Kaikki logistiset pisteet suojataan ja tarvittaessa
aidataan. Suojaustoimenpiteilld véhennetdan tor-
juntatoistd johtuvaa maaperan likaantumista ja
siitd seuraavia lisdkustannuksia. Suojaukset tulee
mitoittaa alueen 0ljyisyyden, lainsdddannon ja
ymparistonsuojelullisten nakdkohtien mukaan ta-
valla, joka on my®ds riittdvan nopea ja kustannuk-
siltaan kohtuullinen. Pisteet tulee perustaa paik-
kaan, joka vaatii itsessdan mahdollisimman vahan
muokkaamista, silld pisteiden perustamisessa on
otettava huomioon myds alueen ennallistaminen
torjuntatoiden péaatyttyd. Suurempia maanmuok-
kauksia on mahdollisuuksien mukaan véltettava.

Ensisijaisesti logistiset pisteet kannattaa sijoit-
taa jatteenkasittelylaitosten alueelle, satamiin
tai asfaltoiduille kentille olemassa olevaa infra-
struktuuria hyoddyntaen. Perustettaessa pisteita
haja-asutusalueelle joudutaan yleensa tekemaan
maanrakennustoimia. Pisteitd ei lahtokohtaisesti
perusteta pohjavesialueelle tai muutoin ymparis-
téarvoiltaan herkille alueille (asia varmistettava
yhteistydssa ymparistoviranomaisten kanssa). Mi-
kali tata ei kuitenkaan voida valttaa (esimerkiksi
jos likaantunut, puhdistettavaksi maaratty ranta-
kaistale sijaitsee pohjavesialueella), tulee pisteen
suojaukseen kiinnittaa erityista huomiota ja jat-
teen varastointiajat alueella minimoida. Logistis-

.} VAHINKOJATTEEN LOGISTISET PISTEET
JA NIIDEN SUOJAUS

ten pisteiden tila- ja sijaintivaatimuksia on koottu
taulukkoon 1.

Jatteen kasittelyssa on tarkeaa estaa oljyn levia-
minen maaperadan. Erityisesti kevyiden 0&ljytuot-
teiden maa-aineksen lapdisykyky on suuri. Vaikka
padosa Oljystd pidattaytyisi maaperaan pohjave-
den yladpuolelle, 6ljy saattaa sateiden seuraukse-
na pilata myods pohjaveden. Maaperaan joutunut
oljy voi havitd veteen liukenemalla, biologisesti
hajoamalla, veden mukana kulkeutumalla, haihtu-
malla tai hapettumalla. Oljyn viipymé&t maaperés-
sda riippuvat kuitenkin oljyn laadusta. Esimerkiksi
raakadljyn viipyma maassa on noin kaksi vuotta,
[ammitysoljyn noin 25 vuotta. Tasta syysta on tar-
keda estaa jatteenkasittelyn seurauksena synty-
vat lisdvahingot.

Maaperdan suojaamisen lisdksi likainen alue ja
kaikki 6ljyisen jatteen logistiset pisteet tulee mer-
kitd ja eristdd esimerkiksi muovinauhalla. Nain
myos lahialueen asukkaat tunnistavat pisteen
kayttotarkoituksen. Maailmalla on aiempien 6l-
jyntorjuntaoperaatioiden yhteydessa raportoitu
usein kotitalousjatteen ja operaatioon liittymatto-
man vaarallisen jatteen luvattomasta dumppaa-
misesta vahinkojatteen sekaan.

KUVA 5

El NAIN. Oljyvahinkojatteiden laskeminen suojaamattomaan maahan on ehdottomasti kiellettya.

CEDRE JA ITOPF.
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TAULUKKO 1

Kooste logististen pisteiden ominaisuusvaatimuksista.

PISTEEN TYYPPI OMINAISUUSVAATIMUKSET

K = kuljetus

O

laheisyyteen

tieverkon laheisyys

rittdvan kantava maapohja

riittdvan suuri pinta-ala (minimi 20 m x 20 m, tulee mahtua vahintaén viisi vaihtolavaa)

lahtokohtaisesti ei sijoiteta pohjavesialueelle, vesijohtojen, vieméarin, maakaapeleiden tai kaivon

voi sijaita myos kauempana rannasta (alle 1 km), pitéad olla vahintdan monkijdura rantaan, rannan

ja varastointipaikan vélissa ei saa olla vilkkaasti liikennoityjen teiden ylityksia

V = valivarastointi

kasittelylaitokset)

L = loppukasittely

O

Logistisia pisteita ovat kerdystydmaa, kuljetus-

piste, vadlivarastointipiste ja loppukasittelypiste.
Koska kerdystyomaita perustetaan jokaiselle
puhdistettavalle rantakaistaleelle, niitd ei ole tar-
koituksenmukaista merkitd kartalle. Karttoihin on
merkitty jate-erien koontiin ja kuljettamiseen tar-
koitetut kuljetuspisteet (K), vélivarastointipisteet
(V) ja loppukasittelypisteet (L). Logististen pistei-
den ominaisuuksia ja perustamista kéasitelldaan

Henkiléstdnhuoltopiste

%) (0) () (+

saattaa vaatia maanrakentamista, kuten pohjan vahvistamista tai tierumpujen asentamista

esimerkiksi kentat, kuivat pellot, risteysalueet, jatekerdyspisteet, muut aukeat paikat

alue soveltuu pitkaaikaiseen varastointiin (yli 6 kk) kaikkina vuodenaikoina
ajoneuvoyhdistelmille soveltuvat tieyhteydet

alueen maapohja raskaan kaluston kantava, mahdollisesti asfaltoitu
mielelldén vesipiste ja séhko valmiina tai helposti jarjestettavissa

ei asutusta valittomassa laheisyydessa

mahdollisesti ennalta tehtyja sopimuksia alueen haltijan kanssa (esimerkkina satamat ja jatteen-

jatteenkasittelylaitos tai muu jatekeskus, jolla on kyky ja lupa ottaa vastaan Oljyista jatetta
ympadristdluvat dljyisten jatelajien kasittelyyn valmiina joko kaikille tai osalle

kun jate luovutetaan loppukasittelylaitokseen, laitos ottaa vastuun jatteesta

esimerkiksi toiminnassa olevat jatteenkasittelypaikat

tarkemmin seuraavissa luvuissa. Valivarastointi-
pisteen rakenteista kerrotaan lisdksi manuaalin
vihkossa 11 ja vahinkojatteen loppukasittelypaik-
kojen valinnasta vihkossa 12.

Kerdystyomaalle sijoittuu toiminnallisia, torjunta-
toiden edellyttamia pisteita, kuten henkildston-
huolto- ja kalustonhuoltopiste. Lisdksi ajoneu-
voille ja muulle tieliikennekalustolle tarvitaan
riittavasti paikoitustilaa.

KUVA 6

Keraystyomaan eri toimintoja.
Liikkuminen tyomaalla ohjataan
siten, etta likaiset ja puhtaat
toiminnot pysyvat erilldan.
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44. KERAYSTYOMAA

Kerdystyomaa on se alue, jossa keratdan vahin-
kojatetta. Riippumatta siitd, tapahtuuko kerays
kasin vai koneellisesti, kerdystydmaalla tulee olla
merkityt sisdantulo- ja poistumistiet seka kulkurei-
tit. Tydmaalla tulee liikkkua vain merkittyja reitteja
pitkin. Kerdystydmaan perustamisvaiheessa tulee
kiinnittaa erityistd huomiota siihen, ettd edetdan
puhtaalta alueelta kohti likaista, jotta lisdlikaantu-
mista ei tapahdu aluetta perustettaessa.

KUVA 7

Mallikuva kerdaystyomaasta.
Rannassa jateyksikoita
liikkutellaan paaasiassa
kasivoimin, jolloin tydmaata
perustettaessa on kiinnitettava
huomiota siirtoetaisyyksiin,
nostokorkeuksiin ja

massoihin. Kantomatkan
kauimmaisesta kerdyspaikasta
kuljetuspisteelle tulisi olla alle
40 metria.

SOKO 201

GRAFIIKKA EERIKAINEN 2011.

KULJETUSPISTE

Kerdystyomaan suojaus

Keraystydmaat on merkittdva selkeasti ja sul-
jettava ulkopuolisilta tarkoitukseen soveltuvilla
lippusiimoilla tai sulkunauhoilla. Kerdystyémaan
kulkureitit on suojattava rannansuojamatolla,
imeytysmatolla tai vastaavalla ja ohjattava esi-
merkiksi lippusiimoin niin, ettei muun reitin kayt-
tdminen ole mahdollista. Jos nain ei tehda, dljy le-
viaa torjujien kenkien tai kuljetuskaluston mukana
laajentaen likaantunutta aluetta. Myds likaisen ja
puhtaan alueen raja aidataan. Kerdystyomaalta

PUHDISTAUTUMISPISTE

Oljy-vesiseos

Oljyinen
sekajate

Oljyinen
maa-aines
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kuljetuspisteelle johtava vayla suojataan matoilla.
Kevyen kuljetuskaluston reitit voidaan vahvistaa
tarvittaessa tarkoitukseen sopivilla verkkomatoil-
la ja geotekstiileilla.

Oljya siséltavaa kerdysastiaa tai -sakkid ei saa
laskea suojaamattomaan maahan. Astia-alueen
maaperan suojaukseen kaytetaan oljya lapai-

Kerdystyémaalle:

- lippusiimaa ja aurauskeppejd tms. alueen
eristdmiseen

rannansuojamattoa maapohjan suojaukseen
sekd lisaksi 6ljyd Idpdisemdténtd muovia
astioiden alle

kerdysastiat eri jGtejakeille

tilapdisallas tai iso saavi oljyisille tyovdlineille

matala tilapdisallas puhdistautumispisteeksi,
puhdistusliinoja tai painepesuri ja
vedentalteenotto

kerdystyovdlineet

vettd, sdhkéd, paineilmaa, polttoaineita.

sematontd muovia tai kalvoa tai kevytpeitetta ja
imeytysmattoa. Avoimia astioita, kuten saaveja,
kaytettdessa alueen reunat pengerretdan hieman
korkeammiksi. Jos kontit tai vaihtolavat saadaan
riittdvan lahelle, hydodynnetaan niita. Myos tilapai-
saltaita voidaan pystyttda astioiden alustoiksi. Ti-
lapéaisaltaisiin ei tule kerata irtonaista dljyjatetta.

Keraystyomaan varustelu

Oljyvahingossa syntyvd jate lajitellaan neljdan
jatejakeeseen: dljy-vesiseos, dljyinen maa-aines,
oljyinen sekajate (esim. suojahansikkaat ja -haa-
larit, imeytyspuomit ja -matot) ja dljyinen tartun-
tavaarallinen jate eli riskijate (esim. oljyyntyneet
kuolleet linnut). Jatkokasittelyn kannalta Oljyva-
hinkojatteet on jarkevaa lajitella myds oljyisyyden
perusteella. Lajittelusta 16ytyy lisdtietoa manuaalin
vihkosta 8. Lajittelun onnistuminen edellyttas, etta
kerdystydmaalta [0ytyy jokaiselle jatejakeelle omat,
selkedsti merkityt kerdys- ja kuljetusastiat. Kerays-
tydmaalle on tuotava erikseen omia kerayssailidita
myods Oljyyntymattomalle sekajatteelle, ettei sita
paady tahattomasti muiden jatejakeiden joukkoon.

KUVA 8

Kerdystyomaan perusta-
minen kdynnissa.
PASCALE 2010 JA

HALONEN 20718.

KUVA 9

Keraystyomaan suojaukseen kaytettavaa
rannansuojamattoa. Tdma ns. raidematto
asennetaan musta puoli ylospéain.
Valkoiselta alapuolelta erottaa hyvin,
milloin matto alkaa paastaa lapi.

HALONEN 2017.
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KUVA 10

KeraystyOmaan astioita: ampareitd, saaveja tai monikayttoastioita.

Maapera astioiden alla tulisi suojata.

PASCALE 2006, HALONEN 2018 JA HINTSALA/KNORRING OY AB 2014.

Rantojen puhdistustydsta suuri osa tehdaan toden-
nakoisesti kasin. Manuaalisessa kerdyksessa oljya
keratdan harjojen, lapioiden, dyskareiden ja imey-
tysliinojen avulla. Jate kerdtdan yleensa helposti
likuteltavaan @mpadriin, saaviin tai monikayttdas-
tiaan, josta se toimitetaan kerdaystydmaan kuljetus-
pisteelle. Jos vain mahdollista, oljyinen maa-aines

kerstaan suoraan vaihtolavalle. Oljy-vesiseos pum-
pataan nestekontteihin, kelluviin kerdyssailidihin
tai suoraan loka-autoon. Kerdystyomaan varustelu
riippuu siten valitusta kerdys- ja puhdistusmenetel-
mastd sekd rannan saavutettavuudesta raskaalla
kalustolla.

KUVA 11

Tilapdisallas tai monikayttoastia kerdysvalineiden ja -tarvikkeiden sdilytykseen.

HINTSALA/KNORRING OY AB 2014.

KUVA 12

Nestemaisen oljyjatteen
vélivarastointiin soveltuva
IBC-kevytsuurpakkaus
skimmerin kerayssailiona.
HALONEN 2009 JA 2019.
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Kerdystyomaan puhdistautumispiste

Keraystyomaalle perustetaan puhdistautumispis-
te, jonka kautta torjuntahenkilosto siirtyy kera-
ystydmaan likaiselta alueelta puhtaalle puolelle.
Puhdistautumispiste voi muodostua esimerkiksi
matalasta tilapaisaltaasta ja kahdesta jateastias-
ta, joista toiseen laitetaan likaantuneet kertakayt-
toiset suojavarusteet ja toiseen puhdistukseen
menevat, uudelleen kaytettavat varusteet. Tyo-
maan likaiselta alueelta ei saa poistua riisumatta
varusteitaan puhdistautumispisteelld. Puhdistau-
tumisessa voidaan hyodyntdda myods siirrettdvia
pesutelttoja tai muita pesulinjastoja.

Tilapaisaltaita on saatavilla pohjaventtiililla va-
rustettuina, jolloin puhdistautumisessa voidaan
kdyttda painepesuria, jos veden talteenotto on
jarjestettavissa. Toinen tapa on kayttdd puhdis-
tusliinoja ja tarvittaessa lahettdd varusteet jat-
kopuhdistukseen. Puhdistautumispisteelld tulee
mahdollisuuksien mukaan valttda voimakkaiden
ja héyrystyvien liuottimien kayttéa. Oljyn irrotta-
miseen voidaan kayttaa esimerkiksi ruokadljya.

Puhdistautumispisteen perustamisessa huomioi-
tavaa:

« perusta puhdistautumispiste mahdollisimman
lahelle keraystyomaata, jolloin siirtymat jaavat
lyhyiksi

- valitse tasainen alue tai alue, jossa on pieni
kaltevuus altaan pohjaventtiilin suuntaan

« suojaa maapera altaan alla oljya lapaisematto-
malla muovilla tai kalvolla

« jarjesta pesuvesien talteenotto

PUSKURIALTAAT ELI KATASTROFIALTAAT

Joissakin maailmalla sattuneissa 6ljyvahingoissa on
jouduttu hyodyntamaan niin sanottuja puskurialtaita.
Ne ovat maahan kaivettuja tai maavalleilla koro-
tettuja, muovilla suojattuja altaita, joihin sijoitetaan
joko kiinteaa tai nestemaista jatetta. Puskurialtaiden
perustaminen voi olla tarkoituksenmukaista ainoas-
taan suurten jatemaarien yhteydessa, jos niille ei
16ydy muuta sijoituspaikkaa. Puskuriallas voidaan

- tarvittavat vélineet: allas, suojamateriaalit, ve-
sien talteenotto (pumppu, nestemaéisen jatteen
kerdyssadilio), veden lammittava painepesuri,
kaapimia tai harjoja, saippuaa tai ruokadljya,
imeytysliinoja, kerdyssailio oljyiselle sekajat-
teelle ja astia uudelleen kayttoon meneville
varusteille.

Henkilostohuoltoa varten kerdystyomaalle tulee
jarjestaa taukotilat ja kdaymalat. Kdymaloita vara-
taan keskimaarin yksi kahtakymmentd henkiloa
kohden. Liséksi saatetaan tarvita vettd, sdhkoa ja
paineilmaa seka polttoaineita (mm. 2T- ja 4T-pien-
moottoribensiinid, polttoodljyd). Kerdystyomaalle
tehtéavan riskinarvion ja turvallisuussuunnitelman
mukaisesti alueelle jarjestetaan ensiapupiste, ha-
tasuihkut ja palontorjuntavalineet (ks. lisatietoa
manuaalin vihkosta 5A).

PUHDISTAUTUMISPISTE

i PN Likaiset ]

KUVA 13

Mallikuva kerdaystyomaan puhdistautumis-
pisteesta. Puhdistautumispiste kannattaa perustaa
kerdystyomaan ja kuljetuspisteen valittomaan
yhteyteen, jolloin maaperan suojaukset voidaan
tehda yhtenaisina ja hyodyntdaa samoja jatteen
kerdys- ja kuljetusyksikaita.

SOKO 20M

GRAFIIKKA EERIKAINEN 2011,

perustaa vain, mikali sen perustamisesta aiheutuva
haitta on pienempi verrattuna ymparistoon joutuneen
oljyn aiheuttamaan haittaan. Puskurialtaan rakenta-
misen sijaan kannattaa hyodyntaa valmiita rakenteita,
kuten maatilojen lietealtaita, tai jatteen kasaamista
proomuihin. Paatoksen puskurialtaan perustamises-
ta tekee pelastustoiminnan johtaja. Puskurialtaiden
perustamisesta lisda SOKO Il -manuaalissa.
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4.2. KULJETUSPISTE (K)

Kuljetuspisteet tulee mahdollisuuksien mukaan
perustaa siten, ettd kerdystydmaan jate saadaan
niille suoraan ilman vélivaiheita. Enimmaiskanto-
matkaksi ihmisvoimin on arvioitu 40 metria. Par-
haimmillaan kuljetuspisteelle paasee ajamaan
raskaalla ajoneuvolla, jolloin keratty jate voidaan
nostaa suoraan maassa olevalle vaihtolavalle tai
kauhakuormaajalla kuorma-auton lavalle. Kaytan-
nossa etenkin haja-asutusalueilla raskaan kaluston
kayttdminen kuljetuspisteilla vaatii kuitenkin enem-
man tai véhemman maanrakennustoitd ja usein
myos mokkiteiden vahvistamista. Kuljetuspisteet
edellyttavat riittavasti tilaa ja kantavaa maapohjaa,
jotta alueella voidaan operoida vaihtolavoilla. Piste
on perustettava riittdvan kauas rannasta aalto- ja
tulvarajan ylapuolelle. Tiedot paikkakohtaisista tul-
varajoista ovat saatavissa ELY-keskuksista. Kelluva
kuljetuspiste voidaan myds perustaa proomuun,
jos likaantuneen rannan lahestyminen on helpom-
paa meritse tai logistiikka muista syista paatetaan
jarjestdd merikuljetuksin (esim. tieston kantavuus
vs. kaytettavissa oleva merikuljetuskalusto).

Kuljetuspisteitd on kartoitettu etukateen, ja koh-
teet on tiedusteltu ja valokuvattu. Pisteiden tie-
dot on koottu kohdekortteihin, joista 10ytyy myos
kuvaus pisteen ymparistosta lahialuekarttoineen
ja kuvineen. Oljyyntyneen rannan puhdistusta
suunniteltaessa ja logistiikkaa organisoitaessa
valmiita kuljetuspisteitd kaytetdaan torjuntatdiden
johdon harkinnan mukaan. Vahingon sijainnista
ja alueen puhdistustarpeesta riippuen logistisia
pisteitd tulee tiedustella ja perustaa lisda. Myos
kaytettavissa olevalla kalustolla on vaikutusta lo-
gistiikkaketjun muodostumiseen.

Kuljetuspisteiden symbolit

Kuljetuspisteet on merkitty operatiivisiin karttoihin
ja ymparistovahinkojen tilannekuvajarjestelmaan.
Kartoissa kaytettdva kuljetuspisteen symboli on
punainen ympyra. Paddosa logistisista pisteista on
kuljetuspisteita. Jokaiseen rannikolla sijaitsevaan
kuljetuspisteeseen on tieyhteys, mutta monissa
tapauksissa haja-asutusalueilla tieyhteydella tar-
koitetaan modkkitietd, jonka kunto ja kantavuus
on tiekohtainen. Lahtokohtaisesti kaikkien logis-
tisten pisteiden valinnassa on pyritty valttamaan
yksityisid, kotirauhan piiriin kuuluvia alueita ja

huonojen tieyhteyksien paassd olevia rantoja.
Kaikissa tapauksissa tama ei kuitenkaan ole ollut
mahdollista ilman, ettd logististen pisteiden verk-
ko jaisi muutoin hyvin harvaksi.

KUVA 14

Kuljetuspisteen symboli
on punainen ympyra.

Kuljetuspisteet ovat nimetty sekd paikannimelld
ettd kuljetuspistetunnuksella. Tunnuksen tarkoi-
tus on identifioida pisteet yksiselitteisesti. Kulje-
tuspiste voidaan nimeta esimerkiksi seuraavalla
tunnuksella:

K_KOT_25

Tunnuksessa (K) merkitsee pisteen tyyppia eli
kuljetuspistettad. Seuraava kirjainyhdistelma mer-
kitsee kuntaa tai kaupunkia, jossa kuljetuspiste
sijaitsee, tdssa tapauksessa Kotkaa (KOT). Nu-
merokoodi tarkoittaa kuljetuspisteen identifioin-
tinumeroa, joka on valittu kuntakohtaisesti juok-
sevalla numeroinnilla idasta lanteen. Juoksevalla
numeroinnilla helpotetaan pisteen visuaalista |16y-
tamista kartalta. Mikali kuljetuspisteita peruste-
taan lisdd operaation aikana, on suositeltavaa
antaa uusille pisteille kirjainkoodi lahialueella
olevan numeron perusteella. N&in varmistetaan,
ettd uudetkin pisteet 18ytyvat kartalta nopeasti.
Esimerkiksi pisteen K_KOT_25 l&heisyyteen pe-
rustettavan uuden pisteen tunnukseksi voidaan
antaa K_KOT_25_B.

Mikali tunnuksen edessa on s-kirjain, piste sijait-
see sellaisessa saaressa, johon ei ole maantieyh-
teyttd. Mikali saareen on maantieyhteys (silta tai
lossi), kuljetuspiste merkitdaan ilman s-kirjainta.
Kuljetuspisteen tunnusnumerot saarissa jatkuvat
juoksevina rannikon kuljetuspistenumeroinnin ta-
paan. Esimerkki Kotkassa sijaitsevassa saaressa
olevasta pisteesta:

sK_KOT_70

Taulukossa 2 on néahtévillda Suomenlahden ran-
nikon pelastustoimialueiden kunnat ja kaupungit
vuonna 2020 ja niistd muodostetut kuljetuspiste-
tunnukset.
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TAULUKKO 2

Kuljetuspisteiden kuntatunnukset on muodostettu vuoden 2020 kuntajaon mukaisesti.

KYMENLAAKSO ITA-UUSIMAA HELSINKI LANSI-UUSIMAA

Virolahti (VIR) Loviisa (LOV)
Hamina (HAM) Porvoo (POR)
Kotka (KOT) Sipoo (SIP)

Pyht&s (PYH)

Kuljetuspisteen varustelu

Jos kuljetuspiste on saavutettavissa raskaalla ajo-
neuvokalustolla, pisteelld kdytettavat jateyksikot
valitaan siten, ettd ne voidaan lastata suoraan
ajoneuvoon. Vastaavasti mikali kuljetukset on
tarkoitus tehda meritse, yksikdiden soveltuvuus
merikuljetuksiin on syyta ratkaista ennen kerdys-
toimien aloittamista.

Kiinteda jatetta voidaan kuljettaa irtonaisena tai
sakitettynd vaihtolavoissa. Maakuljetuslogistiik-
kaan pohjautuvassa kuljetuspisteessa suositel-
tavin vaihtoehto on koukkulavalaitteeseen sovel-
tuvan vaihtolavan kayttd. Koukkulavalaitteiden
etuina vaijerilaitteisiin ndahden ovat kasiteltavyys
ahtaissa ja epatasaisissa maasto-olosuhteissa
seka turvallisuus suuria massoja kasiteltdessa.
Lavat tulee suojata ja tiivistdaa muovilla.

Yksi toimintatapa on tuoda kerdystydmaan kul-
jetuspisteelle vaihtolava, jonka pa&aallda on kuu-
desta kahdeksaan kuution kiintojatekonttia. N&ain
mahdollistetaan jatteiden lajittelu, jos tilaa ei ole
useammalle vaihtolavalle. Jos tilaa on vain va-
han, kuljetusyksikkona kaytetdan IBC-kiintojate-
konttia. Nestemaisten jatteiden kuljetusyksikoiksi
soveltuvat IBC-kevytsuurpakkaukset. Jos kerdys-
tydmaan saavutettavuus maanteitse on rajoitet-
tua, voidaan hyodyntaa esimerkiksi kelluvia kera-
yssailioita.

Kuljetuspiste voidaan perustaa myos proomulle,
jos likaantuneen rannan l&hestyminen on hel-
pompaa meritse. Oljyisen veden siirtopumppauk-

Helsinki (HEL)

Espoo (ESP)
Kirkkonummi (KIR)
Siuntio (SIU)
Inkoo (INK)
Raasepori (RAA)

Hanko (HAN)

siin voidaan hyodyntaa lisdaksi proomun tai mah-
dollisesti lautta-aluksen kannella olevaa sailio- tai
loka-autoa.

Myds tilapdisaltaita on toisinaan kaytetty jatteen
valivarastoimiseen, mutta se ei ole suositeltavaa.
Erityisesti irtonaisen 6ljyjatteen poistaminen niis-
ta on tydlasta ja voi vaurioittaa altaan pohjaa. Jos
tilapdisaltaita joudutaan muiden vélivarastointiyk-
sikdiden puuttuessa kayttamaan, on varmistut-
tava pystytyspaikan maanpinnan tasaisuudesta.
Lisaksi on huolehdittava altaan peittamisesta. Ti-
lapéisaltaat soveltuvat parhaiten 6ljynkeraysvali-
neiden sdilytysalustaksi keraystyomaalla.

— IBC-kontti
B Oliyinen sekajite
B Sliyyntymaton sekajite

Oljyinen maa-aines

Vaihtolava

KUVA 15

Keraystyomaan kuljetuspisteelle tuotu vaih-
tolava, jossa on kiintojatekontit eri jatejakeil-
le. Maaston salliessa yhtenaista yksikkoa on
katevampi liikutella kuin erillisia jatekontteja.

SOKOSAIMAA 2018
GRAFIIKKA EERIKAINEN 2018.
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Kuljetuspisteen suojaus

Kuljetuspisteen maapohjan suojaukseen kayte-
tdan HDPE-muovia tai EPDM-kumimattoa. Lastin-
kasittelyssd tapahtuvien virhearviointien varalle
kuljetusyksikoiden alle tarvitaan suojamatto, vaik-
ka pisteessa kasiteltaisiin vain tiiviita kuljetusyk-
sikoitad. Suojauksen tulisi kestda ajoneuvojen ai-
heuttamat rasitukset rikkoutumatta.

Pisteen maa-ala puhdistetaan oksista, kivista ja
muista teravistd esineistd sekd tasoitetaan en-
nen suojamaton asettamista. Tasatun pohjamaan
paéalle asetetaan muovi- tai kumimatto ja kalvon
paalle 250-300 millimetrin kulutuskerros soraa,
hiekkaa tai savea, jonka péaalle kuljetusyksikot
lasketaan. Pistettd purettaessa tulee varmistua
kulutuskerroksen puhtaudesta ja tarvittaessa
toimittaa saastunut maa-aines puhdistettavaksi.
Muovi- tai kumimaton reunoille tehddan penger-
rys esimerkiksi maa-aineksesta tai puutavarasta,
ja suojamatto ulotetaan pengerryksen yli.

Jos kuljetuspiste sijaitsee laiturialueella, muovi-
tai kumimaton reunoja korotetaan puutavaran,
kakkosnelosten, tai muun vastaavan avulla vahin-
taan 5-10 cm, jotta mahdollisesti roiskahtava jate
ei paase valumaan laiturin reunojen yli veteen.
Sadevesikaivojen ympérille tehddan samanlainen
korotus. Kaivojen ja viemdarien suojaamisessa so-
velletaan esimerkiksi TOKEVA-ohjetta M8b Lam-
mikon patoaminen ja viemdrin tukkiminen. Alusta
lastattaessa tai purettaessa ramppi tai aluksen
partaan ja laiturin vali suojataan samalla tavoin
kuin laiturirakenteet. Viemarisuojaukset tulee
muistaa purkaa lastinkasittelytoimien jalkeen, et-
teivat ne aiheuta ongelmia sateen sattuessa.

Kaikki avonaiset kerdys- ja kuljetusyksikdt on
suojattava sadevedeltd esimerkiksi kevytpeitteel-
8. Samoin on huolehdittava sadevesien ohjauk-
sesta siten, ettei dljyista vettd pddse imeytymaan
maaperddn tai valumaan veteen. Pressu suojaa
myds linnuilta, jotka saattavat levittaa oljyista ja-
tettd ja tahria itsensa. Piste tulee my0s eristaa
muovinauhalla, lippusiimoilla tai vastaavilla siten,
ettei alueen l&pi liikkennoida tarpeettomasti, mut-
ta kuitenkin siten, ettd se on helposti keragjien ja
kuljettajien l[ahestyttavissa.

Kuljetuspisteiden suojaus riippuu kéasiteltdvan
jatteen haitallisuudesta ja pakkaustavasta seka
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KUVA 16

Mallikuvat kahdesta eritasoisesta kuljetuspisteesta.
Valmiiksi kartoitetut, karttoihin merkityt
kuljetuspisteet ovat vaihtolavoilla operoitavia.

SOKO 20M

GRAFIIKKA EERIKAINEN 2011,

ajasta, jonka jate viipyy kuljetuspisteelld. Kul-
jetuspisteen lapi kulkevan jatemaaran ollessa
vahdinen myo6s suojaustoimenpiteitd voidaan
keventda. Suojaustaso tulee hyvaksyttaa ympa-
ristéviranomaisella.

Kuljetuspisteelle:

lippusiimaa ja aurauskeppejd tms. alueen
eristdmiseen

kuljetusyksikét eri jGtejakeille
HDPE-kalvoa tai EPDM-kumimattoa
kuljetusyksikoiden alle maapohjan

suojaukseen

kakkosnelosta tai muuta sahatavaraa
vuotopengerryksen rakentamiseen

soraa kulutuskerrokseksi

pressua kuljetusyksikéiden suojaukseen
sadevedeltd ja linnuilta.
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4.3. VALIVARASTOINTIPISTE (V)

Kooltaan pienissa 6ljyvahingoissa vahinkojatteet
vieddan viivytyksettda kasiteltaviksi asianmukai-
seen loppukasittelyyn. Suuressa oljyvahingossa
jatettd voi tulla niin suuria maaria, ettad jatteenka-
sittelylaitosten kapasiteetti ylittyy. Tuolloin jatetta
on valivarastoitava siten, ettei siitd aiheudu ym-
péaristo- eika terveyshaittaa. Vélivarastointipisteet
soveltuvat valmistelujen jalkeen dljyisen jatteen
pitkdaikaiseen (yli 6 kk) varastointiin kaikkina
vuodenaikoina. Lisdksi pisteet ovat saavutettavis-
sa kaikkina vuodenaikoina ajoneuvoyhdistelmilla.
Valivarastointipisteen tunnuksena on keltainen
kolmio. Valivarastointipisteen tunnus on raken-
teeltaan verrattavissa kuljetuspisteen tunnuk-
seen valivarastointialuetta maarittelevan Kkirjai-
men ollessa V. Maantieyhteydettomiin saariin ei
ole merkitty valivarastointialueita lainkaan.

Valivarastointiratkaisuissa kannattaa ensisijaisesti
suosia jatteenkasittelylaitosten alueelle tai niiden
valittomaan laheisyyteen perustettavia valivaras-
tointeja — mieluiten viela siten, etta kasittelylaitos
ottaa lakisdateisen vastuun jatteen hallinnasta.
Mikali tama ei ole mahdollista toteuttaa, valiva-
rastointi joudutaan toteuttamaan perustamalla
valivarastointialueita maastollisesti ja muutoin
logistisesti soveliaille paikoille. Naita ovat muun
muassa asfaltoidut kent&t satamissa. Satamalaitu-
reita kaytettdessa on huolehdittava yhdessa sata-
manpitdjan kanssa sataman normaalin liikenteen
sujumisesta oljyntorjuntatdiden aikana.

KUVA 17

Valivarastointipisteen
symboli.

Valivaraston rakenteiden suunnittelua ohjaavat
kriteerit ovat vélivarastoitavan jatteen haitallisuus,
valivarastointiaika ja jatteen pakkaustapa. Sade-
ja sulamisvedet keratdan hallitusti tasausaltaa-
seen kaatojen ja salaojituksen avulla. Jos viliva-
rastointipistetta kaytetdan kuljetuspisteen tapaan
ainoastaan lyhytaikaiseen varastointiin, noudate-
taan raskaan kaluston lilkkenndintiin kaytettavan

kuljetuspisteen suojaustasoa. Oljyisia jatteitd va-
livarastoitaessa pisteen suojaustason tulee olla
korkeampi. Valivarastojen rakenteiden suunnitte-
lu tulee tehdd yhdessa ymparistdviranomaisten
kanssa, jotta jatelain, ymparistonsuojelulain seka
maankaytto- ja rakennuslain vaatimukset tulevat
huomioiduiksi.

Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos on laatinut va-
livaraston rakenteesta esimerkkisuunnitelmia ja
kustannusarvioita. Maaliskuussa 2014 Dragsvi-
kissa jarjestetyssa rakennuspoolin valmiusharjoi-
tuksessa tuotetut piirustukset ja suunnitelmase-
lostukset ovat ladattavissa eSOKON sahkoisista
materiaaleista. Pelastustoiminnan johtaja paattaa
viime kadessd valivarastojen rakenteista. Valiva-
rastoinnin osalta on annettu erilliset, tarkemmat
ohjeet vihkossa 11.

VALIVARASTOINTIPISTE

Bljyinen sekajite

Oljy-vesiseos

KUVA 18

Mallikuva valivarastointipisteesta.
SOKO 20M
GRAFIIKKA EERIKAINEN 2011.

Raideyhteyksellisissa teollisuussatamissa voi
olla mahdollisuus hyddyntdd myds sailiovaunu-
kapasiteettia niin kuljetuksiin kuin vélivarastoin-
titarpeisiinkin. Se vahentaisi huomattavasti ku-
mipydrakaluston tarvetta ja mahdollisesti myos
vélivarastointipisteiden rakennus- ja varustelu-
kustannuksia. Joissakin tapauksissa vaunujen
seisottaminen voi kuitenkin tulla kalliiksi saatuun
hyotyyn ndhden. Vaunujen kayttéa tulee pohtia
tapauskohtaisesti. Lisatietoa on saatavissa vih-
kosta 15.
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4.4. LOPPUKASITTELY- TAI
LOPPUSIJOITUSPISTE (L)

Oljyvahinkojatteen loppukasittely- tai loppusi-
joituspisteelld tarkoitetaan jateasemia tai muita
vastaavia Oljyisen jatteen kasittely- tai vastaanot-
tolaitoksia. Oleellista on, etta tallaisella laitoksella
on voimassa olevat ymparistoluvat ja kyky kasi-
telld dljyista jatetta. Kun oljyinen jate luovutetaan
loppukasittelypaikkaan, laitos myds ottaa laki-
sdateisen vastuun jatteen asianmukaisesta hal-
linnoinnista. Jatteen vastaanottopaikat ja loppu-
kasittelymahdollisuudet on kuvattu vihkossa 12.
Kartoissa loppukasittely- tai loppusijoituspisteen
tunnus on oranssi nelid pydristettyine kulmineen.

KUVA 19

Loppukasittelypisteen
symboli.

Logistiikkaketjun lopuksi kaikki puhdistusproses-
sissa tuotettu jate toimitetaan loppukasittelyyn.
Loppukasittelypaikan valintaan vaikuttavat jate-
jae, Oljypitoisuus seka jatteen sisaltdman muovin
ja orgaanisen aineen maar4, joissakin tapauksis-
sa myods rae- tai palakoko. Jatteen kuljetuksen
kannalta merkittdvaa on selvittaa, minka tyyppis-
td kuljetuskalustoa loppukasittelypaikka pystyy
purkamaan ja miten suuria lastieria (massaltaan,
nostokorkeuksiltaan jne.) sielld voidaan kasitella.
Lisaksi jatteenkasittelypisteiden vastaanottoka-
pasiteetit vaihtelevat jatemaaran mukaan.

Vahinkojatteen loppukasittelyyn kuljettamisen
vaihtoehtona on tuoda kasittelylaitteisto vahinko-
paikalle. Siirrettavia polttolaitteistoja Suomessa
tarjoavan Savaterra Oy:n mukaan pilaantunutta
maata on oltava 20 000-30 00O tonnia, jotta
laitteiston siirto puhdistettavaan kohteeseen on
taloudellisesti jarkevaa.

4.5 MUUT LOGISTISET PISTEET

Logistisia pisteitd voidaan hyddyntad myos mui-
hin toimintoihin kuin vahinkojatteen kuljetukseen
ja valivarastointiin. Yhdistamalla eri toimintoja sa-
maan pisteeseen alueen suojaustoimet voidaan
tehda kerralla niin oOljyjatteen vaatimusten kuin
muun toiminnan edellytysten mukaan. Toisinaan
on kuitenkin perusteltua perustaa eri toiminnoille
omat pisteensa. Se voi olla tarpeen jatteen kul-
jetuspisteiden ruuhkautumisen valttamiseksi tai
pisteen erityislaatuisuuden vuoksi. Erityislaatuisia
ovat esimerkiksi eldinhoitopisteet, jotka tulee pe-
rustaa rauhalliselle, hiljaiselle alueelle. Nain osa
pisteistd voidaan varata tarkoituksella vain jat-
teelle ja osa muuhun toimintaan. Operatiivisissa
kartoissa pisteiden soveltuvuutta myds muuhun
kuin jatelogistiikkaan ei ole erikseen ilmaistu,
mutta soveltuvuutta voidaan arvioida kohdekort-
tien perusteella. Eldinten hoitopisteet ovat nahta-
vissa erikseen ymparistovahinkojen tilannekuva-
jarjestelmassa.

Henkiloston- ja kalustonhuoltopisteet

Kaluston- ja laitteidenhuoltopisteet tulee mahdol-
lisuuksien mukaan sijoittaa lahelle keraystyomaa-
ta. Perustettavissa huoltopisteissa sailytetdan ja
niiden kautta toimitetaan torjuntatyossa tarvitta-
via valineita, polttoaineita ja muita tarvittavia ma-
teriaaleja.

KALUSTONHUOLTOPISTE

Altaat,
sailiot,
astiat

Rannalta tuleva Veteen
kalusto meneva
kalusto

Vedesta
tuleva
kalusto u

KUVA 20

Mallikuva kalustonhuoltopisteesta.
SOKO 201
GRAFIIKKA EERIKAINEN 2011,
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Kalustonhuoltopisteen pohja tulee suojata kul-
jetuspisteiden tavoin. Likaiselle kalustolle tulee
varata altaita, joihin se sijoitetaan. Pienkalustolle
kdyvat myos muuttolaatikot, likaantumattomille
pumpuille ja moottoreille taas soveltuvat puiset
siirtolavat. Huoltopiste voidaan perustaa myds
rantaviivalle ulottaen sen suojaukset vesirajaan
asti alusten ja muun vesikaluston huoltoa varten.
Pisteen lapi kulkevalle kalustolle on hyva merkita
sisdan- ja ulostulokaistat. Huoltopisteet tulee suo-
jata saata ja varkauksia vastaan. Katso lisatietoa
turvatoimista vihkosta 18.

Kerdyshenkildston huolto, kuten ruokailut, varus-
teiden korjaukset ja pienet ensiaputoimenpiteet,
edellyttdvat omaa pistettd. Henkilostéhuolto voi-
daan jarjestaa ruokailutilan yhteyteen, jos se on
rittdvan l8helld kerdystyomaata. Piste voidaan
perustaa myos kerdystyomaalle tyomaakoppe-
ja hyddyntaden. Henkiloston huoltopisteelld voi-
daan suorittaa paivittdiset suunnittelupalaverit ja
tilannetiedotukset, yllapitaa infotaulua ja antaa
pikaohjeita. Samoin torjuntahenkiloston vastaan-
otto ja kuljetukset voidaan hoitaa huoltopisteiden
kautta. Henkilostohuoltopisteelld tulee olla suo-
jattu, lammin taukotila, pesumahdollisuus, kdyma-
I& ja ensiapupiste. Henkilostohuoltopiste perus-
tetaan aina puhtaalle alueelle. Taukotiloille tulee
jarjestaa riittava jatehuolto, jottei alue roskaannu.

Eldinhoitopiste

Eldinten hoitoa, tutkimusta ja menehtyneiden yk-
sildiden varastointia varten perustetaan eldinhoi-
topiste, jonka kautta hoidetaan keskitetysti kaikki
eldimiin liittyvat toimenpiteet. Alueelle varataan
tarvittavat tyotilat hoito- ja kerdyshenkilostolle
seka vahingon kokoluokka huomioiden 1-5 kyl-
makonttia kuolleiden eldinten varastointia varten.
Elainhoitopiste voidaan perustaa tarvittaessa kau-
emmaksikin rannasta, jolloin se on sivussa muun
torjunnan aiheuttamalta liikenteelta ja ruuhkilta.

Eldinhoitopisteen varastokonttien ja kylmakont-
tien alustan suojauksessa kaytetdaan kuljetus-
pisteen tasoista suojausta. Pisteessa tarvittavat
muut jdteastiat suojataan vahintdan kuljetuspis-

teen suojaustoimenpitein. Jos eldinpisteen pesu-
vesien kerdily tehdaan erilliseen sailioon, sailion
alusta ja letkuyhteyksien alue tulee suojata kal-
volla tai muovimatolla seka imeytysmatolla.

Eldinhoitopisteelle tarvitaan runsaasti l[ammin-
ta vetta. Veden lampdatilan tulee olla noin 42 °C,
ja veden on virrattava riittavalla paineella ja voi-
makkuudella (3—4 kg/cm?). Vesi jarjestetdaan joko
vesijohtoverkosta tai tankkiautolla. Jatevesien
kasittely tulee jarjestada oljynerottimien kautta, tai
vedet tulee ottaa pesupaikalta talteen. Pisteelle
tarvitaan my6s 380 V:n kolmivaihevirta, joka voi-
daan ottaa sédhkoverkosta tai aggregaateilla. Lisa-
tietoa eldinten kasittelysta vihkossa 16.

ELAINHOITOPISTE - - - -

| Kylméikontti Kylmakontti Kylmékontti Kylmékontti
elainjatteelle elsinjatteelle elsinjatteelle eléinjatteelle u

S
'l Kylmakontti

elainjatteelle

Jitteen keréys- w n
o s/

________

______________

_____________________

KUVA 21

Mallikuva eldinhoitopisteesta.
SOKO 2011
GRAFIIKKA EERIKAINEN 2011,
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LOGISTISEN KETJUN JA PISTEIDEN
SUUNNITTELUSSA HUOMIOITAVAA

Logistiset pisteet tulee perustaa lakien ja asetus-
ten vaatimalla tavalla ja mahdollisten lisdvahin-
kojen riskit minimoiden. Pisteiden perustamisen
tulee olla kdytanndssa nopeaa ja riittdvan yksin-
kertaista. Kustannusten tulee olla suhteessa suo-
jaustoimenpiteilla saavutettavaan hyotyyn. Logis-
tiset pisteet perustetaan ensisijaisesti olemassa
olevia rakenteita hyddyntden jatteenkasittelylai-
tosten alueille, satamiin tai muille asfaltoiduille
kentille. Pisteiden sijoituspaikkaa valittaessa tulee
huomioida alueen herkkyys, maaperan rakenne
ja arvioitu jatteen varastointiaika. Myos keraysty6-
maan kulkureittien, WC-tilojen ja tydmaakoppien
tai -parakkien sijainnista on hyva kuulla ymparis-
toviranomaista etenkin, jos torjuntatyota tehdaan
ympaéristoarvoiltaan herkalla alueella.

Keskeisia vaatimuksia pisteiden perustamiselle
asettavat seuraavat seikat:

« luonnontilaisen alueen arvo
«» vahinkojatteen maéara ja laatu

- alueen asettamat rajoitukset ja vaatimukset,
kuten rantatyyppi ja maasto, tieverkon katta-
vuus ja tieston kantavuus

« sddolot pistetta perustettaessa ja sen kdyton
aikana

» kaytettavissa oleva kalusto, kuten kerays- ja
kuljetusvélineet seka kdytdssa olevat astiat

« maanomistussuhteet; pisteet perustetaan ensi-
sijaisesti kunnan tai valtion alueelle

- riittéva etdisyys asutukseen, jos mahdollista

- suojaustoimenpiteiden riittavyys.

Perustettavan pisteen maapohjan tulisi olla mah-
dollisimman tasainen, kantava ja tilava. Pisteet
valitaan riittavien kulkuyhteyksien paasta valttaen
yksityisia pihoja. Pisteen paikkaa valittaessa tulee
huomioida riittdva etdisyys vesirajasta kaikissa
sddoloissa. Sddolosuhteet on huomioitava myds
keraystyossa. Esimerkiksi rankan vesisateen ta-
kia keraysastioihin voi kertya suuria maaria sade-

vettd, jolloin voidaan joutua harkitsemaan toiden
véliaikaista keskeyttamista. Olosuhteissa tapah-
tuviin muutoksiin on varauduttava erityisesti, jos
kerdystyo keskeytetdaan viikonloppujen tai vas-
taavien pidempien ajanjaksojen ajaksi.

Esimerkiksi: "Antonio Gramscin onnettomuuden
torjuntatoéistéd Ruotsista perdisin olevia jétesdk-
kejd ajelehti Ahvenanmaalle 3.5.1979. Kova ete-
IGtuuli oli nostattanut meriveden ja huolimatto-
mien 6ljynkerddjien jaljiltd jGdneet sdkit lipuivat
veteen ja ajelehtivat tiehensd.” 2

Logististen pisteiden kokoon ja tilantarpeeseen
vaikuttavat muun muassa kerdystyomaan koko,
valittu kerays- ja puhdistusmenetelma, jatemaara
seka muut kyseisten pisteiden kautta tapahtuvat,
operaatioon liittyvat toiminnot.

54. JATEMAARAN VAIKUTUS LOGISTISIIN
PISTEISIIN

Jatemaara ja keraysmenetelma vaikuttavat astioi-
den kokoon ja kerdysnopeuden kautta astioiden
kiertoon. Voimakkaasti 6ljyyntyneille alueille pyri-
taan jarjestamaan mahdollisuuksien mukaan ko-
neellinen puhdistus. Manuaalinen puhdistus on
erittdin hidasta ja valikoivaa, jolloin astiat tayttyvat
hitaasti. Nestemaistd, pumppaamalla kerattavaa
jatettd kertyy nopeammin. Koneellisessa tyOs-
kentelyssa jatettd saattaa kertyd huomattavasti
manuaalista kerdysta joutuisammin, jolloin kul-
jetusyksikoita tulee varata riittavasti. Yksikoiden
lukumaara vaikuttaa perustettavan pisteen pin-
ta-alatarpeeseen. Astioiden ja kuljetusyksikdiden
vaatiman tilan lisdksi on varattava riittavasti tilaa
kasittelykalustolle. Osassa pisteita astia- tai kalus-
tomaaraa ei kuitenkaan voi kasvattaa jatemaaran
mukaan, silla tilaa ei aina ole eikd tydmaata saa
ruuhkauttaa. Jatemaara vaikuttaa silloin ennem-
minkin yksikdiden nopeampaan rotaatioon kuin
niille varattujen logististen pisteiden kokoon. Sen
sijaan valivarastointipisteiden tarpeen arvioinnis-

2 U. Lahtonen (2004) Oljyntorjunnan kehitys Suomessa 1968 lahtien 1990-luvulle.
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TAULUKKO 3

JATEJAE

Oljy-vesiseos
Bljyinen maa-aines

Oljyinen sekajate

Oljyinen
tartuntavaarallinen jate

Oljyyntymiton sekajite

Jatejakeet ja niiden vaikutus kuljetusketjuun ja logistisiin pisteisiin.

JATEJAKEIDEN VAIKUTUS KULJETUSKETJUUN JA LOGISTISIIN PISTEISIIN

Oljy-vesiseoksia ovat nestemadiset, vettd sisaltavat oljyjatteet. Oljy-vesiseoksia voidaan kerata kasin
tai koneellisesti pumppaamalla, alipaineimulla, skimmereilld jne.

Talteenotto voidaan tehda suoraan kuljetusyksikoihin, kuten nestekontteihin tai kelluviin valivaras-
tointis&ilidihin, joista Oljy-vesiseos siirretaan jatkokuljetukseen.

Oljyistd maa-ainesta syntyy, kun 6ljyyntynyttéd pintamaata kuoritaan joko koneellisesti tai késin.
Maa-aineksen talteenotto voidaan tehda kiintojatekontteihin (IBC) tai suojattuihin kuormalavoihin.
Koneellisessa maankuorinnassa maa-aines voidaan nostaa kuorma-auton tai traktorin suojatulle
lavalle saman tien.

Oljyista sekajétettd ovat muun muassa 6ljyyntyneet varusteet, 6ljyyntyneet roskat seka muihin
jatejakeisiin kuulumattomat 6ljyiset jatteet.

Oljyista tartuntavaarallista jatettd syntyy suurelta osin kuolleista linnuista, jotka erotetaan muusta
jatteesta omiin astioihinsa. Tahan jatelajiin kuuluvat myos eldinten hoidossa ja tutkimuksissa kayte-
tyt vélineet, jotka havitetaan viranomaisten antamien ohjeiden mukaisesti. Oljyiset kuolleet eldimet,
toisin kuin muut jatejakeet, kuljetetaan eldinhoitopisteeseen valivarastoitaviksi kylmakontteihin.

Oljyyntymaton sekajate kuuluu normaalijatehuoltoon ja on pidettavé erilldan vahinkojétekierrosta.
Tama edellyttdd omia astioita kerdystyomaalle ja huoltopisteille.

sa seka valivarastointikenttien ja operointialuei-
den pinta-alatarpeen maarittelyssd on yritettava
arvioida kokonaisjatemaaraa. Katso lisatietoa va-
livarastointitarpeen laskemisesta manuaalin vih-
kosta 11.

5.2. JATEJAKEIDEN VAIKUTUS LOGISTISIIN
PISTEISIIN

Jatemaarad enemman pisteiden vaatimuksiin
vaikuttaa vahinkojatteen laatu. Vahinkojate lajitel-
laan o6ljy-vesiseokseksi, 0ljyiseksi maa-aineeksi ja
Oljyiseksi sekajatteeksi. Lisdksi alueelta kerataan
Oljyistd tartuntavaarallista jatettd, joka suurim-
maksi osin on kuolleita eldimid, useimmiten lin-
tuja, sekd ndiden hoitoon ja tutkimuksiin kaytet-
tyja valineita. Oljyyntymatontd sekajatettsd syntyy
etenkin tauko- ja huoltotiloissa seka kuljetuspis-
teelld. Eniten tarvitaan Oljyiselle maa-ainekselle
soveltuvia astioita.

Jatteiden lajittelun vuoksi kuljetuspisteisiin tarvi-
taan riittdvasti astioita jokaista jatejaetta kohden.
Lahtokohtaisesti astioita tulee olla vahintdan kak-
si kutakin jatejaetta kohti. Eri jatejakeille soveltu-
vat erityyppiset astiat, mika vaikuttaa logististen

pisteiden varustelutasoon. Erilaiset ja erikokoiset
astiat voivat aiheuttaa ongelmia keraysjatteen
vélivarastoinnissa, kuljetuksessa ja jatteen jatko-
kasittelysséa, joten astioiden saatavuuden rajoissa
kdytetddan mahdollisimman paljon samankokoisia
astioita. Esimerkiksi kuution kiintojate- ja neste-
kontit toimivat hyvin yhteen vaihtolavojen kanssa.
Katso lisatietoa lajittelusta ja astioiden merkitse-
misesta manuaalin vihkoista 8 ja 9C.

Astiatarvetta mietittdessa tulee huomioida kera-
ystydn nopeus, eri jatejaetyypit ja mahdollisuus
kierrattaa astioita pisteelta toiselle. ldeaalitilan-
teessa pisteelle varataan kaksi astiaa jatejaetta
kohti. Silloin tyhja astia on aina valmiina odotta-
massa siirtoa tayttyneen tilalle eika tyota tarvitse
keskeyttaa astian vaihdon tai kuljetuksen ajaksi.
N&in kuljetuspisteen toiminnan pyodrittamiseen
voidaan varata esimerkiksi vaihtolavat jokaiselle
vahinkojatejakeelle (lavojen tyypit kerattavan ja-
tejakeen mukaan) seka astia puhtaalle sekajat-
teelle.

Jos tilaa ei ole monelle lavalle, voidaan kayttaa
kontteja. Konteista kannattaa muodostaa suurem-
pia kokonaisuuksia, esimerkiksi asettaa IBC-kon-
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tit vaihtolavan paalle, jolloin saadaan nopeammin
kuormattavia yksikoita. Tama jarjestely soveltuu
kuljetus- ja valivarastointipisteille. Jateyksikoita
kdytettdessa yhteen yksikkoon keratdan ja toi-
nen samanlainen yksikké odottaa sivussa en-
simmaisen tayttymistd. Toinen yksikkd siirretaan
ensimmaisen paikalle, kun ensimmainen viedaan
tyhjennettavaksi. Tyhjennyttydaan yksikkd palaa
takaisin pisteeseen.

Yksikkd voidaan muodostaa esimerkiksi yhdesta
vaihtolavasta ja kuudesta lavan paalle asetetusta
IBC-kontista siten, ettd kontteja on esimerkiksi

« 2 kpl dljy-vesiseokselle
« 2 kpl dljyiselle maa-ainekselle
« 1kpl oljyiselle sekajatteelle

« 1kpl puhtaalle sekajatteelle.

Logistisissa pisteissa kerays- ja kuljetusastiat
merkitdan selkedasti jatejakeen mukaan. Merkit-
semiseen riittdd muovitettu paperi tai kalvo, tus-
si seka teippia. Parhaimmillaan merkinta kestaa
kosteutta, mekaanista rasitusta ja pyyhkimista.
Tekstin tukena voidaan kayttdd varikoodeja, jol-
loin oikean astian pystyy erottamaan matkojenkin
paasta. Kaytannossa varillisten papereiden tai tar-
rojen kayttaminen kentélla voi olla haastavaa, el-
lei astioita merkita valmiiksi jo huoltopisteelld. Va-
rikoodit voidaan my0s spray-maalata. Jatejakeen
nimi on kuitenkin aina myds kirjoitettava. Kera-
ys- ja kuljetusastioiden merkintdjen tulee nakya
mahdollisuuksien mukaan monesta suunnasta.
Astioiden merkitsemisessa voidaan kayttaa myos
RFID-tunnisteita (ks. luku 3).

OLJY-VESISEOS

Mita tanne lajitellaan?
Skannaa koodi ja katso lajitteluahjest,

Mita tanne lajitellaan?
Skannaa koodi ja katso lajitteluchjest,

Lataa gr-koodin lukisa sovelluskaupasta Lataa gr-koodin lukiga sovelluskaupasta

tal avaa ohje tasta inkista

vaa ohje TS

hittpe it by llajitbelu- &ljy-vesi

k

OLJYINEN SEKAJATE
Mita tanne lajitellaan?
Skannaa keodi ja katso lajitteluchjest.

uskaupasta

BTl
T4 lnkasta

KUVA 22

Lajiteltavat jatejakeet.
SURAKKA 2017.

OLJYINEN RISKIJATE
Mita tanne lajitellaan?
Skannaa koodi ja katso lajitteluchjeet

Lataa or-koodin lukija soveluskaupasta
tai avaa ahje LS akosts

T

OLJYYNTYMATON SEKAJATE
Mita tanne lajitellaan?
Skannaa koodi ja katso lajitteluchjest,

Lataa gr-koodin lukiga sovelluskaupasta
tal avaa ohje Tasta hnkista
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] LOGISTISTEN PISTEIDEN
PERUSTAMISKUSTANNUKSET

Logististen pisteiden asianmukainen perustami-
nen tuottaa kustannuksia, jotka ovat kuitenkin
hyvin perusteltavissa korvauskelpoisiksi kustan-
nuksiksi. Jos suojauksilla saadaan estettya 6ljyn
imeytyminen maaperaan, silla voidaan sadstaa
suuri osa perustamiskuluista, sillda maaperan puh-
distaminen jalkikdteen on huomattavasti kalliim-
paa. Suojaustoimenpiteet tulee aina suhteuttaa
pisteessa kasiteltdvaan jatemaaraan ja varas-
tointiaikaan. Onnettomuustilanteessa hankinnat
kilpailutetaan ja ne kannattaa tehda keskitetysti.

Perustamiskustannukset koostuvat
- astiahankinnoista
« pohjan ja kulkureittien suojamateriaaleista

« kevytpeitteistd ja pressuista astioiden suojauk-
seen

« mahdollisista maansiirtotdistd, maa-aineksista
(esim. taytesora) ja niiden kuljetuksista

maansiirtokaluston, pyora- ja kaivinkoneiden,
vuorokausivuokrista (seka kaytosta aiheutuvis-
ta kuluista, kuten polttoaineet, henkilostokulut
ja koneiden kuljetus kohteeseen)

« muista tyovoimakustannuksista.

LOGISTISTEN PISTEIDEN VALVONTA

Logististen pisteiden perustamista ja toimintaa
tulee valvoa. Valvonta voidaan jarjestaa joko ni-
mittdmalla tehtavaan joku pelastuslaitoksen hen-
kilostosta tai ulkoistamalla toiminta jatteenkasitte-
lyn ammattilaiselle. Valvojan toimintaa puolestaan
valvoo ympéristoviranomainen.

Valvojan tehtdavana on pisteiden perustamisvai-
heessa pitdd huolta pisteiden suojaustoimien
vahimmaisvaatimusten toteuttamisesta. Valvoja
huolehtii, ettd piste perustetaan sille maarattyyn
paikkaan. Vaihtoehtoisesti han itse maarittaa pis-
teen paikan ja valvoo sen perustamistoimenpiteita.

Valvojan tehtdvana on myds varmistaa, etta tar-
vittavat kulkureitit on suojattu ja astiat merkitty
riittavan selkeasti. Lisdksi valvojan tehtaviin kuu-
luu varmistaa, ettd kaytettavissa oleva kalusto on
toimintaan ndhden asianmukaista.

Torjuntatdiden aikana valvojan tehtavana on pitaa
huolta jatteen lajittelun toimivuudesta seka astioi-
den ja kuljetusvélineiden riittavyydesta. Hanen
tulee myos pitaa kirjaa jatemaarista kuljetus- ja
vélivarastointipisteissa. Jokaisesta jate-erasta
pitéa kirjata ylos vahintaan jatteen laatu, maara,
syntypaikka ja -aika. Valvojan tulee tarkkailla ja-
teastioiden kuntoa ja puuttua mahdollisiin epa-
kohtiin, kuten muun kuin 6ljyisen kerdysjatteen
tuontiin pisteille. Valvoja pitdd kirjaa jatemaa-
rasta pisteissa ja tekee paatoksen lisapisteiden
kayttoonotosta, jos jatetta keratddn nopeammin
kuin astioita saadaan tyhjennettya. Lisaksi valvoja
koordinoi jatteen kuljetuksia alueelta valivaras-
tointiin tai loppukasittelyyn.

Keraystyomaalla pidettavasta kirjanpidosta on
esimerkki vihkossa 9C. Kirjattavia toimenpiteita
on liséksi kasitelty vihkossa 6.
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-] UUSIEN LOGISTISTEN PISTEIDEN

KARTOITTAMINEN JA TIETOJEN

PAIVITYS

Suomenlahdella suurin osa rannoista on sellaisia,
joista rakennettu infrastruktuuri puuttuu kokonaan
tai on muutoin erittdin puutteellista. Monilla alueil-
la dljyntorjuntaoperaation tarpeita ajatellen kan-
tavuudeltaan riittavaa tiestoa ei tule 1ahelle rantaa
lainkaan. Siirtoetaisyyksien optimoimiseksi kulje-
tuspisteita tulisi kuitenkin perustaa vahintaan yksi
yhta rantalohkoa kohden. SOKO-hankkeessa kar-
toitetut pisteet eivat kaikilla alueilla ole l1aheskaan
nain tihedssa, vaan kuljetuspisteiksi on pyritty va-
litsemaan kultakin alueelta tehtdavaan parhaiten
soveltuvat alueet. Vahingon sijainnin, likaantumi-
sen painopisteen ja valitun puhdistusstrategian
mukaan kuljetuspisteitd on perustettava alueelle

hyvin todenndkdisesti lisda. Lisdksi alueen ran-
tarakentamisesta aiheutuu todenn&koisesti pis-
teiden paivitystarvetta. Kuljetuspisteiden tietoja
paivitettdessa tiedot sydtetdan ensisijaisesti ym-
paristdvahinkojen tilannekuvajarjestelmaan, jotta
ajantasaisin tieto olisi kaikkien kaytettavissa.

BORIS 2.0 -tilannekuvajarjestelma on poistu-
massa kaytosta. Se tullaan korvaamaan uudella,
vastaavalla tilannekuvajarjestelmalla. Logististen
pisteiden paivittamisohjeet BORIS 2.0 -jarjestel-
maan 8ytyvat SOKOSaimaa-materiaalista. Uuden
tilannekuvajarjestelman kayttoliittymasta ei kui-
tenkaan tata kirjoitettaessa ole viela tietoa.

VIHKO 10 | Vahinkojatteen kuljetusketju ja logistiset pisteet 31



UUDEN KULJETUSPISTEEN KARTOITTAMINEN

Kuljetuspisteen tulisi tdyttaa seuraavat kriteerit:

Kuljetuspisteen on sijaittava mahdollisimman lahel-
|a rantaviivaa.

Kuljetuspisteen tulee olla saavutettavissa kuor-
ma-autolla.

Alueella on oltava riittavasti tilaa (tilavaatimukset
lueteltu taulukossa 1), tai sita on voitava alueelle
tuottaa laajuudeltaan kohtuullisilla maanrakennus-
toimenpiteilla.

Kuljetuspisteesta kerattavat tiedot:

.

.

Anna kuljetuspisteelle nimi ja tunnus.

Selvita kuljetuspisteen osoite, tien tyyppi ja koordi-
naatit (WGS84 seka tasokoordinaatistossa).

Pisteita ei lahtokohtaisesti sijoiteta luonnonsuoje-
lualueille eikd pohjavesialueille.

Selvita alueen nykyinen kayttotarkoitus, tien ja
alueen omistus seka omistajan yhteystiedot.

Huomioi mahdolliset kuljetuspisteen kayttoa

rajoittavat tekijat, kuten siltojen, lossien, tieston jne.

painorajoitukset, matalat sillat tai tunnelit, puomit
ja muut lilkkennointiin oleellisesti vaikuttavat asiat.
Liikennevirasto pitaa ylla rekisteria tieosuuksista,
joilla on odotettavissa kelirikkoa ja siten mahdolli-
sia ajoittaisia painorajoituksia.

Maastokartoitus:

soveltuu aiottuun kayttotarkoitukseen. Mikali havai-
taan merkittavia kuljetuspisteen kayttoa rajoittavia
tekijoita, merkitse ne kohdekorttiin.

Kiinnitd huomiota kuljetuspisteen kayttotarkoituk-
seen vaikuttaviin asioihin: tieyhteys, vayla, laituri,
kaytettavissa oleva operointitila, paallyste, kiinteat
lastinkasittelylaitteet, maapohjan tasaisuus/kalte-
vuus ja lahialueen palvelut, kuten polttoainejakelu.

Arvioi, onko kuljetuspistetta tai sinne johtavaa tieta
mahdollista parantaa kohtuullisella vaivalla tarpeen
niin vaatiessa. Tarvittaessa totea kuljetuspiste kayt-
tokelvottomaksi.

Ota kohteesta 360°-valokuvat. Myds RPAS-iimaku-
va on informatiivinen.

Kohdekortin luominen:

Lataa kohdekortin pohja manuaalin sahkoisista
aineistoista.

Kirjaa kohdekorttiin kuljetuspisteen nimi, tunnus,
osoite ja koordinaatit.

Sijoita kohdekorttiin alueellinen kartta, josta selviaa
kuljetuspisteen tarkka sijainti.

Sijoita kohdekorttiin ilmakuva alueesta seka otta-
masi valokuvat.

Listaa kohdekorttiin kuljetuspisteen ominaisuudet.

Tallenna kohdekortti ymparistovahinkojen tilanne-
kuvajarjestelmaan.

» Tiedustele esivalittu kuljetuspiste aina ennen tor-
juntajoukkojen lahettamista kohteeseen. Vastaavalla tavalla voidaan kartoittaa muut logistiset
pisteet. Katso pistekohtaiset ominaisuusvaatimukset

taulukosta 1.

« Maastokartoituksella varmistutaan, etta saavu-
tettavuustiedot pitavat paikkansa ja kuljetuspiste

S. PYNNONEN (2010); J. HALONEN (2018); E. ALTARRIBA (2018).
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TOK10A [ogistiikan jarjestaminen

SIVU 1/3

Logistiikkasuunnittelun apuna voidaan kayttaa téssa
. ostopalvelut « » omat resurssit toimintaohjekortissa esitettyja kaavioita (kuvat 1ja 2).
Kaaviossa 1 listataan keskeisia asioita, jotka vaikutta-
vat puhdistus- ja logistiikkastrategian valintaan. Stra-
tegian valinnassa lahtokohtana on merelta tai maalta

« kuljetustehtavat (erityisesti maa- ja merikuljetukset)

- logistiikkatoimijoiden yhteydenpito ja viestintavali-

neet kasin tehtava lahestyminen ja jatteiden kuljetus. Se
+ kalustoluettelot, varastotilanne, kaluston ja tarvik- vaikuttaa hyvin merkittavésti tarvittavaan kalustoon,
keiden toimittajat henkildstéon, huollon ja kerdtyn jatteen logistiikkaket-
« kaluston sijainnin koordinointi juun seka tarvittaviin maanrakennustoimenpiteisiin.

Kaaviossa 2 kasitellaan yksityiskohtaisemmin niin
maalta kuin merelta kasin tehtdvan puhdistusoperaati-
on vaatimaa kalustoa ja muita resursseja.

« kaluston huolto ja varustamispaikat

« huollettavat tuotteet « » kertakayttotuotteet

- hallit, tallit, suojat, katokset, parkkipaikat, laituri-
alueet, yosailytys

« henkilostohuolto: muonitus, majoitus, ensiapu,
saniteetti

« turvatoimet.

- suojaa ja merkitse kulkuvaylat

« suojaa maaperad jatteen kerddmiseen ja kasittelyyn
seka huoltoon tarkoitetuilla alueilla

- mahdollista jatteiden lajittelu.
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TOK 10A

SIVU 2/3

Logistiikan jarjestaminen

Vahinkojatelogistiikka

Likaantunut
rantaympéristo

« rantamateriaali

- rantakasvusto

« rantaprofiili

« olemassa oleva
infrastruktuuri

- alueen tavoitettavuus
maitse / meritse

LOGISTIIKKAJARJESTELYT

Torjuntalogistiikka
« kalusto- ja huoltokuljetukset
« henkilostokuljetukset

Ulkoiset tekijat

« muu alueella oleva
liikenne (jota ei voida
sulkea pois)

- lainsdadannon
vaatimukset

Tavoiteltu puhtaustaso

- teollisuus- / virkistys- /
luonnonsuojelualue

« puhdistusmenetelma

Arvioitu jaitemaara

« puhdas 6ljy

« puhdas sekajate

« Oljyinen sekajate

« Oljyvesiseokset

« 6ljyinen maa-aines

« Oljyinen vaarallinen jate

» LOGISTIIKKASTRATEGIAN VALINTA

KUVA1

Kéaytettivissa oleva aika
« puhdistuksen kiireellisyys
vs. kdytettavissa
olevat resurssit

maalta vai mereltd painottuva operaatio?

Logistiikkastrategian valintakaavio.
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TOK10A [ogistiikan jarjestaminen

SIVU 3/3

LOGISTIIKKASTRATEGIAN VALINTA
maalta vai merelti painottuva operaatio?
» resurssilihtdinen ldhestymistapa

A
1
1
i
1
Maakalusto Maahenkildsts ! Merikalusto Merihenkilosto
« kuorma-autot « koneenkuljettajat : - ty6lautat + alusten miehisto
1
« monkijat . autonkuljettajat ' « hinaajat « urakoitsijat
« traktorit . rantojen puhdistajat . « Bljyntorjunta-alukset
« kuljetusyksikét . muut alukset
- kaivinkoneet . - proomut
1
1
i Rannan syvyysprofiili
' - vrt. kdytettavissa olevat alukset
Kéaytettévissa oleva : « veden syvyys toiminta-alueella
tieinfra ‘
1
- tiestdn olemassaolo '
. tiestdn kunto .
. logistiikkatoiminnoille | . L.
SovETuVER alluas: ' Rannan pohjamateriaali ja
! kasvusto
' . muta, savi, hiekka, kallio,
. kivikot ja karikot, kaislikot
1
1
1
1
‘
1
Tieston parantaminen !
. levennys ' S&dan vaikutus
o RS . « tuuli ja aallokko
— i - vedenkorkeus
- logistiikkapisteet E o[RS
« liikennejarjestelyt .
‘
: Jitteen kuormaukseen soveltuvan
: sataman tai muun kuormauspaikan sijainti
1
! « kuljetusmatkat
N . vélivarastointitarve
E « laiturin kestavyys ja nostokorkeus
1
1
1
1
1
1
1
‘
1
MAAKULJETUKSIIN PAINOTTUVA LOGISTIIKKA !
i ' i
1 . 1
1 1
e » Resurssien ja tavoitteiden vertailu «------------- :

KUVA 2

Kriteereja maalta tai merelta kasin tehtavan jatelogistiikkaoperaation valitsemiseksi.
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TOK10B Logistiset pisteet

SIVU 1/2

« operatiivinen kartasto ja kohdekortit
. ympéristévahinkojen tilannekuvajérjestelma: logistiset pisteet, SOKO-toimintamalli/rantalohkojako

- lisdksi ympaéristovahinkojen tilannekuvajarjestelman ilmakuvat, pohjavesialueet, suojellut alueet, venesatamat ja
veneluiskat.

Kuljetuspiste Valivarastointipiste Loppukasittelypiste
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TOK 10C

SIVU 1/4

Logististen pisteiden

perustamisohjeet

Logististen pisteiden suojaustaso riippuu kasiteltavan jatteen haitallisuudesta ja pakkaustavasta seka ajasta, jonka
jate viipyy pisteella. Seuraavien ohjeiden tarkoituksena on ohjata logististen pisteiden perustamista lainsaddannon ja

vahimmaisvaatimusten asettamalle tasolle. Suojaustaso tulee hyvaksyttad ymparistoviranomaisella. Pelastustoiminnan
johtaja vastaa viime kadessa pisteiden perustamiseen liittyvista kysymyksista.

Kerdystyomaan perustaminen ja sijoitus: Kerdystyo-
maa perustetaan kaikkialle, missa 6ljya on. Tydmaa voi
olla rantaviivalla tai merella. Tassa kasitelldan rantavii-
van kerdystydmaan perustamista.

Kerdystyomaalla kdytettavat astiat: Kerdystyomaalla
kaytetaan astioita, jotka ovat tarvittaessa siirreltavissa
kdsin muutamia kymmenia tai satoja metreja, esimer-
kiksi muovisia, 60 litran saaveja. Astioita tarvitaan
vahintaan neljalle jatejakeelle: dljy-vesiseos, dljyinen
maa-aines, Oljyinen sekajate (esim. suojahansikkaat
ja haalarit, imeytyspuomit ja -matot) ja 6ljyyntyméaton
sekajate. Tieyhteyksien mahdollistaessa raskaan
liikenteen varataan vaihtolavoja ja muita kuljetusyksi-
koitd, kuten IBC-kontteja.

Kerdystyomaan koko: Maaraytyy likaantumisen mu-
kaan.

Kerdystyémaan suojaustoimenpiteet:

« Sisdantulo- ja poistumistiet seka kulkureitit merki-
taan lippusiimoilla tai sulkunauhoilla.

. Keraystydomaan maapohja suojataan kayttéen muo-
vi- tai kumimattoa tai vaihtoehtoisesti kevytpeitteita
sekd imeytysmattoa/rannansuojamattoa.

« Kulkureittien ja astioiden laskualueet puhdistetaan
materiaaleista, jotka voivat vahingoittaa suojausta,
kuten oksista, kavyista, kannoista ja teravista kivista.

. Kerdystyomaan kulkureitit on suojattava rannan-
suojamatolla, imeytysmatolla tai vastaavalla ja
ohjattava esimerkiksi lippusiimoin niin, ettei muun
reitin kayttdminen ole mahdollista. My®&s likaisen
ja puhtaan alueen raja aidataan. Keraystyomaalta
kuljetuspisteelle johtava vayla suojataan matoilla.

« Kevyen kuljetuskaluston reitit voidaan vahvistaa
tarvittaessa tarkoitukseen sopivilla verkkomatoilla
ja geotekstiileilla.

« Astioiden sailytysalueille tehdaan tarvittaessa

maa-aineksesta tai puutavarasta 15 cm korkeat reu-
navallit, ja pohjan suojaus ulotetaan vallien yli.
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« Astiat suojataan lisaksi sadevesilta esimerkiksi ke-
vytpeitteella tai muulla vedenpitavallda materiaalilla.

Kerdystyomaan purkaminen: Kerdystyomaa puretaan,
kun pelastustoiminnan johtaja paattaa rantakaistaleen
torjuntatdiden lopettamisesta. Astiat ja suojausmateri-
aalit toimitetaan joko puhdistettaviksi tai asianmukai-
sesti havitettaviksi.

Puhdistautumispisteen perustaminen ja sijoitus:
Puhdistautumispiste perustetaan kerdystydomaan
yhteyteen. Valitse tasainen alue tai alue, jossa on pieni
kaltevuus altaan pohjaventtiilin suuntaan.

Puhdistautumispisteen suojaus: Puhdistautumispis-
teessa noudatetaan kuljetuspisteen kevytta suojaus-
tasoa: maaperan suojaus 0Oljya lapadisemattomalla
muovilla tai kalvolla seka pesuvesien talteenotto.
Pesupaikkana kaytetaan matalaa tilapdisallasta, josta
on veden talteenotto. Puhdistautumispisteelle vara-
taan vahintaan kaksi jateastiaa, joista toiseen laitetaan
likaantuneet kertakayttoiset suojavarusteet ja toiseen
puhdistukseen menevat, uudelleen kaytettavat varus-
teet. Tilapaisaltaita on saatavilla pohjaventtiililld varus-
tettuina, jolloin puhdistautumisessa voidaan kayttaa
painepesuria, jos veden talteenotto on jarjestettavissa.
Toinen tapa on kayttda puhdistusliinoja ja tarvittaessa
lahettaa varusteet jatkopuhdistukseen.

Puhdistautumispisteen vilineet: Pohjaventtiililla
varustettu allas, suojamateriaalit, vesien talteenotto
(pumppu, nestemaisen jatteen kerayssailio), veden lam-
mittdva painepesuri, kaapimia tai harjoja, saippuaa tai
ruokadljya, imeytysliinoja, kerayssailio Oljyiselle sekajat-
teelle ja astia uudelleen kayttdon meneville varusteille.

Puhdistautumispisteen purkaminen: Piste puretaan,
kun pelastustoiminnan johtaja paattaa keraystydomaan
torjuntatdiden lopettamisesta. Astiat ja suojausmateri-
aalit toimitetaan joko puhdistettaviksi tai asianmukai-

sesti havitettaviksi.
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Kuljetuspisteen perustaminen ja sijoitus: Kuljetuspis-
teet sijoitetaan ensisijaisesti valmiiksi kartoitetuille,
kuljetuspisteiksi nimetyille logististen pisteiden pai-
koille. Kuljetuspisteet tulee mahdollisuuksien mukaan
perustaa siten, ettd kerdystyomaan jate saadaan niille
suoraan ilman valivaiheita, eli mahdollisimman l&helle
rantaviivaa aallokko ja mahdolliset tulvarajat huomioi-
den. Pisteen pohjaksi valitaan mahdollisimman tasai-
nen alue. Tarvittaessa alueella on tehtdva maanraken-
nustoimia sen soveltuvuuden parantamiseksi aiottuun
tarkoitukseen. Kuljetuspistettad voidaan kayttda myos
muihin tarkoituksiin, kuten kalustonhuoltopisteena.
Paallekkaisten toimintojen osalta on kuitenkin varotta-
va pisteen ruuhkautumista ja siitd seuraavia haittavai-
kutuksia.

Kuljetuspisteessa kaytettavat astiat: Kuljetusyksikoita.
Esimerkiksi vaihtolavoja ja/tai IBC-kiintojdtekontteja.

Kuljetuspisteen koko: Tavoiteltava koko 20 x 20 m.
Pienimmillaan kuljetuspisteen pinta-alaksi riittda > 10
m?. Mikali kdytdssa on vaihtolavoja, yhté vaihtolavaa
kohden on varattava 17 x 3 m:n alue (vaihtolava, kasit-
tely ja kuormaus). Yksi IBC-kontti vaatii 3 m%n alueen.

Kevyen kadyton kuljetuspisteen suojaustoimenpiteet:
(pisteelld ei merkittavaa ajoneuvoliikennettd)

« Alue aidataan, merkitaan ja suojataan.

« Kuljetuspisteen pohjamaa tasataan lapioimalla tai
tarvittaessa koneellisesti. Pohjamaan paalle asete-
taan suojaukseen kaytettava muovi- tai kumimatto
sekd imeytysmatto, jonka paalle astiat ja kuljetusyk-
sikot sijoitetaan.

« Jos pisteessa kasitelladn nestemaista jatettd, suo-
jamaton péaalle tehdaan joko paikalta saatavasta tai
muualta tuotavasta maa-aineksesta tai puutavaras-
ta noin 15 cm korkeat reunavallit, ja pohjan suoja-
matto ulotetaan vallien yli.

« Piste suojataan liséksi sadevesiltd esimerkiksi ke-
vytpeitteelld tai muulla vedenpitavalla materiaalilla.
Sulamisvedet ohjataan pois.

Raskaan ajoneuvokayton kuljetuspisteen suojaustoi-
menpiteet:

« Alue aidataan, merkitaan ja suojataan.
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+ Pohjamaa tasataan lapioimalla tai tarvittaessa
koneellisesti. Pohjamaan paalle asetetaan suojauk-
seen kaytettdvda EPDM-kumimatto. EPDM-maton si-
jaan voidaan tarvittaessa kayttaa HPDE-kalvoa. Sen
saumaaminen hitsaamalla onnistuu kesalla sateet-
tomana aikana, mutta sen kemiallinen kestéavyys ei
ole yhta hyva kuin EPDM-kumimaton. EPDM-kumi-
mattoa (30 m x 30 m) on saatavissa kaupallisesti.
Kumimatosta voi rakentaa myods saasuojan.

« Suojamaton paalle tehddan joko paikalta saata-
vasta tai muualta tuotavasta maa-aineksesta noin
15 cm korkeat reunavallit, ja pohjan suojamatto
ulotetaan vallien yli.

«  Kumimaton paalle tehd&an maa-aineksesta noin
25-30 cm:n kulutuskerros, jonka paalle kuljetusyk-
sikot ja -astiat asetetaan.

+ Pisteelle jarjestetaan riittava sadsuojaus seka sade-
ja sulamisvesien ohjaaminen tai keraily.

Kuljetuspisteen purkaminen: Kuljetuspiste puretaan,
kun pelastustoiminnan johtaja paattaa kuljetuspisteen
muuttuneen tarpeettomaksi oljyntorjuntaoperaation
kannalta. Kuljetusyksikot, kerdysastiat ja suojausmate-
riaalit toimitetaan joko puhdistettaviksi tai asianmukai-
sesti havitettaviksi.

Vilivarastointipisteen perustaminen ja sijoitus:
Valivarastointipisteet pyritddn perustamaan olemassa
olevien jatteenkasittelyalueiden yhteyteen, jolloin
maapohja on valmiiksi riittdvan kantava raskaillekin
ajoneuvoille. Jos tamé& on mahdotonta, ne perustetaan
kantaville asfaltoiduille kentille satamissa tai vastaavis-
sa pisteissa.

Vilivarastointipisteen suojaus: Valivarastointikenttien
rakenteiden vahimmaisvaatimukseksi on esitetty, ettad
niiden tulee kestaa koneellista toimintaa seka estaa
pilaantuneiden vesien ja Oljyvahinkojatteen leviaminen
ymparistoon. Lyhytaikaisessa, viikkojen tai kuukausien
valivarastoinnissa voidaan kayttaa seuraavanlaista
suojausta: Alimmaiseksi tasataan pohjamaata alueelta.
Sen paalle asetetaan EPDM-kumimatto. Paallimmai-
seksi tehddan 150-300 mm:n kulutuskerros hiekasta
tai savesta. EPDM-kumimatosta voi rakentaa myos
saasuojan valivarastolle.
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Esimerkkiehdotus lyhytaikaiseen 6ljyvahinkojatteen
vélivarastointiin (50 m x 50 m) tarkoitetusta pohjara-
kenteesta.

Kulutuskerros

Tiivistyskerros EPDM-kumimatto

Kantava kerros

Tasattu pohjamaa Tasattu pohjamaa

Pitkdaikaiseen, vahintdan kuukausista kahteen
vuoteen kestavaan valivarastointiin esitetdan kaytetta-
vaksi asfaltoitua kenttdd. Asfaltoidun valivarastointipis-
teen pohjarakenteeksi esitetdan seuraavaa ratkaisua:
Alimmaiseksi kerrokseksi tasataan pohjamaa, jonka
paalle tehdaan kalliomurskeesta kantava kerros. Paal-
limmaiseksi tehdaan kaksi asfalttikerrosta, tiivisasfaltti
(50 mm) ja kulutusasfaltti (60 mm). Rakenne-esimerkit
esitetdan vain lahtokohdaksi suunnittelulle. Todellises-
sa Oljyvahinkotilanteessa toimivaltainen viranomainen
vastaa rakenteen hyvaksyttavyydesta.

Esimerkkiehdotus pitkadaikaiseen (vahintaan 2 vuotta)
oljyvahinkojatteen valivarastointiin (100 m x 100 m)
tarkoitetusta pohjarakenteesta.

Kulutuskerros Kulutusasfaltti 60 mm

Tiivistyskerros Tiivisasfaltti 50 mm

Kantava kerros Murske

Tasattu pohjamaa Tasattu pohjamaa

Vahinkotilanteessa, jossa vilivarastointikenttia tulisi
olla valittémasti tai ainakin 1-2 vuorokauden varoitus-
ajalla kayttovalmiina, asfaltoitujen kenttien saatavuus
ei ole kaikkialla mahdollista. On siis tapauskohtaisesti
harkittava, millainen pohjarakenne kuhunkin koh-
teeseen rakennetaan. Vesien hallinta ja kerddminen
tuottavat haasteita asfalttikenttdisessa pohjaraken-
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teessa. Asfalttikenttdisissa kohteissa sadevedet tulee
pumpata oljynerotuskaivon kautta.

Katso lisatietoa manuaalin vihkosta 11. Lansi-Uuden-
maan pelastuslaitoksen tilaamat suunnitelmaselostuk-
set oljyvahinkojatteen vélivarastokentalle ja -altaalle
I6ytyvat manuaalin sahkoisesta aineistosta.

Kalustonhuoltopisteen suojaustoimenpiteet: Kaluston-
huoltopisteelle merkitdan sisaan- ja ulostulokaistat.
Pohjan suojaus toteutetaan kuljetuspisteen mukaises-
ti. Pienkaluston huoltopiste voidaan suojata kevyen
kuljetuspisteen suojaustason mukaisesti. Alue voidaan
perustaa myds rantaviivalle aluskaluston huoltoa var-
ten ulottaen suojaukset vesirajaan asti. Kalustonhuol-
topisteeseen varataan altaita, kaukaloita ja siirtolavoja.

Henkildostonhuoltoa varten keraystyomaalle tulee
jarjestaa taukotilat ja kdymalat. Kaymaloita varataan
keskimaarin yksi kahtakymmenta henkil6a kohden.
Liséksi saatetaan tarvita vettd, sahkoa ja paineilmaa
seka polttoaineita (mm. 2T- ja 4T-pienmoottoribensii-
nia, polttodljya). Keraystyomaalle tehtavan riskinar-
vion ja turvallisuussuunnitelman mukaisesti alueelle
jarjestetdan ensiapupiste, hatasuihkut ja palontorjun-
tavélineet.

Katso lisatietoa kaluston huollosta ja aluskaluston
pesusta manuaalin vihkosta 14.

Eldinhoitopisteen koko: Optimialue on 2 ha. Minimi-
vaatimus on 20 m x 20 m eli 0,04 hehtaaria.

Sijainti: Alueen on oltava hyvien kulkuyhteyksien
l&8heisyydessa kuitenkaan haittaamatta muuta 6ljyn-
torjuntaoperaatiota tai alueen normaalia toimintaa.
Valmiiksi kartoitettuja pisteita 16ytyy ymparistévahinko-
jen tilannekuvajéarjestelmasta.

Maapohjan kantavuus: Kontit ja teltat on sijoitettava
tasaiselle alustalle, mielellaan asfaltoidulle pinnalle.
Myds hiekkakentta sopii alustaksi, jos se kantaa ras-
kaan kaluston.
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Vesipiste: Toiminnan aloittamiseen tarvitaan vahintaan
20 m? vetts, joka tulee l&mmittaa + 42 °C:seen. Veden
on virrattava riittavalla paineella ja voimakkuudella
(3—4 kg/cm?). Vesi tulee jarjestda paikalle joko tankki-
autolla tai vesijohtoverkosta.

Sahko: Alueelle tarvitaan 380 V:n kolmivaihevirta, joka
voidaan ottaa sahkdverkosta tai tuottaa aggregaateilla.

Viemarointi: Prosesseissa syntyy runsaasti jatevesia.
Alueella tulee olla dljynkeraysjarjestelmalla varustettu
viemarointi, tai pesuvesien talteenotto on jarjestettava
muulla tavalla.

Eldinhoitopisteen suojaustoimenpiteet:

- Eldinhoitopisteen pohjamaa tasataan, ja sen paalle
asetetaan muovi- tai kumimatto.

« Suojauksen ymparille tehdaan alueelta saatavasta
maa-aineksesta tai puutavarasta vahintaan 15 cm
korkeat reunavallit, ja pohjan suojamatto ulotetaan
vallien yli.

. Jos eldinhoitopisteen pesuvesien keraily tehdaan
erilliseen sailiodn, sailion alusta ja letkuyhteyksien
alue tulee suojata pressulla ja imeytysmatolla.

Katso lisatietoa manuaalin vihkosta 16.
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