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VIHKO 07

TILANNEKUVA JA TIEDUSTELU
ALUSOLJYVAHINGOSSA

Torjuntatdiden johto tarvitsee pddtoksentekonsa perustaksi mahdollisimman
luotettavaa tietoa vahinkotilanteesta ja vahinkoon vaikuttavista tekijoistd.
Tiedon luotettavuuteen vaikuttavat paitsi tietojen oikeellisuus myds niiden
ajantasaisuus. Tilannekuvan luominen perustuu torjuntaviranomaisten
yhteistyéhon. Oljyntorjuntaoperaatiossa tilannetieto pohjautuu mereltd,
ilmasta, maista ja avaruudesta satelliiteilla tehtyihin havaintoihin.
Havainnointimenetelmien tuottama informaatio on erilaista, ja kunkin
kdytettdvyys riippuu torjuntatyén johdon tiedontarpeesta.

Torjunta- ja kerdystydn suunnitelmallinen toteutus edellyttdd tietoja
vahinkopaikan ja -aineen ominaisuuksista, 6ljyn madrdsta ja siitd, millaiseksi
6ljy muuntuu. Oljyn laadun selvittiminen antaa tietoa 6ljyn mahdollisesta
kdyttdytymisestd ja vaaraa aiheuttavien yhdisteiden haihtumisnopeudesta.
Oljyndytteenotolla on merkittévé rooli myds vastuukysymysten ja

mahdollisen rikostutkinnan kannalta. Maastotiedustelulla saadaan kerdttyd
puhdistusjdrjestyksen ja -menetelmdn arvioimiseen tarvittavat tiedot. Laajassa
vahingossa tai torjuntaresurssien ollessa vdhdiset tiedusteluun kannattaa
panostaa erityisesti.

Tdssd manuaalin vihkossa kdsitelldén aluséljyvahingon tilannekuvaa ja
tiedustelua pelastustoimen ndkékulmasta suuressa, laajasti rantaviivaa
likaavassa 6ljyvahingossa. Tietoa voidaan soveltuvin osin hyédyntédéd myos
pienten ja keskisuurten &ljyvahinkojen yhteydessd.
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TIIVISTELMA

« Tilannekuvan muodostamiseen osallistuvat
kaikki 6ljyntorjuntaviranomaiset.

« Tilannekuvan muodostamiseen ja sen jakami-
seen on kaytettavissa kansallinen ymparisto-
vahinkojen tilannekuvajéarjestelma. Jarjestelma
toimii johtamisen tukena sekd muun muassa
oljyvahingon tiedustelutehtavan antamisessa
ja tiedustelutietojen jakamisessa ja dokumen-
toinnissa.

Lentotiedustelu on tehokkain menetelma
torjuntaoperaation tilannekuvan ja 6ljyn levin-
neisyyden havainnointiin seka torjuntatoimien
ohjaamiseen. Miehittamattomien ja miehitetty-
jen alusten kaytto edellyttavat toiminnan koor-
dinointia seka lentokorkeuksista, -sektoreista
ja -ajoista sopimista.

« RPAS-tiedustelu (drooni tai lennokki) on nopea
ja kustannustehokas keino valittaa visuaalista
tilannetietoa vahinkopaikalta, seurata ja ohjata
torjuntatoimenpiteitd seka tehostaa maastotie-
dustelua.

Erittdin laajassa vahingossa voidaan hyoddyntaa
satelliittikuvia. Euroopan meriturvallisuusviraston
(EMSA) kautta Suomen on mahdollista saada
maksutta 1-4 valvontakuvaa vuorokaudessa.
Satelliittikuvien saanti riippuu satelliittien lento-
radoista ja olosuhteista. Satelliittikuvien erottelu-
kyky on paras vedessa olevan dljyn, ei niinkaan
rantaan ajautuneen dljyn, havainnointiin.

. Oljyn paksuuden arviointi veden pinnalta pe-
rustuu valon heijastumiseen, silla eri dljykalvon
paksuudet heijastavat valoa eri véreilla. Oljyn
maara pystytaan laskemaan, kun paksuuden
lisdksi maaritellddn oljylautan pinta-ala. llmasta
katsottuna oljyn varit ovat selkedmmin ha-

vaittavissa kuin veden pinnalta tarkasteltuina.
Samoin pinta-ala on helpompi arvioida ilmasta.

Maastotiedustelulla selvitetaan lohkon ja kais-
taleen tarkkuudella 6ljyn sijainti ja ranta-alueen
likaantuneisuusaste. Samalla kartoitetaan
oljyyntyneiden alueiden rantamateriaali ja
esimerkiksi lintu- ja muut mahdolliset eldinva-
hingot seka keratdan tietoa alueesta ja kulku-
yhteyksista. Maastotiedustelulla keratyn tiedon
perusteella maaritelldaan ranta-alueiden puhdis-
tusjarjestys ja soveltuva puhdistusmenetelma.

Tiedustelutiedoilla ja niiden dokumentoinnilla
on ratkaiseva merkitys paatoksenteon lisaksi
vahingonkorvauskasittelyissa. Alkuperaisia
tiedusteludokumentteja ei saa havittas, silla ne
toimivat korvauskasittelyn todistusaineistona.

Tiedustelutiedon tulee olla systemaattista ja

vertailukelpoista

— eri tiedustelujoukkueiden valilla

— eri maantieteellisten alueiden valilla

— samalla alueella eri ajankohtina suoritettujen
tiedustelujen valilla.

Oljyyntyneiden alueiden kartoituksen liséksi
tiedustelujoukkojen tehtaviin voidaan sisallyt-
taa esimerkiksi kuljetus- ja huoltopisteille johta-
vien teiden tai muiden logististen pisteiden
merkitseminen maastoon.

Uusintatiedustelua voidaan tarvita valitun
menetelmdn toimivuuden, esimerkiksi suojaus-
toimien pitdvyyden, arvioimiseen ja torjuntatoi-
den edistymisen seurantaan.

Lahitiedustelua suorittavia tulee ohjeistaa oljyn
vaaraominaisuuksien huomioimiseen.

Paaasiallisina ldhteina tdssa selvityksessd on kaytetty SOKO-hankkeiden maastotiedustelumateriaalia, Ced-
ren opasta Aerial observation of oil spills at sea (2015), NOAA:n Shoreline Assessment Manualia (2000)
sekéa kasikirjaa Bonn Agreement Aerial Operations Handbook (2016). RPAS-toimintaa koskevat huomiot
perustuvat SOKOSaimaa-hankkeessa jarjestetyn harjoituksen kokemuksiin. Harjoituksesta kirjoitetut artik-
kelit RPAS-kdyttbmahdollisuuksien testaus (Pitkdaho 2017) ja RPAS-toiminnan hyddyntdminen &ljyntorjun-
taoperaation johtamisessa — RPAS-harjoituksen laadullinen arviointi (Halonen ym. 2017) I8ytyvit SOKOSai-

maa-hankkeen hankejulkaisusta.
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TILANNEKUVAN MUODOSTAMINEN

Pelastustoiminnan johtaja toimii 6ljyntorjuntaope-
raation yleisjohtajana ja vastaa tilannekuvan ylla-
pitdmisestd, tehtavien antamisesta eri toimijoille
ja toiminnan yhteensovittamisesta. Torjuntatyon
johdon tehtdva ennakoivan ja reaaliaikaisen tilan-
nekuvan luomisessa ja yllapitamisessa on mer-
kittava. Hyva tilannetietoisuus edellyttdd ymmar-
rysta vahinkotilanteesta, siihen johtaneista syista
ja mahdollisista seurauksista erilaisten tapahtu-
makulkujen realisoituessa. Tilannetietoisuuden
ylldpitdminen vaatii siten kykya ennakoida koko-
naistilanteen muuttumista eri toimijoiden tekemi-
en valintojen ja toimenpiteiden seurauksena tai
toimintaymparistdon olosuhteiden muuttuessa. Ti-

lannetietoisuutta yllapidetaan tilannekuvan avulla.
Tilannekuvan informaatio muodostuu oman ja mui-
den organisaatioiden tilanneilmoituksista, havain-
noista ja keratysta tiedosta.

Tilannekuvan muodostamiseen osallistuvat kaik-
ki viranomaiset. Tilannetiedon kokoamisessa ja
jakelussa hyddynnetdan perinteisia viestintavali-
neitd, pelastusviranomaisten johtamisjarjestelmia,
kansallista ymparistdvahinkojen torjunnan tilanne-
kuvajdrjestelmaa seka tarvittaessa myds muita jar-
jestelmia ja jakelukanavia. Tarvittaessa torjuntaan
osallistuvat viranomaiset lahettdavat edustajansa el
yhteysupseerin toistensa johtokeskuksiin tilanne-
kuvan jakamisen tehostamiseksi.

Hyva tilannekuva ja tilannekuvajarjestelma mahdollistavat

» yhteisen, reaaliaikaisen tilannekuvan ja tiedon-
vaihdon eri toimijoiden kesken

« operatiivisen paatoksenteon oikeaksi varmen-
netun tilannetiedon pohjalta

- toimenpiteiden priorisoinnin ja kaluston tehok-
kaan kayton

- jaetun sijaintitiedon
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« tilannekuvaraportit
- kuvamateriaalin laatimisen tiedotteita varten

« dokumentaation ja todisteiden keraamisen
korvausneuvotteluja varten seka tilanteiden
rekonstruoinnin paatosperustelujen ja tor-
juntakustannusten tarkoituksenmukaisuuden
arvioinnin tueksi korvauskasittelyissa.

KUVA 1

Tilannekuvalla tarkoitetaan
torjuntatyon johdon ymmarrysta
kokonaiskuvasta seka paatoksenteon
tueksi kerattya tietoa tapahtuneesta

ja tapahtuneeseen vaikuttaneista
olosuhteista, eri osapuolien tavoitteista
ja tapahtumien mahdollisista
kehitysvaihtoehdoista eli skenaarioista.
KYMENLAAKSON PELASTUSLAITOS 2011.



Alusdljyvahingon tilannekuva sisaltdéa muun
muassa tiedot

« onnettomuudesta (sijainnista, aluksen tilasta,
vakavuudesta, lastista ja lastinkasittelyjarjestel-
mist&)

» vahinkoaineesta (vuotaneen dljyn ja aluksessa
vielad olevan 6ljyn maarista ja ominaisuuksista,
havainnot vedessa olevan ja rannoille ajautu-
neen 6ljyn sijainnista seka oljyn kulkeutumis-
ennusteesta)

« toimenpiteista (toteutetuista torjuntatoimista
seké seuraavaksi tehtavista toimenpiteista)

+ kaytossa olevista torjuntaresursseista (mm.
tiedustelu-, torjunta-, suojaus-, kerays-, huolto-
ja kuljetuskalustosta ja niiden henkildresurs-
seista)

» operaation kestosta

« toimintaymparistosta (alueen erityispiirteista,
kuten virtauksista, saavutettavuudesta tai liik-
kumisen rajoitteista)

« erityistd huomiota vaativista kohteista (suojat-
tavista kohteista ja muista riskikohteista).

14 TILANNETIETOJEN KERAAMINEN -
ALKUTIEDOT

Suomenlahdella ilmoitus alusdljyvahingosta voi
kdytannossa tapahtua useaa eri kanavaa pit-
kin riippuen siitd, missa ja miten vahinko syntyy.
Kauppa-alukset ja osa veneilijoista ilmoittavat on-
nettomuuksista tai poikkeavista havainnoistaan
Meripelastus Helsinkiin (Suomenlahden meripe-
lastuslohkokeskus, Maritime Rescue Sub-Center
MRSC), jolloin Helsinki VTS (alusliikennepalvelu,
Vessel Traffic Service) saa tiedon tapahtunees-
ta samanaikaisesti. VTS kéaynnistaa ilmoituksen
perusteella omat merenkulun turvallisuuteen
littyvat lisatoimensa, kuten varoitukset meren-
kulun radiokanaville. MRSC puolestaan ilmoittaa
tilanteesta ja mahdollisesta toiminta- ja/tai tukitar-
peesta asianmukaiselle pelastuslaitokselle joko
suoraan tai hatdkeskuksen kautta.

Saaristossa on todenndkoistd, ettd Oljyvuodon
havaitsija, mikali hdn on muu kuin kaupallisessa
liikenteessa oleva vuodon aiheuttaja tai havait-
sija, ilmoittaa havainnoistaan héatakeskukseen
soittamalla yleiseen hatanumeroon 112. Hatakes-
kus halyttdad asianmukaisen pelastuslaitoksen ja,

meripelastustehtdavan ollessa kyseessa, Rajavar-
tiolaitoksen MRSC:n toimintaan. Pelastuslaitokset
ovat ohjeistaneet hatadkeskusta siitd, mika vaste
eri tarpeisiin kunkin laitoksen merialueella haly-
tetddn. Taman tapahduttua pelastuslaitosten lisa-
resurssien halyttdmisesta paattaa ao. pelastustoi-
minnan johtaja.

Hatailmoituksen kautta selvidgvdat muun muassa
vahinkopaikan sijainti, onnettomuuden tyyppi ja
haverialuksen tiedot seka tieto oljyvuodosta, jos
sellainen on havaittu. N&itd hatdilmoituksessa
tulleita tietoja taydennetaan kerdamalla tietoa va-
hinkoaineen ominaisuuksista, vuotaneen ja viela
aluksessa olevan polttoaineen tai muun vuota-
van 0Oljyn tarkemmista maarista sekda hankkimal-
la havaintoja ja ennusteita vuodon levidmisesta.
Onnettomuusalus pystyy yleensd myds itse anta-
maan arvion ulos vuotaneen polttoaineen tai las-
tin m&arasta ja sen ominaisuuksista.

Vahinkopaikan sijainnin, onnettomuustyypin ja
syntyneiden vaurioiden sekd vuotaneen Oljy-
maaran perusteella voidaan tehda ensiarvio siita,
millaisiin torjuntatoimiin pelastustoimen tulee val-
mistautua.

Vahingon suuruusluokka ohjaa valmistautumis-
ta. Periaatteena on voimavarojen halyttdminen ja
valmistautuminen pahinta ennakoivasti. Suuressa
vahingossa valmiuden nosto, toisinaan kaluston
mobilisointikin, tulee aloittaa etupainotteisesti,
vaikkei varmuudella viela tiedettdisi, uhkaako oljy
kyseessa olevan pelastuslaitoksen aluetta vai ei.
Myds rantatorjunnan suunnittelu kdynnistetdan
samanaikaisesti merelld tapahtuvan torjuntatyon
rinnalla, silld sddolosuhteet ja rantaviivan lahei-
syys saattavat pienentaa merellisen toimintaikku-
nan hyvin kapeaksi.

Tietoa aluksesta vuotaneen ja aluksella olevan

oljyn ominaisuuksista saa kapteenin tai luotsin li-

saksi aluksella olevista dokumenteista, jotka kan-

nattaa hankkia torjuntatyon johdon kayttoon:

» kopio oOljypaivakirjan viimeisista sivuista (Oil
Record Book)

« polttoaineen vastaanottokuitit aluksella olevas-
ta polttoaineesta (Bunker Delivery Note)

« lastaussuunnitelma (Cargo/Stowage Plan)

- tankkien sijoittelukaavio (Tank Plan).
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Lisatietoa haverialuksesta saa pyytamalla

« aluksen yleiset tiedot (Ship Particulars), tekni-
set tiedot, mitat ja vetoisuudet yhdelle sivulle
tiivistettyina

« aluksen piirustukset eli yleiskaavion (General
Arrangement).

Teknista tietoa 16ytyy helposti myds googlaamal-
la aluksen nimi, IMO-numero tai kutsumerkki (Call
Sign). Lisaksi jokaiselta oljysailidalukselta, jonka
bruttovetoisuus ylittaa 150 brt, sekd muilta yli 400
brt:n aluksilta 16ytyy valmiussuunnitelma o6ljyva-
hingon varalle eli ns. SOPEP-manuaali (Shipboard
Oil Pollution Emergency Plan). Jos sailidalukses-
sa kuljetetaan myds kemikaaleja, manuaali kul-
kee nimellda SMPEP (Shipboard Marine Pollution
Emergency Plan). Manuaaliin on yleensa koottu
aluksen rakennetta koskevia tietoja, kuten aluk-
sen tankkikaavio ja putkistokaavio.

Valtion ympdristéviranomaisen o6ljyntor-
juntavastuuhenkildlle on ilmoitettava

« Oljyvuodon ollessa pohjavesialueella
« Oljyn vuotaessa vesistoon
- epadiltdessa ymparistorikosta

» keskisuurista oljyvahingoista, noin 100
litraa tai enemman

oljysailiovuodoista maaperaan
- tarvittaessa asiantuntija-apua

- jalkitorjunnan ja seurannan jarjestelyissa.

Rajavartiolaitokselle (MRSC tai MRCC)
tehtdvat ilmoitukset:

- kaikista alusoljy ja -kemikaalivahingoista
tai niiden vaarasta

« aluksista aiheutuvasta muusta vesien
pilaantumisesta tai sen vaarasta

« ilmeisen laittomista paastoista aluksista

» maa-alueilla tapahtuneista suurista oljy-
ja kemikaalivahingoista, jos ne uhkaavat
levitd merialueelle.

Liséksi Suomen ympadristokeskus Syke
pyytda viranomaisia ilmoittamaan merkitta-
vista maa-alueilla, sisdvesilla tai merialueilla
tapahtuneista ymparistovahingoista myos
Syken varallaolonumeroon.

1.2 TIETOJEN TAYDENTAMINEN

Potentiaalinen ymparistovahingon vaara on suu-
rempi aluksen ollessa lastissa, ja siksi tieto aluk-
sen lastitilanteesta on merkityksellinen pelastus-
toimelle. Tieto aluksen lastitilanteesta saadaan
AlS-tiedoista MRSC:n tai VTS-keskuksen kautta
tai suoraan aluksesta kysymalla. Lastista ei tule
automaattisesti tietoa hatdsanomassa, mutta
MRSC kysyy sitda saadessaan onnettomuusilmoi-
tuksen. Lastitieto on saatavilla myds Liikenne- ja
viestintaviraston PortNet-jarjestelmasta. Tietoja
aluksella olleista ja olevista aineista seka niiden
laadusta, maarista ja ominaisuuksista voidaan ky-
sya myos aluksen ja lastin omistajilta, meklarilta,
agenteilta ja/tai 1ahto- ja kohdesatamista. Tallai-
set tiedonhakutehtdvat soveltuvat esimerkiksi
pelastuslaitoksen tilannekeskuksen tehtéviin (tai
MRSC:n paivystajalle).

Tietoa aineiden vaaraominaisuuksista ja mahdol-
lisesta kayttaytymisestd ymparistossa hankitaan
eri ainerekistereista, kayttéturvallisuustiedotteis-
ta ja asiantuntijoilta, kuten C-osaamiskeskuksel-
ta, Suomen ympaéristokeskukselta, Turvallisuus- ja
kemikaalivirastolta (Tukes) ja Euroopan kemikaa-
liviraston ECHAN ainerekisterista. Lisdksi Raja-
vartiolaitoksen kautta voidaan hyddyntaa Euroo-
pan meriturvallisuusviraston (EMSA) merellisten
ympaéristovahinkojen MAR-CIS-datapankkia ja
MAR-ICE-verkostoa. MAR-ICE-palvelun kautta
on myds mahdollista saada kemianteollisuuden
asiantuntija torjunnan johtokeskukseen. EMSAnN
tukipyynnot ja MAR-ICE-palvelun avunpyynnot
toimivat keskitetysti Meripelastuskeskus MRCC
Turun kautta.

Mahdollisia vuotomaaria arvioidaan aluksen
vaurioiden, peilaustulosten ja nakoéhavaintojen
perusteella. Aluksella on paivdakohtainen tieto
polttoainetankkien tilanteesta, ja se on kirjattuna
aluksen oljypaivakirjaan. Vertaamalla tankin pei-
laustietoa tankin oletettuun dljymaaraan saadaan
arvio puuttuvasta oljystd. Havainnointi paikan
paalla, jos olosuhteet sen sallivat, antaa tietoa
vuotomaardasta, leviamislaajuudesta ja -suunnas-
ta. Pimeys ja aallokko saattavat kuitenkin estaa
havainnoinnin vahinkopaikalla. Oljyn havaitsemi-
nen vedesta voi olla haastavaa myds paivasai-
kaan, silla oljykalvo "hukkuu” auringon valkkee-
seen, tuulen aiheuttamaan vareilyyn tai aaltoihin

VIHKO 07 | Tilannekuva ja tiedustelu aluséljyvahingossa 9



etenkin silloin, jos tarkastelijan silméat ovat lahella
merenpinnan tasoa. Oljyn havaitseminen have-
rialukselta tai rannasta on epatodenndakaista sil-
loin, kun 8ljylautta on kauempana kuin muutaman
kymmenen metrin pddssd havainnoijasta. Have-
rialukselta voidaan siis nédhda vain aivan aluksen
vieressa oleva 6ljy. Oljy saattaa kuitenkin nous-
ta pintaan vasta kauempana aluksesta, jolloin se
voi jadda havaitsematta. Oljyn erottaa parhaiten
ilmasta — optimaalisin havainnointikulma on suu-
rempi kuin 45 astetta horisonttitasosta. Siten ilma-
tiedustelun hyddyntaminen on ainoa keino saada
realistinen arvio vahinkoalueen laajuudesta.

Lentotiedusteluun saadaan virka-apua Rajavarti-
olaitokselta. Virka-apupyynnét osoitetaan Raja-
vartiolaitoksen MRSC:n tai MRCC:n paivystajalle.
Myos Euroopan meriturvallisuusvirasto (European
Maritime Safety Agency, EMSA) tarjoaa lento-
tiedusteluapua Equipment Assistance Servicen
(EAS) kautta. Lentotiedustelua voidaan lisdksi tie-
dustella Suomen Lentopelastusseuralta. Erittdin
hyodylliseksi on osoittautunut myds miehittdmat-
tomien ilma-alusten kaytto. Veteen vuotaneen 6l-
jyvahingon RPAS-tiedustelusta 16ytyy kokemusta
muun muassa Kymenlaakson pelastuslaitokselta.
Suuressa vahingossa, jossa kdytetaan paljon eri
toimijoiden lentotiedustelua ja erilaisia (miehitet-
tyja ja miehittamattomia) ilma-aluksia, on tarpeen
nimetd lentotoiminnalle koordinaattori. Lentotie-
dustelusta lisaa luvussa 4.1.

Lentotiedustelua voidaan laajoissa vahingoissa
tdydentadd myds satelliittivalvontakuvin, jotka saa-
daan Euroopan meriturvallisuusviraston EMSAN
CleanSeaNet-palvelun kautta. Suomen maan-
tieteellisestd sijainnista johtuen satelliittikuvia
on mahdollista saada 1-4 vuorokaudessa. Kukin
kuva kattaa tuhansien neliokilometrien alueen.
Satelliittikuvien etuna on, etta niita saadaan myos
pimedn aikaan ja pilvipeitteen [api. EMSA tekee
kuvien esitulkinnan. Tulkitut satelliittikuvat ovat
saatavilla 30 minuutin paastad satelliitin ylilennon
jalkeen. Maksuttomia satelliittikuvia on mahdollis-
ta saada my0s International Charterin Space and
Major Disasters -kanavan kautta, tosin EMSAN
kautta saa saman datan.

Oljyn ominaisuuksien selvittdmisessa kannattaa
hyddyntda naytteenottoa ja tulosten vertaamista
alusoljyvahinkojen tietopankkeihin, esimerkiksi

EMSAnN ja Cedre-tutkimuskeskuksen (Centre of
Documentation, Research and Experimentation
on Accidental Water Pollution) tietopankkeihin.
Torjuntayksikoiden turvallisuuden kannalta erityi-
sen tarkeda on etukateen selvittda vuotoaineen
vaaraominaisuudet ja myrkyllisyys. Naytteenoton
avulla saatavat tiedot 6ljyn ominaisuuksista, ku-
ten emulgoitumisesta tai tiheyden muutoksista,
ohjaavat torjuntamenetelman valintaa ja antavat
tilanteelle ennustettavuutta. N&ytteenotosta ja
sen avulla saatavista tiedoista lisda tdman vihkon
luvussa 5.

Tilannekuvan muodostamisessa kdytettévid tieto-
Icihteitd ja menetelmid ovat

alukselta saatavat tiedot

merenkulun viranomaisilta saatavat tiedot
ilma- ja pintatiedustelu

satelliittikuvat

sddennusteet, tuuli- ja virtaustiedot

kulkeutumis- ja leviGmisennusteet

ainerekisterit ja kemikaalitietopalvelut
oljyvahinkojen tietopankit

ndytteenotto.

Tilannekuvaa voidaan tdydentda erilaisten en-
nusteiden avulla. Merialueella 6ljyn kulkeutumista
voidaan mallintaa muun muassa SeatrackWeb- ja
SpillMod-ohjelmilla. Pelastusviranomaiset voivat
itse tuottaa kulkeutumislaskentoja tilannekuva-
jarjestelman kautta, mutta 6ljyn kulkeutumisen
ennustamiseen voidaan pyytda myos asiantun-
tijatukea. Esimerkiksi limatieteen laitos tuottaa
pyynnostd oOljypaaston kulkeutumisennusteita
SeatrackWeb-ohjelmaa kayttden. Pelastuslaitok-
set voivat lisdksi hyddyntaa limatieteen laitoksen
paivystavan meteorologin kautta saatavia ennus-
tetietoja sekd limanet-palvelulla (https://iimanet.
fi/) vaélitettavaa tietoa Oljyvahingon leviamisen
arvioimiseksi. Viranomaissaa-palvelua voidaan
pyytaa valittdmaan ajantasaista ennustetietoa ja
kertomaan odotettavissa olevista tuulen suun-
nan muutoksista niin nopeasti kuin mahdollista.
Tukipyyntdjen yhteydenotot seka arviot kulkeu-
tumisesta ja tilanteen eskaloitumisesta voidaan
osoittaa pelastuslaitoksen tilannekeskuksen teh-
tavaksi.
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CLEANSEANET-SATELLIITTIKUVAPALVELU

Euroopan meriturvallisuusviraston EMSAnR satelliitti-
palvelu CleanSeaNet tekee jatkuvaa paastovalvon-
taa. Havaittuaan oljypaaston EMSA ottaa yhteytta
kyseisen maan viranomaiseen, Suomessa Rajavar-
tiolaitokseen, ja pyytaa varmistamaan havainnon.
Valvonnan liséksi palvelu toimii operatiivisen oljyn-
torjunnan tukena toimittamalla pyynnosta satelliitti-
kuvia vahingon laajuuden ja kulkeutumisen arviointia
varten. Myds optisia satelliittikuvia on mahdollista
tuottaa tilauksesta.

CleanSeaNet-palvelun kautta voidaan saada tukea
- merellisen 6ljyvahingon havaitsemiseen
« Oljyn leviamisen ja kulkeutumisen seurantaan

- vahingon aiheuttajan identifiointiin.

Satelliittikuvapalvelu perustuu SAR-kuviin (synteet-
tisen apertuurin tutka, Synthetic Aperture Radar),
joiden etuna on, etta oljyn havainnointi onnistuu
myo6s pimealld seka sumun ja pilviverhon lavitse.
Kayttamalla satelliitteja Sentinel 1-A ja 1-B CleanSea-
Net-palvelu pystyy tarjoamaan paremman satelliitin
peittoalueen, ja tutkasatelliiteista Sentinel onkin
nykyaan kaytetyin.

—,

KUVA 2

Satelliittikuvasta saadaan tieto 6ljyvahingon sijain-
nista seka paaston koosta ja laajuudesta. Kuvien
avulla voidaan analysoida myo6s paaston aiheuttaja.
Aiheuttajan tunnistamisessa hyodynnetaan AlS-jar-
jestelman (Automatic Identification System) tuotta-
maa alusliikennetietoa.

Analysoidut kuvat ovat saatavilla Iahes reaaliajassa,
alle 30 minuutin kuluttua satelliitin ylilennon jalkeen.
Palvelun kaytto on jasenvaltiolle ilmaista.

Kuvassa 2 on esimerkki CleanSeaNet-satelliittiku-
vien hyodyntamisesta todistusaineistona. EMSA

teki 25.2.2012 havainnon mahdollisesta Oljypaas-
tosta Cornwallin rannikolla Englannissa. Aiheuttaja
voitiin selvittdd yhdistamalla satelliittikuva SafeSea-
Net-jarjestelman AlS-tietoihin perustuvaan alusten
reittitietoon. Rannikkovartioston kontaktoidessa
alusta tama aluksi kielsi osallisuutensa 6ljypaastoon.
Myohemmin alukselta mydnnettiin, etta vuoto liittyi
tankinpesuvesien laskuun, joka tehtiin laillisesti yli 12
merimailin padssa lahimmasta rannikosta. Satelliit-
tikuvien perusteella voitiin kuitenkin todentaa, etta
etaisyys rannikosta jai 12 mailia pienemmaksi ja
paasto oli siten laiton.

o R

Vasemmanpuoleinen kuva on Cornwallin rannikolla tapahtuneen 6ljyvahingon satelliittikuva, jossa 6ljypaasto
on vahvistettu punaisella varilla. Oljypa&aston muoto indikoi, ettd paasto on peraisin liikkkuvasta aluksesta.
Oikeanpuoleisessa kuvassa satelliittihavainto on yhdistetty AlS-reittitietoon ja tietyn aluksen kulkemaan reittiin.

EMSA.

EMSA (2012) EUROPEAN MARITIME SAFETY AGENCY. SURVEILLANCE. SATELLITE BASED SERVICES.
CLEANSEANET CASES. SATELLITE IMAGES AS PRIMARY EVIDENCE IN UK COURT.
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Oljyn rantauduttua iimatiedustelu on kéyttékel-
poinen maastotiedusteluresurssien kohdentami-
sessa erityisesti laajaa maantieteellista aluetta
koskevissa vahingoissa. Rantakerayksen suunni-
telmallinen toteuttaminen, alueiden puhdistami-
nen niiden Kkiireellisyysjdrjestyksessa ja oikean
puhdistusmenetelman valinta edellyttavat tie-
toa pé&aasiallisesta rantamateriaalista ja rannan

Oljyyntymisen asteesta. Nama tiedot saadaan
luotettavimmin maastotiedustelulla. Vaikeapaa-
syisilld rannoilla on toimittava ilmasta tai merelta
saatavan tiedon pohjalta. Pelastustoimi pyytaa
tarvittaessa ranta-alueen tiedustelun virka-apuna
Puolustusvoimilta. Maastotiedustelusta lisaa ta-

man vihkon luvussa 4.4.

PELASTUSTOIMINTAA OLJY- JA ALUSKEMIKAALIVAHINGOISSA
JOHTAVAN VIRANOMAISEN TIEDONSAANTIOIKEUS

Pelastustoimintaa 6ljy- ja aluskemikaalivahingoissa
johtavalla viranomaisella on vaaratilanteessa oikeus
saada salassapitosaannosten estamatta ja maksutta
pelastustoiminnan suunnittelussa tarvittavia tietoja:

1. hatékeskustietojarjestelmasta vahingon hatailmoi-
tusta ja vaaratilannetta koskevia tietoja

2. satamalaitoksen tietojarjestelmasta aluksia seka
alus- ja tavaraliikennetta koskevia tietoja

3. kalatalousviranomaisilta kalastusalusta, aluksen
omistajaa ja haltijaa seka aluksen toimintaa kos-
kevia tietoja

4. Liikenne- ja viestintaviraston yllapitamista rekis-

tereista alusta tai venetta seka sen omistajaa ja
haltijaa koskevia tietoja

5. alusliikennepalvelun tarjoajan alusliikennepalve-
lujarjestelmasta alusliikennettd koskevia tietoja
seka Puolustusvoimilta merialueen valvontaa
koskevia tietoja

6. Tullin tietojarjestelmasta alus- ja tavaraliikennetta
koskevia tietoja

7. Rajavartiolaitoksen meripelastusrekisterista ha-
tailmoitusta ja vaaratilannetta koskevia tietoja

8. Maanmittauslaitoksen kiinteistotietojarjestelmasta
kiinteiston omistajaa ja haltijaa seka kiinteisto-
jaotusta koskevia tietoja

9. oljyn ja muun haitallisen aineen varastoijalta ja
jakelijalta tietoja yrityksessa kaytetyista tuotteista
ja niiden varastoinnista

10.varustamolta, veneilyalan jarjestolta seka matka-,
rahti-, satama-, telakka- ja pelastuspalveluja
tarjoavalta yritykselta tietoja aluksen miehistosta,
matkustajista ja lastista

11. teollisuus- ja liikeyritykselta tietoja viestinta- ja
kuljetusvalineistd, tyokoneista ja -valineista seka
lastaukseen, purkamiseen tai valiaikaiseen varas-
toimiseen tarvittavista tiloista ja paikoista

12.muulta vastaavalta taholta 6ljy- ja aluskemikaali-
vahinkojen torjumiseksi, ehkaisemiseksi ja henki-
I6vahinkojen valttamiseksi tarpeellisia tietoja.

Tiedot voidaan luovuttaa myos teknisen kayttoyh-
teyden avulla tai muutoin sahkdisesti.

PELASTUSLAKI 29.4.2011/379, 89. A JA 89. B 8.
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Oljyntorjuntaoperaation tilannekuvaa koordinoi-
daan johtokeskuksesta. Esikunta yllapitaa tilan-
nekuvaa ja dokumentoi tapahtumat toimintaa,
tutkintaa ja arviointia silmalla pitaen. Esikunta
saa kaskynsa pelastustoiminnan johtajalta. Esi-
kuntaan nimetaan tilannepaallikkd ja hanen
alaisuuteensa tarvittava ma&ard muita asiantunti-
joita, esimerkiksi ymparistdvahinkojen tilanneku-
vajarjestelman (YVTJ) asiantuntijoita ja Virve- tai
ATK-tukea (ks. manuaalin vihko 2).

Tilannekuvan luomisessa haasteena on tiedon
hankinta ja sen yhdisteleminen torjuntatydn joh-
don (jatkossa OT-johto) ja muun organisaation
kayttoon. Merellinen torjunta ja rantatorjunta
voivat olla kdynnissa rinnakkain. Tilannetietoja
kerataan nailtd kahdelta toimintasektorilta, yhdis-
telldaan kokonaiskuvaksi ja jaetaan eri toimintata-
sojen kesken. Tieto tulee hajanaisina virtoina ran-
nanpuhdistukseen osallistuvien pelastustoimen,
kuntien ja vapaaehtoisjarjestojen yksikoiden esi-
miehilta sekd esimerkiksi kuljetusyrityksiltd. Ran-
tatorjuntaan osallistuvien toimijoiden ja heidan
erilaisten viestintakaytantdjensa vuoksi ratkaise-
vaa on toimijoiden ohjeistaminen heti torjunnan
alkaessa siita, mita tietoja tulee jakaa ja missa
muodossa. Pelastustoimen viestintdjarjestelmien
ulkopuolisten toimijoiden kohdalla haasteeksi
voi muodostua myds reaaliaikaisen tiedonsiirron
varmistaminen silloin, kun maastossa toimivien
yksikdiden tulee syottaa tietoa johtokeskukseen
tai johtokeskuksen ottaa yhteyttd yksikkdon (vies-
tiyhteyksien toimivuus, kantamat ja verkon katta-
vuus ulkosaaristossa).

Tilannekuvatiedon kokoamisessa ja jakelussa
hyddynnetaan  pelastustoimen  johtokeskuk-
sen viestintavalineitda ja YVT-jarjestelmaa seka
muita kdaytettdvissa olevia kanavia. YVT-jarjes-
telm@ on nettiselaimella toimiva, karttapohjai-
nen tilannekuvajarjestelma, jota Rajavartiolaitos
yllapitda. Jarjestelman kayttdoikeus on rajattu
viranomaiskayttoon. Se sisaltda runsaasti ympa-
ristdhallinnon paikkatietoaineistoja, taustakart-

JlE] TILANNEKUVAN YLLAPITO

toja ja jarjestelmaa varten luotuja tietokantoja.
Lisaksi jarjestelma hyodyntaa rajapintojen kautta
monia ulkopuolisia jarjestelmia, kuten saa- ja jaa-
havaintoja. Jarjestelmassa on linkitys myos alus-
ten AlS-tietoon perustuvaan alusliikennekuvaan.
Alusliikennettd voi seurata myos Aluskartta.com-
tai Marine Traffic -palveluista. Pelastustoimen yk-
sikdiden seuraaminen YVT-jarjestelman kautta
ei ole talla hetkellda mahdollista — siihen voidaan
kayttaa pelastustoiminnan kenttdjohtamisjarjestel-
ma&a (PEKE).

Jaetusta ymparistévahinkojen torjunnan tilanne-
kuvajarjestelmastd (YVTJ) on merkittédvaa etua
tietovirtojen  yhdistamisessa. YVT-jarjestelma
nopeuttaa tilannetietojen kokoamista ja mahdol-
listaa niiden reaaliaikaisen jaon, kun kukin viran-
omainen voi syottdd omaa tilannetietoaan sita
mukaa kuin sitéd syntyy. Optimitilanteessa OT-joh-
to seuraa eri yhteistoimintaviranomaisten ja toi-
minta-alueiden tilanteen kehittymista reaaliajassa
tilannekuvajarjestelmén kautta. Kaytannossa joh-
tokeskukseen on usein osoitettava henkild, joka
syottdd nama tiedot jarjestelméaan pelastuslaitok-
sen toiminta-alueiden puolesta. Kunkin torjuntavi-
ranomaisen tehtdva on kuitenkin tuottaa omalta
osaltaan tietoa tilannekuvajarjestelmaan tai muul-
la tavalla yhteisesti jaettavaan tilannekuvaan.
N&in taataan tiedon oikeellisuus ja ajantasaisuus
seka se, ettd tieto saavuttaa kaikki toimijat mah-
dollisimman samanaikaisesti.

Torjunnan kaynnistyttyd tilannekuvaa pidetaan
yllda sahkdisten johtamis- ja tilannekuvajarjestel-
mien avulla sekd manuaalisesti valkotaululla tai
paperikarttapohijilla. Ensivaiheessa informaatio-
sisaltd koostuu muun muassa PEKEnN valittamas-
ta tiedosta, radioliikenteelld valitetysta tiedosta,
eri mittakaavaisista kartoista, kuten Ensisijaisesti
suojattavat kohteet -kartastosta, YVTJ-paikkatie-
dosta ja -tapahtumalokista, tilannepadivakirjasta
sekd kohteesta lahetetyistd valokuvista ja vi-
deostriimauksesta.
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Tilanteen edetessa kayttoon otetaan tarpeen
mukaisesti operatiiviset kartat ja maastotiedus-
telun tiedustelulomakkeet. Operatiivisia karttoja
on saatavilla tiedusteluun kaytettavien paperi- tai
pdf-karttojen lisdksi myos tilannekuvajarjestel-
massa omana karttatasonaan. Tiedustelulomak-
keiden avulla keratty tieto kootaan tilannekuva-
jarjestelmaan, jossa sitd voidaan analysoida eri
tavoin. Maastotiedustelijoita voidaan ohjeistaa
myds ottamaan kuvia ja videoita ja sydttamaan
ne suoraan jarjestelmiin. Eri tydvalineitad kuvataan
tarkemmin jaljempana.

Tilannekuvaa on pidettava ylla ja paivitettava jat-
kuvasti. Mahdollisesta tilannekuvajarjestelman
yhteiskaytosta huolimatta yhteisen tilannekuvan
sdilymistd varten on jarjestettava saanndllisia ti-
lannekatsauksia. Esimerkiksi torjuntayksikdiden

esimiehille tai vapaaehtoisjoukkojen joukkueen-
johtajille on hyodyllista jarjestdd tyomaakokous
esimerkiksi joka tyoviikon alussa. Samoin osto-
palveluyritysten kanssa tulee sopia tilannetieto-
jen vaihtamisesta vahintdankin kerran tyoviikon
aikana.

Tilannekuvan yllapidossa hyoddynnetddan myos
median ja kansalaisten kautta saatua tietoa. Ran-
nikon asukkailta ja muilta kansalaisilta saadut il-
moitukset saavuttavat johtokeskuksen tarkoitusta
varten perustettavan infopuhelimen (Call Center)
ja sosiaalisen median kautta. Tilannekuvan kautta
syntyy myds materiaalia medialle ja kansalaisille
tiedottamiseen, esimerkiksi tilannekuvajdrjes-
telmasta irrotettavaa grafiikkaa. Lisatietoa ulkoi-
sesta viestinnasta ja eri viestintakanavista 10ytyy
vihkosta 3 & 4.
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] TYOVALINEET

Tassa luvussa esitelldan oljyvahingon torjunnan
tiedusteluun ja tilannekuvan yllapitoon kehitettyja
tydvdlineitd ja aineistoja. Ne tydvalineet, joiden
paaasiallinen kayttotarkoitus on muu kuin tiedus-
telu, kuten Ensisijaisesti suojattavat kohteet -kar-
tasto, esitelldan tassa yleisella tasolla. Tarkempaa
tietoa 10ytyy kunkin osa-alueen omasta vihkosta,
johon on viitattu tydvalineen yhteydessa.

34 ENSISIJAISESTI SUOJATTAVAT KOHTEET
-KARTASTO

Rannikkoalueen herkét ja suojeltavat alueet ja la-
jit on selvitetty etukateen, ja niistd on priorisoitu
ensisijaisesti suojattavat kohteet. Suomenlahdel-
la priorisointitydn toteuttivat Suomen ymparis-
tokeskuksen asiantuntijat vuonna 2020. Tydssa
luokiteltiin ensimmaista kertaa koko Suomen me-
rialueiden suojattavat kohteet yhtenaisesti. Luon-
tokohteiden priorisoinnin lopputulos esitetdan
SOKOSuomenlahti-hankealueen kattavana kar-
tastona, jossa suojattavat kohteet on jaettu erit-

tain tarkeisiin (punaiset) ja tarkeisiin (oranssit)
kohteisiin (ks. kuva 3). Lisdksi kartastoissa on
korostettu luonnonsuojelualueiden rajauksia.
Torjuntatyossd tulee pyrkida suojaamaan seka
punaiset ettda oranssit kohteet, mutta resurssien
rajallisuuden tai vahinkohetken olosuhteiden niin
vaatiessa punaiset kohteet priorisoidaan. Paatok-
sen suojattavista kohteista tekee viime kadessa
pelastustoiminnan johtaja. Lisatietoa manuaalin
vihkosta 9A.

Ensisijaisesti suojattavien kohteiden kartasto on
pelastuslaitosten kdytettdvissd ympadristdvahin-
kojen tilannekuvajarjestelman kautta seka joh-
tokeskuksiin jaettuna staattisena pdf-kartastona.
Pdf-formaatissa olevassa kartastossa on 165 kart-
talehted, indeksisivu ja selitesivu. Mittakaava on
1:30 000. Suojattavien luontokohteiden kartasto
sisaltaa salassa pidettavida uhanalaisten lajien tie-
toja. Kartaston kayttd on sallittu vain pelastus- ja
ymparistoviranomaisille sekd muille 6ljyntorjun-
taan osallistuville ymparistévahinkoihin liittyvissa
torjunta-, koulutus- ja suunnittelutehtavissa.

KUVA 3

Mallikuva suojattavien kohteiden kartaston
kohteiden visualisoinnista. Aineiston
luottamuksellisuuden vuoksi tassa
esitettavat suojattavat esimerkkikohteet
ovat kuvitteellisia.

—— KAUPPINEN 2020; RANTALOHKOJAKO © SOKOSUOMEN-
o LAHTI 2020; LUONTOTIEDOT JA POHJAVESIALUEET ©
SYKE 2020; MAASTOTIETOKANTA © MAANMITTAUSLAI-
TOS 2020; VAYLATIEDOT © VAYLAVIRASTO 2020.
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3.2 OPERATIIVISET KARTAT

Operatiiviset kartat ovat maastokartta- tai merikart-
tapohjaisia kartastoja, jotka sisdltavat rantaviivan
lohkojaon ja logistiset pisteet. Aineiston p&aasialli-
sena kayttoymparistona toimii ymparistévahinkojen
tilannekuvajarjestelma. Aineisto on kaytettavissa
my0ds pdf-tiedostomuodossa olevan Operatiivisen
kartaston kautta sellaisten tilanteiden varalta, joissa
Internet-yhteyttd ei ole tai tilannekuvajarjestelman
kayttd on muista syista estynyt.

Rantalohkojako

Oljyvahingon koordinointia varten rantaviiva on
jaettu yhden kilometrin lohkoihin ja lohkot edel-
leen 200 metrin kaistaleisiin (ks. kuva 4). Ranta-
lohkojako on tehty mantereelle ja ympéarysmital-
taan yli kilometrin saarille. Rantalohkojaon myota
jokaiselle likaantuneelle rantaosalle on annetta-
vissa yksiloiva tunnus. Rantalohkojako on laadit-
tu likaantuneiden rantaosien tiedustelua varten,
mutta se auttaa myds muiden toimenpiteiden
kohdentamista, kuten toiminta-alueen osoittamis-
ta tietylle puhdistusryhmalle. Lohkojako helpottaa
myos likaantuneen alueen laajuuden arvioinnis-

Hirvenselka

KUVA 4

sa. Lisaksi vahingonkorvaushakemuksessa tulee
esittdd muun muassa keratty jatemaara, kulje-
tettujen jate-erien alkuperéat ja tehty tyomaara
ranta-alueittain eriteltying, joten toimenpiteiden
sitominen lohkotunnuksiin helpottaa korvausha-
kemuksen laadintaa. Lohkoja voidaan kayttaa
myds kustannuslaskennan seurantakohteina.
Rantalohkojako nakyy tilannekuvajarjestelméassa
omana karttatasonaan.

Lohkot on nimetty kuntanimeen perustuvan tun-
nuksen mukaisesti. Tunnus muodostuu kunnan
nimen kolmesta ensimmaisestd kirjaimesta ja
juoksevasta jarjestysnumerosta. Saarissa kayte-
taan lisaksi s-kirjainta kuntatunnuksen perédssa
ennen lohkon jarjestysnumeroa. Saaret, joihin on
mantereelta vahintdan luokan lllb kiinted tieyh-
teys (tien leveys yli 3 m), on merkitty samoin kuin
mantereella, koska niiden logistiikka voidaan rin-
nastaa logistiikkaan mantereella. Lohkotunnusten
numerointi kiertdd kiintealla yhteydelld olevien
saarten kautta. Silta- tai tunneliyhteys ei sisélly
lohkojakoon, vain likaantumisalttiina oleva ran-
taviiva. Pienet, ymparysmitaltaan alle kilometrin
saaret on aiemmasta SOKO-aineistosta poiketen

nimetty saaret selkedmmin yksiloivalla tunnuksel-

Ote operatiivisesta kartasta. Yhta rantaviivakilometria kutsutaan lohkoksi, ja sen varitys vuorottelee
sinisesta punaiseen. Lohko jakautuu viiteen 200 metrin kaistaleeseen, ja ne nimetdan A:sta E:hen.
MAASTOTIEDOT © MAANMITTAUSLAITOS 2020; VAYLATIEDOT © VAYLAVIRASTO 2020.
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la. Pienten saarten tunnuksena kaytetaan kunta-
tunnusta ja saaren ymparysmittaa metreina seka
yksildivaa kirjainta, jos tietokantaan olisi muutoin
tullut useampia saman kunnan alueella sijaitsevia
pienia saaria, joilla on sama ympéarysmitta. Aiem-
missa SOKO-paikkatietoaineistoissa tunnus muo-
dostuu ainoastaan saaren ymparysmitasta.

Rantalohkon 200 metrin kaistaleet nimetaan kir-
jaintunnuksella A—E lohkojaon jarjestysnumeroin-
nin kulkusuunnan mukaisesti. Kaistaletunnuksia
ei ole merkitty karttoihin, silla karttojen luettavuus
ja ulkoasu olisivat heikentyneet. Kaistaletunnuk-
sia hyodynnetaan tiedustelulomakkeissa.

Rantalohkojako kehitettiin  yhteistyéssa SO-
KO-hankkeen, Kymenlaakson pelastuslaitoksen,
Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen ja It&-Suomen
sotilaslaanin esikunnan kanssa vuonna 2006, ja
sen toteutti Maanmittauslaitos. Sittemmin lohko-
jaon kayttd on levinnyt muualle Suomenlahdelle
vuonna 2009, Peramerelle vuonna 2012 ja Sai-
maan syvavaylan alueelle vuonna 2016.

Logistiset pisteet

Rannikkoalueelta on kartoitettu torjuntakalus-
ton ja keratyn jatteen logistiikkaan soveltuvia

S S - interrict Faplons

N i

T o

KUVA 5

kohteita. Kohteet on merkitty logistisina pisteina
operatiivisiin karttoihin ja ympaéristdvahinkojen
tilannekuvajarjestelméaan. Logistiset pisteet maa-
raytyvat kayttotarkoituksensa ja sijaintinsa mu-
kaan. Osa logistisista pisteista toimii ainoastaan
lapikulkupaikkoina, joissa Oljyinen jate siirretdaan
kuljetusmuodosta toiseen. Osassa pisteita jatet-
ta voidaan koota, ryhmitella ja varastoida ennalta
arvioidun ajan. Osa pisteistd taas soveltuu esi-
merkiksi vapaaehtoisten oljyntorjuntajoukkojen
kuljetukseen. Logistiset pisteet on nimetty kayt-
totarkoituksensa mukaan kuljetuspisteiksi (K) seka
valivarastointiin (V) ja loppukasittelyyn (L) soveltu-
viksi pisteiksi. Logistiset pisteet on esitetty ranta-
lohkojaon kanssa samassa kartastossa. Logistisille
pisteille on muodostettu myos kohdekortit, joista
pisteen ominaisuudet selviavat tarkemmin. Kortti
aukeaa operatiivisessa pdf-kartastossa kyseisen
pisteen tunnusta klikkaamalla. Kohdekortit |6ytyvat
my0s tilannekuvajarjestelmasta. Lisatietoa logisti-
sista pisteista [0ydat manuaalin vihkosta 10.

Logistisia pisteitd voidaan hyodyntaa tiedustelun

lahtopisteind tai maihinnousupisteind seka tie-
dustelujoukkojen huollossa.

BIOTS

Operatiivisissa kartoissa kuljetuspisteen symboli on punainen ympyra. Symbolin takaa loytyvat
kohteen tarkemmat tiedot myos pdf-muotoisena kohdekorttina.

© SYKE, MAANMITTAUSLAITOS LUPANRO 7/MLL/12, XAMK.
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Operatiivinen kartasto

Operatiiviset kartastot on laadittu pelastustoimi-
alueittain pdf-muodossa. Kartastoista tehtiin seka
maastokartta- ettd merikarttaversiot, jotka ovat
taustakarttaa lukuun ottamatta identtisia. Kar-
tastot koostuvat kansisivusta, joka toimii samal-
la indeksikarttana, selitesivusta ja karttasivuista.
Karttalehdet ovat A3-kokoisia ja mittakaavaltaan
1:15 000, ja ne limittyvat noin 150 metrida. Yhden
karttalehden nékyma on noin 4 x 6 km.

Operatiivisten karttojen maastokartat ovat riitta-
van yksityiskohtaisia kohteiden paikantamista ja
suunnistamista varten. Maastokartastoissa kaikki
elementit ovat vektorimuotoisia, mika mahdollis-
taa sivun zoomaamisen pikselditymatta. Merikart-
taversioiden taustakartat ovat rasterimuotoisia
300 dpi:n tarkkuudella, mikda mahdollistaa hyva-
laatuiset tulosteet. Merikarttapohjaisten kartasto-
jen lopusta Ioytyvat lisaksi merikarttojen selitteet.

K&yton helpottamiseksi kartastoihin on rakennet-
tu linkitys indeksisivuilta karttalehdille. Karttaleh-
diltd on linkitys logististen pisteiden kohdekorttei-
hin. Kaikki kartat ja kohdekortit ovat kasiteltavissa
myds erillisind tiedostoina, mutta linkkien toimimi-
sen kannalta kartastojen hakemistorakenteen on
sdilyttdva muuttumattomana.

3.3 TIEDUSTELULOMAKKEET

Rannikon likaantumislaajuuden ja rantojen likaan-
tumisasteen arviointiin on laadittu tiedustelulo-
makkeet, jotka toimivat yhteen edella esiteltyjen
operatiivisten karttojen ja rantalohkojaon kans-
sa. Yksi tiedustelulomake vastaa yhtd kilometrin
rantalohkoa. Lomakkeessa on rivinsa jokaiselle
lohkolla sijaitsevalle 200 metrin kaistaleelle. Tie-
dustelulomakkeet on laadittu erikseen pienille,
ymparysmitaltaan alle kilometrin saarille. Lisaksi
on laadittu yhteinen lomake mantereen ja suu-
rempien saarten tiedusteluun.

Lomakkeessa kysyttavia tietoja perustietojen li-
saksi ovat rannan oljyyntyneisyys kolmiportaisel-
la asteikolla arvioituna seka pdaaasiallinen ranta-
materiaali neljdadn vaihtoehtoon (kallio; louhikko
tai kivikko; sora, hiekka tai hieta taikka siltti, savi
tai muta) jaoteltuna. Tiedot arvioidaan jokaiselta
kaistaleelta erikseen. Lomakkeen takasivulta 16y-
tyy havainnekuvia helpottamaan rantamateriaalin
arviointia. Lomakkeeseen kirjataan myos alueelta
Ioytyneet oljyyntyneet linnut tai eldimet. Lisatie-
to-sarakkeeseen kirjataan huomiot vaikeakulkui-
suudesta, esimerkiksi jyrkanteista, seka muu tor-
juntatyon johdon ohjeistama tieto, kuten hyvaksi
havaittu lahestymissuunta tai maihinnousupaikka,
laiturit tai rakennukset. Akuutteina tietoina ilmoi-
tetaan esimerkiksi rantaa lahestymé&ssd olevat

r IR
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Operatiiviset kartat on laadittu seka
maastokartta- ettd merikarttapohjalle.
Merikarttaversioita ei tule kayttaa
navigointiin.

TAUSTAKARTTA JA MAASTOTIETOKANTA ©
MAANMITTAUSLAITOS 2020; POHJAVESIALUEET

© SUOMEN YMPARISTOKESKUS; VAYLATIEDOT ©
VAYLAVIRASTO 2020.
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Oljylautat tai muu pelastustoiminnan johtajan tie-
dustelutehtadvassad pyytama tieto. Lomakkeiden
taytostd on koostettu toimintaohje (TOK 7C) ta-
méan vihkon loppuun.

Lomakkeilla keréatty tieto syodtetdan toistaiseksi
kdsin ympadristdvahinkojen tilannekuvajarjestel-
maan. Tavoitteena on muuttaa lomake s&hkoi-
seen muotoon, jolloin erillistd tiedonsyottoa ei
tarvitse tehda.

Vahinkotilanteessa taytetyt, alkuperdiset lomak-
keet arkistoidaan. Niita ei saa havittaa. Tiedustelu-
tieto on l&htdtilanteen dokumentaatiota korvaus-
kasittelyjd varten. Pelastuslaki (32. 8) velvoittaa
viranomaiset ryhtymaan Kkiireellisesti vahinkojen
torjumiseksi tai rajoittamiseksi kaikkiin sellaisiin
tarpeellisiin toimenpiteisiin, joista aiheutuvat kus-
tannukset tai vahingot eivat ole ilmeisessa epa-
suhteessa uhattuina oleviin taloudellisiin ja mui-
hin arvoihin. Kiireestd huolimatta torjuntatoimien
on oltava tarkoituksenmukaisia. Toimenpiteiden

perustelut ja paatdkseen vaikuttaneet [&htoti-
lanteen tiedot on dokumentoitava. Perusteluina
toimivat kuvaukset alueesta ja sen likaantunei-
suusasteesta, ja siten myos tiedustelulomakkeet
toimivat korvauskasittelyn todistusaineistona. Lo-
makkeiden ja karttojen lisdksi todisteina voidaan
kayttaa valokuvia ja videomateriaalia sekd nayt-
teitd dljyn alkuperasta.

3.4 YMPARISTOVAHINKOJEN TILANNE-
KUVAJARJESTELMA TIEDUSTELUN APUNA

Kansallista ymparistovahinkojen tilannekuvajar-
jestelmaa voidaan hyoddyntaa tiedustelutehtdavan
suunnittelussa seka tulosten tarkastelussa ja ana-
lysoinnissa. Tulevan jarjestelmén kehitystyd on
kuitenkin tatd manuaalia kirjoitettaessa kesken,
joten kuvausta jarjestelman kaytosta on vield
mahdoton antaa. Aiempaan tilannekuvajarjestel-
mé&an (BORIS 2.0) pohjautuvat ohjeet 16ytyvit SO-
KOSaimaa-manuaalin vihkosta 7.

PRIVEW
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OHJEITA HAVAINNOINNISTA JA ARVIOINTILOMAKKEEN TAYTOSTA

Havainnot tehdasn 25 tai 50 metrin alueelta kerrallaan ja tulokset Kirjataan arviointilomakkeeseen.
[okai neljs

K kuten

<53, kirjaa

n. limoita akuuttitiedoista makkeeseen kirjattuun puheryhmain
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havaittuun oljylautan reunaan.
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AE etenevat Kanssa. Havainnointi aloitetaan Jérjestyksessa ensimmaisen olevan lohkon A -kaistaleelta

saarissa h lohkon A -kaistaleelta. Havainnointi etenee myotapaivaan ja pasttyy lopuksi

koordinaatit

Ryhmanjohtaja tai joukkueenjohtaja vastaa havannointiin littyviin kysymyksiin.

Tma tarkastuslomake on tarkoitettu ranta-alueille, jotka ovat merkitty kartalla 1km lohkoihin ja 200m kaistaleisin.

Esimerkkikuvia rantamateriaaleista:

K= kallio L= lounikko, kivikko, (arkea H=sora, hekka, hista = sit, savi, muta tal
sora) muu

Lisatietokohdassa huomioitavat asiat:

Kaisiikkoa Karikkoa, kivikkoa Vosijittomaa, kostolkkoaluo.
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Karttamerkintdjen selite:

Muut huomiot 1 km:n lohkolta tai 200 m:n kaistaleelta:
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KUVA 7

Mantereen ja suurten saarten tiedustelulomake, etu- ja takasivu. Lomaketta on saatavissa

pelastuslaitoksilta seka sotilaslaanien esikunnista.
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TIEDUSTELU

Tiedustelu voidaan jakaa kolmeen vaiheeseen.
Ensivaiheen tiedustelussa hankitaan onnetto-
muuden perustiedot. Toisessa vaiheessa tarken-
netaan lahtotietoja ja yllapidetaan tietoja tilanteen
muuttuessa. Kolmanteen vaiheeseen kuuluvat
torjuntatydn paattamiseksi tehtava arviointi ja va-
hingon pitk&aikaisvaikutusten seuraaminen. Tas-
sd luvussa tarkastellaan ensivaiheen tiedustelua
seka toiseen vaiheeseen sisdltyvan rantatiedus-
telun toteuttamista. Torjuntatyon paattamiseksi
tehtdvaa tiedustelua tarkastellaan manuaalin vih-
kossa 9C.

Ensivaiheen tiedustelun tavoitteena on selvittda
vahingon perustiedot, kuten onnettomuuden
laatu ja laajuus. Lahtokohtia vahinkotilanteen ar-
vioimiselle ovat 6ljyn maara ja tyyppi sekda onnet-
tomuuspaikan sijainti. Ensitietojen kokoamisessa
voidaan hyodyntaa Alkutiedot 6ljyvahingosta -lo-
maketta (liite 1). Taytetty lomake lisataan tilanne-
kuvajarjestelmaan kyseisen onnettomuustapauk-
sen liitetiedostoksi.

Ensivaiheen tiedusteluun voidaan kayttaa eri
menetelmid riippuen OT-johdon tiedontarpees-
ta. Kaukokartoitusmenetelmilld (ts. kaukohavain-
noinnilla) saadaan yleiskuvaa, jota tarkennetaan
[&hitiedustelulla. Kaukohavainnoinnin etuna on
paitsi suuri alueellinen kattavuus myds sen kyky
tuottaa tietoa huonoissakin olosuhteissa. Kau-
kohavainnoinnissa tietoa kerdtdan pdadasiassa
lentokoneen tai satelliitin mittalaitteilla, ja havain-
nointi perustuu yleisimmin kohteen ominaisuuk-
sien mittaamiseen sahkdmagneettisten aaltojen
avulla. Tama mahdollistaa, ettd tietoa kohteesta
saadaan myds pimealla tai muutoin huonossa
nakyvyydessa. Kaukokartoitusmenetelmiin lue-
taan kaikki sellaiset tiedustelumenetelmat, joissa
selvitetdadan kohteen ominaisuuksia ilman fyysista
kosketusta kohteeseen.

Lahitiedustelun tavoitteena on kerata tarkempaa
tietoa vahinkoalueesta. Lahitiedustelu mahdollis-
taa myds naytteenoton vuotaneesta 6ljysta. Oljy-
nayte tulee ottaa mahdollisimman pian vuodon

tapahtumisesta tai sen havaitsemisesta, silla dljy
haihtuu ja muuntuu nopeasti. Pelastusviranomai-
sen ottama ensinayte on siten parempi kuin odot-
taa sertifioitua naytteenottajaa. Naytteenotto on
ensiarvoisen tarkeda vastuukysymysten ja mah-
dollisen rikostutkinnan kannalta. Lisaksi naytteen
perusteella voidaan ennakoida 6ljyn kayttaytymi-
seen liittyvid seikkoja, jotka vaikuttavat torjunnan
suunnitteluun. Naytteenotosta lisda luvussa 5. La-
hitiedusteluun voidaan kayttdaa esimerkiksi aluk-
sia, veneita tai jalkapartioita.

44. LENTOTIEDUSTELU

Lentotiedustelulla torjuntaoperaation tilanneku-
vaa voidaan tuottaa tehokkaasti. ltse asiassa len-
totiedustelu on luotettavin keino saada selked,
todenmukainen kuva o6ljyvahingon laajuudesta.
Lentotiedusteluun kannattaa siten panostaa ja
suunnitella se huolellisesti. Lentotehtavan suun-
nittelun merkitys korostuu erityisesti miehitettyja
ilma-aluksia kdytettdessa, silla kynnys uusintalen-
non teettédmiseen voi ajankaytdllisista tai kustan-
nussyista olla suuri.

IiIma-alusten kayttamisessa korostuvat nopeus
ja laajojen alueiden havainnointi. Alkuvaiheessa
lentotiedustelun tavoitteena on paikantaa Oljy-
lautta (tai -lautat) sekd maarittaa sen koko ja le-
viamissuunta. Levidmissuuntaa voidaan arvioida
Oljylautan "hantien” avulla (ks. kuva 11) tai useam-
man perakkdisen tiedustelulennon perusteel-
la. Torjuntavaiheessa lentotiedustelulla voidaan
ohjata esimerkiksi puomitusta tai nuottaamista.
Iimasta voidaan parhaiten ohjeistaa nuottaavaa
yksikk6d kohti Odljylautan paksuinta osaa. Oh-
jaustehtdvan sitovuuden vuoksi siihen saattaa
soveltua paremmin miehittamattomien ilma-alus-
ten kaytto. Jos tarpeen, ilmatiedustelua voidaan
optimoida yhteen helikopterien kuljetustehtavien
kanssa, jos operaatioon osallistuu sellaisia.
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Lentotiedustelun tehtavia:
- Oljylautan tai -lauttojen paikantaminen

« lautan muodon, koon ja kerrospaksuu-
den arviointi

- lautan leviamisen ja kulkusuunnan
arviointi

- likaantuneiden rantaosien paikantami-
nen

« puomien sijainnin tarkastelu suhteessa
lautan kulkusuuntaan

«» Oljylautan paksuimman osan osoittami-
nen nuottaaville tai keraaville aluksille

» nuottauksen pitavyyden tarkkailu eli
mahdollisen nuottapuomin ali tapahtu-
van vuodon havainnointi

- olosuhteiden, kuten virtauksen ja aallo-
kon, arviointi

« torjuntatoimien seuranta.

s o

Lentotiedustelu miehitetyilld ilma-aluksilla

Lentotiedustelussa kdytetddn Rajavartioston ja
Puolustusvoimien virka-apua. Oljylautan etene-
misen tiedusteluun ovat kdaytettdavissa Rajavar-
tiolaitoksen valvontalentokoneet ja meripelas-
tushelikopterit. Dornier-valvontalentokoneet on
varustettu ymparistdvalvontalaitteilla, joilla on
mahdollista havaita 6ljy myos pimealld (IR) tai
muutoin huonoissa nakyvyysolosuhteissa (SLAR).
IR-/UV-skannerin  (infrapuna/ultravioletti) avul-
la voidaan Oljylautan laajuuden liséksi tunnistaa
sen paksuin kohta, jolloin torjuntatoimet voidaan
keskittdd tehokkaimmin (kuva 8). Sivukulmatutka
(SLAR) mahdollistaa oljylauttojen havaitsemisen
20 merimailin sateelld koneen lentoreittiin néh-
den. SLAR-sivukulmatutkan havainnointi perus-
tuu tutkasignaalin heijastumiseen merenpinnan
epéatasaisuudesta. Meressa kelluva dljy tasoittaa
veden pinnan kapillaariaaltoja, mik@ erottuu tut-
kakuvasta puhdasta merialuetta vasten.

Virka-apupyynndt Rajavartiolaitoksen ilmatiedus-
telusta osoitetaan Meripelastuskeskus MRCC
Turulle. Ympaéristdvahinkotilanteessa Rajavartio-
laitos avustaa lentotiedustelun jarjestdmisessa
seka lentotiedustelun tuottaman kuvamateriaalin
tulkinnassa. Tiedustelutulokset ja -kuvat valite-
taan pelastustoimen kayttodon myds tilannekuva-

KUVA 8

Rajavartiolaitoksen Dornierin IR-/UV-keilaimen
tuottamaa kuvamateriaalia ylinna olevasta nuottaus-
tilanteesta. IR-kuva (InfraRed) osoittaa 6ljylautan
paksuimman osan, kun taas UV-kuva (UltraViolet)
kertoo 6ljylautan laajuuden. IR-kuvalla ndkyva 6ljy on
vahintaan 8 pm paksua, ja tassa paksuudessa 6ljy on
my®os 6ljyntorjunta-alusten kerattavissa.

TAHVONEN 2016.

jarjestelmén kautta. Aineistosta tallentuu lisaksi
Helcom-p&astohavainnointilomake, joka on luet-
tavissa tilannekuvajarjestelman kautta.

IR-keilaimen havainnointi perustuu kohteen lam-
potilaeroihin. Tastd syysta esimerkiksi mereen
laskettava lauhdevesi tai muu [a&mpdtilaa muutta-
va tekija saattaa antaa vaaran havainnon. IR-kei-
laimella saadaan tietoa Oljylautan paksuuserois-
ta, silla lautan paksuin osa poikkeaa sateilyltaan
puhtaasta vedestd ohutta osaa enemman. IR-kei-
lainta voidaan kayttdd myos pimealla, mutta pilvi-
peite tai sumu haittaavat havainnointia. UV-kuvaa
saadaan vain paivanvalolla.

Lentotiedusteluun on kaytettavissé myds Suo-
men Lentopelastusseuran (SLPS) vapaaehtoisia.
Lentopelastusseuralla on sekd kiintedsiipisia
miehitettyjd ilma-aluksia ettd RPAS-valmius. II-
ma-alukset halytetddn seuran pdivystavasta haly-
tysnumerosta. Lentopelastusseuran ilma-aluksis-
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sa on Virve-radiot seka valmius nakotiedusteluun,
tarkkaan paikannukseen ja rajoitetusti myos
valokuvaamiseen. Tulokset vdlitetdan reaaliai-
kaisesti puheella ja lennon jalkeen Kkirjallisesti
SLPS:n tilannekeskuksen kautta. Viranomaisen
ja ilma-aluksen valissa linkkina toimii seuran val-
miuspadivystdja. Tilannetta johtava viranomainen
voi my0s ottaa SLPS:n suoraan omaan johtoonsa.

Lentotiedustelun koordinoinnista 18ytyy lisatietoa
vuoden 2011 SOKO Il -manuaalista.

RPAS-tiedustelu

RPAS-tiedustelua (Remotely Piloted Aircraft Sys-
tems) voidaan kayttdd miehitettyjen ilma-alus-
ten sijaan tai tdydentamaan sitd. Samanaikainen
miehittamattomien ja miehitettyjen ilma-alusten
kaytto edellyttaa kuitenkin toiminnan koordinoin-
tia: lentoajoista seka lentokorkeuksista ja -sekto-
reista sopimista. RPAS-tiedustelun tehtavat ovat
samat kuin edelld yleisemmin lentotiedustelun
osalta esitetyt tehtavat.

Miehitetyn ilma-aluksen lentotiedustelusta poi-
keten RPAS-toiminnalle soveltuvat myds hyvin
matalalta lentokorkeudelta suoritettavat tiedus-
telutehtavat esimerkiksi rantamateriaalin maarit-
telemiseksi. Siten RPAS-tiedustelua voidaan kéayt-
tdd8 maastotiedustelun sijaan vaikeakulkuisilla
alueilla tai kohteissa, joihin ei ole turvallista men-
nd. RPAS-tiedustelu myds mahdollistaa maas-
totiedustelun tehostamisen, silla sen tuottaman
tiedon avulla tarkempi rantatiedustelu voidaan
kohdentaa vain likaantuneisiin alueisiin. Samalla
RPAS tuottaa maastotiedustelun toteuttamisen
kannalta oleellisia tietoja toimintaymparistosts,
sen kulkukelpoisuudesta, maaston korkeuserois-
ta ja rantaprofiilista seka ilman tieyhteytta olevien
rantaosien rantautumismahdollisuuksista ja opti-
maalisista lahestymissuunnista.

RPAS-tiedustelun etuina voidaan nadhda sen no-
peus, monipuolisuus ja kustannustehokkuus.
Lentotehtdvan toistokertoja rajoittavat lahinna
olosuhteet ja akkuvirran riittavyyteen varautumi-
nen, eivat niinkdan kustannustekijat. Haastavat
olosuhteet tai inhimilliset virheet tuottavat 1ahto-
kohtaisesti vain materiaalisia vahinkoja. Lentoteh-
tavan suorittaminen edellyttda kuitenkin riskinar-
viointiin perustuvaa turvallisuussuunnitelmaa.

RPAS-lentédminen perustuu automatiikkaan ja an-
tureihin, jotka helpottavat lennon hallintaa. GPS:n,
kompassin, kiihtyvyys-, ultradani- ja paineanturei-
den seka kameroiden tuottamaa tietoa yhdistele-
mallad automatiikka huolehtii kopterin sijainnista ja
asennosta niin, etta kopteri pysyy tarkasti paikoil-
laan, vaistaa esteitda, seuraa kohdetta tai lentaa
haluttua reittida. Kamera on asennettu moottoroi-
tuun alustaan, gimbaaliin, joka vaimentaa tarinaa
ja mahdollistaa aktiivisen kameran asennon kor-
jaamisen tai ohjaamisen.

Tassa luvussa esitetyt toimintaohjeet perustuvat
SOKOSaimaan RPAS-harjoituksissa tehtyihin ha-
vaintoihin, jossa kaytettiin DJI Phantom 4 -mul-
tikoptereita. Harjoitus ja sen loppupdatelmat on
kuvattu tarkemmin SOKOSaimaan hankejulkai-
sun artikkeleissa Pitkdaho (2017) ja Halonen ym.
(2017).

RPAS-lentotiedustelun  valmistelusta voidaan
osoittaa seuraavat vaiheet:

- likaantuneen alueen ja tiedusteltavan alueen
maarittely vahinkopaikan sijainnin seka oljyn
arvioidun leviamisen ja kulkeutumisen perus-
teella

lennatyspaikan valinta

lentoreitin suunnittelu ja automaattilentoa kay-
tettdessa sen ohjelmointi

lentoaikojen arviointi ja akun vaihtojen suun-
nittelu

etsittavista kohteista/tiedoista sopiminen ja
niiden tarkka kuvailu lennattajalle

tavoitteen mukaisen lentokorkeuden maarittely

tavoitteen mukaisen lentotavan, aktiivilennon

tai automaattilennon, valinta

havaintojen ilmoitusmenettelysta sopiminen

- kuvamateriaalin formaatista (still, video) ja jaka-
misesta sopiminen (lennon aikana vai lennon
jalkeen, yhdelle vai useammalle vastaanotti-
melle)

tarvittaessa kirjurin nimeaminen ja karttapoh-
jien tulostaminen kirjurille

« lentotehtavan riskinarviointi.

Tiedustelussa tarvittavia valineitd multikopte-
rin, kameran tai muiden sensorien, lennattajan
ja kauko-ohjaimen lisdksi ovat tietojarjestelmat
ja viestintdyhteydet havaintojen ilmoittamiseen
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seka kuvien tiedonsiirtoon ja kasittelyyn. RPA va-
littda reaaliaikaisesti kuvaa lennattdjan ruudulle,
ja ohjaimelta kuva voidaan jakaa esimerkiksi sah-
kdpostitse jo lennon aikana. Jos tiedontarve ei
ole akuutti, kuvamateriaali voidaan siirtdd lennon
jalkeen laitteen muistikortilta. My6s reaaliaikainen
videokuvan jakaminen on mahdollista. Videon
voi joko striimata nettiin tai jakaa HDMI-kaapelilla
ulkoiselle naytdlle, tallentimelle tai [&hettimelle.
Tietoturvavaatimusten rajoissa videoiden jakami-
seen voidaan kayttdd Internetin videopalveluita
suojaamalla videot salasanan taakse. Internetia
hyddyntavan striimauksen heikkoutena ovat net-
tiyhteydesta riippuen kuvanlaadun heikkenemi-
nen ja viiveet. Kehittyneimmissa jarjestelmissa
kuvaa voidaan jakaa ohjaimen (master) lisdksi
kolmeen (slave) naytt6on noin viiden kilometrin
kantomatkan sateelld. Tama mahdollistaa net-
tiyhteydesta riippumattoman HD-tasoisen video-
kuvan jakamisen esimerkiksi alueella operoiville
aluksille.

Kuvatallenteiden tulkinta voi olla aikaa vievaa,
etenkin jos tiedusteltava alue on laaja. Tieto tulee
saada suodatettuna pelastustoiminnan johtajal-
le, ja kuvien analysoijan tulee tietda, mita kuvista
haetaan. Tiedontarpeen ollessa akuuttia havain-
nointiin kaytetdan aktiivilennattamistd siten, etta
lennattdjan apuna toimii kirjuri. Kirjurin tehtava-
nd on koota havainnot sitd mukaa suoraan kart-
tapohjalle ja ilmoittaa ne rantalohkojakoon tai
Helcom grid -ruudukkoon sitoen OT-johdolle. Kii-
reettdmdassa alueen dokumentoinnissa voidaan
hyddyntaa automaattilentoa ja tallentaa raakada-
ta myohempaa tarkastelua varten.

Lentoreitin suunnittelu

Oljylautta kulkeutuu virran ja tuulen vaikutukses-
ta. Arvioidaan, etta oljy liikkuu samalla nopeudel-
la kuin pintaveden virtaus ja noin 1-3 % pinnassa
vaikuttavan tuulen nopeudesta. Lautan kulku-
suunta ja nopeus ovat ndiden kahden vaikuttavan
voiman resultantti. Katso lisatietoa oljyn kulkeutu-
misen arvioinnista vihkosta 1.

KUVA 9

RPAS-tiedustelua dljyntorjuntaharjoituksissa.
HALONEN 2017 JA 2020.
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Lentoreitti kannattaa suunnitella 6ljyn arvioidun
kulkureitin mukaisesti esimerkiksi yhdensuuntais-
menetelmaa eli ns. tikapuu-etsintakuviota kayt-
tden. RPAS-tiedustelussa lento aloitetaan joko
oljyn arvioidusta lahtopisteesta kulkeutumissuun-
taan tai lasketusta nykysijainnista kulkeutumis-
ta vastaan sen mukaan, kumpi on lennattdjasta
kauempana. N&in kopteri saadaan tarvittaessa
nopeammin akun vaihtoon.

Lentosuunnan saattaa maarittdd myds auringon-
valon tulosuunta. Voimakkaaseen vastavaloon ei
valttamatta ole tarkoituksenmukaista lentaa, mika
on huomioitava lennattajan sijainnissa suhteessa
tiedusteltavaan kohteeseen. Kuvanlaatuun au-
ringon haikaisy ei valttamattd vaikuta pinpointin
ollessa pdaasaantoisesti alaviistoon tai suoraan
alaspdin, mutta kopterin seuraaminen hankaloi-
tuu nakoyhteydelld tapahtuvassa (VLOS, visual
line of sight) lentamisessa.

Kirkkaassa auringonpaisteessa lennattajalla saat-
taa olla myos vaikeuksia ndhda kuva ohjaintable-
tin ruudulta. Tahan auttaa aurinkosuojan viritta-
minen nadyton paalle tai riittdvan valovoimaisen
ndyton hankinta. Laitevalmistajilta on saatavissa
ohjaimessa tabletin sijasta kaytettavia naytto-

Virta
A
Tuuli '

KUVA 10

ja, joiden kirkkaus on 1 000-2 000 cd, kun taas
tablettien valovoima on noin 300 cd.

Tiedustelussa voidaan hyodyntdda myods muita
etsintakuvioita. Sektorietsintd soveltuu kaytetta-
véksi, kun etsintdalue on pieni ja 6ljyvahingon ta-
pahtumapaikan sijaintitieto tarkka. Etsintdalueen
keskipisteena kaytetaan kohteen alkusijaintia, ja
jokainen kdannos on 120 astetta. Toisaalta nadissa
tilanteissa 0Oljyn saattaa havaita jo nousemalla riit-
tavaan lentokorkeuteen.

Vaihtoehtona aktiivilennattéamiselle kopterin lento-
reitti voidaan ohjelmoida valmiiksi. Reitin ohjelmoin-
ti tapahtuu klikkaamalla reittipisteet karttapohjalle
ja valitsemalla valikosta halutut toimenpiteet reitti-
pisteesséa, kuten halutut valokuvat ja videokuvauk-
sen aloitus- ja lopetuspisteet. Pienen harjoittelun
jalkeen ohjelmointi vie vain muutamia minuutte-
ja. Reitin automaattinen ohjelmointi mahdollistaa
lennon suunnittelun etukateen ja nopeuttaa siten
lennon toteutusta kohteessa. Automaattinen lento
tapahtuu halutulla nopeudella eika riipu lentgjan
taidoista ja uskalluksesta. Lentdjan tehtavaksi jaa
valvoa lentoa ja olla valmiina puuttumaan mahdol-
lisiin vikatilanteisiin. Ohjelmoitu reitti voidaan tar-

peen mukaan myos toistaa tdsmallisesti.

Lentoreitin suunnittelu suhteessa 6ljylautan arvioituun kulkeutumiseen. Vasemmalla ns. tikapuu-
etsintdkuvio, joka on suunniteltu 6ljyn arvioitua kulkeutumissuuntaa vastaan. Silloin, kun vahingon
sijaintipiste on tarkka mutta leviamissuunnasta ei ole tietoa, voidaan kayttaa myos sektorietsintaa, jos

lentokorkeuden nostaminen ei riita oljyn havaitsemiseen.

IMO 2005 JA RAJAVARTIOLAITOS 2006.
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Lentoon kuluvan ajan perusteella arvioidaan ak-
kukeston riittédvyys ja tarvittavat vaihdot. Sahko-
kayttoisten multikoptereiden toiminta-aika on
noin 20—40 minuuttia ja toimintasdade 3-5 kilo-
metria. RPAS-laitteiden teknisen kehityksen myo-
t& lahitulevaisuudessa padstdan lahelle tunnin
toiminta-aikaa.

Traficomin maardysten mukaan Open-luokan
laitteet on pidettava nakoetaisyydella ja alle 120
metrin korkeudessa. Talldin toimintaetdisyys on
maksimissaan 300-500 metrid. Nakoyhteyden
ulkopuolella tapahtuva lennattéminen (BVLOS,
beyond visual line of sight) vaatii ilmatilan varauk-
sen, mutta silloin edullisillakin multikoptereilla
voidaan nousta usean kilometrin korkeuteen. Toi-
mintasadettd voidaan kasvattaa hyoddyntamalla
suuntaavia antenneja tai matkapuhelinverkkoa
ohjaussignaalille.

Kopteria voidaan hyddyntaa myads leijuttamalla sita
paikoillaan. Tama ominaisuus soveltuu esimerkik-
si puomitustilanteessa kaytettavaksi. Kopterin voi
maarata myos seuraamaan liikkuvaa kohdetta,
kuten alusta, tai ohjainta, jos lennattdja on aluk-
sessa. Kopterilla voidaan myds hakea odljynayte
ETFE-verkkoa kéayttden, jos voidaan varmistua
siita, ettd verkko saadaan lennatettya koskemat-
tomana eika se kontaminoidu myoskaan kopterin
laskeutuessa.

Lennon Home pointia maaritettdessa tulee var-
mistua, ettd se on saavutettavissa kaikista suun-
nista asetetulla lentokorkeudella. Liikkuvasta
kohteesta, kuten aluksen paalta, lennatettdessa
ei tule kayttdad Return to home -toimintoa. Myos
maksimilentoetaisyys aloituspisteestd kannattaa
laittaa pois pdaalta. Kopterin kompassin ja kiihty-
vyysanturin kalibrointi (IMU Calibration, Inertial
Measurement Unit) kannattaa tehd&@ jo maissa,
silld aluksella oltaessa ympaérilla on liian paljon
hairiometallia. Myos aluksen tutkan tehot ovat
niin suuret, etta tutka hairitsee vaikka onkin eri
taajuusalueella.

Koptereiden kayttéa saattaa rajoittaa tuuli tai
sade. Erityisen hankala on jaatava sade, joka
saattaa aiheuttaa jaan kertymista roottorin lapoi-
hin. Pieni sade ei haittaa lennattamista, mutta ku-
vanlaatu heikkenee kameran linssin kastuessa.
Kovalla tuulella kopterin lennattdminen on haas-

teellista. Tekniikan edistyessa kopterit tulevat
kestamaan huonompia sddolosuhteita ja niiden
luotettavuus ja kaytettdvyys paranevat. Tuuliraja
(max wind speed resistance) on esimerkiksi Phan-
tom 4 -multikopterilla 20 m/s, ja High wind velo-
city -varoitus tulee jo 9 m/s:n tuulella. Phantom 4
-kopterin lentonopeus sport modessa on 20 m/s,
jolloin tuulen nopeuden ylittdessa sen tuuli vie
kopterin mennessaan. Voimakas tuuli vaikuttaa
myds kopterin asentoon siten, ettd kameran saa-
don rajat tulevat vastaan (camera tilt limit). Myos
pimeys rajoittaa kuvaamista. Market-tasoista kop-
teria hieman kalliimpaan versioon, kuten Matrice
200 -kopteriin, on mahdollista hankkia lisdvarus-
teena infrapunakamera, joka mahdollistaa 6ljyn
havaitsemisen myos pimealla. Infrapunakameraa
kaytettdessd neuvotaan lentdmaan oOljyvanan
suuntaisesti kohti paastolahdettd, kuten alusta,
jotta aluksen aiheuttama nopea lampdtilan nousu
ei "sokaise” kameraa.

Havainnoitavat kohteet tai tiedot

OT-johdon antaman tiedustelutehtdvdn mukai-
sesti RPAS-lentotiedustelussa tarkkailtavat tiedot
voivat koskea esimerkiksi

. paastolahdetta

- Oljylautan tai -lauttojen paikantamista

« lautan muotoa, kokoa ja kerrospaksuutta

« lautan leviamis- ja kulkusuuntaa

« likaantumisvaarassa olevien rantaosien sijain-
tia ja toimintaymparistoa

« likaantuneiden rantaosien sijaintia

- rantautuneen 6ljyn maaraa

« likaantuneiden rantaosien rantaprofiilia ja
-materiaalia

« rantaosien saavutettavuutta, rantautumismah-
dollisuuksia ja lahestymissuuntaa

« Oljyyntyneita eldimia
« olosuhteita, kuten virtausta

« torjuntatoimia.

Edelld mainituista kohteista kukin saattaa edellyt-
taa eri lentokorkeutta ja eri lentotapaa. RPAS-har-
joituksen perusteella arvioidaan, etta torjuntatoi-
den johtamisen kannalta RPAS-toiminnasta on
suurinta lisdarvoa, jos OT-johdon kaytdssé on

« kokonaiskuva torjunta-alueesta yli 100 met-
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rin lentokorkeudelta ja perspektiivistd, josta
nakyy paastolahteen tai 6ljyn sijainti suhteessa
likaantumisuhan alla oleviin kohteisiin

- rantaviivan suhteen tarkkaresoluutioista kuvaa
alemmalta lentokorkeudelta (alle 30 metria),
josta erottuvat kulkukelpoisuus, rantamateriaa-
li, mahdolliset dljyhavainnot ja muut objektit.

Ranta-alueen RPAS-tiedustelussa parhaimpaan
lopputulokseen paastaan joko hitaalla aktiivilen-
nattamiselld matalalta lentokorkeudelta pinpoint
rantaviivaa kohti tai sitten yksittaisilla still-kuvilla
30 metrin korkeudesta rantaviivaa pitkin pinpoint
rantaa kohti.

Meressa kelluvan dljylautan optimaalisin havain-
nointikulma on suurempi kuin 45 astetta veden
pinnan tasosta. Kun 6ljylautta on havaittu, sen le-
viamissuuntaa voidaan arvioida lautan "hantien”
avulla (ks. kuva 11), lautan sijaintitiedon muutok-
sesta kahden kuvanottohetken valilla tai useam-
man perakkaisen tiedustelulennon perusteella.
Lautan leviamismuodon perusteella saadaan kar-
kea arvio myds alueella vallitsevista tuulista ja ve-
den virtausnopeudesta (ks. kuvat 11 ja 12).

Tyynta tai hyvin heikko tuuli Kohtalainen tuuli

KUVA 11

—_—
—
ﬁ_—-—v Ohut

Lautan muodosta voidaan yleensa arvioida myos
paaston mahdollista alkuperda. Ohut, pitkd, va-
namainen Oljypdasto viittaa mahdolliseen laitto-
maan Oljypaastodn alukselta. Laajat, yhtenaiset
Oljylautat johtuvat taas todennakdisemmin on-
nettomuudesta. Kolmionmuotoinen 0ljylaikka,
jonka toinen sivu noudattelee vallitsevan tuulen
suuntaa ja toinen veden virtauksen suuntaa, on
todennékoisesti seurausta veden pinnan alaises-
ta paastosta.

Oljyvanoja havaittaessa niitd seurataan vasta-
tuuleen tai -virtaan eli oletetun paastolahteen
suuntaan. N&in syntyvalla videotallenteella voi
olla suurta arvoa vahingon tutkinnassa ja kor-
vauskasittelyissa. Jos kyseessd on aluksesta
johtuva paasto, on hyva kuvata vesialuetta myds
aluksen keulan edestd. Nain valtytddn epasel-
vyyksilta siitd, onko alus ajanut jo aiemmin syn-
tyneen dljylautan lavitse vai onko vana kyseisen
aluksen aiheuttama. Tilannetta voi arvioida myos
lautan muodosta: aluksen ajaessa oOljylautan lavit-
se aluksen runko jakaa lautan ja aluksen perdan
muodostuu puhdas alue, mutta paastotilanteessa
vana jatkuu yhtenadisena aluksen perasta.

Oljylautan kerrospaksuus

Il suurimmillaan
B Kohtalainen

— E —

—_—>

Voimakas tuuli Tuulen suunta

Oljylautan levidminen tuulen vaikutuksesta kertavuodon tapauksessa.

CEDRE 2015.

Heikko tuuli, tuulen ja virtauksen suunta sama

—_— —
~L,,

Kohtalainen tuuli, tuulen ja virtauksen suunnat poikkeavat

e

e el A

Oljylautan kerrospaksuus

—
Bl Ssuurimmillaan Veden virtaussuunta
Kohtalainen
B Kohtalai .
Ohut Tuulen suunta

KUVA 12

Oljylautan levidminen tuulen vaikutuksesta jatkuvassa vuodossa eri tuuli- ja virtausolosuhteissa.

CEDRE 2015.
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Lautan etaisyyttd rantaviivasta voidaan arvioida
kopterin etdisyydelld lennéattdjastd sen saavut-
taessa lautan reunan. Kopterin etdisyys on suo-
raan nahtavissa lennattajan tabletilta. Tiedon
hyodynnettavyys on luonnollisesti kiinni lennat-
tadjan sijainnista. Lautan pinta-alan valittdmaan
mittaamiseen ei ainakaan testatuilla laitteilla ole
valmista toimintoa. Lautan koon saa kuitenkin
summittaisesti arvioitua jo lennon aikana hyddyn-
tamalld ohjaimen naytolla nadkyvan karttapohjan
mittakaavaa tai vertaamalla lautan kokoa vie-
reisten tunnettujen kohteiden, kuten saarten tai
luotojen, kokoon. Pinta-alan saa maariteltya tar-
kemmin viimeistaan tilannekuvajarjestelman mit-
taustyodkaluilla.

Oljylautassa kiinnitetdan huomio lautan paksuim-
piin kohtiin. Seuraamalla ohuita, nauhamaisia

muodostelmia tuulen suuntaan voidaan |0ytaa
lautan keskus sekd levidmisalueesta riippuen
myds paikkoja, joihin oljya on kertynyt enemman.

Oljylautan kerrospaksuus vaihtelee. Nyrkkisdan-
tond voidaan pitda, ettd 90 % Oljystd sijaitsee
Oljylautan keskuksessa, joka on noin 10 % lautan
pinta-alasta (ks. kuva 14).

Oljylautan paksuuden arviointi perustuu valon
heijastumiseen Oljysta. Eripaksuiset oljykerrok-
set heijastuvat veden pinnasta eri tavoin, jolloin
heijastuminen on havaittavissa eri varein. Va-
riin perustuva Oljykerroksen paksuus nahdaan
BAOAC-koodista (Bonn Agreement Oil Appea-
rance Code), joka on kuvattu taulukkoon 2. OI-
jylautan varistd on useita havainne-esimerkkeja

verkosta |6ytyvassda dokumentissa Bonn Agree-
ment Oil Appearance Code — Photo Atlas.

KUVA 13

Oljykalvo vedessa. Tamén lautan paksuin osa erottuu metallin vérisend lautan keskelld. Sitd ympérdivét sateenkaa-
ren vareissa heijasteleva ohuempi osa ja uloimpana ohuin, hopeanharmaa keha.

ITOPF 2013 JA BAOAC PHOTO ATLAS.

TAULUKKO 1
neliokilometria kohden.

Oljylautan tilavuuden arviointi lautan vérin perusteella. Oljyn maéara ilmoitetaan litroina
BONN AGREEMENT 2016.

OLJYMAARAN ARVIOINTI

(BONN AGREEMENT OIL APPEARANCE CODE)

KUVAUS OLJYSTA SEKA OLJYN ARVIOITU KERROSPAKSUUS [um] um litraa/km?
JA TILAVUUS [I/km?]
MIN MAX MIN MAX
1 Hopeinen, harmaa kalvo (sheen) 0,004 0,30 40 300
2 Sateenkaaren varitys (rainbow) 0,30 5,0 300 5000
3 Metallivaritys (metallic) 5,0 50 5000 50 000
4 Epédyhtendinen 6ljyn todenmukainen varitys (discontinuous true colour) 50 200 50 000 200 000
5) Yhtendinen 6ljyn todenmukainen varitys (true colour) > 200 >200 000
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Kokonaispinta-ala = 1200 m x 200 m = 24 000 m?2 eli 24 km?2
Oljynpeittoisuus = 80%
Oljyyntyneen alueen / lautan pinta-ala: 24 x 80% = 19,2 km?

KUVA 14

’ 200 m

1%, Koodi5 5%, Koodi3 24%,Koodi2 70%, Koodi1

Koodivari 1 (kiiltédva kalvo): 0,04 —0,3 pm

Koodiviri 2 (sateenkaaren véritys): 0,3 — 5,0 pm

Koodivéri 3 (metallivaritys): 5,0 — 50 pm

Koodivari 5 (yhtendinen, 6ljyn todenmukainen véritys): > 200 pm

Oljymaaran arviointi lautan koon, varin ja 6ljyn kerrospaksuuden perusteella.

CEDRE 2015.

Paras arvio kerrospaksuudesta saadaan suo-
raan ylhaaltdpain tehtavistd havainnoista. Veden
pinnan tasolta katsottuna 06ljy nayttaa usein sa-
teenkaaren variselta, vaikka joukossa olisi enem-
mankin oOljya. llmasta tehtavat havainnot antavat
totuudenmukaisemman kuvan. Myds kasvit ja
bakteerit tuottavat toisinaan aineita, jotka veden
pinnalta katsottuina nayttavat oljyn kaltaiselta. II-
masta kasin voidaan kuitenkin huomata, etta kas-
vien ja bakteerien tuottama heijastus on sinerta-
vampaa kuin oljyn.

Oljyn ma&ra lasketaan mittaamalla lautan pin-

SYTTYMISVARAA AIHEUTTAVAN OLJYVUODON

LENTOTIEDUSTELU

Raakadljyn ja kevyiden oljyjen paastoissa lentoreitin suunnit-

ta-ala seka arvioimalla, kuinka suuri osa alasta on
oljyn peitossa ja mikd taman osuuden p&aavaritys
on. Tarkempaan tulokseen pé&astdan arvioimal-
la kunkin eri varein heijastuvan alan suhteelliset
osuudet (ks. kuva 14).

Tiedustelutehtavan lisdksi RPAS-toimintaa kannat-
taa hyoddyntda torjuntaoperaation johtamisessa.
Kopterin leijuttaminen toiminta- tai vahinkoalueen
laheisyydessda mahdollistaa reaaliaikaisen kuvan
vélittdmisen suoraan johtokeskukseen. RPAS-len-
nattamisen hyodyista torjuntatdiden ohjaamises-
sa loytyy esimerkkejd manuaalin vihkosta 9B.

Ei tuulta, tuulen nopeus <1m/s

e

telussa tulee huomioida vahinkoaineen syttymismahdollisuus.

Vahinkoaluetta tulee l&hestya tuulen puolelta vahintaan 50 metrin

lentokorkeudella. Ex-suojaamatonta kopteria ei tule lennattaa y
alempana kuin 20—-30 metria paastoldahteen yldapuolella. Nama

raja-arvot tulee maarittaa tarkemmin kunkin vahinkotapauksen

Tuulen suunta

oljylaadun mukaisiksi osana ennen lentotehtavaa suoritettavaa -—

riskinarviointia.

Valittoman vaaran alueen ja suoja-alueen

KUVA 15

huomioiminen Ex-suojaamattoman
kopterin lennattamisessa. [l Valittdmén vaaran alue

CEDRE 2015. Suoja-alue
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RPAS-kuvien kasittely

Kameralla varustetulla RPA-laitteistolla voidaan
tuottaa valokuvia ja videoita. Yksittaisten valoku-
vien metatietoihin tallentuvat niiden GPS-koor-
dinaatit, joiden perusteella kuvat asemoituvat
useimmissa karttaohjelmissa suoraan oikeille
paikoilleen. On hyva huomata, etteivat GPS-koor-
dinaatit tallennu RPAS-lennon aikana kuvakaap-
pauksella otettuihin ja valitettyihin kuviin vaan
pelkastaan alkuperaisiin tiedostoihin.

lImakuvat voidaan yhdistdad ohjelmallisesti yh-
deksi ortogonaaliseksi 2D-karttakuvaksi. Na&in
toimittaessa kuvattava alue rajataan kartalle ja
ohjelma tekee lentoreitin annettujen asetusten
perusteella. Lento ja kuvaaminen tapahtuvat au-
tomaattisesti, ja otetut kuvat ladataan ohjelmiston
kdsiteltaviksi. Kasittely voi tapahtua joko pilvipal-
velussa tai omalle koneelle asennetulla ohjelmal-

R
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KUVA 16

la. Kasittely kestaa tyypillisesti puolesta tunnista
muutamaan tuntiin, ja tdssa ilmaiset kokeiluver-
siot ovat hitaampia. Ohjelma yhdistaa ja levittaa
karttapohjalle osittain paallekkain menevat kuvat.
Yhdistamisessa ohjelma hyodyntdaa seka yksit-
taisten kuvien paikkatietoa ettd kuvissa nakyvia
kohteita. Kuviin tulee siis saada mukaan tunnis-
tettavia piirteitd — esimerkiksi pelkastaan merive-
den pintaa sisaltavien kuvien yhdistely ei onnistu
veden pinnan jatkuvasti muuttuessa.

2D-karttakuvan saa siirrettya@ tilannekuvajérjes-
telmaan siten, etta kuva tulee karttapohjalle kart-
tatasona oikeaan paikkaan ja oikeassa mittakaa-
vassa. Nain 06ljyn sijaintia ja levidmistd voidaan
verrata esimerkiksi suojattaviin ja herkkiin koh-
teisiin. Kuvaus on myos helppo toistaa samalla
reittiohjelmoinnilla, jolloin tilanteen kehittymista
voidaan seurata.
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RPAS-tiedustelun tuottamat ilmakuvat voidaan yhdistaa yhdeksi 2D-karttakuvaksi ja liittda osaksi tilannekuvajarjes-
telman onnettomuustapausta lentotiedusteluna. Oheinen kuva DJI Phantom 4, GS Pro, DroneDeploy, koostettu 57
kuvasta, export-asetus 5 cm/pix, geotiff-desktoptiedosto 22 Mt.

PITKAAHO 2017; KARTTA © SYKE, MAANMITTAUSLAITOS LUPANRO 7/MLL/12, XAMK.
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RPAS-harjoituksen yhteydessa kokeiltiin muuta-
mia erilaisia kartanluontiohjelmistoja (DroneDep-
loy, pix4d, GS Pro). Niiden kayttd osoittautui mel-
ko yksinkertaiseksi. Karttakuvat siirtyivat helposti
karttapohjalle, ja niiden tarkkuus oli erittain hyva
verrattuna esimerkiksi saatavilla oleviin satelliit-
ti- tai ilmakuviin. Kuvatarkkuuden eroavaisuus on
havaittavissa kuvassa 16. Tarkemmasta ilmaku-
vasta on hyotya operaation suunnittelussa. Ku-
vasta ndkyvat muun muassa ajantasainen tilanne
rakennetun ympadristdn suhteen, tieyhteydet ja
jaatilanne.

Kuvien perusteella on mahdollista muodostaa oh-
jelmallisesti myos 3D-malli, josta voidaan mitata
tilavuuksia ja korkeuksia. Mallin tarkkuus riippuu
kuvamateriaalin maarasta ja kuvakulmasta. Kay-
tettdaessa RPA-laitteen paikannuksessa RTK-tek-
niikkaa eli reaaliaikaista kinemaattista mittausta
2D- ja 3D-mallien luominen onnistuu jopa sent-
timetrin tarkkuudella. Toiminnosta on hyo6tya
maadljyvahingon yhteydessa valumaennusteiden
ja maansiirtotdiden suunnittelussa ja dokumen-
toinnissa seka esimerkiksi vdlivarastointialueiden
suunnittelussa ja kayttdonotettujen valivarastoin-
tialueiden jatemaaran laskennassa.

4.2 ALUSTIEDUSTELU

Alustiedustelu tehd&an péaasaantoisesti pelas-
tuslaitosten omalla kalustolla. Vahinkopaikalle
saapuvan tiedusteluyksikdn on hyva noudattaa
varotoimenpiteitd, silld vahinkoaineen vaaraomi-
naisuuksista eivalttamatta ole vield varmuutta. Tie-
dustelijoiden on valtettava kosketusta vuotavaan
aineeseen seka kaytettdvad hengityssuojaimia ja
syttyvyysvaara- ja pitoisuusmittareita. Lahitiedus-
telussa on kaytettava Ex-suojattuja viestivalineita.
On huomattava, ettd vahinkoaineesta ja olosuh-
teista riippuen peramoottoriveneiden polttomoot-
torin kipindinti ja kuuma pakoputkisto voivat ai-
heuttaa syttymisvaaran. Myodskdan peramoottorin
suora merivesijgahdytys ei valttamatta sovellu
Oljylautassa operointiin (ks. manuaalin vihko 14).
Aluetta lahestyttdessa on tarkkailtava myds me-
ren pinnan alaisia lauttoja.

Tiedustelijoille on annettava selkeat ohjeet, mi-
hin tulee kiinnittdad huomiota ja mitd selvittas,

viestittdd tai kirjoittaa muistiin. Tiedustelijoiden
tallentamat valokuvat tai videot ovat erittdin kayt-
tokelpoisia, etenkin jos kamerassa on sisdaanra-
kennettuna GPS-paikannin (useimmissa kanny-
kdissa on). Sijaintitiedon avulla kuvat asemoituvat
oikeille paikoilleen kartalle. Havainnot voidaan
ohjeistaa piirtdmaan alueen operatiiviseen kart-
taan tai ilmoittamaan (esim. Virven merkkipistei-
den avulla) suoraan OT-johtoon. Kéytettdessa
operatiivisten karttojen merikarttapohjaisia ver-
sioita tiedustelijan on helpompi hahmottaa oma
sijaintinsa suhteessa merikarttaan ja plotterin
nayttamaan sijaintiin.

Tiedustelutehtavaa annettaessa kunkin yksikon
tiedustelualueet voidaan jakaa esimerkiksi seu-
raavilla tavoilla:

« Saaristossa tiedustelualueet voidaan maarittaa
antamalla halutun alueen kulmien koordinaat-
tipisteet, osoittamalla alue sektorina (suunta
ja etdisyys) jostakin tunnetusta, kiinteasta pis-
teesta tai koordinaattipisteesta tai esimerkiksi
vaylien rajaamina alueina.

Laajoilla selilld voidaan hyodyntaa Helcom
response grid -toimintoa.

Helcom response grid on ruudukko, joka on alku-
jaan tarkoitettu keraavien torjunta-alusten toimin-
ta-alueiden maarittamiseen mutta joka soveltuu
myds 6ljyn sijaintitiedon valittamiseen. Ruudukko
muodostuu kahdeksasta ruudusta, joista jokainen
on kooltaan 0,5 mailia x 0,5 mailia ja siten yhteen-
sopiva mittakaavan 1:50 000 merikortin kanssa.
Ruudukko jaetaan aluksiin l&pindkyvélle kalvolle
tulostettuna (ks. kuva 17). Tiedustelutehtavaa an-
nettaessa sovitaan ruudukon keskipisteen sijain-
ti ja jaetaan tiedustelualueet ruutujen mukaan.
Helcom response grid I6ytyy manuaalin sahkai-
sistd aineistoista. Ruudukkoa tulostettaessa on
huomioitava, ettei kayta “skaalaa sivulle” -tulos-
tusasetusta, jotta mittakaava ei muutu.

Alus- tai venetiedustelu toimii tehokkaimmin avoi-
milla merialueilla — rantaan ajautunutta oljya ve-
neestd kasin ei valttamatta havaitse. Kuten edella
todettiin, 6ljyn havaitseminen merenpinnan tasol-
ta voi olla vaikeaa. Tahystajan paikan veneessa
tulee olla niin korkealla kuin se turvallisesti on
mahdollista. Auringonkilo saattaa vaikeuttaa ha-
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KUVA 17

Helcom grid -toiminnon hyédyntaminen tiedustelutehtavassa.

HALONEN 2018; HELCOM.

vainnointia. Auringon suhteen keskipéaiva on opti-
maalisin hetki 6ljyn havainnoinnille, silla dljya voi
olla vaikea havaita auringonnousun aikaan tai il-
lalla laskevan auringon iltaruskossa. Oljyn havait-
semisen kannalta on optimaalisinta, ettd aurinko
on havainnoijan selan takana. Havainnointia hel-
pottaa my06s polarisoivien aurinkolasien kaytto.

Alustiedustelijan tarvikkeet aluksen pe-
rusvarustuksen lisdksi:

» polarisoivat aurinkolasit (vaikka aurinko
ei paistaisikaan)

« kamera tai kannykka, jossa on GPS-pai-
kannin

» muistiinpanovalineet

- alueen operatiivinen kartta, karttatuloste
tilannekuvajarjestelmasta tai Helcom
response grid -kalvo

« naytteenottoreppu

. Virve.

bf' HELCOM response grid

NORTH

Al Az A3 AT As A6 AT A%

Bl B2 B3 BT B3 B6 57 B8
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Lahitiedustelijoiden tehtdvdnd on myos ottaa
vuotoaineesta nayte. Nayte otetaan tarvittaessa
my0ds haverialukselta. Nayte on ensiarvoisen tar-
ked korvauskasittelyn ja rikostutkinnan kannalta
sekd merkittava tietolahde keraystydon suunnit-
telussa. Naytteen analysoinnin pohjalta voidaan
tehdd arvio esimerkiksi oljyn kayttaytymisests,
mahdollisesta uppoamisesta, jahmeydests, ve-
densitomiskyvysta ja haihtumisnopeudesta. Nayt-
teenottoon l6ytyy ohjeistusta luvusta 5.

4.3 MUITA TIEDUSTELUSSA
HYODYNNETTAVIA MENETELMIA

Oljyn havaitsemiseen merenpinnan alta tai poh-
jasta voidaan kayttaa erilaisia merentutkimukses-
sa hyodynnettyja, kauko-ohjattavia vedenalaisia
robotteja (ROV), joita voi tiedustella Merivoimilta
ja Suomen ymparistokeskuksen merikeskukses-
ta. Myos Metsahallitukselta [6ytyy hyvaa kalustoa
vedenalaiseen videokuvaamiseen. Lisdksi edulli-
sempia sukellusdroneja alkaa olla hyvin saatavilla.

Oljylautan kulkeutumista voidaan seurata laske-
malla lautan mukaan ajelehtimispoijuja. Tata tar-
koitusta varten kehitettyja poijuja, jotka reagoivat
tuuleen ja liikkuvat aallokossa 6ljyn tapaan ja no-
peudella, 16ytyy Suomen ymparistokeskukselta.
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KUVA 18

Paikkatietosignaalia lahettavien ajelehtimispoijujen avulla torjuntatdiden johto pysyy tietoisena 6ljyn kulkeutumises-

ta myds ndkyvyyden ollessa rajoitettua.
PUROKOSKI, ILMATIETEENLAITOS 2014 JA FASTWAVE.

Poijut l8hettavat paikkatietosignaalia, ja niiden
avulla lautan liikkeitd voidaan seurata myos pime-
alla.

Toimintaympaériston tiedusteluun, kuten veden
syvyyden tarkasteluun, on kdaytettavissa erilaisia
kaikuluotaimia. Erityisen hyodyllistd olisi saada
arvioitua esimerkiksi kapeikon virtaus- ja syvyys-
profiili puomituspaikkaa valittaessa. Luotaamista
voidaan tarvita myos vayldalueen ulkopuolella
liikuttaessa. Yhtena vaihtoehtona oljyntorjunta-
harjoituksissa on testattu Deeper Sonar Pro -kai-

kuluotainta. Deeper on virvelilld heitettava, pal-
lonmuotoinen kaikuluotain, joka valittda veden
syvyystiedon langattomasti alypuhelimen naytol-
le. Vesialueen syvyysprofiili saadaan kartoitettua
etdisyyden paastd, ja luotaustiedoista voidaan
muodostaa karttakuvia. Uusimmissa malleissa
(mm. Deeper Smart Sonar CHIRP+ Wi-Fi -kaiku-
luotain) on sisaanrakennettu GPS-paikannin, jol-
loin myds veden virtausnopeus saadaan selville.

KUVA 19

Deeper ja sen ohjainsovellus. HALONEN 2017.
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4.4 RANTATIEDUSTELU

Esivaiheen tiedustelulla saadaan maariteltya
vahinkoalue, johon toisen vaiheen tiedustelu
kohdennetaan. Toisen vaiheen rantatiedustelun
tavoitteena on kerata tietoa siitd, paljonko 6ljya
rannalla on ja millaista materiaalia likaantunut
ranta on. Na&itd tietoja tarvitaan rannan puhdis-
tustydn suunnitteluun sekd vahingon laajuuden
dokumentointiin korvauskasittelya varten. Ran-
tatiedustelu on ranta-alueen jarjestelmallista tar-
kastamista joko jalan maastotiedusteluna tai vai-
keakulkuisilla alueilla esimerkiksi ilmasta.

Rantatiedustelu on tydkalu ranta-alueiden puh-
distusjarjestyksen ja soveltuvan puhdistusmene-
telman maarittamiseen. Rantatiedustelun tavoite
ei ole ymparistovahinkojen arviointi. Ympéaristova-
hinkojen arviointi on torjuntatydsta erillinen pro-
sessi, joka kyllakin voi hyodyntaa rantatieduste-
lun tuloksia, jos ndin sovitaan. Rantatiedustelun
ensisijaisena tarkoituksena on osoittaa likaan-
tuneimmat alueet ja keratd niistd tietoa. Taman
tiedon pohjalta pelastus- ja ympaéristdasiantunti-
joista koostuva rannanpuhdistuksen arviointitiimi
madrittelee alueiden puhdistustarpeen, niiden
kiireellisyysjarjestyksen seka eri alueille soveltu-
vat puhdistusmenetelmat. Lisatietoa tasta puhdis-
tusjarjestyksen maarittamisesta 16ytyy manuaalin
vihkosta 9C.

Puhdistustarpeen arvioimiseksi tarvittavat tie-
dustelutiedot seké tiedot alueen erityispiirteista,
kuten erityisen herkista kohteista, tulee kerata
nopeasti, koska arvioinnin tulokset ovat valtta-
mattomia operaation suuntaamisessa. Ensimmai-
nen arviointi tulee tehda ennen kerays- ja puhdis-
tusjoukkojen saapumista alueelle. Ndin taataan,
ettd torjuntatoimet tehdaan suunnitellusti ja tur-
vallisesti. Torjunnan edetessd rannanpuhdistuk-
sen arviointitiimin tulee koordinoida kenttatyos-
kentelyaan alueilla toimivien torjuntayksikdiden
tyoskentelyn kanssa. Samalla tulee varmistaa,
ettd kaikki tiedot tulevat vaihdettua, jos suosituk-
set muuttuvat.

Puhdistustyon tehokkuuden ja 6ljyn mahdollisen
uudelleen rantautumisen seurauksena saatetaan
tarvita saanndllisin valiajoin uusintatiedustelua.
Tiedustelun tulosten perusteella punnitaan, onko
tarvetta muuttaa menetelmia tai lisdtd uusia toi-

TIEDUSTELUN TAVOITTEET:

« maaritelld 6ljyyntyneen rantaviivan
laajuus

maaritella likaantuneen alueen ’
rantamateriaali ja Oljyyntyneisyys-

aste (Oljyyntyman peittoisuus)

- havainnoida 6ljyyntyneiden eldinten
maaraa

« ilmoittaa muista pelastustoiminnan
johtajan pyytamista tiedoista

« dokumentoida nédma tiedot.

menpiteitd. Uusintatiedustelua hyddynnetdaan
myds tehtdessd pdatostd puhdistustyon paatta-
misesta.

Rannan arviointi tulee suorittaa systemaattisesti,
ja arviointiprosessia varten keratyn informaation
tulee olla tasalaatuista. Arviointitiimin tulee tie-
dustelutehtavid jakaessaan ohjeistaa kaikki toi-
mijat yhtenaiseen tydskentelytapaan ja kirjaamis-
menettelyihin sekd yhtendisen, ennalta sovitun
termiston kayttoon. Systemaattisuus mahdollistaa
tiedon ja havaintojen vertailun eri alueiden ja eri
tiedustelijoiden valilla sekd saman alueen tiedus-
telutulosten vertailun eri ajanjaksojen valilla.

TIEDUSTELUN TARVE:

» Pelastuslaki velvoittaa viranomaiset ryhtymaan
kiireellisesti vahinkojen torjumiseksi tai rajoitta-
miseksi kaikkiin sellaisiin tarpeellisiin toimenpi-
teisiin, joista aiheutuvat kustannukset tai vahin-
got eivat ole ilmeisessa epasuhteessa uhattuina
oleviin taloudellisiin ja muihin arvoihin.

« Kiireesta huolimatta 6ljyntorjuntatoimien on
oltava perusteltuja ja tarkoituksenmukaisia.

» Perustelut seka lahtotilanteen tiedot ja toimen-
piteet on dokumentoitava korvauskasittelya
varten:

— kuvaus alueesta (likaantuneisuusaste ja laa-
juus, 6ljyyntyneimmat alueet)

— karttojen liséksi todisteina voidaan kayttaa
valokuvia ja videomateriaalia

— tiedustelulomakkeet ja todisteet oljyn alku-
perasta.
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» Tarkoituksenmukaisen puhdistusmenetelman ja
ensimmaisind puhdistettavien kohteiden maarit-
telemiseksi ranta-alueet tulee tarkastaa.

« Tarkastaminen tulee suorittaa systemaattisesti,
koska sen tuloksella on ratkaiseva rooli paatok-
senteossa ja korvauskasittelyissa.

- Jarjestelmallisyys ei saa kuitenkaan tarpeet-
tomasti viivyttaa tiedustelutulosten saantia
torjuntatyon johdon kayttoon. Kayta ilmatiedus-
telua rantatiedustelun kohdentamiseksi ensin
voimakkaimmin 6ljyyntyneille alueille.

Systemaattisesta puhdistustarpeen arvioinnista
voidaan kayttdd myods lyhennettda SCAT (Shoreli-
ne Cleanup Assessment Technique). Suomessa
systemaattisuus toteutetaan tiedustelulomakkeil-
la ja puhdistuskiireellisyyden arviointitaulukoilla.

Torjuntatyon johdon tai sen asettaman rannan-
puhdistuksen arviointitiimin tulee ohjeistaa tie-
dustelijoita merkitsemaan muistiin vahintdan seu-
raavat asiat:

KOHDE TIEDOT

Paikkakunta Oljyyntymén
Lohko peittoisuus
Kaistale alueella
(PORs_20_A)

oljylaikkia
2 — Paaosin oOljyn peitossa

Alueen
rantamateriaali

K — kallio

L — louhikko, kivikko
H — hiekka, sora

S — siltti, savi, muta

Oljyyntyneet eldimet

Maéran arviointi

Lisdtietoja

Poikkeavat asiat

Vaikeakulkuisuus,
jyrkanteet
Rakennukset ja laiturit

KUVA 20

tarkastettujen rantojen, rantalohkojen ja -kais-
taleiden sijainti

rantakaistaleiden oljyisyys tai likaantumisaste /
Oljyyntyman peittoisuus

rantakaistaleiden paaasiallinen rantamateriaali

oljyyntyneet eldimet ja linnut
- mahdolliset erityiskohteet ja -piirteet

- muut pelastustoiminnan johtajan tai arviointitii-
min pyytamat havainnot ja huomautukset

« tarkastusaika ja tarkastaja

« varmistusmerkinta tietojen edelleen ilmoittami-
sesta.

Tiedustelijoille on hyodyllistd jakaa myds GPS-pai-
kantimella varustetut kamerat tai puhelimet.

Tiedustelutieto on samalla lahtotilanteen doku-
mentaatiota korvauskasittelyja varten. Tiedus-
telijoita on ohjeistettava tayttamaan tieduste-
lulomakkeet erityistda tarkkuutta noudattaen ja

sailyttamaan alkuperaiset lomakkeet.

TIETOJEN HYODYNTAMINEN TULOS

Tilannekuva
Torjunnan suunnittelu

Torjunta suoritetaan

« oikeilla menetelmilla

« oikeassa jarjestyksessa

« oikeita resursseja
kayttdaen

Kaistaleiden asettaminen
puhdistusjérjestykseen

Rantamateriaalin ja
Oljyméaaran perusteella
soveltuva puhdistus-
menetelmé joka kaistaleelle Sujuvat torjunta-
kustannusten korvaus-

Eldinpelastusryhmien
menettelyt

kohdentaminen

Henkilostoresurssi- ja
kalustotyypin arviointi

Alkutilanteen
dokumentointi
tiedustelulomakkeille

Tiedustelutietoja hyédynnetdan torjunnan menetelmien ja resurssien arviointiin seka

korvauskasittelyn dokumentaatioon.
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Oljyyntyneisyyden arvioiminen

Ensimmadiseksi puhdistettavia alueita ovat ne, joil-
la on eniten 0Oljy4, tai ne, jotka ovat erityisen arko-
ja oljylle. Voimakkaasti 6ljyyntyneet alueet aiheut-
tavan riskin, etta dljy 1ahtee uudelleen liikkeelle ja
likaa uusia alueita. Tiedustelun avulla selvitetdan
lohkon ja kaistaleen tarkkuudella 6ljyn sijainti ja
likaantuneen ranta-alueen 0ljyyntyneisyysaste.
Samalla kartoitetaan oljyyntyneiden alueiden ran-
tamateriaali ja rannan erityispiirteet.

Kunkin rantakaistaleen oljyyntyneisyys arvioidaan
asteikolla 0-2 seuraavasti:

O Ei dljya (kaytanndllisesti katsoen puhdas)

1 Oljylaikkia (lievasti likaantunut)

2 Padosin dljyn peitossa (voimakkaasti likaantunut).

Tiedustelulomakkeessa Oljyyntyneisyys arvioi-
daan kaistaleen jokaista 25 metria kohden. Eri
henkildiden ndkemykset ja sanalliset kuvaukset
samasta likaantumisesta voivat olla hyvinkin kau-
kana toisistaan. Siksi olisi suositeltavaa, mikali
aika vain antaa myoten, etta tiedustelijat "kalib-

TAULUKKO 3

roidaan” ensimmaisena tiedustelupaivana. Tama
voidaan toteuttaa siten, ettd joukkueenjohtajat tu-
tustuvat aluksi yhdessa yhteen likaantuneeseen
rantakaistaleeseen ja vertaavat, miten oljyynty-
neisyyden kuvauksia sovelletaan.

Rantamateriaalin maarittaminen

Oljyyntyneisyyden lisdksi tiedustelijat kirjaavat
ylds rantakaistaleen pé&aasiallisen rantamate-
riaalin. Rantamateriaalista riippuu rantaosan li-
kaantumisalttius eli miten hyvin se pidattaa oljya.
Esimerkiksi kalliorantojen likaantumisalttiusarvo
on pieni, silld niiden Jljynpidatyskyky on pieni
ja huuhtoutuvuus suurta. Tiedustelulomakkeelle
rantamateriaali kirjataan neljaan eri luokkaan, jot-
ka on kuvattu tiedustelulomakkeen toisella sivulla
seka taulukossa 4.

Erityiskohteiden huomiointi

Oljyyntyneisyyden ja rantamateriaalin likaantumis-
alttiuden avulla kullekin rantaosalle maaritellaan
sen puhdistamisen Kkiireellisyysluku. Erityiskoh-

Rantavyohykkeen 6ljyisyyden luokittelu. Ensisijainen arviointiperuste on 6ljyn peitto prosentteina ja

toisena sanallisen maaritteen vastaavuus.

LAHDETTA JOLMA 2006 MUKAILLEN.

OLJYISYYSLUKU JA
-MAARITE

0/ EI OLJYA

(kaytannollisesti
katsoen puhdas)

1/ OLJYLAIKKIA

(lievasti likaantunut)

OLJYN PEITTO (%)
RANTAVYOHYKKEESTA

alle 5%

5-50 %

TUNNUSMERKKEJA JA -LUKUJA
RANTAOSAN LIKAANTUMISESSA

Enintdan pienia tahroja laajalla
alueella, ei dljypaakkuja.

Erillisia ldikkia, halkaisijaltaan
enintdan 10-30 cm:n laajuisia, 1-5
cm paksuja 6ljypaakkuja 2—-3 kpl
neliolla

TAI

0,5 mZn laajuisia, alle 5 cm
paksuja oljypaakkuja enintdan 1 kpl
nelidlla. Enintdan 1-2 cm paksuja,
yhtenaisia oljykerroksia.

2/ PAAOSIN OLJYN 50-100 % Yli 2 cm paksu, I&hes yhtenainen
PEITOSSA oljykerros
TAI

(voimakkaasti
likaantunut)

yli 5 cm:n paksuudelta yhteen
kertyneita oljypaakkuja.

TUNNUSMERKKEJA JA -LUKUJA
RANTAVEDEN LIKAANTUMISESSA

Enintdan hajanaisia kalvoja, ei
oljypaakkuja.

Ohut dljykerros tai 1-2 cm paksu,
yhtendainen oljykerros alle 2 m:n
etaisyydella rantaviivasta laskien.

Halkaisijaltaan 10—50 cm:n laajuisia,
0,5-4 cm paksuja 6ljypaakkuja
enintaan 1 kpl neliolld noin 1 m:n
etdisyydella rantaviivasta laskien.

Yli 2 cm paksu, yhtendinen
oljykerros vahintaan 2 m:n
etaisyydella rantaviivasta laskien.
Tihedan pakkautuneita
oljypaakkuja vahintdaan 2 m:n
etaisyydella rantaviivasta laskien.
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TAULUKKO 4

JOLMA 2006.

PAAASIALLINEN
RANTAMATERIAALI

LIKAANTUMISALTTIUDEN
VERTAILULUKU

KALLIO, KIINTEAT RAKENTEET

LIKAANTUMISALTTIUS
PIENI /1

LOUHIKKO, KIVIKKO, KARKEA
SORA

Eri rantatyyppien paaasiallinen rantamateriaali.

RANTATYYPPEJA

KALLIORANTA: Kallioiden muodostama ranta, jossa etenkin suojaisemmissa poukamissa ja
lahdelmissa voi olla irtomaa-aineksen muodostamia rantatasanteita. Kallion halkeamissa ja
ruhjeissa esiintyy louhikoita.

KALLIOJYRKANNERANTA: Kalliorannan tyyppi, jossa kallio viettda jyrkasti syvdan veteen
ilman veden pinnan yldpuolelle jadvaa rantatasannetta.

RAPAKALLIORANTA: Rikkonaisesta rapautuvasta kalliosta muodostunut kallioranta, jossa
rantatasanne on moroa.

LOUHIKKORANTA: Paaasiassa halkaisijaltaan yli 250 mm:n lohkareiden peittdma ranta.
Kivien laatu voi vaihdella lohkareista vierinkiviin.

KIVIKKORANTA: Pdaasiassa 50-250 mm:n kivistd tai karkeasta moreenista muodostunut

LIKAANTUMISALTTIUS
KESKINKERTAINEN / 2

ranta.

SORARANTA: 2-50 mm:n lajittuneesta sorasta muodostunut tasainen ranta tai
soramoreenista muodostunut jyrkempi ranta.

HIEKKA, HIETA

HIEKKARANTA: Tasainen, lajittuneesta hiekasta ja sorasta muodostunut ranta.

HIETARANTA: Tasainen, lajittuneesta hienosta hiekasta muodostunut ranta.

LIKAANTUMISALTTIUS
SUURI/ 3

SILTTI, SAVI, MUTA

LIETERANTA: Tasainen ja alava ranta, jonka maalajit ovat eloperaista liejua tai

vyohykkeittdin lajittuneita savi- ja silttimuodostumia.

LIKAANTUMISALTTIUS
ERITYISEN SUURI / 4

VESIJATTORANTA: Tasainen, alava ruohikkoalue, joka ajoittain peittyy veteen.

KOSTEIKKORANTA: Suojainen, soistunut, ruohikkoinen ja matala vesi- ja suoalue. Usein

tarkea lintualue.

teet huomioidaan antamalla niille suurin mahdolli-
nen likaantumisalttiutta kuvaava arvo. Tasta syys-
ta tiedustelijoiden on hyva kirjata lomakkeeseen
myds, mikali ranta-aluetta kdytetaan esimerkiksi
vedenottoon tai virkistyskayttoon. Torjuntatdiden
johto opastaa erityiskohteiden kirjaamiseen tie-
dustelutehtdvaa antaessaan.

Rannikolla erityiskohteita voivat olla muun muassa

+ raakavedenottopaikat (yhdyskuntien vedenot-
to, prosessi- ja jddhdytysvesien otto)

« luonnontieteelliset tutkimusasemat

- luonnonsuojelukohteet (lintu- ja nisdkasyhdys-
kunnat tms.)

« kulttuurihistoriallisesti arvokkaat kohteet

 vaikeasti puhdistettavissa olevat kosteikko-,
vesijatto-, lieju- ym. rannat, joiden luonnonym-
paristd on altis vahingoille ja sindnsa arvokas

« uimarannat seka leirinta- ja ulkoilualueiden
rannat virkistysarvonsa vuoksi

« asutut rannat ja matkailuyritysten rannat

« kalankasvattamot

« vene- ja kalastussatamat.

Rantatiedustelun toteutus

Maastotiedustelu on ainoa menetelmda varmistaa
rannalle ajautuneen 6ljyn maara ja rantamateriaa-
li riittdvan tarkasti. Menetelman hitauden vuoksi
tiedusteluun kaytettavat resurssit tulee maaritel-
Ia riittdvan suuriksi, jotta tiedustelutieto saadaan
ajoissa johtokeskuksen kayttéon.

Puolustusvoimat toteuttaa maastotiedustelutehta-
van virka-apuna. Puolustusvoimat on laatinut tata
tarkoitusta varten tiedustelusuunnitelman, joka
perustuu lakiin varautumisesta virka-avun antami-
seen. Tehtdva voidaan antaa maakuntajoukoille,
ja maakuntajoukon johtaja vastaa tehtdavan suun-
nittelusta ja toteutuksesta tiedustelusuunnitelman
mukaisesti. Virka-aputehtdvaan asetettu Puolus-
tusvoimien joukko toimii virka-apua pyytaneen pe-
lastusviranomaisen johdettavana. Maakuntajouk-
kojen lahtovalmius on noin yksi vuorokausi.
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KUVA 21

Maastotiedustelu toteutetaan jalkaisin 3—4 hengen partioissa.

HALONEN 2008 JA PASCALE 2008.

Virka-apu maastotiedusteluun kaynnistyy pelas-
tustoiminnan johtajan pyynnosta. Pelastustoi-
minnan johtaja esittda tukipyynnén Maavoimien
operaatiokeskukseen. Maastotiedustelun teh-
tdvananto ja tarvikkeiden jako voidaan suorittaa
joko varuskunnassa tai pelastuslaitoksella. Vir-
ka-apuosasto toimii omalla huollollaan 1-2 vuoro-
kautta halytyksestd, minka jalkeen torjuntaviran-
omaisen on jarjestettava huolto.

Maastotiedustelujoukkueet ovat suuressa osassa
ranta-aluetta ensimmaisia paikalle tulevia yksikoi-
ta. Heidan toimintatavastaan riippuu, miten hyvin
torjuntaoperaatiossa saadaan pidettya kiinni ”li-
kainen ja puhdas” -ajattelusta. Ajattelutapa tar-
koittaa, ettei maastossa liikuttaessa liata puhtaita
alueita, vaan 06ljyyntymaa tai oljyista rantaviivaa
l&hestytddn puhtaalta alueelta kohti likaista. Oljyn
leviaminen kengadnpohjissa ennestaan likaantu-
mattomalle alueelle aiheuttaa turhaa lisatyota.

Tiedustelijat saattavat kohdata myds rannan
asukkaiden kysymyksia. Torjuntatyon johdon tuli-
si laatia lyhyt tiedote, jota tiedustelijat voivat jakaa
rannan asukkaille. Tiedotteessa olisi hyva kertoa,
miten torjunta tulee etenemdaan ja mika rooli tie-
dustelijoilla operaatiossa on. Lisdksi siina tulisi
antaa yhteystiedot mahdollisia lisakysymyksia tai

muita ilmoituksia varten, esimerkiksi infopuheli-
men numero. Lisatietoa manuaalin vihkossa 3&4
Viestinta ja tiedottaminen 6ljyvahingossa.

Seuraavassa luvussa kuvataan yleiselld tasolla
rantatiedustelun toteuttamista. Tarkempi tiedus-
teluohje I6ytyy Puolustusvoimilta.

Rantatiedustelun eteneminen

Tiedustelu suoritetaan 3-4 hengen partioissa.
Tiedustelupartioon kuuluvat suunnistaja, mittaa-
ja ja kirjuri. Rantatiedustelu suoritetaan kayttden
tdssa vihkossa aiemmin kuvattuja tiedustelulo-
makkeita ja operatiivisia karttoja. Lomakkeiden
tayttd on ohjeistettu taméan vihkon lopussa toimin-
taohjekortissa (TOK 7C). Lomakkeiden rinnalle on
kehitteilla myds mobiilisovellus rantatiedustelu-
tiedon kerdamiseen. Sovelluksen perusperiaat-
teet ovat, tiedonsiirtoa tilannekuvajarjestelmaan
lukuun ottamatta, kutakuinkin samat kuin pape-
rista lomaketta kaytettdessa.

Tiedustelupartiot toimittavat taytetyt lomakkeet
joukkueenjohtajalle tarkistettuaan, etta jokainen
lomake sisaltda tiedustelijoiden nimet. Joukku-
eenjohtaja vastaa lomakkeiden eteenpadin toimit-
tamisesta. Alkuperdiset lomakkeet arkistoidaan.
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KUVA 22

Lomakkeille kirjattujen tiedustelutietojen sy6tto tilan-

nekuvajarjestelmaan.
PASCALE 2008.

Tiedustelu-
partio |

PJ PJ

Tiedustelu-

partio Il

Tiedustelu-

partio Il
PJ

Tiedustelutieto on samalla lahtotilanteen doku-
mentaatiota korvauskasittelyja varten. Siksi alku-
perdiset tiedustelulomakkeet tulee sailyttaa, ja
niiden tayttdmisessa on noudatettava tarkkuutta.
Lomake ei saa vahingoittua eika havita.

Lomaketietojen valittamistd varten voidaan pe-
rustaa kirjaamispiste, jossa tiedot syotetdan esi-
merkiksi paivittdin tilannekuvajarjestelméaan en-
nalta sovitulla tavalla.

Tiedustelu-
partio V

Tiedustelu-
partio IV
] PJ

|
Lomakkeet

v

Joukkueenjohtaja

Joukkueen
varajohtaja

Akuuttitiedot

kirjataan lomakkeeseen
ja liséksi ilmoitetaan
puhelimitse/radiolla
suoraan tilannetoimistoon

Lomaketietojen syotto
www-palvelimen kautta
tilannekuvajarjestelmaan

Pelastustoiminnan johtaja
Johtoryhma
Esikunta

Tilannekuvan yllapito
Tilannep4&allikko

- Tiedustelutieto
- Torjuntahenkil6ston ja kaluston tilanne
- Oljyjatteen tilanne

Operatiivinen toiminta

Operaatiopaallikko
Viestintapaallikko
Huoltopaallikko

- Oljyntorjunnan suunnittelu ja johto
- Huoltopalvelut
- Kuljetusten suunnittelu
- Viestitoiminta
- Jatteen kasittely ja
sijoituksen suunnittelu

KUVA 23

Lomakkeiden toimittaminen tiedustelupartioilta tilannekuvajarjestelmaan. Lomakkeille kirjatut tiedot kulkevat
partionjohtajalta joukkueenjohtajalle, joka vastaa lomakkeiden toimittamisesta kirjaamispisteelle. Kirjaamispisteella
joukkueen varajohtaja tai muu vastaava henkil6 syo6ttaa tiedot tilannekuvajarjestelmaan johtokeskuksen kaytettavik-
si. Osa tiedoista tulee toimittaa tilannepaallikolle suoraan puhelimitse tai radiolla.
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OLJYNAYTTEENOTTO

Oljynéytteestd saatavat tiedot auttavat torjunta-
menetelman ja -taktiikan valinnassa ja siten te-
hostavat torjuntaty6ta. Yleisesti on ohjeistettu,
ettd ennen oljylautan ajautumista rantaan oljysta
tulisi ottaa nayte, jonka perusteella voidaan arvi-
oida 6ljyn ominaisuuksia ja kayttaytymista eri olo-
suhteissa. Rannikkovaylilla 6ljy yleensa ajautuu
rantaan heti vuodon satuttua, mutta dljyndytteen
otto mahdollisimman aikaisessa vaiheessa on
silti ensiarvoisen tarke&a jo vastuukysymysten ja
mahdollisen rikostutkinnan kannalta. Oljynayte
tulee ottaa mahdollisimman pian, silla oljy haihtuu
ja muuntuu nopeasti. Pelastusviranomaisen otta-
ma ensindyte on siten parempi kuin sertifioidun
naytteenottajan odottaminen.

Oljystd otetaan useampi nayte lautan eri kohdis-
ta, silla sen koostumus on erilainen lautan keskel-
I ja reunoilla. Yhdesta naytteenottopaikasta kan-
nattaa ottaa esimerkiksi kaksi naytetta (nayte ja
rinnakkaisnayte), jolloin naytteistd voidaan tutkia
seka oljyn laatu etta pitoisuus ilman, ettd naytet-
ta tarvitsee jakaa laboratoriossa. Nayte tulee ot-
taa myos mahdollisesta paastolahteesta. Lisaksi
otetaan nollandyte vahinkoalueen ulkopuolelta
puhtaalta alueelta. Naytteiden lisdksi myos tarkat
valokuvat vahinkodljysta ja -alueesta ovat hyodyl-

lisid. Naytteenotosta on toimintaohjekortti taman
vihkon lopussa (TOK 7D). Esimerkki ndytetietojen
kirjaamislomakkeesta |10ytyy toimintaohjeesta
TOK 7E.

- Nadyte ja rinnakkaisndyte: kaksi samanlaista
ndytettd samasta paikasta.

- Pddstoldhdendyte: ndyte mahdollisesta pddsto-

IGihteestd, kuten aluksen lastitankista.

- Nollandyte: ndyte vahinkoalueen ulkopuolelta
puhtaalta alueelta.

Ymparistorikoksiin tai niiden epailyyn liittyvien
Oljynaytteiden analysoimisesta vastaa poliisin
rikostekninen laboratorio. Naytteen perusteella
analysoidaan oljylaadun liséksi se, onko 0dljy sa-
maa kuin paastokohteeksi epadillyssd aluksessa
tai muussa vuotokohteessa. Rikosteknisen labo-
ratorion kvalitatiivinen analyysi identifioi vain itse
oljyn, ei dljypitoisuutta tai 6ljyn muita ominaisuuk-
sia. Niitd varten tulee tarvittaessa ottaa erilliset
naytteet. ETFE-verkolla otettuja naytteitd voidaan
analysoida vain rikosteknisessa laboratoriossa.

KUVA 24

Naytteenottovalineet eli
ETFE-verkko, joka kiinnite-
taan verhonipsulla virvelin
siimaan. Jos vahinkoalue
on vaikeasti saavutetta-
vissa, verkon voi kiinnittaa
myo6s RPAS-kopteriin.
HALONEN 2018.
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Oljynéytteestd voidaan selvittdd myds vahin-
kodljyn kayttdaytyminen ymparistossa. Torjunta-
tydn suunnittelua edesauttaa, jos Oljyndytteen
analysointiin kaytetdan laboratoriota, jolla on
kdytossdaan laaja ndytetietopankki. Esimerkiksi
Cedre-tutkimuskeskus on erikoistunut alusoljy-
vahinkojen analysointiin. Cedre voi verrata tulok-
sia tietopankkinsa aineistoihin ja saada lisatietoa
kyseisen Oljylaadun kayttaytymisesta ja sdisty-
misestd aiemmista O6ljyvahingoista kertyneiden
tietojen perusteella. Cedresta ja sen kayttamista
menetelmista 8ytyy lisdtietoa vuoden 2011 SOKO
Il -manuaalista.

Naytteesta tutkittavia, torjunnan kannalta tarkeitd
tietoja ovat 06ljyn viskositeetti, emulgoituminen,
haihtuminen, tiheys ja sadistymisaste. Keskeistd on
analysoida myds aineen reaktiivisuus ja myrkylli-

syys. Tata turvallisuustietoa tarvitaan torjuntahen-
kiloston ohjeistamiseen, lahialueen asukkaiden
tiedottamiseen ja dljyvahingon ymparistdvaiku-
tusten arviointiin. Oljyn ominaisuudet ovat tarke&s
tietoa paitsi dljyntorjujien tyoturvallisuudelle myos
lastinkasittelyn ja kuljetusten turvallisuudelle.

Torjunnan alussa tapahtuvan naytteenoton lisak-
si 6ljyn muuntumista tulisi seurata naytteenoton
avulla pitkin torjunnan etenemistd. Tarkeaa on
myds naytteiden huolellinen sailyttdminen. Ol-
jytuotteen saistymisen tunteminen on tarke&a
myds alueella mahdollisesti myohemmin ilmene-
vien oOljyvahinkojen kannalta: naytteiden avulla
voidaan osoittaa, onko uusi havainto peréaisin sa-
masta lahteestd, ja nain erotella mahdolliset mui-
den toimijoiden paastot vahinkoalueella.
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OLJYNAYTTEENOTTO

Oljynaytteita otetaan meressa ajelehtivasta tai
rannalle ajautuneesta dljysta tai oljyksi epaillysta
aineesta seka alukselta tai sailiosta, josta oljyn
epaillaan olevan peraisin. Tarkoituksena on paasta
selville dljyn alkuperasta seka myos oljyn laadusta
ja sen haitallisuudesta mahdollisia torjuntatoimenpi-
teita varten. Usein voi myds olla tarpeellista selvit-
taa, onko eri paikoissa havaittu 6ljy peraisin samasta
paastolahteesta tai oljyvahingosta.

Meressa tai rannalla tavatusta oljysta, kuten
Oljylautasta tai 6ljyisesta jatteests, otetaan nayt-
teet aina. Alukselta tai muusta 6ljyn mahdollisesta
paastolahteesta otetaan naytteet paastoa tutkivan
viranomaisen toimesta tai pyynnosta. Oljyvahinko
aiheuttaa korvausvastuun paaston aiheuttajalle. Oi-
keusprosessi edellyttaa riittavia aihetodisteita, joina
naytteiden tutkimustulokset osaltaan toimivat.

Oljya haihtuu merenpinnasta, ja siksi nédyte tulee
ottaa niin pian kuin mahdollista. Oljy muuntuu koko
ajan: se haihtuu, hapettuu, liukenee, hajoaa biolo-
gisesti ja sedimentoituu. Ongelmana on nayttaa,
ettd muuntunut 6ljy on samaa kuin muuntumaton.
Tasta syysta on tarkeaa, etta nayte otetaan mahdol-
lisimman pian. Pelastusviranomaisen ensindytteen
ottaminen on parempi kuin se, ettd odotetaan serti-
fioitua naytteenottajaa.

Oljynaytteita varten on kehitetty 6ljynaytteenot-
topakkaus, joka sisaltaa oljynaytteenotto-ohjeen,
viisi yksilopakattua ETFE-verkkoliinaa*, siimaa ja
verhokiinnikkeen. Absorboivia liinoja tulee kasitella
kasineet kadessa, jotta ne eivat ime itseensa mitaan
ylimaaraista ja kontaminoidu. Verkko esimerkiksi
keraa itseensa kasien ihossa olevia rasvoja vaikeut-
taen naytteen analysointia. Kaytettavan verkon tulee
olla yksittdispakattu ja koskematon.

Verkko heitetdan veteen siiman paassa esimerkiksi
virvelilld. Oljynéyte voidaan hakea my6s multikopte-
rilla, jos voidaan varmistua siita, etta verkko saadaan
lennatettya takaisin koskemattomana eika se konta-
minoidu myoskaan kopterin laskeutuessa. Verkkoa
kuljetetaan veden pinnassa, jolloin se imee itseensa
oljya ohuestakin dljykalvosta. Naytteita tulisi ottaa

useista paastoalueen kohdista, silla dljyn koostumus
alueen reunamilla voi olla erilainen kuin keskikoh-
dassa. Verkko pakataan leveasuiseen lasiseen tai
HDPE-muoviseen nayteastiaan tai palojatepussiin.
Nayte tulee sailyttaa viiledassa (+4 °C) ja mieluiten
valolta suojattuna. Poliisin rikostekninen laboratorio
kayttaa mainittua naytteenottostandardia, joten vain
se ottaa vastaan nailla valineilla otettuja oljynayt-
teita. Naytteenottopakkauksia voi tilata poliisin
materiaalikeskuksesta. Naytteenottopakkauksen
“reppumalleja” on kdytdssa muun muassa Helsingin
kaupungin pelastuslaitoksella.

Mikali sopivia ndytteenottovalineita ei ole kaytet-
tavissa, naytteen voi yrittaa ottaa mahdollisimman
puhtaaseen ja tiiviisti suljettavaan astiaan, esi-
merkiksi lasipulloon tai HDPE-muoviseen astiaan.
Astiaan tulisi yrittaa kerata veden pinnalta mahdolli-
simman paljon 6ljya ja vain vdhan vetta. Oljynaytetts
olisi hyva olla 10-100 millilitraa. Kahvikupillisesta
saadaan irti jotakin, vaikka joukossa olisikin vetta.
Naytteenottoastiassa tulee olla iso suuaukko, joka
helpottaa naytteen ottamista. Korkin tulee olla
polyetyleenia ja sisaltaa teflon- tai alumiinikalvon.
Naytteen saaminen astiaan on vaikeaa 6ljyn ollessa
ohuena kalvona veden pinnalla, silla 6ljy pakenee
astian edelta ja naytteeksi tulee vain vetta. Parhai-
ten nadytteen oljykalvosta saa imeytysverkolla.

Naytteenotosta on toimintaohjekortit taman vihkon
lopussa (TOK 7D ja 7E).

Lisatietoa:

- N. Viitala (2001) Oljynaytteet. Keskusrikospoliisin
nadytteenottopakkauksen ohje.

+ |. Kettunen & H. Laukkanen (2000) Ensitoimet
oljynaytteenotossa.

« M. Ruoppa (2011) Ohjeita ja yhteystietoja ymparis-
tovahinkojen seka luonnon poikkeustilanteiden
varalle.

« Suomen ymparistoopisto SYKLI (2007) Kentta-
opas tiekuljetusdljyvahingon hallintaan, tausta-ai-
neisto.

* Ethylenetetrafluoroethylene, 6ljyndytteenottoon tarkoitettu verkko.
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N3N Alkutiedot 6ljyvahingosta

SIVU 1/3

TAPAHTUMAN PERUSTIEDOT

Paivamaara ja kellonaika

Onnettomuuspaikka (lat, long, sanallinen)

limoittaja

ALUKSEN PERUSTIEDOT

Aluksen nimi ja Call Sign

IMO-numero

Alustyyppi

Lastin laatu ja maara

Aluksen koko, brt, syvéys, pituus, leveys

Aluksen omistaja / omistajan edustaja

Vakuutusyhtio

Lippuvaltio

Muuta

Kapteenin nimi ja yhteystiedot

Luotsin nimi ja yhteystiedot

VAHINKOTYYPPI

.‘

D Tekninen vika, tahaton ulospumppaus

|:| Kallistuminen, kaatuminen

D Pohjakosketus

|:| Uppoaminen

] Karilleajo

|:| Tulipalo

Ol Yhteentormays

[] Rrajahdys

D Muu, mika

ALJyvuoTo

.i

] kyna

] Kyse lastista

[ Ei

O Kyse aluksen polttoaineesta
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Alkutiedot 6ljyvahingosta

SIVU 2/3

OLJYN TYYPPI JA ALUKSELLA OLEVA MAARA

X Maara

Maara

] Raakadljy

] Meriliikenteen dieseldljy (MDO)

(] Raskas polttodljy

[ Meriliikenteen kaasudljy (MGO)

D Keskiraskas polttodljy

D Bensiini

D Kevyt polttodljy

ULOS VUOTANEEN OLJYN MAARA

D Muut dljytuotteet

Arvioitu vuotomaara

Mihin arvio perustuu

Oljylautta (pituus, leveys tai halkaisija, kulkeutumissuunta, jos
tiedossa)

LISAVUOTOPOTENTIAALI

Aluksen vakavuus, tilanteen stabiliteetti

Lasti / polttoainetankkien koko

Aluksen oma tekninen toimintakyky (mm. lastinsiirtojarjestelma,
sahkon ja hydrauliikan saatavuus)

Muuta

ULKOISET OLOSUHTEET

Saatilanne

Tuulen suunta ja nopeus

Vahinkopaikan suojaisuus

|:| Avomeri |:| Ulkosaaristo |:| Sisasaaristo |:| Satama
Merenkaynti
[] Kova [] Kohtalainen [] Heikko Aallonkorkeus

OLJYYNTYMISVAARASSA OLEVAT KOHTEET

Kohde

Etdisyys vahinkopaikasta/dljylautasta

~
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SIVU 3/3

HALYTETYT RESURSSIT

N3N Alkutiedot 6ljyvahingosta

Yksikkd

ETA

SUORITETUT TOIMENPITEET

Toimenpide

Aika

MUUTA

LAATUUA
Nimi pvm, klo
Allekirjoitus
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Pelastustoiminnan johtajan muistilista

SIVU 1/5

1. VIESTINTA JA TIEDOTUS, YHTEYDENOTOT

Yhteistoimintaviranomaiset

] Rajavartiolaitos

|:| Valtion ympéristoviranomainen

O Syken paivystys

|:| VTS-viranomainen

|:| Traficomin merenkulun tarkastaja

|:| Vaylavirasto

|:| Muu, mika

Vahinkoon osalliset

[] Aluksen paallikko tai luotsi (yhteystiedot VTS-keskuksesta)

[] Varustamo tai sen vakuutusyhti6 (yhteystiedot Traficomin
kautta)

] Muu, mika

Kolmannet osapuolet

|:| Asukkaat

|:| Muu liikenne (VTS, tieliikennekeskus lossien ym. suhteen)

|:| Vedenottamot, teollisuuslaitokset, yritykset ym.

] Muu, mika

2. PAASTOLAHDE JA SEN SIJAINTI (KOORDINAATIT, OSOITE)

3. ONNETTOMUUSTYYPPI JA KOKOLUOKKA (PAIKALLINEN, ALUEELLINEN, KANSALLINEN)

4. VAHINKOALUE

i Di D‘

O Toimintaympaéristo (ulkosaaristo, sisdsaaristo, avovesi, ranta...)

O Ympaériston olosuhteet (veden syvyys, virtaus- ja tuulitiedot, aallokko, jaa, lampétila...)

O Suojattavat kohteet (uhattuina olevat alueet, riskikohteet...)

|:| Liikennerajoitukset (itselle, muille)
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Pelastustoiminnan johtajan muistilista

SIVU 2/5

5. OLJY

[] Vaaraominaisuudet (syttyvyys puomeilla rikastettuna, toksi-
suus, staattinen sahka...)

[] Vuotomaars (nyt ja potentiaalisesti)

|:| Kulkeutumisennuste

] Arvio jatemaarasta (6ljyinen maa-aines, 0ljy-vesiseos)

6. RISKIKARTOITUS (AINE, VAARA-ALUEET, SAA, MERENKAYNTI, PIMEYS...)

|:| Riskinarvio

7. HENKILOSTORESURSSIT

[C] omat henkildstéresurssit, tyontekijoiden maara ja tyyppi, rotaatio

|:| Virka-apu, asiantuntija-apu, roolit, tehtdvankuvat ja vastuiden jakautuminen

|:| Ostopalvelut ja niiden toiminta-alueet, vastuuhenkilot

[] Pikakoulutuksen tarve

[] Henkilssténhuolto, tydsuojelu ja tyoterveyshuolto

8. TORJUNTASTRATEGIA, TORJUNTA- JA KERAYSTAKTIIKKA

[] olosuhteiden rajoitukset taktiikalle (virtaus, veden syvyys), kulkeutumisnopeus, lautan laajuus

O Pysayttamispaikka, uhrattavat/priorisoitavat kohteet, ymparistoviranomaisten hyvaksynta (jos ehtii)

] Puomitarve (metreina, millaista puomia, mist&)

|:| Vaihtoehdot taktiikalle (muuttuva saa, eskaloituminen...)

9. MAASTOTIEDUSTELU

|:| Oma henkilosto, virka-apuna (Puolustusvoimat, Vapepa)

[] Tiedustelulomakkeet + kartat / mobiilisovellus / YVT-jarjestelma
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Pelastustoiminnan johtajan muistilista

SIVU 3/5

10. LOGISTIIKKATUKI

O Kayttoonotettavat kuljetuspisteet

O Kerays- ja kuljetusastiat (tarve, tyyppi ja maara, tilaukseen)

|:| Lintukontin tarve (sijaintipaikka)

[ valivarastointi (tekijat hakuun esim. Rakennuspoolin kautta, paikoille hyvaksynta ymp.viranomaiselta)

|:| Luvat, kuljetusasiakirjat, ADR-luvalliset kuskit

[] Jatteen loppukasittelypaikat, vastaanottorajoitukset, mita vaikuttaa esim. lajitteluun

|:| Kalusto ja laitteet, laitteiden m&ara ja sijainti, toimintakykyisyys, hankintojen tarve

[] Huolto ja pesu torjunta- ja kerdystyon aikana

11. KERAYSTYOMAA

|:| Likaantunut alue, sen koko ja sijainti, likaantuneisuusasteet, alueen erityispiirteet

|:| Puhdistuskiireellisyyden asettaminen

|:| Tydmaan perustaminen, eristdminen ja maaperan suojaus, sdhkd-/energiatarve, vesi, paineilma

|:| Turvallisuus- ja ensiapusuunnitelmat

|:| Suojavarusteet, PPE sekd tyovalineet, astiat, lajittelu

|:| Muonitus, taukotilat, pesupiste, WC, majoitus

|:| Opasteet, parkkipaikka, kulkuluvat, kuljetukset

48 SOKOSuomenlahti — Oljyntorjunnan toimintamalli Suomenlahden rannikon pelastustoimialueilla



Pelastustoiminnan johtajan muistilista

SIVU 4/5

12. VAPAAEHTOISTEN TOIHINOTTO

[] Vastaanotto ja perehdytyspaikka

[] Rekistersinti ja terveyskysely, erityistaidot/osaaminen

] Turvallisuusperehdytys, tydmenetelmaperehdytys

|:| Vakuutukset, korvaukset

13. RAHOITUKSEN VARMISTAMINEN

O Kustannuspaikkajako ja tilit

[] Toissijaiset rahoituslahteet

[] Dokumentoitavien seka tositteita/kuitteja/tyovuorolistoja vaativien toimintojen selvittédminen

14. JATEVIRTOJEN OHJAUS, KIRJANPITO, SELVILLAOLOVELVOLLISUUS

U
U
U
U
U
= roomunioremamengares |

15. TORJUNNAN LOPETTAMISPAATOS

[[] Eiirtonaista, keréttévissa olevaa 6ljya

O Oljy asianmukaisesti vélivarastoitu tai kuljetettu loppukasittelyyn

|:| Valtion ympaéristdviranomaisen kuuleminen torjunnan lopettamispaatoksessa

|:| Jalkitorjuntaviranomainen valmis ottamaan vastaan torjuntavastuun
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Pelastustoiminnan johtajan muistilista

SIVU 5/5

16. PURKAMINEN JA DEKONTAMINAATIO

|:| Alukset ja veneet

|:| Puomit

] Kerédyskalusto

O Keraystydmaan purkaminen

O

17. KALUSTON HUOLTO, HYLKYYN/SAASTETTAVAT, UUSHANKINNAT

U
U
U
U
U
U
U
| moomarnosesss |
U
U
U
U
U
U
o s
U
U
U
U
U
U
U

18. KORVAUSPROSESSI

19. PITKAAIKAISSEURANTA
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TOK 7A

SIVU 1/2

Tavoite: Vahingon suuruusluokan arvioiminen, 6ljyn
leviamisen kartoitus, 6ljyn paikantaminen ilmasta

Vastuutaho: Lentotoimintakoordinaattori

Tehtavat:

« ilma-alusten tehokkaan kayton koordinointi

+ lentotehtdvien suunnittelu

+ lentotehtdvien anto ilma-aluksien miehistoille

« lentomiehistojen kouluttaminen oljyhavaintojen
tekemiseen

Tavoite: Maastotiedustelun organisointi ja koordi-
nointi

Vastuutaho: Maakuntajoukon johtaja / tiedustelukomp-
panian johtaja

Tehtavat ennen:

« tiedustelusuunnitelman tarkentaminen arviointitii-
min tietojen pohjalta

« joukkueiden muodostaminen ja niiden johtajien
nimeaminen

« huolto- ja logistiikkatarpeiden maarittely seka
kuljetuspyyntdjen koordinointi logistiikkakeskuksen
kautta

« tiedustelukoulutuksen/alkuperehdytyksen jarjesta-

minen:

— tiedustelun tavoite

— tiedusteltava alue

— menetelma

— lomakkeisto, termit ja maaritelmat

— turvallisuus

— "kalibrointi” esimerkkirantaa kayttaen,; jarjestetaan
joukkueenjohtajille yhden likaantuneen kaistaleen
tiedustelu yhdessa, jolloin voidaan yhtenaistaa
maarittelyt, esim. 6ljyyntyneisyysastekuvaukset

- tiedusteltavien alueiden osoittaminen joukkueille
(ensisijainen kohde ja varakohde)

- ilmoitus- ja raportointivaatimuksista seka aikatau-
luista tiedottaminen joukkueille

» operatiivisten karttojen toimittaminen joukkueen-
johtajille

SOKOSuomenlahti — Oljyntorjunnan toimintamalli Suomenlahden rannikon pelastustoimialueilla

Tiedusteluun liittyvat tehtavat

- lennoilla tarvittavien havainnointikarttapohjien
tuottaminen

- lentoraporttien analysointi ja havaintojen siirtami-
nen tilannekuvajarjestelmaan

- tilannekuvaan tarvittavien tietojen hankinta il-
ma-aluksilla

« lentoturvallisuuden varmistaminen
- yhteysvalineiden ja yhteydenpidon jarjestéminen

- yhteydenpito dljyntorjuntaorganisaation ja il-
ma-alusten valilla.

« tiedustelulomakkeiden toimittaminen joukkueen-
johtajille.
Tehtavat jalkeen:

. tiedustelutietojen toimittaminen sovituin véliajoin
torjuntatyon johdolle

« péaivakohtaisen raportin tekeminen torjuntatyon joh-
dolle (tiedusteluun kaytetyt resurssit, aika, kehitys-
ehdotukset, ongelmat jne.)

« seuraavan paivan toiminnan suunnittelu.

Tavoite: Maastotiedustelun toteuttaminen tieduste-
lusuunnitelman mukaisesti

Vastuutaho: Tiedustelujoukkueen johtaja

Tehtavat ennen:

« varmistaa, etta jokaisella joukkueen jasenellda on
tiedossaan tehtavan tavoite ja sen edellyttamat
turvallisuusndkokohdat

« varmistaa, ettd joukkue on ymmartanyt ilmoitus- ja
raportointivaatimukset seka aikataulun

« operatiivisten karttojen ja lomakepohjien jako jouk-
kueille (ensisijainen kohde ja varakohde)

« kenttavalineiden jako.

Tehtavan aikana:

- partioilta tulevien akuutti-ilmoitusten vastaanotto ja
niiden eteenpadin toimittamisesta vastaaminen.

TOIMINTAOHJEKORTTI




TOK 7A

SIVU 2/2

Tehtavat jalkeen:

« lomakkeiden keraaminen kirjaamispisteelle ja tieto-

jen toimittaminen sovitun jarjestelman mukaisesti

« lomakkeiden kopioiminen tai skannaaminen pyy-
dettdessa

« alkuperaisten lomakkeiden arkistoiminen.

Tavoite: Kerata tietoa rantatyypistd, 6ljyyntyneisyys-
asteesta ja 6ljyn levinneisyydesta tiedustelulomak-
keella

Vastuutaho: Tiedustelupartio/partionjohtaja

Tehtavat ennen:

« suunnistajan, Kirjurin ja mittaajan tehtavien jako.

Tehtavat kentalla:

- merkitd lohkon/kaistaleen paatepisteet maastoon
lippusiimoilla tms.

- kuvailla rantaviivan ominaisuudet, rantatyyppi,
oljyyntyneisyysaste ja fyysinen ymparisto, kuten
rakennukset ja laiturit, kdyttden tiedustelulomak-
keessa maariteltyja termeja ja koodeja

PASCALE 2008.
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Tiedusteluun liittyvat tehtavat

kirjata havaittujen eldinten maara lomakkeeseen ja
ilmoittaa se eteenpain

tdydentaa tiedustelulomake kokonaisuudessaan

tarkistaa tietojen oikeellisuus ja ettd merkinndista
saa selvaa (luettavuus)

kirjata rannan léheisyydessa kelluvat dljylautat ja
ilmoittaa akuuttitiedoista joukkueen johtajalle
ottaa kuvia ja videoita, jos niitd on pyydetty, kirjata
ja paikantaa kaikki otetut kuvat sekd& merkita muis-
tiin jokaisen kuvan tarkoitus

kerata oljy- ja/tai sedimenttinaytteita tarvittaessa
havainnoida etuja tai rajoituksia, joita saattaa tulla
torjuntajoukkojen paikalle saamiseksi

ennen alueelta poistumista varmistaa, etta kaikki
sinne viedyt tavarat myos lahtevat mukaan.

Tehtavat jalkeen:

lomakkeiden toimittaminen joukkueenjohtajalle.
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TOK 7B RPAS-lentotiedustelu

Lentotiedustelun tehtavia:

- Oljylautan tai -lauttojen paikantaminen

« lautan muodon, koon ja kerrospaksuuden arviointi
« lautan leviamisen ja kulkusuunnan arviointi

« likaantuneiden rantaosien paikantaminen

« (rantamateriaalin méaarittdminen)

« toimintaympariston, sen kulkukelpoisuuden, kor-
keuserojen ja l&ahestymissuunnan arviointi

« puomitusten sijainnin tarkastaminen suhteessa
lautan kulkusuuntaan

« Oljylautan paksuimman osan osoittaminen nuottaa-
ville tai keraaville aluksille

« nuottauksen pitdvyyden tarkkailu eli mahdollisen
vuodon havainnointi nuottapuomin ali

« olosuhteiden, kuten virtauksen ja aallokon, arviointi

- torjuntatoimien tehoamisen seuranta.

RPAS-lentotiedustelun valmistelu:

- likaantuneen alueen ja tiedusteltavan alueen
maarittely vahinkopaikan sijainnin ja 6ljyn arvioidun
levidmisen ja kulkeutumisen perusteella

« lennéatyspaikan valinta
— saavutettavuus, kulkuyhteydet

— auringonvalon suunta

« lentoreitin suunnittelu ja automaattilentoa kaytetta-
essa sen ohjelmointi

« lentoaikojen arviointi ja akun vaihtojen suunnittelu

« etsittdvistd kohteista/tiedoista sopiminen ja niiden
tarkka kuvailu lennattgjalle

HALONEN 2017.

havainnoitavien kohteiden mukaisen lentokorkeu-

den ja lentotavan, aktiivilennon tai automaattilen-

non, valinta

— Oljylautta havaitaan parhaiten viistosti, yli 45 as-
teen kulmassa veden pintaan nahden

— Oljylautan paksuus eli oikea varitys suoraan lautan
ylépuolelta

— rannan materiaali ja 6ljyyntyneisyys noin 30 met-
rin korkeudesta

— kokonaiskuva noin 100 metrin korkeudesta

havaintojen ilmoitusmenettelysta sopiminen

kuvamateriaalin formaatista ja jakamisesta sopimi-
nen
— still-kuvia vai videota

— lennon aikana vai lennon jalkeen

— yhdelle vai useammalle vastaanottimelle
tarvittaessa kirjurin nimeé@minen ja karttapohjien
tulostaminen Kirjurille

lentotehtavan riskinarviointi.

RPAS-tiedustelijan tarvikkeet:

RPAS, vara-akut, laturit ja virtalahde

polarisoivat aurinkolasit, ohjaimen nayton aurinko-
suoja

kirjurille alueen operatiivinen kartta tai tuloste
tilannekuvajarjestelméstd, muistiinpanovalineet,
piirtoalusta, tussi

Virve.
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TOK 7C

Rantatiedustelu ja

tiedustelulomakkeen taytto

Ranta-alueen tiedustelun voi lomakkeita ja operatiivi-
sia karttoja hyodyntaen suorittaa seuraavasti:

Lomakkeelle kirjoitetaan tiedusteltavan lohkon tunnus,
karttalehden nimi ja numero seka tiedustelijoiden
nimet niille varattuihin sarakkeisiin.

Tarkastettavan rantalohkon ja kaistaleen sijainti maa-
ritellddn GPS:n ja operatiivisen kartan avulla. Myos
GPS-piste kirjataan lomakkeeseen. Operatiivisten
karttojen lukeminen on ohjeistettu tiedustelulomakkei-
den kaantopuolella.

Lohkot ja kaistalemerkinnat A-E etenevat samaan
suuntaan. Pienissa saarissa havainnointi aloitetaan va-
litusta aloituspisteesta. Havainnointi etenee myoétapai-
vaan ja paattyy aloituspisteeseen. Merkitse aloituspis-
teen koordinaatit lomakkeeseen.

Kaistaleen tiedustelua aloitettaessa merkitaan aloitus-
aika. Havainnot tehdaan ja tiedot ilmoitetaan kaistale-
kohtaisissa sarakkeissa 25 tai 50 metrin tarkkuudella.
Tarkkuus edellyttdd matkan mittaamista askelpareilla.
Huomaa etdisyyden ja matkan arvioinnissa, ettd matka
rantaa pitkin suoraan kaveltdessa on huomattavasti
lyhyempi kuin karttaan merkitty, rantaviivaa myétaileva
matka. Kunkin rantakaistaleen tiedot (paaasiallinen
rantamateriaali, 6ljyisyys, eldinten maard) merkitaan
muistiin. Oljyisyys maaritellddn lomakkeen yldreunas-
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sa havainnollistetulla asteikolla 0—2. Rantamateriaalin
arviointia helpottamaan on havainnekuvia lomakkeen
takasivulla.

Lisatietosarakkeeseen merkitdan poikkeavat asiat,
kuten vaikeakulkuisuus, jyrkanteet seka rakennukset
ja laiturit. Akuutteina tietoina ilmoitetaan esimerkiksi
rantaa lahestymé&ssa olevat dljylautat tai muu pelastus-
toiminnan johtajan tiedustelutehtavassa pyytama tieto.
Huomaa, etta akuuttitiedot seka kirjataan lomakkee-
seen etta ilmoitetaan valittdmasti radiolla tai puhelimit-
se eteenpain.

Mikali havaitset vedessa 0ljya, kirjaa arvioitu védlimatka
metreina [m] vesirajasta dljylautan reunaan. Oljylaut-
tojen sijaintia ja muutoinkin dljyyntyneisyytta voidaan
havainnollistaa piirtdamallad ne operatiiviseen karttaan.
Muista silloin mainita piirroksesta lomakkeen lisatie-
tosarakkeessa ja toimittaa kyseinen kartta lomakkeen
litteend eteenpain. Ennen kaistaleelta poistumista
tarkista tietojen

oikeellisuus, ettad kaikki kohdat on tdydennetty ja ettd
merkinndista saa selvaa (luettavuus). Al4 j&ta sarakkei-
ta tyhjiksi, vaikka ko. havaintoa ei ole, vaan merkitse
esimerkiksi viiva sen merkiksi, ettd asia on huomioitu.

Partion- tai joukkueenjohtaja vastaa havainnointiin
liittyviin kysymyksiin.
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TOK 7D

SIVU 1/3

A W N -

o1

nadytenumero
. ndytteenottopadiva ja -aika
. tarkka naytteenottopaikka

. tuulen suunta ja voimakkuus seka ilman ja veden
lampadtila, jos tiedossa

. naytteenottomenetelma
. ndytteen ulkomuoto

kaikki mahdollinen poikkeava néaytteenottotilan-
teessa

8. naytteenottajan nimi, osoite ja puhelinnumero

. allekirjoitus.

Nayte otetaan mahdollisimman aikaisessa vaihees-
sa. Oljyn koostumus muuttuu sen ollessa koske-
tuksissa veteen tai maa-ainekseen. Lisaksi kevyet
Oljytuotteet haihtuvat nopeasti.

Oljynaytteenoton eri vaiheet tulee kirjata yksityiskoh-
taisesti myohempaa kayttoa varten. Siksi naytteen-
oton yhteydessa laaditaan naytteenottoselostus.
Tee muistiinpanoja, ota valokuvia tai videoi kaikki
toimenpiteesi kdnnykalla samalla &&neen selostaen.

Naytteenotto

Kirjaamiseen voit kayttaa lomaketta TOK 7E.

Vuotaneet aineet voivat olla terveydelle haitallisia
tai vaarallisia. Naytteita otettaessa tulee kayttaa
suojavaatetusta, kertakdyttokasineitad ja hengitys-
suojainta.

Naytteenottovalineet tulee puhdistaa huolellisesti.
Vaihtoehtoisesti voi kayttaa kertakayttovalineita.

Naytteenottopaikan ja -kohdan valinta:
1. Ota nollandyte puhtaalta alueelta, kuitenkin
vahinkoalueen vesialueelta.

2. Ota nayte vahinkoalueella olevasta 6ljysta. Jos
mahdollista, ota useita rinnakkaisnaytteita eri
kohdista paastoaluetta, silla oljyn koostumus voi
olla erilainen lautan reunamilla ja keskella. Jos
mahdollista, ota naytteet myos vahinkoalueel-
le virtaavasta 06ljysta, esimerkiksi vuotoaukon
suulta.

3. Ota ndytteet paastoldahteesta: polttoainetan-
kista, sdiliosta tai muusta lahteestd, josta dljyn
epaillaan vuotaneen. Ota myos paastolahteesta
useampia rinnakkaisnaytteita.

4. Ota tarvittaessa tarkistusnaytteita vahingon laa-
juuden ja vahinkoalueen tarkentamiseksi.

« NAYTE JA RINNAKKAISNAYTE: kaksi samanlaista naytettd samasta paikasta.
« PAASTOLAHDENAYTE: ndyte mahdollisesta paastoldhteesta.

« NOLLANAYTE: nayte vahinkoalueen ulkopuolelta puhtaalta alueelta.

« TARKISTUSNAYTE: nayte vahingon laajuuden rajaamiseksi ja vahinkoalueen tarkentamiseksi.

OLJYPAASTON
NAYTTEENOTTOKOHDAT
[ X J
Nollandyte Nayte

Paasto-
l&hde-
nayte

Nollandyte

V7

Tuuli

Nollanayte

Nayte ja rinnakkaisndyte

MOl
Paasto- ® Niyte

Ishdendyte Tarkistusnayte

Puhtaan nollanaytteen, 6ljyndytteen ja paastolahdendytteen ottopaikat. Ota aina vahintaan
kaksi rinnakkaisndytettda samasta paikasta.
KETTUNEN & LAUKKANEN 2000.
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TOK 7D

SIVU 2/3

Naytteenotto

Jos naytteenotto tehdaan aluksen kannelta tai
veneestd, ndytteet otetaan aluksen tuulen puolelta
tai virtaavassa vedessa ylavirran puolelta. Naytteita
ei saa ottaa aluksen perésta eikd koneita/moottoria
tule pitdd naytteenoton aikana kaynnissg, ellei se
olosuhteiden vuoksi ole tarpeen.

Talvella avannosta néaytteita otettaessa avantoa

ei saa puhdistaa jaékairalla pumppaamalla, koska
talloin jaan alla olevat vesikerrokset sekoittuvat.
Ota mieluummin liikaa kuin liilan vahan naytetta. Ota
mieluummin lilan monta kuin lilan vahan naytteita.
Naytemaarat:
— puhdasta 6ljya 10—100 millilitraa, mieluummin 200

millilitraa

— paksua, likaantunutta 6ljya vahintdan noin 2/3
litraa tai

— Oljyistd maata noin 2 litraa.

Nayteastian tulee olla lasinen tai HDPE-muovinen,
isosuinen ja kooltaan esimerkiksi 250-300 ml.
Korkin tulisi olla polyetyleenia ja sisaltaa teflon- tai
alumiinikalvon. ETFE-verkon kanssa voidaan kayt-
ta8 myds palojatepussia.

Naytepullossa tulee olla laajenemisvaraa oljylle,
joten pullot taytetaan korkeintaan %4-tilavuuteen.

Kaikki nadyteastiat on merkittava valittomasti tdyton
jalkeen.

Kaikki oljynaytepurkit kannattaa viela pakata palo-
jatepusseihin nayteastian mahdollisen vuotamisen
vuoksi. Pussi suljetaan solmulla ja nippusiteella.
Nain suljettua Oljynaytetta pidetaan sinetoityna.
Jos sinetti avataan, siita tehddan merkinta naytteen
kirjaamislomakkeeseen (TOK 7E).

Naytteet toimitetaan laboratorioon mahdollisimman
pian. Naytteet tulee sailyttaa jaakaapissa noin
+4 °C:ssa. Niitd ei saa pakastaa.

« Pienempikin ndytemaara kannattaa kuitenkin lahet-
taa tutkittavaksi.

3B
- Padstslihdendyte /I\
'ADO-tankista g 440 \
6A

1A 1B
Niyte Rinnakkaisniyte Nayte rantalohkolta
Sljylautasta Sljylautasta 2A 3A . PUGTPELE
(keskelts) (keskelta) Nolla- Passtdlshdendyte
nayte MDO-tankista 5A
Nayte rantalohkolta
PYH123_A
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TOK 7D

SIVU 3/3

Naytteenotto

8. Naytteet sailytetdan viileassa (alle +4 °C).

ETFE-verkko on pakattu muovipussiin yksittdispak- 9. Naytteet toimitetaan rikostekniseen laboratorioon
kauksena ja suljettu kuumasaumauksella. Pakka- mahdollisimman pian. Naytepullot (max. 1 litra
uksessa on mukana myds verhonipistin ja siimaa. Oljya per lahetyspakkaus korkeintaan puolen litran
Késittele verkkoa vain puhtailla késillé tai kerta- astioissa) pakataan ensin palojatepusseihin ja
kayttokasineilld. Kayta ndytteenottoon vain puhtai- edelleen kylmalaukkuun kylmavaraajien kanssa.
ta, kédyttamattomia verkkoja. Erittain kateviksi ovat osoittautuneet pehmeét

e . . kylmalaukut, jotka voi edelleen muotoilla pienem-
Ota verkko pussista ja kiinnita se verhonipistimella o B . .

" paan tilaan lahetyslaatikkoon. Myds ETFE-verkon
siimaan. pussi laitetaan toiseen, sisdkkaiseen palojatepus-
Heitd verkko dljylauttaan esimerkiksi virvelia apu- siin. Postipakettina lahetettaessa on vaarana, etts
na kayttaen. Verkkoa voidaan uittaa 6ljylautassa naytteet seisovat postissa pitkia aikoja. Olisi suo-
edestakaisin ja nain kerryttaa naytetta verkkoon. siteltavaa vieda naytteet suoraan rikostekniseen
Verkko voidaan myos pudottaa siimassa esimer- laboratorioon. Naytteiden vastaanotto on avoinna
kiksi s&ilioon. Kevyen verkon heittamista voidaan arkisin klo 8—16 osoitteessa Jokiniemenkuja 4,
helpottaa lisaéamalla nipistimeen esimerkiksi 01370 Vantaa.
kalastuspaino. 10. Naytteiden lahetysosoite:

Kiintedlta pinnalta dljynayte voidaan ottaa verkolla
pyyhkimalla.

Naytetta sisaltdva verkko irrotetaan verhonipisti-
mesta ja pakataan palojatepussiin. Pussi suljetaan
huolellisesti solmulla seka taittaen pussinsuu
kaksinkerroin ja varmistaen se nippusiteella.
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NBI -laboratoriot
PL 285
01301 VANTAA
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TOK 7E Esimerkki naytetietojen

Kirjaamislomakkeesta

Lahetd naytteiden mukana, sdilyta kopio pelastuslaitoksella

Fe

Naytetiedot Kohteen/vahingon nimi/tunniste:

Néyte ja ndaytenumero Néytteeno | Tarkka Naytteenott | Naytteen Huomiot
ttopdiva ja | ndytteenottopaik | omenetelmd | ulkomuoto
-aika ka

1A
1B
2A
2B
3A
3B
4A
4B
Naytteenottopaikan olosuhteet:

Tuulen suunta ja voimakkuus:

Veden virtaus, suunta ja voimakkuus:
IIman lampdtila:

Veden lampdtila:

Kaikki poikkeava ndytteenottotilanteessa (jos koskee vain osaa ndytteistd, ilmoita ndytteen numero):

Pikapiirustus naytteenottoalueesta ja naytteiden (ja valokuvien) ottopaikkojen sijainnista

Sinetodintimerkinnat (suljettu, avattu: pvm, klo, avaaja)

Lahetetty analysoitavaksi (mihin, milloin, miten)

Naytteenottaja
Nimi:

Organisaatio:
Puhelinnumero:
Osoite:

Allekirjoitus ja pvm:
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