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Abstrakt

Detta ar ett examensarbete for byggmastare (YH)-examen. Examensarbetet ar till sin
omfattning 10 studiepodng

Arbetet handlar om gjutasfalt som material samt anvandning av gjutasfalt. Syftet med
arbetet ar att redogora for vad gjutasfalt ar, hur det anvdands, hur det lampar sig i
husbyggnad, under vilka férhallanden det anvands samt hur det skiljer sig fran betong.

| arbetet behandlas gjutasfaltens egenskaper, tillverkning, utférande av asfaltbeldaggning
samt efterbehandling av asfalten. Gjutasfalten har manga anvandningsomraden men i
detta arbete har jag framst behandlat anvandningen av gjutasfalt generellt samt dven i
parkeringshus och industrihallar. Arbetet tar dven upp for- och nackdelar med gjutasfalten
i forhallande till betong. Materialen jamfors gallande egenskaper, utforande, [6nsamhet
och hallbarhet.

Metoden som anvands i detta examensarbete ar en kombination av litteraturstudier och
intervjuer. For att fa information om gjutasfalt har jag intervjuat personer som arbetar
inom omradet. Jag har aven sammanstallt och analyserat relevant litteraturinom omradet
for arbetet.
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1 Inledning

Gjutasfalt kan beskrivas som en smidig asfaltform som &r mycket hallbar och slitstark. Den
har anvints redan pa 1800-talet och har i dagsldget minga olika anvandningsomraden. I detta
examensarbete har jag valt att fokusera pa anvindning av gjutasfalt generellt samt inom
husbyggnad, det vill sdga parkeringshus och industrihallar. Jag kommer att beskriva
gjutasfalt som material samt redogdra for tillverkning och applicering av gjutasfalt samt
efterbehandling av asfalten. I arbetet behandlas d@ven maskiner som anvinds vid utférande
av asfaltbeldggning. Jag har dven valt att presentera for- och nackdelar med gjutasfalt i
forhallande till betong. Materialen jamfors betrdffande egenskaper, utforande, 16nsamhet

och héllbarhet.

1.1 Bakgrund

Varen 2019 gjorde jag en fem méanader lang praktik for YIT Sverige Ab, i Skellefted Sverige.
Projektet jag kom till var ett parkeringshus vars golvyta skulle gjutas i gjutasfalt. Efter olika
forhandlingar mellan bestéllare och YIT sa dndrades planerna till att golvytan skulle gjutas
med hérdbetong istillet for gjutasfalt. Dar uppstod idén om att pébdrja skrivande om
anvindningen av gjutasfalt inom husbyggnad for jag ville ta reda pa mera om produkten och
varfor den valdes bort i detta fall. Nir jag sedan pdborjade skrivandet blev jag av min
handledare hinvisad till att ta kontakt med Lars Forstén som har jobbat i 45 &r for
Lemminkéinen som forskningsdirektor och har ansvarat for laboratorieverksamheten och
utvecklingsverksamheten for gjutasfalt. Jag fick intervjua Lars, vilket gav mig en bra start
pa detta arbete. I dagsléget dr Lars pensionerad sedan 2018 men ar fortfarande tillgénglig for

Peab asfalt dir han har en titel som Paving fellow.

1.2 Syfte

Syftet med detta examensarbete ar att redogora for vad gjutasfalt dr, hur det anvénds, hur det
lampar sig 1 husbyggnad, under vilka forhéllanden det anvénds samt hur det skiljer sig fran

betong som byggnadsmaterial for golvkonstruktioner inom husbyggnad.



1.3 Genomforande

Metoden som anvidnts i detta examensarbete dr en kombination av litteraturstudie och
intervjuer. Genom litteratursokning har jag sammanstdllt och analyserat relevant litteratur

inom omrddet for arbetet. Jag har dven intervjuat personer som jobbar med gjutasfalt.

1.4 Avgransningar

Gjutasfaltens frimsta anvandningsomraden dr broar, underhéll for vigar, parkeringshus samt
garagegolv. Det finns ménga olika omraden som gjutasfalt anvénds for men jag har i detta
arbete valt att avgrdnsa mig till hur vil gjutasfalt ldmpar sig for anvindning inom
husbyggnad, det vill sdga parkeringshus och industrihallar. Jag har dven begriansat omradet
om jamforande mellan alternativa material att bara jimfora gjutasfalt mot hardbetong som

kanske &r det material som dr mest lik gjutasfalten.



2 Gjutasfalt

I detta kapitel kommer jag ta upp allmént om gjutasfalt, dess uppbyggnad, &mnen det bestar

av samt hur tillverkningen gér till. Slutligen tar jag upp utférande av asfaltbeléggning.

2.1 Allmant

Sedan borjan av 1800-talet har gjutasfalt anvénts till olika beldggningar, bland annat till
isolering, takbeldggning, trottoarer, broar, parkeringshusdéck och gator. Gjutasfalt gjuts av
konventionell asfaltbetong. Gjutningen av gjutasfalt kan utforas for hand som skyffelarbete
eller med hjélp av gjutasfaltlaggare. Med val av stenmaterial kan gjutasfalt modifieras eller
pigmenteras i olika farger for anviandningen till dekorativa beldggningar som till exempel pa
torg eller diverse byggnader. Man kan &dven skulptera gjutasfalt for anvdndning av
konstmaterial. Den storsta marknaden inom gjutasfaltindustrin hittar man i1 Tyskland och
Frankrike. I Nordamerika forekommer néstan inte alls ndgon anvindning av gjutasfalt men
det har didremot borjat fa en storre tillviaxt i Asien. Gjutasfaltens slitstyrka och tathet &r tv

stora fordelar.

Gjutasfalt bestar av bitumen, dir det dven eventuellt tillsétts en viss méngd av polymerer.
Gjutasfalt bestdr dven av filler, sand blandat med vélgarderat stenmaterial och dven
finmakadam kan tillséttas. Gjutasfaltens sammanséttning kan varieras och anpassas genom
tillsatsimnen for olika sorters applikationer och Onskemél. Man anpassar gjutasfaltens
sammanséttning efter typ av applikation, mekanisk, termisk och kemisk belastning men dven
efter det rddande klimatforhéllandena pa platsen. Efterfragan av gjutasfalt har pd senare ar

okat pa grund av att fargade golvbeldggningar har blivit allt mer populdrt. (Edwards, 2012).

2.2 Bitumen

Ett viktigt bindemedel i gjutasfalt dr bitumen som bidrar till god vidhiftnings- och
aldringsegenskaper for gjutasfalt. Bitumen haller ihop fyllningsmaterialet i en asfalt.
Bitumen finns i naturen i form av naturasfalt men kan ocksé framstillas pa konstgjord vig
genom raffinering av petroleum. Nér man raffinerar rolja dr det som aterstir av processen
bitumen. Bitumen bestdr av oljor, partiklar av kolféreningar vilket bidrar till den svarta
fargen (Agardh, 2014). Nufortiden finns det dven vissa farglosa varianter av bitumen och
detta mdjliggor att man kan {4 olika farger pa gjutasfalten men dndé halla samma egenskaper.

Vid en temperatur pa dver 100 grader dr bitumen i flytande form men nér temperaturen
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sjunker blir massan hard. Beroende pa anvdndningsomradet brukar bindemedelshalten av
bitumen variera mellan 6 och 12 viktprocent. Bitumenens viktigaste uppgift i

asfaltsbeldggning ir att skydda stenmaterialet ifrdn krossning och bidra med flexibilitet till

beldggningen (Edwards, 2012).

2.3 Uppbyggnad

Gjutasfalt kan anvidndas endera som enlagerskikt eller tvdlagerskikt. I enlagerskikt anvénds
gjutasfalten som ett skikt i sig medan i tvilagerskiktet anvénds ett titskikt av asfaltmix eller
tatskiktsmatta under gjutasfalten. Tatskikt ar ett vattentétt skikt som skall skydda delar som
inte tal fukt. Gjutasfalt bestar till ca 90% av vélgarderat stenmaterial, sand, filler och dven
finmakadan samt bitumen med tillsatts av polymerer (Edwards, 2012). Polymer &r en elastisk
produkt som dr lattrorlig och som kan tdja avsevirt utan bristning, exempel pd detta ér
gummi. Beldggningsgjutasfalt skall ha formédgan att std emot fukt samt saltskador for att

skydda underliggande betongkonstruktion.

Nedan kan vi se en figur pa hur gjutasfalt bor uppbyggas for att skydda betongkonstruktionen
(se figur 1). Forst kommer sjélva betongkonstruktionen, dédrefter kommer ett lager primer
foljt av en helsvetsad bitumenmatta. Slutligen laggs sjélva gjutasfalten pa. Skillnaden pé
gjutasfalt och vanlig asfalt dr att gjutasfalten har mera bindemedel och finmaterial som
resulterar i att den blir en helt tdt produkt utan halrum i sig. Enligt tidningen Byggindustrin
(2013) behover gjutasfalten till skillnad fran vanlig asfalt inte packas. Gjutasfalten ger en
slitstyrka och héardhet som utan problem kan jamforas med betong. Gjutasfalten blir

dessutom helt vattentét samt att den kan ta upp deformationer som forhindrar sprickbildning.



Gjutasfalt

Helsvetsad
bitumenmatta

Primer

Betongkonstruktion

Figur 1. Uppbyggnad av gjutasfaltbeliiggning

2.4 Tillverkning

Tillverkningen av gjutasfalt sker 1 specialutformade stationdra industriella verk.
Gjutasfaltmaterialet upphettas till sin sméltpunkt for att sedan blandas ihop till en trog massa.
Beroende pa anvéndningsomrddet och Onskemal kan sammansittningen varieras och
anpassas genom tillsatsimnen. Det 4r extremt viktigt att massan hélls i rorelse och
uppvarmd. Under transport sékerstélls detta genom speciella blandare som ar placerade pa
lastbilar utrustade med uppviarmningssystem och blandutrustning. Utférandet av
beldggningen sker stegvis. Forarbetet av underlaget &r otroligt viktigt for att optimera
beldggningens vidhéftningsformaga. Eventuellt kan man &nnu ldgga tickskiktsmatta pa for

att sedan slutfora processen med gjutasfaltbeliggning. (Bergman & Edwards, u.4.)

2.5 Utforande av asfaltsbelaggning

Processen av utforande av asfaltbeldggning kriver fOrarbete, ett mellanskede och
efterbehandling. Jag kommer beskriva alla dessa steg samt berdtta om maskiner som anvénds

vid utforandet.

2.5.1 Maskiner och verktyg

Enligt Forstén, Paving fellow vid Peab (Personlig kommunikation 20.11.2020) finns det
ménga olika alternativ for att applicera gjutasfalt. Man kan t.ex. anvénda sig av asfaltléiggare
som &r designade och modifierade for att sétta ut gjutasfalt. Enligt Bergman och Edwards

(u.d) kan man anvénda sig av motordrivna liggarbalkar. Laggarbalkarna &r enkla att anvinda
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eftersom de inte behdver vibration utan enbart kraver att avdragsbalkens undersida virms
upp. Balkarna fungerar genom att de fordelar asfalten i rétt tjocklek pd ytorna. En del ytor
kan man inte komma at med lidggarbalkarna (se figur 2) vilket medfor att en stor del av
utliggning av gjutasfalt gérs for hand med hjilp av olika typer av verktyg. Bergman och
Edwards beskriver i Asfaltboken (u.d) att utliggningen som gors for hand oftast gors med
hjilp av sa kallade “ldtta rakor” gjorda av aluminium. Forstén (personlig kommunikation
20.11.2020) beréttade dven att en transportkokare (se figur 3) behdvs nir man transporterar
fardigblandad gjutasfalt. Transportkokaren rér om och viarmer upp asfalten eftersom massan
annars separeras och stenarna sjunker till botten. Bergman och Edwards (u.d) forklarar att

en transportkokare kan ta ett lass pa 30 ton gjutasfalt och klara av en kortid upp till 10 timmar

lang.

-~ g : *07 0942005
-, . .

Figur 2. Motordriven léigarbalk Figur 3. Tranportkokafe
(Asfaltboken, u.a.) (Asfaltboken, u.4.)

2.5.2 Forarbete

Innan arbetet borjar bor en noggrann utredning av konstruktionens tillstdnd och underlagets
beskaffenhet genomforas. Det stills stora krav pa forarbetet for att sdkerstilla kvalitéten. En
vél rengjord yta, torr och fri fran olja eller liknande ar ett miste. Ibland gér man dven
sandbléstring till forarbetet. For att fa bort oljerester och gjuthud &r syratvéttning en lamplig
metod for detta. Ifall det uppkommer ojimnheter bor dessa avjimnas med spackel. Vid storre

ojdmnheter bor man bléstra hela betongunderlaget. (Edwards, 2012.)

2.5.3 Mellanskedet

I mellanskedet borjar man med att stryka fogmassa lings samtliga socklar och runt alla
genomforingar. En tunnflytande asfaltsprimdr som innehdller vidhiftningsmedel och
polymerer stryks med pensel pa ytan. Det tar ca en timme for denna blandning att torka.

Efter detta ligger man pé en isoleringsmatta som &r vattentét och elastisk. Mattans funktion
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ar att bibehdlla forméigan dven i stark kyla sa att beldggningen inte spricker. P4 mattan
applicerar man sedan gjutasfalt ut till 6nskad tjocklek. Detta sker endera for hand eller
maskinellt med hjélp av en gjutasfaltliggare. For att kunna arbeta med den troga massan
virmer man upp innehéllet till 200 - 220° C vilket gor att den blir léttflytande. Efter att man
spritt ut gjutasfalten och den har svalnat kan den belastas direkt. Avsvalningen tar ca en

timme. (Edwards, 2012.)

2.5.4 Efterbehandling

Efterbehandlingen av gjutasfalt har inte ndgot storre krav pa sig. Det géller bara att stida
efter sig och gora en full genomgang av gjutningen for att se att inte ndgra eventuella sprickor

uppstétt. (Edwards, 2012.



3 Anvandning av gjutasfalt inom husbyggnad

I detta kapitel tar jag upp hur gjutasfalten l&mpar sig for anvindning inom husbyggnad trots
att dess huvudsakliga anvdndningsédndamal fran borjan framst varit att appliceras pd broar.
Gjutasfalt anvdnds pa broar for att vanlig asfalt inte har kunnat appliceras pa grund av

vibrationen som bron skulle utséttas for ndr man hanterar vanlig asfalt.

3.1 Anvandning av gjutasfalt i parkeringshus och industrihallar

I industrihallar &r det inte ovanligt att tung trafik belastar beldggningen. Gaffeltruckar ar ett
vanligt fordon som ror sig mycket dédr. Gjutasfalt anvdnds dirfor i industrihallar i stor
omfattning pa grund av dess harda och slitstarka beldggning (Edwards, 2012). Bergman och
Edwards (u.4) menar ocksa att gjutasfalt dr ett hallbart alternativ for industrigolv och
lagerutrymmen eftersom det ofta kan stéllas specifika krav i dessa utrymmen som t.ex. att
det ej far damma eller slidppa ifrdn sig betongflisor. Som det tidigare i arbetet redan
framkommit sa ar gjutasfaltmaterialet dven vattentétt och bullerddimpande. Séledes lampar
sig gjutasfalt bra i industrihallar ddr det kan vara hoga ljudnivaer och dér hantering av
viétskor sker. Enligt Duo Asfalt (u.d) har gjutasfaltgolv ett lagt virmeledningstal och det ar
dven mojligt att anpassa golvets hirdhet. Dessa faktorer forbéttrar arbetsmiljon och
underldttar arbetet for de personer som jobbar pa golvet. Enligt Bergman och Edwards (u.4)
ar gjutasfalt ett passande material for titskikt och beldggningar i parkeringshus. Detta pé
grund av att gjutasfalt it slitstark, vattentét samt att utlaggningen inte kraver vibration. Nér
man kombinerar gjutasfalt med bitumenmatta behdver man inte heller tunga maskiner vid
utliggningen. Enligt Duoasfalt (u.d) kan gjutasfalt i parkeringshus skydda underliggande
betong eftersom den dr vattentit. Gjutasfalten kan dven skapa ett bra inomhusklimat i

parkeringshus dd den inte avger damm.



4 Alternativa material

Det finns en rad alternativa material som motsvarar gjutasfalten. For att lyfta fram de tva
vanligaste materialen forutom gjutasfalt sa dr de hérdplast och hérdbetong. Hérdplasts
uppbyggnad utfors i flera skikt i form av polyuretan, polyurea, epoxi eller akryl som skapar
ett material som har mycket god temperaturtalighet samt en god mekanisk hallning som

klarar sig vl mot kemikalier. (Svenska Byggbranschens utvecklingsfond, 2017, s. 6)

4.1 Hardbetong

Betong dr ett naturmaterial och vérldens viktigaste byggmaterial. Vanlig betong bestér till
80% av berg, med vilket menas stenpartiklar, sand och grus. Den resterande 20 procenten av
materialet bestar av ca 15% cement och ca 5% vatten. Betongen har dven en lang livsldngd
och kan &tervinnas. Det finns vdldigt manga olika typer av betong vilket gor att man kan
anpassa det efter de pafrestningar det utsdtts for. Hardbetongen &r ett av manga alternativ

men hirdbetongen &r ett material som ar likt gjutasfalten. (Svenska Betongforeningen, u.a.)

Hardbetong eller strobetong som det dven kallas dr en hogkvalitativ betong. Materialet som
innehaller fingraderat ballastmaterial strér man ut pd den nygjutna betongytan for att gora
ytan mera slitstark. Hirdbetong dr producerat for att klara mer pafrestande miljoer och
anvénds ofta till exempel till parkeringshus, eftersom ett parkeringshus konstant utsdtts for
patryckningar. Hardbetongen klarar béttre av péfrestning dn vanlig betong och stros dver
nygjuten betong i ett tunt skikt kring 5-50 mm. Ett av de viktigaste elementen i hardbetong
ar cement och bland annat Portlandcement som é&r en typ som ofta anvédnds i hardbetong.
Beroende pa anvindningsomrdde anvinds olika ballastmaterial i hirdbetong (Burstrom,

2007).

Det vanligaste ballastmaterialet som anvéinds till hardbetong for ytbeldggningar i
parkeringshus &r kvarts. Kvartsen gor att ytan blir slitstarkare och tal mera tryck &n vanligt.
Om man vill ha en yta som ska tdla hirda slag och stotar anvinder man sig av kiselkarbid
som ballastmaterial. For att 4 ett fungerande beldggningssystem i parkeringshus krévs ett
ballastmaterial med stora kornstorlekar. En vilutford betongbeldggning dr oerhort slittalig,
underhdllsfri och har en lang livslangd. For att {4 ett parkeringshus att klara av den harda
trafiken, olje- och syraspill, koldioxidgaser, fukt, regn eller slitage av vinterdédck &r det bra
att anvinda sig av hardbetongsmaterialet Mastertop 135 PG som innehaller storre stenar och
mycket fiber. Beliggningssystemet appliceras i olika skikt for att det har olika funktioner for
beldggningen. Oftast bestdr hardplastbeldggningen av fyra olika lager: slitlager, primer,
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topplack och sprickoverbryggande membran. Ett sprickdverbyggande membran anvénds

ifall rorelser i konstruktionen forvintas. (Modern betong, u.4).

4.2 For- och nackdelar med gjutasfalt i férhallande till hardbetong

For- och nackdelar finns alltid, vilket gor att det dr svért att gdra en exakt jaimforelse av vilket
material som &r béttre 1dmpat. Detta eftersom skillnaderna ofta dr sma. Gjutasfalten kan ses

som aningen starkare material men samtidigt aningen dyrare ocksa.

4.2.1 Materialens egenskaper

Gjutasfalt har manga egenskaper men de tva frimsta att lyfta fram &r materialets slitstyrka
samt tdthet. Ifall gjutasfalten punktbelastas allt for hért kan sjunkmérken uppsta. Det kan
rora sig om t.ex. en motorcykel som lutat med all sin vikt pd sitt stdd i en lédngre tid.
Gjutasfalten ér dven ett latthanterligt och miljovénligt material (Edwards, 2012). Enligt vd
pa BINAB (personlig kommunikation 22.4.2020) kan gjutasfalten belastas redan en timme
efter att den svalnat och dess livsldngd dr mellan 30 och 50 ar. Oljedelen bitumen i gjutasfalt
gor att det blir ett enkelt material eftersom det reagerar pa temperatur. Vid upphettning blir
det ett formbart material och nér det svalnat dr det en fast form. Upphettning och svalning
kan dessutom goras i flera omgangar vilket gor gjutasfalten till ett mycket smidigt material.
Enligt Duoasfalt (u.d) ar gjutasfalten &dven &teranvdndningsbart, vidrmeisolerande,
bullerddmpande och brandsékert. Gjutasfalten til dven solljus, snd, regn, is och kemikalier.

Fogar och skarvar krivs inte vid anvéndning av gjutasfalt.

Hardbetong utgdr en vildigt slitstark yta men kan komma att vara mer eller mindre krymp-
och sprickbendgen (Svenska Byggbranschens utvecklingsfond, 2017, s. 6). Enligt
Betonggjutning (u.d) har hirdbetong en kort torkningstid och det dr dven resistent mot fetter
och oljor. Det har spekulerats mycket ifall betong dr miljovénligt eller ej. En del anser att
det inte dr miljovanligt eftersom tillverkningen av cement krdver mycket energi. Andra anser
att det dr miljovinligt pa grund av att cement endast utgdr 15 procent av hela materialets

helhet och pé grund av dess langa livslangd.

4.2.2 Skillnad i utférande

Ett utforande av gjutasfalt borjar med att en vil rengjord yta blases ren sa att det sikerligen
ar ett rent underlag. Primer appliceras sedan pé ytan var den sedan far vara och sitta sig i 24

timmar. Efter det appliceras en helsvetsad bitumenmatta ut med hjilp av en mattvagn.
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Handbrinnare anvénds for att virma upp mattan sd att uppvik och nedvik kan utféras. Mattan
provtrycks sedan for att sékerstélla absolut tathet. Provtryckningen kan ske upp till tre dygn
enligt behovet. Nar det dr dags for liggning av gjutasfalten transporteras den forst fran
gjutasfaltverket i en transportkokare sé att den far kontinuerlig omrorning sé att inte massan
separerar. Massan flyttas sedan vidare till sm& dumprar som kor vidare de till omradet som
skall gjutas. Ifall det ror sig om ett mindre omrade flyttas materialet dver till skottkérror.
Appliceringen av storre ytor gérs med motordriven laggarbalk som fordelar massan i ritt
tjocklek. Vid mindre appliceringar anvdnder man sig av rakor. Ifall det redan finns gjuten
gjutasfalt fran tidigare s& kommer skarven bridnnas fast med hjidlp av gasol. Efter att

materialet har svalnat i ca en timme &r det klart for anvandning. (Svenska Vig, u.4.)

Hardbetongen uppkommer genom tvé olika appliceringsmetoder. Den vanligaste metoden
ar att man blandar vatten med cementbaserad primer och sedan pumpas hardbetongmassa ut
genom en slang pa ett forbehandlat betongunderlag som &r fuktat 24 timmar fore
appliceringen. Avslutningsvis ligger man pd primer som vibreras till vald tjocklek. Efter att
hérdbetongen &r fardiggjutet kan man borja med ytbehandlingen. Den andra metoden som
inte &r lika ofta anvdnd som pumpbar betong, heter strohardbetong. Hardbetongen stros pé
betongunderlaget som har vattnats i minst ett dygn. Sedan applicerar man strobetongen for
hand eller med hjilp av en stromaskin. Man maéste se till att betongen inte torkar ut efter
appliceringen. Man kan till exempel laga ett lager med plastfolie pad for att himma
uttorkningen. Plastfolie haller fuktigheten med 100% men slits bort fort av till exempel
nabbdick. En annan 16sning &r membranhérdare som haller fuktigheten med 95% sédkerhet

over ménga tiotals ar. (Svenska Betongforeningen, 2008.)

4.2.3 Lonsamhet

Vad giller den ekonomiska frdgan om hur I6nsamt gjutasfalt dr sé har jag varit i kontakt med
Anders Widman fran Sverige som fungerar som platschef for region Nordost BINAB som
jobbar under NCC Industry AB. Han ansvarar dver gjutasfaltprojekt. Néar jag frigade Anders

hur den ekonomiska situationen ser ut for gjutasfalt svarade han pé foljande sétt.

Da gjutasfaltsverk endast finns beldgna i Arlanda och Goteborg sd ér priserna véldigt
varierande med hénsyn till transporter. Massapriset varierar beroende pa oljepriset 2000-
2200kr/ton vilket i Finland motsvarar ca 200 - 220€/ton. Aven hir i Finland finns det bara
ett enda gjutasfaltverk. Jag fragade d4 Anders vad det skulle kosta att frakta gjutasfalt for en
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striacka pa ca 700 km till ett parkeringshus dér man skulle gjuta en yta vars storlek vore 300
m? som exempel. Anders svarade pé foljande sitt:
Skulle man frakta gjutasfalt till ett parkeringshus dir man som exempel skulle applicera en

massa vars tjocklek vore 25 mm och vikt vore 65kg/m? resulterar det i en materialkostnad

per m? pa ca 130-143kr/m? (ca 13 — 14€/ m?).

Transport av massa frén Arlanda skulle for en stricka pd 700km upp mot som exempel norra
Sverige kosta ca 60,000kr (ca 6000€). Detta med hdnsyn till kortider och hyra av
asfaltskokare. Eftersom man forst méste applicera en helsvetsad bitumenmatta under
gjutasfalten skulle kostnaden for det vara ca 45,000 kr. (ca 4500€). Lagger man till etablering
for yrkesarbetare fran mellan Sverige vars timlon ligger pd 650kr/h (ca 65€/h) samt
traktamente och boende med en tillkommande summa pad 800 — 1000kr/natt (ca 80 —
100€/natt) sé skulle ca 300m? gjutasfalt i norra Sverige kosta ca 200,000kr, (ca 20 000€) dvs.
ca 660kr/m? (ca 66€/ m?).

Vad giller priset for betong ér det svart att fi fram en exakt summa dé priserna beror pa
anvindningsomridet samt &ndamal da det finns otroligt manga alternativ att anvinda sig av.
En stor fordel vad géller vanlig betong &r att man kan fa tag pa det i princip var som helst
runtom i landet, vilket inte &r fallet for gjutasfalten, d& det endast finns ett fatal gjutasfaltverk.
Vad giller vanlig betong for andamalet parkeringshus skulle man anvédnda sig av en sa kallad
frystestad betong som skall klara av kemiska angrepp och salter och dylikt. Det bor da alltsé
vara en betong med anldggningscement eftersom parkeringshus &r dppet och utsitts for stora

péfrestningar.

Enligt Rudus 1 Vasa (telefonsamtal med forsdljare 21.4.2021) skulle ett ekipage med betong
av stenstorlek C32/40 ldmpad f{or parkeringshus, kosta 110€/m3 da frakten fran
betongstationen till arbetsplatsen samt pumpbilen som pumpar in betongen till
konstruktionen dr inrdknat i priset. For att sedan gora betongen till en hirdbetong skulle man
anvénda sig av Mastertop 135 som har ett pris pa 6,5/m2 och Masterkure som har ett pris pd
2€/m2, vilket skulle utforas av etablerade yrkesmin vars 16ner och diverse utgifter bor
beaktas. Slutpriset for applicering av hirdbetong i ett parkeringshus skulle ligga pé ett pris
mellan 47 - 68€/m2 beroende pa forutsdttningarna. Man kan alltsé da se att bdde gjutasfalt

och hardbetong har ganska lika pris.
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4.2.4 Hallbarhet och livslangd

Enligt Svenska Byggbranschens utvecklingsfond (2017) gors utférande av en
gjutasfaltbeldggning oftast i kombination med en tétskiktsmatta som i regel alltid &r 30 mm
tjock, medan en hérdbetongbeliggning kan utforas pa en rad olika sdtt enligt
forutsdttningarna. Att jamfora gjutasfalt och hardbetongbeldggningens livslangd beror pa en
hel del olika faktorer. Det handlar om allt frdn hur konstruktionen dr uppbyggd till hur
miljoforhéllande for platsen ser ut och hur temperaturen kring omrédet dr. Det handlar ocksa
om i vilken form platsen i fraga belastas, dr det tung eller létt trafik, utsitts platsen for
vinterddck i form av nabbdick eller endast for sommardick, utsitts plasten for kemikalier
eller saltsyror. SBUF (Svenska Byggbranschens utvecklingsfond, 2017) har bland annat
forskat i hur vil gjutasfalt och hirdbetong héller i 2 - 3 &r under samma forutsittningar.
Resultatet var att man knappt kan se nagon skillnad alls. SBUF har da alltsd utfort ett test
dér varje provyta haft en storlek péd ca 30 — 35 kvadratmeter. Syftet var att se ifall eventuella
sprickor, vidhéftningsforlust, gropar och slitage uppstar. Gjutasfalttestet utférdes i juli 2015
pa ett parkeringshus i Linkdping pd femte viningen och resultatet efter 2 ar framgar ur tabell

1 nedan.

Tabell 1: Undersokningsresultat for gjutasfalt PGJA 11. Tillverkare: GAFS

Sprickor Inga
Vidhéftning Inga vidhéftningsforluster

Gropar Inga

Slitage Nej

Motsvarande test med hardbetongs utfordes i augusti 2014 pa ett parkeringshus i Stockholm

och resultatet efter 3 ar framgéar ur tabell 2 nedan.
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Tabell 2: undersokningsresultat for hardbetong Mastertop ca 20mm. Tillverkare:

Modernbetong
Sprickor Krackeleringar
Vidhéftning Inga vidhéftningsforluster
Gropar Négra
Slitage Spar av dubbdick

Man kan ur denna undersokning utldsa slutsatsen att gjutasfalten klarade sig béttre dn

hérdbetongen. Bada materialens livsldngd ar upp till 50 &r.
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5 Sammanfattning och diskussion

Detta arbete har handlat om gjutasfalt, vad det dr och var det anvénds. I arbetet har jag
berdttat om gjutasfaltens historia fran nir det borjade anvéndas tills hur det ser ut idag. Jag
har gjort jamforelser mot betong for att se hur dessa tva material skiljer sig fran varandra.
Vad giller betong har jag forskat mera i en viss betongtyp som kallas for hdrdbetong,
eftersom det dr det material som dr mest lik gjutasfalten. Jag har tagit fasta pa hur gjutasfalten
lampar sig for anvdndning i parkeringshus och industrihallar eftersom gjutasfalt vanligtvis
inte forknippas med dessa omraden. Jag tycker att det har varit ett intressant &mne att ldsa
om och har insett att det &nnu finns hur mycket som helst kvar att ldra sig om anvéndning av

gjutasfalt i husbyggnad.
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