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tuksia liikenneturvallisuuteen käsittelevän lisäkoulutuksen uusille kuljettajille. Koulutusta kutsutaan 

ajokieltokoulutukseksi, joka tulee suorittaa, jos henkilöauton kuljettaja määrätään ajokieltoon kahden 

ensimmäisen ajo-oikeusvuoden aikana.  

Tämän opinnäytetyön tarkoituksena on käsitellä riskikäyttäytymistä ja sen vaikutuksia liikenneturvalli-

suuteen käsittelevää lisäkoulutusta eli ajokieltokoulutusta. Tavoitteena on selvittää, mitä ajokieltokou-
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1  JOHDANTO  

Ajokieltojen määrä on muutamien vuosien saatossa pysynyt nuorten kuljettajien osalta samana, 

vaikka B-luokan ajokortteja hankitaan vähemmän kuin aiemmin. Julkisen liikenteen paraneminen ja 

kaupungistuminen voivat olla merkittäviä tekijöitä sille, miksi ajokorttia ei hankita. Nyt Covid-19 pan-

demian aikaan on pohdittu tekemisen puutteen ja yksinäisyyden saavan kuljettajat ajamaan ylino-

peutta liikenteessä. Oli syy mikä tahansa ajokieltoon määräämisen taustalla, ajokiellon kärsimisen 

lisäksi uuden kuljettajan täytyy suorittaa myös ajokieltokoulutus. 

Ajokieltokoulutus on ollut kohta kolme vuotta pakollinen koulutus, joka uuden kuljettajan tulee käydä 

ajokiellon aikana tai sen jälkeen. Koulutus on jäänyt hyvin vähälle huomiolle, eikä monikaan tiedä 

mikä koulutus se on ja mitä se sisältää. Opinnäytetyöni tarkoituksena on lisätä poliisin ja korttinsa me-

nettäneiden tietoisuutta koulutuksen sisällöstä. Poliisin on osattava ohjata uudet kuljettajat ajokielto-

koulutukseen, sillä koulutuksen suorittaminen on velvoite ajokiellon päättymiselle. Tästä syystä polii-

sin on tärkeää tietää koulutuksesta. 

Opinnäytetyössä käsitellään ajokieltokoulutusta, sen sisältöä ja koulutuksen tavoitteita. Tutkimuk-

sessa tarkastellaan pääsääntöisesti ajokorttilakia (AKL, 386/2011) sekä Liikenteen turvallisuusvirasto 

Trafin voimassa olevia määräystä (2018). Tutkimuksessa käytetään myös Liikenne- ja viestintävirasto 

Traficomin julkaisemaa tilastoa (Uusitalo 2021), jossa on selvitetty uusien kuljettajien ajokieltoja ja nii-

den syitä. Tilastojen avulla voidaan tarkastella suuntaa antavasi myös ajokieltokoulutuksen toimi-

vuutta ja osallistujien määrää. Työssä tuodaan esille riskientunnistamiskoulutuksen ja ensimmäisen 

ajokortin suorittajan koulutuksen (EAS-koulutuksen), jotka sisältyvät kuljettajaopetukseen. Empiiristä 

osiota varten kerätään aineistoa haastattelemalla kolmea ajokieltokouluttajaa ja osallistumalla kol-

meen virtuaaliseen ajokieltokoulutustilaisuuteen. Opinnäytetyön lopussa on tietoisku poliiseille ajo-

kieltokoulutuksen keskeisimmistä asioista (liite 1). 

1.1  Aiheen valinta ja rajaus 

Opinnäytetyön aiheen suunnitteluvaiheessa, pohdin tutkivani mediassa voimakkaasti esille nousseita 

ikäpoikkeusluvalla ajokortin saaneita 17-vuotiaita. Keskustellessani tästä aiheesta lupapalvelun ajo-

korttikäsittelijän kanssa, hän mainitsi minulle ajokieltokoulutuksesta, josta en ollut koskaan kuullut. 

Koulutus kuulosti heti mielenkiintoiselta ja kyseltyäni tuntemiltani poliiseilta ajokieltokoulutuksesta il-

meni, etteivät myöskään he tiedä koulutuksesta. Sen vuoksi ajokieltokoulutus valikoitui sopivaksi ai-

heeksi opinnäytetyöhön. 

Opinnäytetyössä käsiteltävästä aiheesta on rajattu pois syyt, minkä takia uusia kuljettajia yleensä 

määrätään ajokieltoon, koska ajokiellon määräämisen syy ei suoranaisesti vaikuta koulutuksen käy-

miseen. Koulutuksen sisältö mukautuu osin osallistujien ajokieltoon joutumisen syistä, mutta heitä ei 
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jaeta omiin ryhmiin näiden ajokiellon syiden perusteella. Tässä työssä ei myöskään käsitellä ajokielto-

koulutukseen osallistuvien henkilöiden ikää, koska koulutukseen täytyy osallistua, jos kuljettaja mää-

rätään ajokieltoon kahden vuoden kuluessa ajokortin saamisesta. Tämä seuranta-aika ei ole liitännäi-

nen osallistujien ikään vaan ajo-oikeuden alkamiseen.  

Ajokieltokoulutus on pakollinen B-luokan eli henkilöauton tai A-luokan eli moottoripyörän ajokortin 

menettäneille, jos A-luokan ajo-oikeuden haltijalla ei ole B-luokan ajo-oikeutta. Näitä pelkän A-luokan 

ajokortin haltijoita on suhteellisen vähän. Tämä huomioiden kaikkien tutkimusta varten seurattujen 

ajokieltokoulutusten osallistujat olivat määrätty ajokieltoon ajettuaan henkilöautolla. Tästä syystä A-

luokan ajo-oikeus jätetään käsittelemättä ja tutkimuksessa keskitytään pääsääntöisesti B-luokan ajo-

korttiin ja sen osalta kuljettajaopetukseen. 

Aiheen rajaukseen vaikutti myös se, että tässä opinnäytetyössä halutaan käytettävän materiaalin ole-

van kaikkien saatavilla. Sen vuoksi esimerkiksi poliisin tilastoja ei hyödynnetty aiheeseen liittyen. 

Tällä on pyritty siihen, ettei lukija tarvitse pääsyoikeutta poliisin tilastoihin, työn luotettavuuden arvoi-

miseksi. Työssä käyttämät Traficomin julkaisemat tilastot (Uusitalo 2021) perustuvat poliisin omiin ti-

lastoihin väliaikaisten ajokieltojen määrästä.  

1.2  Tutkimuskysymys ja tutkimusongelma 

Opinnäytetyöni tutkimusongelmana on poliisien vähäinen tiedon määrä ajokieltokoulutuksesta ja sen 

sisällöstä. Tästä syystä opinnäytetyön tavoitteena on tuoda lisää tietoa poliiseille ja ajokieltokoulutuk-

sen käyville uusille kuljettajille. Sen lisäksi tavoitteena on selvittää, miten ajokieltokoulutukselle asete-

tut tavoitteet täyttyvät ja miten koulutusta voitaisiin kehittää ajokieltokouluttajien näkökulmasta.  

Opinnäytetyön tutkimuksen kaksi pääkysymystä ovat:  

1. Miten Trafin Kuljettajaopetus- määräyksen tavoite täyttyy ajokieltokoulutuksessa?  

2. Mitä kehitettävää ajokieltokoulutuksessa on kouluttajien näkökulmasta? 

1.3  Tutkimusmenetelmät  

Opinnäytetyössä käytetään laadullista eli kvalitatiivista tutkimusmenetelmää. Laadullinen tutkimus tut-

kii aihetta laajemmin ja tulokset ovat yksityiskohtaisempia kuin kvantitatiivisessa tutkimuksessa. Ta-

voitteena on saada haastattelujen avulla liikenneopettajien henkilökohtaisia mielipiteitä ajokieltokoulu-

tuksesta ja sen sisällöstä, jolloin kvalitatiivinen menetelmä sopii tähän tutkimukseen paremmin. Teo-

reettista viitekehystä kerättiin Trafin määräyksestä (2018) ja Traficomin julkaisuista (Uusitalo 2021), 

eri viranomaisten verkkosivuilta sekä ajokorttilaista (386/2011). Empiirinen aineisto kerättiin havain-
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nointimenetelmää käyttäen osallistumalla virtuaalisiin ajokieltokoulutustilaisuuksiin. Tämän lisäksi em-

piiristä aineistoa kerättiin haastatteluilla, joiden avulla pyrittiin saamaan esille erilaisia näkökulmia 

(Puusa & Juuti 2020, 14). 
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2  TEORIAPERUSTA 

2.1  Ajokorttilaki – ajokieltokoulutus ja ajokielto 

2.1.1  Ajokieltokoulutus laissa 

Ajokorttilain (AKL, 386/2011) 37 §:ssä (938/2018) säädetään riskikäyttäytymistä ja sen vaikutuksista 

liikenneturvallisuuteen käsitelevästä lisäkoulutuksesta. Ensimmäisen henkilöauton eli B-luokan ajo-

oikeuden haltijaa pidetään uutena kuljettajana ajo-oikeuden alkamisesta seuraavan kahden vuoden 

ajan. (AKL, 938/2018 37 §.) Jos poliisi määrää kuljettajan ajokieltoon näiden kahden vuoden aikana, 

joko liikennerikoksista tai toistuvista liikennerikkomuksista, tulee kuljettajan suorittaa riskikäyttäyty-

mistä ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen käsittelevän lisäkoulutuksen eli ajokieltokoulutuksen, 

jotta ajo-oikeus palautuu.  

Moottoripyörän kuljettajaa, jolla ei ole henkilöauton ajo-oikeutta, pidetään myös uutena kuljettajana 

kahden vuoden ajan ensimmäisen moottoripyörän eli A-luokan ajo-oikeuden alkamisesta. Kahden 

vuoden seuranta-ajalla ajokieltoon määrätty moottoripyörän kuljettaja joutuu käymään ajokieltokoulu-

tuksen, jotta ajo-oikeus palautuu. Seuranta-aika ei muutu kahta vuotta pidemmäksi, jos moottoripyö-

räkortin on hankkinut aiemmin kuin B-luokan ajokortin. Seuranta-aika alkaa ensimmäisen ajo-oikeu-

den mukaisesti jatkuen kahteen vuoteen asti. (AKL, 938/2018 37 §.) 

Jos kuljettaja määrätään ajokieltoon, tulee hänen käydä ajokieltokoulutus ja toimittaa poliisille ”todis-

tus ajokorttilain (386/2011) 37 §:n (938/2018) mukaisen uuden kuljettajan ajokieltoon määräämiseen 

liittyvän koulutuksen suorittamisesta” (ks. liite 2). Vasta todistuksen toimittamisen jälkeen kuljettaja 

saa ajo-oikeuden takaisin, vaikka määräaikainen ajokielto olisikin päättynyt ennen sitä.  

Koulutuksen voi antaa autokoululuvan saaneet autokoulut. Autokoululuvan puuttuessa, koulutuksen 

voi antaa liikenneturvallisuusalan tai muun alan toimijat, mutta he tarvitsevat hyväksynnän Liikenne- 

ja viestintävirasto Traficomilta (AKL, 938/2018 37.4 §). Koulutus toteutetaan teoriaopetuksena halli-

tuksen esityksen (HE 146/2017) mukaisesti, jotta sillä voidaan varmistaa koulutuksen saatavuus. 

2.1.2  Ajokieltoon määräämisen perusteet 

Ajokorttilaki (386/2011) säätää Suomessa ajokielloista. Poliisi on viranomainen, joka voi määrätä 

henkilön ajokieltoon, jos tämän on todettu syyllistyneen liikenteessä rikoksiin tai rikkomuksiin. Ajokiel-

toon määrätään moottorikäyttöisen ajoneuvon kuljettaja, jos tämä syyllistyy ajokorttilain (386/2011) 

64.1 §:ssä (96/2918) lueteltuihin rikoksiin: 

- Rikoslain 23 luvun 2 §:n törkeään liikenneturvallisuuden vaarantamiseen 

- Rikoslain 23 luvun 3 §:n rattijuopumukseen  
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- Rikoslain 23 luvun 4 §:n törkeään rattijuopumukseen 

- Rikoslain 44 luvun 13 §:n vaarallisten aineiden kuljetusrikokseen. (Rikoslaki, 39/1889.) 

Ajo-oikeuden haltia määrätään poliisin toimesta ajokieltoon seuraavista rikoksista tai rikkomuksista 

ajokorttilain (386/2011) 64 §:n (96/2018) mukaan:  

- Jos hän ei enää täytä ajokorttilain 12 §:ssä (70/2015) säädettyjä ajokorttiluvan myöntämisen 

edellytyksiä (AKL, 96/2018 64.2,1 §). 

- Jos hän ei ole noudattanut ajokorttilain (386/2011) 64.2,2 §:n (70/2015) mukaisia säädöksiä. 

- Jos hän on moottorikäyttöistä ajoneuvoa kuljettaessaan syyllistynyt rikoslain (RL, 39/1889) 23 

luvun 1 §:n mukaiseen liikenneturvallisuuden vaarantamiseen ja teko osoittaa vakavaa piittaa-

mattomuutta liikenneturvallisuutta kohtaan (AKL, 96/2018 64.2,3 §). 

- Jos hän on syyllistynyt rikoslain (RL, 545/1999 23:10) kulkuneuvon kuljettamiseen oikeudetta 

(AKL, 96/2018 64.2,4 §). 

- jos hänet on tuomittu ulkomailla liikennejuopumuksesta moottorikäyttöisellä ajoneuvolla tai 

hän on siellä syyllistynyt tällaiseen tekoon (AKL, 96/2018 64.2,5 §). 

Poliisin on määrättävä ajo-oikeuden haltija ajokieltoon, jos ajo-oikeuden haltija on neljä kertaa kahden 

vuoden aikana tai kolme kertaa vuoden aikana syyllistynyt ajokorttilain (386/2011) 65.1 §:ssä luetel-

tuihin rikkomuksiin. 

Poliisimies voi määrätä ajo-oikeuden haltijan väliaikaiseen ajokieltoon, jos epäilee tämän syyllisty-

neen ajokorttilain 70.1 §:n kohdissa 1–5 lueteltuihin rikoksiin tai rikkomuksiin. Jos henkilö määrätään 

väliaikaiseen ajokieltoon, tulee poliisin ottaa tämän ajokortti poliisin haltuun tai vaihtoehtoisesti kuljet-

tajatutkintotodistus, jos ajokorttia ei ole vielä henkilölle luovutettu (AKL, 386/2011 70.1 §). 

Ajokiellon päättymisen jälkeen henkilö noutaa itse ajokorttinsa poliisiasemalta ja siten hänen ajo-oi-

keutensa palautuu. Jos ajokieltoon määrätyllä henkilöllä on ajokortti hallussaan ajokiellon aikana, hä-

nen ajo-oikeutensa ei palaudu ajokiellon päättymisen jälkeen, vaan hänen täytyy käydä ajokortin 

kanssa poliisiasemalla, jotta ajokielto päättyy. (Poliisi 2020.) 

2.1.3  Uuden kuljettajan ajokielto 

Uusi kuljettaja määrätään samoilla perusteilla ajokieltoon, kuin pidempään ajo-oikeuden haltijana ollut 

kuljettaja. Jos uusi kuljettaja syyllistyy esimerkiksi rattijuopumukseen tai törkeään liikenneturvallisuu-

den vaarantamiseen, hänelle määrätään ajokieltoa, mutta poikkeavasti ajo-oikeuden voimaantulon 

edellytyksenä on ajokieltokoulutuksen suorittaminen.  
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Kokeneempiin tai yli 2 vuotta ajo-oikeuden haltijana olleisiin kuljettajiin verrattuna uudelle kuljettajalle 

määrätään ajokielto hieman kevyemmin perustein toistuvista liikennerikkomuksista. Uuden kuljettajan 

syyllistyessä kolme kertaa kahden vuoden aikana tai kahdesti vuoden aikana liikennerikkomukseen, 

hänet määrätään ajokieltoon. Moottoripyörän eli A-luokan ajo-oikeuden haltijaa koskee sama sään-

nös uutena kuljettajana, jos hänellä ei ole B-luokan ajo-oikeutta. (AKL, 734/2018 65.2 §.) 

2.2  Ajokorttilain uudistus vuonna 2018 

Ennen vuoden 2018 lakiuudistusta ja sen jälkeen henkilöauton kuljettajaopetuksen on pystynyt suorit-

taa autokoulussa tai opetusluvalla. Autokoulussa opetus tapahtuu liikenneopettajien toimesta ja teoria 

sekä ajotunnit käydään autokoululla. Opetusluvalla opettajana voi toimia opetettavan vanhemmat tai 

muu opetuslupaopettajaksi soveltuva henkilö. Opetusluvalla opetettaessa teoria ja ajo-opetus tapah-

tuu oman opetuslupaopettajan johdolla. Teoriakoe ja ajokoe ovat osa kuljettajatutkintoa, jotka pitää 

suorittaa hyväksytysti ajokortin saamiseksi. 

2.2.1  Ennen uudistusta 

Ennen uudistusta kuljettajaopetus oli kolmiosainen: perus-, harjoittelu- ja syventävä vaihe. Opetus 

sisälsi vähintään 19 tuntia teoriaopetusta ja 18 ajotuntia (Valtioneuvoston asetus ajokorteista 

423/2011, 11–12 §). Ajokortin sai hyväksytyn 45 minuutin pituisen ajokokeen jälkeen ja siitä kahden 

vuoden kuluessa täytyi suorittaa harjoitteluvaihe ja syventävä vaihe autokoulussa. (Trafi 2016.) 

Ajokortin toisen vaiheen harjoitteluvaihe sisälsi itsenäistä ajamista, teoriaopetusta liikenneopettajan 

johdolla ja yksilö sekä ryhmäajoa. Harjoitteluvaihe suositeltiin suoritettavaksi noin yksi kuukausi kul-

jettajatutkinnon suorittamisen jälkeen, kuitenkin viimeistään kahden vuoden aikana. Tämän jälkeen 

tuli suorittaa syventävä vaihe, joka sisälsi teoriaopetusta, vaikeissa olosuhteissa ajamista ja arviointia. 

(Trafi 2016.) Näiden jälkeen ajokortti oli kokonaisuudessaan suoritettu. Jos näitä vaiheita ei suoritta-

nut kahden vuoden aikana B-luokan ajokortin saamisesta, määräsi poliisi hänet tavattaessa ajokiel-

toon.  

Lakiuudistusta edeltävänä aikana opetusluvan hakijan eli opetuslupaopettajan henkilökohtaiset omi-

naisuutensa pitivät olla opetustehtävään soveltuvat. Hänen piti suorittaa teoriakoe, jonka kysymykset 

olivat Trafin valmistamia ja ylläpitämiä (Trafi 2016). Opetuslupaopettajan tuli olla vähintään 25-vuotias 

ja hänen ajokorttinsa oli oltava voimassa vähintään 3 vuoden ajan ennen opetusluvan alkamista.  

Ajoneuvo, jota käytettiin opetuksessa, tuli olla muutoskatsastettu katsastusasemalla. Muutoskatsas-

tuksesta hyväksyttiin, kun ajoneuvossa oli erillinen, oikein asennettu jarrupoljin opettajalle ja turvavyöt 

kuljettajalle sekä opettajalle. Lisäksi muutoskatsastuksen hyväksymistä edellytti opetusajoneuvon 
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tunnus, joka oli oikean kokoinen valkoinen kolmio ajoneuvon perässä ja opettajalle oli asennettu au-

ton oikealle puolelle lisätaustapeili, joka oli auton ulkopuolella. Opetuslupa myönnettiin aikaisintaan, 

kun oppilas oli täyttänyt 17 vuotta. (Trafi 2016.) 

2.2.2  Uudistuksen jälkeen 

Ajokorttilain uudistus vuonna 2018 toi mukanaan ajokieltokoulutuksen ja muutti henkilöauton kuljetta-

jaopetusta merkittävästi. Lakiuudistuksen tavoitteena oli saada ajokorttisääntelyä selvennettyä ja ke-

vennettyä liikenneturvallisuuden vaatimukset huomioon ottaen (Traficom 2021). Uudistuksen jälkeen 

B-luokan ajokortin saa kokonaan suoritettua yhdessä osassa. Ajokortin harjoittelu- ja syventävä vaihe 

poistettiin ja kaikki tarvittava koulutus käydään yksivaiheisena ennen ajokoetta. Nykyään teoriatunteja 

täytyy suorittaa 8 ja ajotunteja vähintään 10. Ajokokeen aika piteni uudistuksessa 60 minuuttiin. (Ajo-

kortti-info 2021: Ajokorttiopetuksen tuntimäärät ja sisältö.) 

Ajokorttilain (386/2011) 35 §:n (938/2018) ensimmäisessä ja toisessa momentissa säädetään B-luo-

kan kuljettajaopetukseen kuuluvan ensimmäisen ajokortin suorittajan koulutus ja riskientunnistamis-

koulutus. Tähän pykälään Trafi on antanut 15.6.2018 määräyksen, jossa kerrotaan tarkemmin kuljet-

tajaopetuksen sisällöstä ja käytännön toteuttamisesta (Trafi 2018).  

Opetusluvalla suoritetun ajokortin säädökset muuttuivat myös lakiuudistuksessa. Opetuspoljin on 

asennettava opetusajoneuvoon, mutta sitä ei tarvitse enää katsastaa. Opetusluvan voi hakea oppi-

laan täyttäessä 16 vuotta ja opettajan täytyy olla 25-vuotias sekä hänellä on täytynyt olla kyseinen 

ajokortti 5 vuoden ajan ennen opetusluvan hakemista. Opettajan henkilökohtaiset ominaisuudet arvi-

oidaan viranomaisrekisterin perusteella eikä opettaja saa olla väliaikaisessa ajokiellossa tai ajokiel-

lossa. (Ajokortti-info 2021: Opetuslupa.) Tämän lisäksi ikäpoikkeusluvan saantia kevennettiin, jolloin 

yhä useampi 17-vuotias hankkii B-luokan ajokortin (Traficom 2021). 

2.3  Trafin määräys (2018) Kuljettajaopetuksesta 

2.3.1  Kuljettajaopetuksen koulutukset 

Ensimmäistä ajokorttia suorittavan tulee käydä EAS-koulutus eli ensimmäisen ajokortin suorittajan 

koulutus, josta säädetään ajokorttilaissa (AKL, 938/2018 35.1 §). EAS-koulutus suoritetaan ennen en-

simmäisen ajokortin saamista, kun kyseessä on mopo-, mopoauto-, moottoripyörä-, traktori- tai henki-

löautokortti. EAS-koulutus suoritetaan neljän tunnin teoriakokonaisuutena verkko-opiskeluna, joka kä-

sittelee liikenteen perusteita. Koulutus on käytävä ennen teoria- ja ajokoetta sekä opetuslupaopetuk-

sessa koulutus tulee käydä ennen ajo-opetuksen alkamista. Sen voi suorittaa eri autokoulujen tai vi-

ranomaisen hyväksymän kouluttajan järjestämänä. Ajokortti-infon mukaan jotkut peruskoulun yläas-

teet, lukiot ja ammatilliset oppilaitokset järjestävät tahoillaan EAS-koulutuksia. (Ajokortti-info 2021: 

Ajokorttiopetuksen tuntimäärät ja sisältö.) 
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Trafin määräys kuljettajaopetuksesta (2018) tarkentaa EAS-koulutuksen sisältöä. Koulutuksessa on 

annettava tietoa aihekokonaisuudesta ”liikennejärjestelmä ja kuljettajan vastuu liikenteessä” (Trafi 

2018). Tässä osiossa ajokortin suorittaja perehtyy liikennejärjestelmän osatekijöihin, liikenteen vuoro-

vaikutteisuuteen ja riskeihin sekä moottorikäyttöisen ajoneuvon kuljettamiseen liittyviin vastuisiin ja 

velvollisuuksiin. Toisessa osiossa käydään läpi liikennesääntöjä ja liikenteessä toimimista moottori-

ajoneuvon kuljettajana. (Trafi 2018.)  

Määräyksessä kolmantena aihekokonaisuutena on erilaiset tienkäyttäjät ja niiden säännöt. Tämä si-

sältää turvallisen ja ympäristön huomioon ottavan ajotavan, sen osatekijöitä ja merkitystä sekä mui-

den tienkäyttäjäryhmien erityispiirteiden ja niihin liittyvien riskitekijöiden tunnistamista ja huomiointia 

omassa toiminnassa. Neljäntenä kokonaisuutena on asenteet ja suhtautuminen liikenteen haasteisiin, 

minkä sisältö keskittyy epävarmuustekijöihin, osaamisen ja tiedon puutteisiin, riskitekijöihin liiken-

teessä, turvalaitteiden käyttöön ja muun liikenteen huomiointiin ja ennakointiin. (Trafi 2018.) 

B-luokan ajokoulutukseen kuuluu pakollisena riskientunnistamiskoulutus. Opetuslupaoppilaan ja au-

tokoulussa ajokortin suorittavan tulee käydä riskientunnistamiskoulutus. Koulutuksen voi suorittaa au-

tokoulussa tai viranomaisen hyväksymän kouluttajan järjestämänä. Riskientunnistamiskoulutus tulee 

käydä ennen ajokoetta. Koulutuksen tarkoituksena on antaa osallistujalle teoriaopetusta neljä tuntia 

liikenteeseen vaikuttavista tekijöistä ja kuljettajan vastuista ja taidoista. (Ajokortti-info 2021: Ajokort-

tiopetuksen tuntimäärät ja sisältö). Riskientunnistamiskoulutuksen sisällöstä on säädetty ajokorttilain 

(386/2011) 35.2 §:ssä (938/2018). 

Riskientunnistamiskoulutuksen tulee sisältää neljän teoriatunnin lisäksi neljä tuntia ajo-opetusta. Näi-

hin neljään tuntiin on sisällytettävä ajamista taajamassa ja maantiellä, joissa perehdytään tyypillisiin 

tilanteisiin, risteyksiin ja ajolinjoihin sekä moottoritiellä ajamiseen. Koulutukseen kuuluu myös erilaiset 

harjoitukset ja ajamisen näyttöjä pimeän aikaan sekä liukkaalla kelillä. Pimeään aikaan ajo sisältää 

valojenkäytön harjoittelemista erilaisissa liikennetilanteissa, näkemistä ja näkymistä sekä etsitään kei-

noja vaaratilanteiden välttämiseksi. Liukkaalla kelillä ajaminen sisältää pitävyyden selvittämistä erilai-

silla tienpinnoilla ja liukkauden tunnistamista, pysähtymistä ja väistämistä, kaarreajoa ja sekä löyde-

tään keinoja vaaratilanteiden estämiseksi. Pimeän ajan harjoittelun ja liukasrataharjoittelun voi suorit-

taa myös simulaattorissa ympäri vuoden. (Trafi 2018.) 

2.3.2  Ajokieltokoulutuksen sisältö 

Uuden kuljettajan menetettyä ajo-oikeutensa, hänen täytyy osallistua ajokieltokoulutukseen. Trafin 

Kuljettajaopetus- määräyksessä (2018) on annettu tarkemmat määräykset ajokieltokoulutuksen sisäl-

löstä.  
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Kouluttajan on ennen koulutuksen alkua varmistettava osallistujien henkilöllisyys. Koulutuksen hyväk-

syttyä suorittamista edellyttää koko koulutuksen ajan läsnäolo ja osallistuminen keskusteluihin ja an-

nettuihin tehtäviin. Kouluttaja voi pitää koulutustilaisuuden joko yksilö- tai luokkaopetuksena. Vaihto-

ehtona on myös virtuaalinen, etänä suoritettava koulutus, jossa osallistujat ja kouluttaja vuorovaikut-

tavat keskenään näkö- ja puheyhteyden kautta. Trafin määräyksen (2018) mukaan ryhmän koko saa 

olla enintään 10 henkilöä. Koulutuksen tulee kestää neljä tuntia Valtioneuvoston asetus ajokorteista 

16 §:n mukaisesti (Valtioneuvoston asetus ajokorteista 423/2011). 

Määräyksen mukaan koulutuksen tavoitteena on:  

- Tunnistaa oman käyttäytymisensä riskitekijöitä. 

- Pohtia itsenäisesti, kouluttajan tuella sekä vertaisryhmässä syitä ja taustatekijöitä riskikäyttäy-

tymiselle. 

- Saada tietoa liikenteen riskeistä. 

- Löytää itsenäisesti tai tuetusti ratkaisukeinoja riskikäyttäytymisen ehkäisemiseksi. (Trafi 

2018). 

Ajokieltokoulutus on jaettu neljään eri osioon. Osioissa läpikäytyjä teemoja pohditaan vertaisryh-

mässä, itsenäisesti ja kouluttajan johdolla. Kouluttajan tehtävä on olla läsnä ja tarvittaessa tukea 

osallistujaa suullisesti tai kirjallisesti ensimmäisessä ja kolmannessa osioissa. Kaikki osioiden palau-

tettavat tehtävät tulevat luottamuksellisesti kouluttajan käyttöön.  

Trafin määräyksen (2018) mukaan ensimmäinen tunti käytetään aiheeseen ”Kuljettajana liikenteessä 

ja tekoihin johtaneet tekijät” (Trafi 2018). Siinä koulutukseen osallistujan tarkoituksena on pohtia ja 

kuvailla itse omaa toimintaa, miksi hän syyllistyi rikkomuksiin tai rikokseen, mitä tapahtui ennen te-

koa, mitä tunteita ja seurauksia teosta tuli. Määräyksen mukaan tehtävä voidaan tehdä joko kirjalli-

sena tuotoksena valvottuna tai keskustelemalla kouluttajan kanssa kahdenkeskisesti.  

Toisessa osiossa on kahden tunnin pituinen ryhmäkeskustelu. Tarkoituksena on nostaa keskusteluun 

edellisen tunnin aikana käytyjä asioita ja pohtia, miten ne liittyvät piittaamattomaan liikennekäyttäyty-

miseen. Kouluttaja poimii oleellisimmat teemat ensimmäisen tunnin aikana esille tulleista asioista ja 

muodostaa niistä keskeisimpiä keskusteluaiheita. Näistä aiheista osallistujat keskustelevat kouluttaja-

johtoisesti toisen tunnin aikana. Kouluttajan tulee kertoa osion aikana osallistujille faktapohjaista tie-

toa liikenneturvallisuudesta ja saada heidät pohtimaan liikenneturvallisuuden hyviä puolia ja kuinka 

liikenneturvallisuutta ylläpidetään.  
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Kolmannen ja viimeisen tunnin aiheena on ”vaihtoehtojen löytäminen” (Trafi 2018). Tunnin tavoit-

teena on laatia yksilöllinen suunnitelma joko kirjoittamalla tai keskustelemalla kouluttajan kanssa en-

naltaehkäisevistä toimista, jotta riskikäyttäytyminen liikenteessä vähenisi, ja sitä kautta liikennerikok-

siin tai -rikkomuksiin ei syyllistyttäisi uudelleen. Kolmannessa osiossa toimitaan myös luottamukselli-

sesti kouluttajan ja osallistujan välillä. 

Ajokiellon kärsittyään ja ajokieltokoulutuksen suoritettuaan osallistuja saa koulutuksen pitäjältä todis-

tuksen ajokorttilain (386/2011) 37§:n (938/2018) mukaisen uuden kuljettajan ajokieltoon määräämi-

seen liittyvän koulutuksen suorittamisesta (ks. Liite 2). Todistus on toimitettava poliisille ajokiellon ai-

kana tai sen päättymisen jälkeen. Ajokortin saa takaisin vasta, kun ajokielto on päättynyt ja todistus 

on toimitettu poliisille (Poliisi, Ajokiellot). 

2.3.3  Kolmen koulutuksen vertailu 

Ajokieltokoulutuksessa painotetaan omien riskitekijöiden tunnistamista sekä ratkaisukeinojen löytä-

mistä riskikäyttäytymisen ennaltaehkäisyyn. Riskientunnistamiskoulutuksessa yhtenä aihekokonai-

suutena on omaan toimintaan liittyvä osaaminen ja oman toiminnan hallinta (Trafi 2018). EAS-

koulutuksessa näkökulmana on uuden kuljettajan erityiset riskitekijät liikenteessä (Trafi 2018). Riski-

tekijöiden osalta nämä kolme koulutusta kulkevat hyvin vahvasti käsikädessä. Riskientunnistamis- ja 

EAS-koulutuksessa pyritään ennalta estämään riskikäyttäytymistä, kun taas ajokieltokoulutuksessa 

pohditaan, miten tuleva riskikäyttäytyminen voidaan estää. Kaikilla kolmella koulutuksella on kuitenkin 

yhteinen tavoite ennalta estää riskikäyttäytymistä. 

Ajokieltokoulutuksessa kerrotaan omaan toimintaa vaikuttavista tekijöistä, kuten ajokunnosta. Ris-

kientunnistamiskoulutuksessa ajokorttia suorittava pohtii alkoholin, päihteiden, väsymyksen sekä mui-

den tekijöiden vaikutusta kuljettajan ajokykyyn. Trafin määräyksessä (2018) tai ajokorttilain 

(386/2011) 37 §:ssä (938/2018) ei ole säädetty EAS-koulutuksen sisältävän ajokuntoon liittyviä tee-

moja. Ajokunto koskee kaikkia, vaikka päihteiden vaikutus ajokuntoon koskee enemmän täysi-ikäisiä. 

Väsymyksen ja psyykkisen terveyden vaikutukset ajokuntoon voivat olla merkittäviä, jolloin niistä olisi 

hyvä tietää, jo ennen henkilöauton ajokortin hankkimista. 

Kuljettajan vastuuta käsitellään kaikissa kolmessa koulutuksessa. EAS-koulutuksessa näkökulmana 

on muutos moottorittomasta kulkuneuvosta moottoriajoneuvoon. Riskientunnistamiskoulutuksessa 

vastuun näkökulma on sama, kun koulutukseen osallistujat suorittavat henkilöauton ajokorttia. Ajo-

kieltokoulutuksessa vastuusta puhutaan siitä näkökulmasta, että vastuu on aina kuljettajalla ja vastuu 

kattaa myös kyydissä olijat ja kaikki muut kulkijat. Kaikilla kuljettajilla on siis vastuu myös muista lii-

kenteessä liikkujista.  
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Ajokieltokoulutus eroaa näistä kahdesta muusta koulutuksesta sen painotusten ja käytännön toteu-

tuksen osalta. Ajokieltokoulutuksessa painotetaan oman toiminnan vaikutusta siihen, mitä liiken-

teessä tapahtuu. Riskientunnistamis- ja EAS-koulutuksessa on enemmän painoarvoa ennaltaeh-

käisyssä ja uuden tiedon jakamisessa. Niissä osallistuja kehittää itseään sekä kartuttaa tietoaan, jotta 

oma käytös ja päätökset liikenteessä ei johtaisi ylilyönteihin ja lopulta ajokieltoon. 

Käytännön toteutuksena ajokieltokoulutus eroaa EAS-koulutuksesta ja riskientunnistamiskoulutuk-

sesta vuorovaikutteisena ja ryhmässä toteutettuna koulutuksena. Ajokieltokoulutus pidetään ryhmä 

tai yksilö opetuksena, mutta koulutuksen aikana on kokoaikaisesti kouluttaja läsnä ja vuorovaikutusta 

tapahtuu joko vertaisryhmässä tai kouluttajan ja osallistujan välillä. Riskientunnistamiskoulutuksessa 

osa ajotunneista järjestetään konkreettisesti liikenteessä, jossa liikenneopettaja ohjaa tekemistä. Osa 

ajotunneista voidaan järjestää simulaattorissa, jossa opettaja ei välttämättä ole läsnä harjoittelun 

ajan. Puolet riskientunnistamiskoulutusta on teoriaa, jolloin osallistuja tekee harjoituksia ja opiskelee 

itsenäisesti teoriaa ilman kouluttajan läsnäoloa. EAS-koulutus järjestetään henkilökohtaisesti suoritet-

tavina verkko-opintona, jolloin välitöntä vuorovaikutusta kouluttajaan koulutuksen aikana ei ole. 

2.4  Traficomin julkaisu 06/2021 

Traficomin julkaiseman ja Elina Uusitalon tekemän julkaisun ”Kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon uudis-

tus vuonna 2018” tavoitteena on ”antaa yleiskuva ja seurantatietoja ajokorttilain uudistuksen vaikutuk-

sista” (Uusitalo 2021). Julkaisuun on koottu erilaista aineistoa vuoden 2018 ajokorttilain uudistusta 

edeltävältä ajalta ja sen jälkeiseltä ajalta aina syksyyn 2020. Seurannassa on selvitetty muun muassa 

17–19-vuotiaiden kuljettajatutkintojen ja ajokieltojen määrää sekä sitä, kuinka usein uudet kuljettajat 

uusivat ajokieltorikoksia. Traficomin julkaisun (Uusitalo 2021) tarkastelussa on käytetty ainoastaan 

poliisin liikenteenvalvonnassa määräämiä väliaikaisia ajokieltoja. 

Tilastojen analysoinnissa on paljon haasteita. Osassa taulukossa ja kuvioissa ikä, jolloin ajokieltoon 

määrätään (jäljempänä rikeikä), ja ajo-oikeuden alkamisikä eivät ole samat. Traficomin julkaisussa 

(Uusitalo 2021) on selvitetty ajokieltojen määrää ensimmäisen ajo-oikeusvuoden ajalta, ei kahden 

vuoden ajalta. Tällöin ajokieltokoulutukseen osallistuvien määrää ei voida näiden tilastojen perus-

teella arvioida. Tästä syystä tilastot ovat suuntaa antavia ajokieltokoulutukseen peilaten. 

Ajokieltokoulutuksen toimivuutta voidaan jollakin tasolla tarkastella toistuvien ajokieltojen määrän 

avulla. Määrään prosenttilukuun vaikuttaa yleisesti se, kuinka paljon kuljettajatutkintoja on vuosittain 

ja ikäluokittain hankittu.  

Traficomin julkaisussa (Uusitalo 2021) on esitetty pylväsdiagrammin muodossa voimassa olevien B-

luokan ajokorttien määrää aikaväliltä 07/2018–08/2020 (kuvio 1.). Tämän kuvion mukaan voimassa 
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olevien ajokorttien määrä on pysynyt melko tasaisena, mutta 17-vuotiaiden osuus on kasvanut ajo-

korttilain vuoden 2018 muutoksesta alkaen voimakkaasti. 

 

Kuvio 1. Voimassa olevat henkilöauton (B-luokan) ajokortit ikäryhmittäin, 07/2018–08/2020 (Uusitalo 

2021). 

Ainoastaan voimassa olevien ajokorttien määrää ei voi verrata ajokieltojen määrään vaan on otettava 

huomioon se, kuinka moni 17–19-vuotiaista nuorista suorittaa henkilöauton kuljettajantutkinnon. Alla 

olevassa taulukosta (taulukko 1.) näkee, kuinka moni nuori on B-luokan ajo-oikeuden haltija tarkas-

telu aikavälillä 1.7.2018-31.8.2020. Samassa taulukossa on ajokieltojen määrä suhteutettuna ajoko-

oikeuden haltijoihin. 

 

Taulukko 1. Ajo-oikeuden haltijoiden ja ajokieltojen määrä suhteutettuna toisiinsa ikäluokittain (Uusi-

talo 2021). 



13 

 

 

Kuvio 2. Uusien kuljettajien ajokiellot, kun ajo-oikeusikä ja rikeikä on sama 1.7.2018-31.8.2020 aika-

välillä (Uusitalo 2021). 

Taulukon 1. ja kuvion 2. ajo-oikeuden haltijoiden määrään vaikuttaa siihen poimitut 17–19-vuotiaat, 

jotka ovat saaneet B-luokan ajo-oikeuden 1.7.2018-31.8.2020 välisenä aikana. Tässä joukossa on ne 

17-vuotiaat, jotka ovat suorittaneen ajo-oikeuden ikäpoikkeusluvalla. Siitä on vähennetty ne 17-vuoti-

aat, jotka ovat saaneet B-luokan ajo-oikeuden varhennetun ammatillisen kuljettajakoulutuksen perus-

teella. Muutama 17-vuotiaista eivät ikäpoikkeusluvasta huolimatta suorittanut ajo-oikeuttaan, kun 

vasta täyttäessään 18- tai 19-vuotta. (Uusitalo 2021.) 

Näiden tarkasteluaikana olleiden ajo-oikeuden haltijoiden määrään vaikuttaa myös se, että tarkaste-

lussa ei olla huomioitu ajokiellon uusijoita eli niitä henkilöitä, jotka ovat toistaneet ajokieltoon johtavan 

rikoksen. Uusijoiden määrää tarkastellaan tässä opinnäytetyössä myöhemmin. Tarkastelun kohteena 

olleet henkilöt ovat mukana luvuissa vain kerran, huolimatta siitä, ovatko he syyllistyneet ajokieltori-

koksiin useamman kerran. Nämä rajaukset kohdistuivat tarkastelukohteena oleviin 17–19-vuotiaisiin. 

(Uusitalo 2021.) 
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Taulukko 2. Ensimmäisenä ajo-oikeusvuonna määrätyt väliaikaiset ajokiellot 17–19-vuotiailla, kun 

ajo-oikeiden alkamisikä ja rikeikä ovat samat (Uusitalo 2021). 

 

Kuvio 3. ensimmäisenä ajo-oikeusvuonna 17–19-vuotiaille määrätyt ajokiellot, kun ajo-oikeusikä ja 

rikeikä ovat samat, vastaava taulukon 2. kanssa (Uusitalo 2021). 

Kuviossa 3. ja taulukossa 2. ajokieltoon syyllistyneiden rikeikä ja ajo-oikeuden alkamisikä ovat samat.  

Tarkastelujaksona on 1.1.2016-31.8.2020. Taulukosta 2. voi todeta, kuinka ikä vaikuttaa ajokieltojen 

määrään. 17-vuotiaan määrätään suhteessa muihin tarkastelussa oleviin ikäluokkiin useammin ajo-

kieltoon, jolloin myös ajokieltokoulutukseen osallistujat ovat yleisemmin 17-vuotiaana ajokortin saa-

neita. On kuitenkin huomioitava, että vuosi 2019 oli 17-vuotiaiden osalta ensimmäinen kokonainen 

vuosi, jolloin tilastoa on kerätty. Vuosien 2018 ja 2020 osalta tarkastelujakso on ollut vajaa, sillä laki-

uudistus tuli voimaan heinäkuussa 2018 ja tarkastelujakso päättyi vuoden 2020 elokuulle. Sen vuoksi 

tilastot ovat suuntaa antavia. 
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Taulukko 3. Väliaikaiseen ajokieltoon määräämiset ensimmäisen ajo-oikeusvuoden aikana, tarkaste-

lujakso 1.7.2018-31.8.2020 (Uusitalo 2021). 

 

Kuvio 4. Ensimmäisen ajovuoden ajokieltojen määrä kuukausittain tarkastelujaksolla (Uusitalo 2021). 
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Taulukossa 3. ja kuviossa 4. on tarkastelussa kaikki väliaikaiseen ajokieltoon määrätyt, joilla ajo-oi-

keus on alkanut 17–19-vuotiaina. Taulukossa on laskettu kaikkien ajokieltojen määrä, minkä takia 

useamman kerran ensimmäisen ajo-oikeusvuoden aikana ajokieltoon syyllistynyt kuljettaja voi olla 

tilastoissa useaan kertaan (Uusitalo 2021). 

Taulukosta 3. voi päätellä suuntaa antavaa lukumäärää 17–19-vuotiasta kuljettajista, jotka ovat käy-

neet ajokieltokoulutuksen ensimmäisen ajo-oikeusvuoden aikana. Tilaston tarkastelujakso alkoi 

1.7.2018 ja päättyi 31.8.2020. Tarkastelujakson aikana yhteensä 6192 uutta kuljettajaa osallistui ajo-

kieltokoulutukseen. Luku on suuntaa antava, sillä se määräytyy väliaikaisten ajokieltojen mukaan ja 

siitä puuttuu kuljettajat, joiden ajo-oikeuden alkamisikä on muu kuin 17–19 vuotta. 



17 

 

 

Taulukko 4. toistuvien ajokieltojen määrä 1. ajo-oikeusvuonna aikavälillä 1.1.2016-30.6.2018 ennen 

ajokorttilain uudistusta (Uusitalo 2021). 
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Taulukko 5. Toistuvien ajokieltojen määrä 1. ajo-oikeusvuonna, aikavälillä 1.7.2018-30.9.2020 ajo-

korttilain uudistuksen jälkeen (Uusitalo 2021). 
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Taulukossa 4. ja 5. on tarkasteltu ajokiellon uusimisia. Näiden taulukoiden keskinäisestä vertailusta 

voidaan nähdä ajokieltojen uusimisen vähentyneen ajokorttilain 2018 uudistuksen jälkeen. Jopa 92 % 

ajokieltoon määrätyistä ei ole uusinut ajokieltoaan ensimmäisen ajo-oikeusvuoden aikana. Ennen uu-

distusta vastaava prosentti oli 87 %, joten muutosta on tapahtunut 5 %. Tästä voidaan todeta ajokiel-

tokoulutuksen toimivan ja vähentävän toistuvien ajokieltojen määrää uusien kuljettajien osalta. Kui-

tenkin on otettava huomioon taulukon 4. tarkastelujakson olevan pidempi kuin taulukon 5, mikä vai-

kuttaa siihen, että tulokset eivät ole suoranaisesti verrattavissa toisiinsa. 

Taulukoista 5. voi huomata naisten syyllistyvän harvemmin ajokieltoihin kuin miehet. Taulukon mu-

kaan ajokieltoon syyllistyneistä noin 12 % on naisia ja 88 % miehiä. Tästä syystä ajokieltokoulutuk-

seen osallistujat ovat useammin miehiä kuin naisia.  

2.5  Ajokieltokoulutus poliisin osalta 

Tärkeimpänä seikkana poliisin osalta on tunnistaa, milloin kuljettaja on uusi kuljettaja, kun hänet mää-

rätään ajokieltoon tai väliaikaiseen ajokieltoon. Uuden kuljettajan tunnistaa B-luokan ajo-oikeuden al-

kamispäivämäärästä, joka löytyy ajokortin kääntöpuolelta. Tai vaihtoehtoisesti A-luokan ajo-oikeuden 

alkamispäivämäärästä, jos kuljettajalla ei ole B-luokan ajo-oikeutta. Selvittäessä ajo-oikeuden alka-

mispäivää, on huomioitava myös, ettei AM-luokan ajo-oikeuden haltijan tarvitse käydä ajokieltokou-

lusta.  

Poliisin määrätessä uuden kuljettajan väliaikaiseen ajokieltoon, hänelle annetaan määräys väliaikai-

sesta ajokiellosta- asiakirja. Määräyksen ensimmäisellä ja toisella sivulla on säädökset ajokiellon 

osalta ja viittaukset ajokorttilakiin (386/2011) ja sen pykäliin. Toisena viittauksena määräyksessä on 

uuden kuljettajan ajokieltoon määräämiseen liittyvä ajokorttilain (386/2011) pykälä 37 (938/2018). 

Määräykseen on kopioitu 37 pykälän kaksi ensimmäistä momenttia, jossa kerrotaan riskikäyttäyty-

mistä ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen käsittelevästä lisäkoulutuksesta. Kuljettajalle anne-

taan tieto ajokieltokoulutuksesta määräyksen tiedoksiannon yhteydessä. 

Väliaikaisen ajokiellon jälkeen, kun rikosasia on ratkaistu, tehdään ajokieltopäätös ja kuljettaja voi-

daan määrätä ajokieltoon (Poliisi, Ajokiellot). Poliisi lähettää kuljettajalle postitse päätöksen ajo-oi-

keusasiassa, jonka kolmannella sivulla on viittaus ajokorttilain (386/2011) 37 pykälään (938/2018). 

Näin kuljettaja saa viimeistään tiedon ajokieltokoulutuksesta kirjallisessa muodossa. Kuljettajan tulee 

omatoimisesti hakeutua ajokieltokoulutukseen koulutusta järjestävään autokouluun tai Traficomin hy-

väksymän toimijan järjestämään koulutukseen. Kuljettajan suoritettua ajokieltokoulutuksen, hän toi-

mittaa todistuksen poliisille, jotta ajo-oikeus palautuu ajallaan. Ajokortin palauttamisesta on säädetty 

ajokorttilain (386/2011) 37.2 §:ssä (938/2018). 
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3  TUTKIMUSMENETELMÄ JA -AINEISTO 

3.1  Tutkimusmenetelmä 

Tämä opinnäytetyö toteutetaan laadullisena eli kvalitatiivisena tutkimuksena. Tutkimusmenetelmäksi 

on valittu laadullinen menetelmä, koska kvalitatiivisen tutkimuksen haastattelussa esitetään avoimia 

kysymyksiä valituille yksilöille (Metsämuuronen 2001, 14). Opinnäytetyötä varten haastatellaan kol-

mea kokenutta liikenneopettajaa, jotka pitävät ajokieltokoulutuksia ja osallistutaan kolmeen virtuaali-

seen ajokieltokoulutustilaisuuteen. Tutkimusmenetelmän valintaan vaikutti myös se, ettei ajokielto-

koulutuksesta olla tehty aiemmin tutkimuksia. Täten aineistoa ei voi verrata edellisiin tutkimuksiin ja 

aineistonkeruumenetelmäksi valikoitui haastattelu ja havainnointi.  

Haastattelun tarkoituksena on saada tietoa ja aineistoa tutkimusongelman vastaamiseksi (Hyvärinen 

ym. 2021). Haastattelut toteutetaan puolistrukturoitua menetelmää käyttäen. Puolistrukturoidussa 

haastattelussa haastateltaville esitetään ennalta suunnitellut kysymykset likipitäen samassa järjestyk-

sessä (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006). Haastattelumenetelmäksi valittiin puolistrukturoitu 

menetelmä, sillä haastateltavien haluttiin vastaavan tiettyihin kysymyksiin, jotka oli etukäteen suunni-

teltu. Kysymykset muotoiltiin avoimiksi, jolloin haastateltavat saivat vastata ja kertoa avoimesti omista 

mielipiteistään. Osa kysymyksistä kohdistettiin rajatummin teemaan, johon haluttiin haastateltavan 

vastaavan yksityiskohtaisemmin. Haastattelut toteutettiin yksilöhaastatteluina. 

Tutkimuksen tavoitteena on saada kattava kuva ajokieltokoulutuksen sisällöstä ja selvittää haastatel-

tavien henkilökohtaisia mielipiteitä käytännön tasolta koulutukseen liittyen. Tarkoituksena ei ole 

saada määrällisesti laajaa tutkimustulosta vaan saada muutamilta kokeneilta kouluttajilta yksityiskoh-

taisia näkemyksiä. Kvalitatiivisella tutkimuksella saa kerättyä tarvittavaa aineistoa tutkimuksen tavoit-

teen ja tutkimuskysymysten selvittämiseen.  

3.2  Aineiston kerääminen 

Tutkimuksen rakenne muodostuu teoriaosiosta, empiirisestä osiosta ja sen tuloksista sekä pohdin-

nasta (Hakala 2004). Tutkimusaineistoa alettiin keräämään ajokorttilaista (386/2011), Trafin määräyk-

sestä (Trafi 2018) ja Traficomin julkaisuista (Uusitalo 2021), jotka liittyivät ajokieltokoulutukseen sekä 

kuljettajaopetukseen. Lisäksi viitekehykseen koottiin aineistoa riskientunnistamiskoulutuksesta ja 

EAS-koulutuksesta, jotka kuuluvat kuljettajatutkinnon suorittamiseen ennen ajokortin saamista. läh-

teenä käytettiin myös eri viranomaisten verkkosivuja. 

Empiiriseen tutkimukseen kerättiin aineistoa haastatteluilla ja havainnoinnilla, jotka ovat laadullisen 

tutkimuksen perinteisiä aineistonhankintamenetelmiä (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006). 

Tutkimuksessa käytettiin puolistrukturoitua haastattelua. Haastattelukysymykset tehtiin valmiiksi ja 
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kysymykset esitettiin haastateltaville, joihin he vastasivat. Kysymykset valikoitiin tiettyyn järjestyk-

seen, jotta haastattelu olisi mahdollisimman soljuva ja aiheet eivät vaihtelisi liikaa seuraavaan kysy-

mykseen siirryttäessä. Haastatteluissa kysymysten järjestys muuttui hieman keskustelun mukana. 

Kysymysten muoto oli avoin, jotta haastateltava voi vastata kysymykseen vapaasti ja tutkija pystyi 

esittämään tarvittaessa jatkokysymyksiä haastateltavalle. Tämä erottaa haastattelun strukturoidusta 

haastattelusta, jossa kysymykset on suunniteltu valmiiksi ja niille on asetettu vastusvaihtoehtoja 

(Puusa & Juuti 2020,106). Osa kysymyksistä oli rajatumpia, jolloin vastaus oli yksityiskohtaisempi. 

Haastateltavat valikoitui kahdesta eri autokoulusta, jotka sijaitsevat Itä-Suomessa. Ensimmäisen au-

tokoulun ajokieltokouluttaja valikoitui haastateltavaksi (haastateltava 1), sillä hänellä on paljon koke-

musta ajokieltokoulutuksen pitämisestä ja kuljettajaopetuksesta yleensäkin. Tutkimusta varten osallis-

tuin kahteen erilliseen haastateltavan 1 pitämään ajokieltokoulutukseen ja haastattelin hänet pari päi-

vää jälkimmäisen koulutuksen jälkeen. Toisen autokoulun kouluttajat valittiin haastateltavaksi, sillä 

molemmat heistä ovat myös kokeneita liikenneopettaja, ja he ovat pitäneet ajokieltokoulutuksia ajo-

korttilain muutoksesta alkaen (haastateltavat 2 ja 3). Heidän haastattelujen lisäksi osallistuin virtuaali-

sesti kolmannen haastateltavan (haastateltava 3) pitämään ajokieltokoulutukseen. 

Olin yhteydessä haastateltaviin henkilökohtaisesti ja sovimme heidän kanssaan haastattelusta ja kou-

lutuksiin osallistumisesta. Ensimmäinen haastattelu toteutettiin puhelimitse, kaksi muuta videoyhtey-

den avulla. Haastattelut perustuivat vapaaehtoisuuteen ja haastateltavat kertoivat avoimesti mielipi-

teistään ja kokemuksistaan.  

Haastattelut tehtiin suunnitelman mukaan anonyymisti. Haastateltavat pitivät anonyyminä tehtyä 

haastattelua hyvänä asiana. Haastateltavalle 2 lähetin haastattelukysymykset etukäteen sähköpos-

titse haastattelua edeltävänä päivänä. Haastateltaville 1 ja 3 esitin haastattelukysymykset haastatte-

lun aikana. Kaikki kolme haastattelua nauhoitettiin matkapuhelimeen tallennin- sovelluksella ja nau-

hoitukset tallentuivat kansioon, joka salattiin. Nauhoitukset litteroitiin seuraavina päivinä analysointia 

varten. Nauhoitukset poistettiin valmistuneen litteroinnin jälkeen. 

Haastattelujen analysoinnin jälkeen huomasin haastateltavien näkemysten olevan hyvin samanlaiset. 

Keskeisimmiksi ongelmakohdiksi nousi samat teemat ja heidän kokemuksissaan oli paljon samaa. 

Koin, ettei lisähaastattelulle olisi tarvetta, koska haastateltavat vastasivat esitettyihin kysymyksiin kat-

tavasti, eikä uutta merkityksellisesti poikkeavaa näkökulmaa tulisi esille. 

Virtuaalisiin ajokieltokoulutuksiin osallistumisissa aineistonkeruumenetelmänä oli havainnointi. Koulu-

tuksiin osallistumisen avulla sain käsityksen, miten koulutuksia käytännössä pidetään ja millä koulu-

tusmetodeilla pyritään pääsemään tavoitteisiin. Tein koulutustilaisuuksista muistiinpanoja Word-tie-

dostolle ja kokosin yhteenvedon, jossa verrataan koulutuksen sisältöä Trafin määräyksen (2018) ta-

voitteisiin. Salasin tekemäni tiedostot tietokoneestani. 
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3.3  Aineiston analysointi 

Aineiston analysoinnissa sovellettiin teemahaastatteluaineiston analysointia. Sen tarkoituksena on 

järjestää aineisto teemoittain, minkä jälkeen aineistoa tarkastellaan (Saaranen-Kauppinen & Puus-

niekka 2006). Analysointi aloitettiin litteroimalla haastattelut. Sen jälkeen aineistoa tarkasteltiin ja 

haastattelukysymysten perusteella koottiin kappaleittain yhteen tiedostoon samanlaisia ajatuksia, 

joita haastateltavat kertoivat. Näin saatiin kerättyä ja yhdistettyä vastaukset omiin kappaleisiin kaik-

kien haastattelujen osalta. Tämän jälkeen suoria lainauksia referoitiin kappaleista tutkimukseen.  
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4  AJOKIELTOKOULUTUS KÄYTÄNNÖSSÄ 

Ajokieltokoulutukset järjestetään virtuaalisena verkkokoulutuksena, jolloin osallistujat voivat osallistua 

koulutukseen asuinpaikasta riippumatta haluamansa koulutuksen järjestäjään. Osallistujan täytyy il-

moittautua koulutukseen ajokieltokoulutusta järjestävän tahon verkkosivujen kautta ja suorittaa koulu-

tusmaksu ilmoittautumisen ohessa. Ilmoittautumisen jälkeen osallistujalle lähetetään sähköpostiin 

linkki tai ohjeet, kuinka koulutukseen osallistutaan. Koulutukseen otetaan enintään 10 osallistujaa per 

koulutuskerta.  

4.1  Ajokieltokoulutusten seuraaminen 

Osallistuin itse kolmeen eri virtuaaliseen ajokieltokoulutukseen kahden eri itäsuomalaisen autokoulun 

ja kouluttajan järjestämänä. Sain autokouluilta linkit verkkokoulutuksiin, joihin osallistuin omalla tieto-

koneellani. Osallistujille mainittiin mukana oloni ja minut määriteltiin toiseksi kouluttajaksi. Seurasin 

koulutuksia katsomalla ja kuuntelemalla keskustelua.  

Ensimmäiseen seuraamaani ajokieltokoulutukseen osallistui 4 henkilöä, toiseen 9 saman kouluttajan 

pitämänä. Koulutustilaisuuden alussa kouluttaja kertoi päivän aikataulun. Ensimmäisen tunnin ai-

heena oli ”kuljettajana liikenteessä ja tekoihin johtaneet tekijät”. Toisena osuutena suunnitelmana oli 

käydä pari tuntia ”ryhmäkeskustelua kouluttajan johdolla piittaamattomuudesta ja riskitekijöiden tun-

nistamisesta liikenteestä”. Viimeisenä osiona oli tunnin mittainen ”vaihtoehtojen löytäminen”. Osioi-

den sisältöä sovellettiin tämän mallin mukaisesti ja kuhunkin osa-alueeseen käytettiin riittävästi aikaa. 

Osallistujille kerrottiin, kuinka koulutuksen suorittamisen jälkeen he saavat todistuksen omiin sähkö-

posteihinsa. Heitä ohjattiin viemään todistus poliisille, jotta ajo-oikeus palautuu ajallaan.  

Koulutuksessa ensimmäisenä kysymyksenä oli ”kuka yllättyi siitä, että poliisi pysäyttämisen yhtey-

dessä otti kortin pois?”. Kukaan osallistuja ei yllättynyt. Tällä kysymyksellä kouluttaja toi esille sen, 

että yleensä ajokieltoa ennen tehdyt rikokset tai rikkomukset ovat kuljettajan omia valintoja ja tietoisia 

riskinottoja. 

Kouluttaja sai osallistujat keskustelemaan ja pohtimaan asioita kysymysten avulla. Kouluttaja esitti 

kysymyksiä, joihin kaikilta osallistujilta odotettiin vastaus. Osallistujat vastasivat kouluttajan kysymyk-

siin chatissa kirjoittaen vastaukset ainoastaan kouluttajalle tai halutessaan koko ryhmän nähtäville. 

Toisen kouluttajan roolissa pystyin seuraamaan käytyjä keskusteluja. Kysymyksiin vastaaminen vel-

voitti osallistumaan koko aikaisesti koulutukseen, eikä pelkkä osallistujien läsnäolo ei täyttänyt vaadit-

tavaa aktiivisuutta.  

Osallistujilta kysyttiin muun muassa seuraavia kysymyksiä: 
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- Millainen kuljettaja olet? 

- Mitä teit, että kortti lähti? 

- Miten lähipiiri reagoi kortin menettämiseen ja kuinka moni kaverista/läheisistä on ollut ajokiel-

lossa? 

Vaikuttavin kysymys mielestäni oli ”Miten kortin menettäminen on vaikuttanut normaaliin arkeen?”. 

Jotkut osallistujat kirjottivat menettäneensä työpaikan tai keskeyttäneen koulun ajokortin menettämi-

sen seurauksena. Osalla ajokielto oli heikentänyt liikkumisen mahdollisuutta. Tässä vaiheessa koulut-

taja mainitsi, että tuollaisia asioita ei osata ajatella ennen, kun ongelmat tulevat konkreettisesti vas-

taan. Ajokiellon seurauksena kuljettaja saa yleensä sakon, aiheuttaen taloudellista menetystä, mutta 

suurempia ongelmia aiheuttaa ne seurannaisvaikutukset, kuten opintojen keskeytyminen tai työpai-

kan menettäminen. 

Koulutuksessa käytiin läpi useita erilaisia esimerkkejä liikenteessä tapahtuneista onnettomuuksista, 

joissa liikennerikkomuksesta johtuneen onnettomuuden teon jälkeen toinen osapuoli menetti hen-

kensä. Näillä esimerkeillä kouluttaja sai havainnollistettua syy-seuraussuhteita, kuinka isoja ja mah-

dollisesti loppu elämään vaikuttavia asioita voi seurata pienistäkin virhepäätöksistä ja riskinotoista. 

Koulutuksen vuorovaikutus oli toimivaa, vaikka se toteutettiin virtuaalisesti. Chatissa keskustelu toimi 

mielestäni erittäin hyvin ja osallistujat kertoivat rohkeasti ja avoimesti kokemuksistaan ja mielipiteis-

tään. Kouluttaja kehotti osallistujia ajamaan siten, ettei koulutukseen tarvitse osallistua uudelleen. 

Kolmas seuraamani ajokieltokoulutus oli eri kouluttajan pitämä kuin kahden ensimmäisen. Tämäkin 

koulutus toteutettiin virtuaalisesti ja siihen osallistui kaksi osallistujaa. Osallistujat keskustelivat koulut-

tajan kanssa chatissa. He sopivat koulutuksen alussa keskustelujen näkymisestä luottamuksellisesti 

molemmille osallistujille ja kouluttajalle.  

Koulutuksessa keskusteltiin ajamisesta ja liikenteestä, jaettiin kokemuksia ja mielipiteitä, pohdittiin 

syitä ja seurauksia ja mietittiin omia sisäisiä riskejä. Sen lisäksi tarkoituksena oli analysoida omaa 

ajotapaa, etsiä keinoja riskien ja rikkomusten välttämiseksi. Kouluttaja korosti keskustelun päämäärän 

olevan ajokiellon toistumisen estäminen.  

Tuntien aikana kouluttaja esitti kysymyksiä osallistujille. Aluksi osallistujat miettivät, millaisia kuljettajia 

he ovat ja kirjoittivat sen muistiin. Jatkokysymyksinä oli muun muassa ”minkälaiset taidot sinulla on ja 

miten yleensä toimit liikenteessä? Miksi olet ajokiellossa ja mitkä tekijät johtivat tähän riskikäyttäyty-

miseen?”. Vastausajan loputtua, vastauksia käytiin läpi ja kouluttaja kertoi esimerkkejä erilaisista ti-

lanteista, joissa päätöksistä oli seurannut liikenneonnettomuuksia. 
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Osallistujilta kysyttiin arviota vuoden aikana poliisin kiinniottamien rattijuoppojen määrästä. Kysymyk-

sen jälkeen käsiteltiin ajokuntoa ja miten sillä on vaikutuksia ajamiseen, havainnointiin ja päätöksen-

tekoon.  

Koulutustilanteet eivät eronneet toisistaan koulutuksessa käsiteltyjen teemojen osalta. Molemmissa 

koulutuksissa käytiin läpi keskeisimmät asiat ja koulutus eteni kysymysten johdolla. Osallistujien suu-

rempi määrä vaikutti keskustelua lisäävästi ja aktivoi heidät vastaamaan ja kertomaan omista koke-

muksistaan avoimemmin, kuin pienessä ryhmässä.  

4.2  Ajokieltokouluttajien haastattelut 

Haastattelin opinnäytetyötä varten kolmea eri ajokieltokouluttajaa. Heistä haastateltava 1 piti kaksi 

ensimmäistä seuraamaani ajokieltokoulutusta ja haastateltava 3 piti kolmannen seuraamani ajokielto-

koulutuksen. Kouluttajat kertoivat aloittaneensa ajokieltokoulutuksen pitämisen heti lakiuudistuksen 

jälkeen. He ovat aloittaneet koulutuksen pitämisen ajokorttilain uudistuksen jälkeen, jolloin heillä on 

noin kolmen vuoden kokemus koulutuksen pitämisestä. Haastateltava 1 on ollut alalla yli 20 vuotta, 

haastateltava 2 yli 30 vuotta ja haastateltava 3 yli 10 vuotta, joten heillä on paljon kokemusta liikenne-

opettajana työskentelemisestä.  

Haastattelut toteutettiin puolistrukturoidulla haastattelulla eli tein haastattelukysymykset valmiiksi. 

Haastateltavalle 1 ja 3 esitin kysymykset haastattelutilanteessa. Haastateltavalle 2 lähetin kysymyk-

set sähköpostitse haastattelua edeltävänä päivänä. Haastateltavat saivat vastata kysymyksiin halua-

mallaan tavalla, ja haastattelun aikana esitettiin tarkentavia kysymyksiä. 

Haastateltavien yleinen mielipide ajokieltokoulutuksesta on positiivinen, mutta haastateltavat pitävät 

tärkeänä, että ajokieltokoulutuksen kaltainen, sisällöllisesti samanlainen koulutus olisi hyvä olla osa 

kuljettajaopetusta. Haastateltavat 2 ja 3 mainitsivat osallistujien palautteesta korostuvan koulutuk-

sessa käytyjen teemojen olevan oleellisia jo ennen ajokortin saamista, ei ainoastaan ajokiellon jäl-

keen. 

Haastateltavien mielestä tärkeää olisi myös laajentaa koulutuksen kohderyhmää. Haastateltava 3 

nosti esiin sen, että koulutuksen olisi hyvä kuulua myös mopoilijoille. Hänen mielestään koulutuksella 

voisi olla myös mopoikäisten osalta merkittäviä vaikutuksia liikenneturvallisuudelle. Haastateltava 1 

muistutti kaahaamiseen ja päihtyneenä ajamiseen syyllistyvän kaiken ikäiset, ei pelkästään juuri ajo-

kortin saaneet uudet kuljettajat. Sen vuoksi hän kyseenalaistaakin, miksi koulutus kuuluu vain uusille 

kuljettajille. Haastateltava 1 toi esille myös erilaisen näkökulman asiaan: 

”Nyt tavallaan tämä tieto, mitä me annetaan, kohtaa vaan ne ihmiset, jotka 

  jäävät kiinni viranomaiselle, poliisille tuolla tienpäällä. Se ei kohtaa niitä,  
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 jotka kerkeävät ajaa itsensä hengiltä. Ne ei saa sitä miettimisaikaa täällä, 

  että ”mitä mä oon täällä tekemässä” eikä niitä, jotka ei jää kiinni ja ne  

 selviävät siitä teosta ilman rangaistusta.” 

Haastateltavat näkivät virtuaalikoulutuksen parempana vaihtoehtona kuin luokkakoulutuksen. Nyky-

ään nuoret opiskelevat verkossa, jolloin koulutuksen toteutus verkkoluentona nuorille luonnollinen 

vaihtoehto. Kaikki haastateltavat mainitsivat osallistujien olevan avoimempia ja osallistuvampia verk-

kokoulutuksessa kuin luokassa tehtävissä koulutuksissa. Anonyymisti on helpompi kertoa omista aja-

tuksistaan ja kokemuksistaan, kuin kasvotusten tuntemattomille ihmisille. 

”Jos me tämmöistä koulutusta vedettäisiin luokassa, luulen, että se anti       

mitä nämä oppilaat tähän toisi, jäisi paljon kapeammaksi. Eli nyt, kun          

he saavat kotona vähän turvallisemmassa ympäristössä kommentoida,          

he uskaltavat ehkä paremmin sen tehdä.” (Haastateltava 3) 

Kysyessäni haastateltavilta, mitä asioita ajokieltokoulutuksesta olisi hyvä tuoda poliisin tietoon, hei-

dän mukaansa poliisin olisi tärkeää osata erottaa riskientunnistamiskoulutus ajokieltokoulutuksesta. 

Tämän takia sekaannuksia on käynyt, kun poliisi on ohjannut osallistujaa hakeutumaan riskikäyttäyty-

mistä ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen käsittelevään koulutukseen ja osallistuja on ilmoittau-

tunut riskientunnistamiskoulutukseen ajokieltokoulutuksen sijaan. Käsitteet tulisi olla selkeämmin hal-

lussa ja koulutusten eroavaisuudet selvillä myös poliisilla. Haastateltava 3 kertoi osallistujan sano-

neen, ettei hänellä ollut tietoa koulutuksesta ennen kuin hän meni hakemaan ajokorttia poliisilta ajo-

kiellon päätyttyä. Tästä syystä haastateltavat korostivat poliisin ohjeistamisen tärkeyttä, jotta kuljettaja 

hakeutuu pakolliseen ajokieltokoulutukseen saatuaan ohjeet väliaikaisesta ajokiellosta tienpäällä. 

”Moni (osallistuja) on sanonut, että ainut tieto mitä tästä koulutuksesta 

 saa, on se kirje, joka tulee kotiin, jossa lukee se ajokiellon pituudet ja 

 muut.” (Haastateltava 1) 

Haastateltava 2 mukaan ”ongelmat liikenteessä johtuu siitä, mitä pään sisällä tapahtuu”. Muut haas-

tateltavat olivat samaa mieltä. Hyvät auton käsittelytaidot eivät riitä, on ymmärrettävä tekojensa seu-

raukset ja osata arvioida muiden toimintaa. Tämä nousi esille myös ajokieltokoulutuksessa, kun kou-

luttaja kysyi osallistujilta, millainen kuljettaja olet. Osallistujat kertoivat osaavansa käsitellä autoa hy-

vin ja olevansa hyviä kuljettajia lukuun ottamatta joitakin yksittäisiä piirteitä, kuten ”painava kaasu-

jalka”. 

”Kaikkihan kehuu itseään hyväksi kuskiksi. Ja silti ne ovat ajokielto- 

 koulutuksessa. Käsitys siitä, minkälainen on hyvä kuljettaja, on jotenkin 

 pielessä nyt” (Haastateltava 1) 
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Haastateltavat kokevat tärkeimmäksi vaikuttavaksi tekijäksi saada osallistuja miettimään omaa teke-

mistään. Kouluttajan tehtävänä on kyseenalaistaa osallistujan toimintamalleja ja antaa vaihtoehtoisia 

näkökulmia ja uusia ajatuksia näiden tilalle. Haastateltavien mielestä koulutuksessa ei tule painottaa 

mitä on tapahtunut vaan ennemminkin sitä, miksi niin tapahtui ja mikä tekoon johti. Koulutustilan-

teissa kouluttajat esittivät osallistujille yksittäisiä kysymyksiä, joihin vastauksen löytäminen vaati osal-

listujalta pohdintaa omasta toiminnastaan.  

”Täytyy miettiä mistä teot johtuivat, ei niinkään mitä tapahtui. Esimerk- 

 kinä tilanne, jossa nuorta on haastettu kilpailemaan liikenteessä. Siinä 

 sitä tunnetta käsitellään, että mistä se tunne tulee ja onko se todellinen, 

 miksi sinä koet semmoisia tuntemuksia ja miksi ne tuntemukset herättävät 

 semmoisia tuntemuksia, että sinun täytyy.” (Haastateltava 2) 
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5  TULOKSET 

5.1  Ajokieltokoulutusten vastaavuus Trafin (2018) määräyksen tavoitteisiin nähden 

Kummankin kouluttajan pitämissä ajokieltokoulutuksissa vuorovaikutus tapahtui kysymysten muo-

dossa. Kouluttaja esitti kysymyksen ja osallistujat vastasivat siihen kirjallisesti chatissa. Hän velvoitti 

kaikkien osallistuvan keskusteluun ja osoittaa näin aktiivisuutensa. 

Trafin määräyksessä (2018) tavoitteeksi on asetettu koulutukseen osallistuvan osaavan tunnistaa 

oman käyttäytymisensä riskitekijöitä. Tähän tavoitteeseen päästiin koulutuksessa esittämällä osallis-

tujille kysymyksiä: miksi menetit ajokorttisi ja mikä siihen tilanteeseen ajoi? Vastaamalla kysymyk-

seen, hän samalla tunnistaa oman käyttäytymisen riskitekijät. Seuraamissani koulutuksissa koulutta-

jat esittivät jatkokysymyksiä, jos osallistuja ei tunnistanut käyttäytymisessään sitä tekijää, mikä ajoi 

hänet ajokieltoon.  

Ajokieltokoulutuksiin osallistuvat joutuivat pohtimaan itsenäisesti, kouluttajan tuella ja vertaisryh-

mässä syitä ja taustatekijöitä riskikäyttäytymiselle. Osallistujat pohtivat omia taustatekijöitään kysy-

myksen ”onko läheisesi tai kaverisi ollut ajokiellossa?” avulla ja kouluttaja avasi sen jälkeen vastauk-

sien perusteella sitä, miten läheisten asenne liikennettä kohtaan voi vaikuttaa omaan asenteeseen 

joko positiivisesti tai negatiivisesti. Osallistujat saavat vertaistukea, kun he jakavat omia pohdintojaan 

chatissa ja lukevat muiden vastauksia. 

Riskikäyttäytymisen syitä mietittiin koulutuksissa erilaisten esimerkkitapausten kautta. Kahdessa en-

simmäisessä koulutuksessa esimerkkeinä oli kuolonkolareita, joiden kohdalla osallistujien piti pohtia 

vaihtoehtoisia tapahtumaketjuja ja syitä sille, miksi joku muu on toiminut tietyllä tavalla. Lopuksi poh-

dintojen jälkeen kouluttaja avasi, mitä todennäköisesti on tapahtunut tilanteessa mukana olleiden ker-

tomusten pohjalta. 

Kaikissa kolmessa koulutuksessa annettiin osallistujille tietoa liikenteen riskeistä havainnollistamalla 

jälleen esimerkkitapauksin tai kouluttajien henkilökohtaisien kokemuksien avulla. Koulutuksissa käy-

tiin läpi ajokuntoon liittyviä asioita muun muassa, miten väsymys, jotkin lääkkeet ja alkoholi vaikuttaa 

ajamiseen. Lisäksi koulutuksissa havainnollistettiin syitä, miksi taajamassa on hitaammat nopeusra-

joitukset kuin maanteillä. 

Yhtenä tavoitteena Trafin määräyksessä (2018) on tuetusti tai itsenäisesti löytää ratkaisukeinoja riski-

käyttäytymisen ehkäisemiseksi. Joidenkin osallistujien kohdalla ajokiellosta aiheutuneet ongelmat 

työn tai koulun osalta olivat varmasti niin merkittäviä, minkä seurauksena riskien ottaminen liiken-

teessä tulevaisuudessa vähenee selvästi. Joillakin ajokiellon seuraukset ovat suuremmat kuin toisilla. 
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Kouluttaja auttoi osallistujia löytämään ratkaisukeinoja riskikäyttäytymisen ennalta estämiseen esi-

merkkitapausten kautta, jotka monen osallistujan kommenteista päätellen vaikuttavat heidän käytök-

seensä liikenteessä melko paljon.  

Näiden kolmen seuraamani koulutuksen osalta Trafin määräyksen (2018) tavoite täyttyi erittäin hyvin. 

Koulutuksen tavoitteeksi määritellyt asiakokonaisuudet käytiin läpi ja osallistujien palautteen mukaan 

he ovat pohtineet koulutuksen teemoja ja saaneet uutta näkökulmaa liikenteessä toimimiseen. Koulu-

tuksen lopuksi kouluttaja kysyi osallistujilta koko ajokieltokoulutuksen tärkeimmän kysymyksen ”tu-

letko ajokieltokoulutukseen uudelleen?”. Kouluttajan tavoitteena on saada osallistujilta kieltävä vas-

taus kysymykseen, jonka hän myös sai.  

5.2  Haastateltavien näkemys koulutuksen kehittämisestä ja tavoitteiden täyttymisestä 

Haastateltavat kokevat koulutuksen tärkeäksi, mutta laajentaisivat koulutuksen kohderyhmää. He 

nostivat esille kaikkien ikäluokkien menettävän ajokorttejaan samoista syistä. Sen vuoksi ajokielto-

koulutuksessa olisi hyvää oppia kaikille ajokieltoon määrätyille. Kohderyhmän laajentamisen lisäksi 

kehityksen kohteena on haastateltavien mukaan ajokieltokoulutuksen sijainti. Haastateltavat toivat 

esiin ajatuksen, jossa ajokieltokoulutuksen sisältöä vastaava koulutus pidettäisiin ennen ajokortin 

hankkimista osana kuljettajaopetusta. He pitävät koulutuksen sisältöä niin tärkeänä, joka kaikkien ajo-

korttia suorittavien tulisi saada.   

Haastateltavien mielestä lähtökohtaisesti kaikki koulutukseen osallistujat suorittavat koulutuksen hy-

väksytysti ja vastaavat kysymyksiin asiallisesti. Heidän mukaansa ei ole tarpeellista tehdä erikseen 

loppukoetta, joka mittaisi osallistujien oppimista.  

Trafin määräyksen (2018) tavoitteet täyttyvät silloin, kun osallistuja saadaan miettimään omaa teke-

mistään liikenteessä. Haastateltavien mielestä tavoitteeseen päästään melko helposti, kun esittää oi-

keita kysymyksiä ja vaatii osallistujilta niihin vastauksia.  

Haastateltavilta kysyttäessä, mitä heidän näkökulmastaan poliisin tulisi tietää ajokieltokoulutuksesta, 

vastauksista selvisi, ettei poliiseilla ole riittävästi tietoa ajokieltokoulutuksen sisällöstä. Haastateltaville 

kerrotun palautteen mukaan poliisilla menee riskientunnistamiskoulutus ja riskikäyttäytymistä ja sen 

vaikutuksia liikenneturvallisuuteen käsittelevä lisäkoulutus (ajokieltokoulutus) käsitteenä sekaisin. 

Tästä syystä ajokieltoon määrätyt uudet kuljettajat ilmoittautuvat väärään riskientunnistamiskoulutuk-

seen ajokieltokoulutuksen sijaan. 

Tutkimuksessa ilmeni poliisin antaman ajokieltokoulutukseen ohjaamisen olevan riittämätöntä ajokiel-

toon määrätyille kuljettajille. Ajokieltokoulutuksesta on maininta poliisilta saatavissa ajokielto- asiakir-

joissa nimellä ”riskikäyttäytymistä ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen käsittelevä lisäkoulutus”. 
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Tätä ei osata yhdistää ajokieltokoulutukseen vaan sekoitetaan kuljettajaopetuksen aikana suoritetta-

vaan riskientunnistamiskoulutukseen. Haastateltavat kertoivat osallistujilta saadun palautteen perus-

teella, heidän ilmoittautuneen väärään koulutukseen poliisin ohjeen mukaisesti. Ajokieltokoulutuksen 

käsitettä tulisi selventää poliisin asiakirjoissa ja osata korostaa koulutuksen merkitystä ajokieltoon 

määrättyjen uusien kuljettajien kohdalla.  

Tutkimukselle asettamani tavoitteet täyttyivät opinnäytetyössä hyvin. Tavoitteena oli selvittää mitä 

ajokieltokoulutus sisältää ja miten koulutukselle asetetut tavoitteet täyttyvän käytännössä. Näihin sain 

vastaukset haastatteluilla ja osallistumalla ajokieltokoulutustilaisuuksiin. Haastatteluista nostin haas-

tateltavien henkilökohtaisia mielipiteitä tutkimukseen ja heidän mielipiteensä olivat hyvin samanlaiset.  

5.3  Yhteenveto 

Ajokieltokoulutus on sisällöllisesti toimiva koulutus ja sen tehokkuudesta on saatu viitteitä Traficomin 

julkaisun (Uusitalo 2021) mukaisesti. Noin 92 % ajokieltokoulutukseen osallistuneista ei uusi ajokiel-

toaan ensimmäisen ajovuoden aikana. Ajokieltokouluttajien näkökulmasta koulutus on hyvä ja keskei-

simpänä riskikäyttäytymistä ennalta estävänä teemana pidetään osallistujien omaa pohdintaa. 

Ajokieltokoulutukselle määritetty tavoite täyttyy koulutuksen toteuttamisen ja sisällön osalta. Koulutuk-

sessa esitettyjen kysymysten ja kyseenalaistamisen kautta osallistujat joutuvat pohtimaan ja etsi-

mään ratkaisukeinoja omaan liikennekäyttäytymiseen. Kouluttajat velvoittavat osallistujien vastaavan 

esitettyihin ja vastauksien pohtiminen täyttää osallistujalle Trafin määräyksessä (2018) asetetun ta-

voitteen. 

Kouluttajat näkevät yhtenä kehityksen kohteena laajentaa ajokieltokoulutuksen kohderyhmää. Heidän 

mielestään ajokieltokoulutus olisi oleellinen myös mopoikäisille, mutta myös muille, joilla on ollut ajo-

kortti yli 2 vuotta. Ajokieltokoulutuksessa käsiteltävää sisältöä tulisi lisätä kuljettajaopetukseen jo en-

nen ajokortin saamista. Silloin keskeisiä riskikäyttäytymiseen liittyviä asioita kohdennettaisiin ennalta 

estävästi kaikille ajokorttia suorittaville, ei jälkikäteen vain niille, joille ajokielto on jo määrätty.  

Ajokieltokouluttajien näkökulmasta poliisin tulisi tietää tarkemmin koulutuksesta ja erottaa käsitteenä 

riskientunnistamiskoulutus ja ajokieltokoulutus toisistaan. Ajokieltokoulutusta tulisi myös painottaa 

ajokiellon määräämisen yhteydessä, jotta uudet kuljettajat saavat ajoissa tiedon koulutuksesta, ym-

märtävät sen ja siten he suorittavat koulutuksen ennen ajokiellon päättymistä. 
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6  POHDINTA 

6.1  Johtopäätökset ja kehitysideat 

Traficomin julkaisusta (Uusitalo 2021) selvisi toistuvien ajokieltojen määrän laskeneen ajokorttilain 

(386/2011) vuoden 2018 muutoksen jälkeen. Tutkimusta tehdessäni esiin nousi, miksi ajokieltokoulu-

tuksen teoriaa ja aineistoa ei sisällytetä kuljettajaopetukseen. Ajokorttilain muutoksen jälkeen teoria-

koulutus väheni yli 10 tunnilla, millä on varmasti vaikutusta asenteisiin liikennettä kohtaan ja tiedon 

määrään liikenteen riskeistä. Ajokieltokoulutuksen sisällöllisen koulutuksen sijoittaminen ennen ajo-

oikeuden alkamista voisi parantaa liikenneturvallisuutta ennalta estävästi. Joillekin kuljettajille jälkikä-

teen rankaisu ja ajokieltokoulutuksen käyminen ei merkittävästi vaikuta heidän käytöksensä liiken-

teessä, kun taas jollakin se voi merkittävästi ennalta estää riskikäyttäytymistä.  

Ennen ajokieltokoulutuksen seuraamista, olin hyvin epäileväinen verkkokoulutuksen toimivuudesta. 

Ajattelin, ettei virtuaalinen toimintaympäristö takaa vuorovaikutusta, varsinkaan, jos vuorovaikutus ei 

tapahdu osapuolten välillä puheen muodossa. Ensimmäisen ajokieltokoulutuksen seuraamisen jäl-

keen huomasin olevani väärässä. Koulutuksessa osallistujat pystyivät kertomaan vaikeistakin asioista 

anonyymisti, ja kouluttajien mukaan merkittävästi paremmin kuin luokassa pidettävässä koulutuk-

sessa. Osallistujien aktiivisuus ja avoimuus yllätti positiivisesti, vaikkakin näin Covid-19 pandemian 

aikaan verkkokoulutuksista on tullut arkipäivää. 

Ajokieltokouluttajan tulee olla riittävän auktoriteetin omaava, jotta osallistujat ymmärtävät ottaa koulu-

tuksessa käsiteltävät asiat sopivan vakavasti. Kouluttajan on osattava myötäelää osallistujien tunteita 

ja osata perustella omat näkemykset vakuuttavasti. Kouluttajan on myös ymmärrettävä painottaa 

osallistujille, ettei koulutus ole rangaistus vaan tarkoituksena on kehittää omaa liikennekäyttäytymistä. 

Siksi ajokieltokouluttajan rooli ei sovi kaikille. 

Tutkimuksen aikana huomasin ajokorttilain ja käytännön termien eroavan toisistaan. Laki ei tunne 

ajokieltokoulutus nimikettä, mutta se on autokouluissa ja käytännössä vakiintunut nimike ajokortti-

laissa käytettävästä riskikäyttäytymistä ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen käsittelevästä lisä-

koulutuksesta. Tämä laissa määritetty nimitys koulutukseen sekoittuu riskientunnistamiskoulutukseen 

sen nimen vuoksi. Ajokieltokoulutus-nimitys selventää sen tarkoitusta. Poliisin ajokieltoasiakirjoissa 

on maininta vain riskikäyttäytymistä ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen käsittelevästä lisäkoulu-

tuksesta, jolloin sitä ei osata yhdistää ajokieltokoulutukseen.  

Tästä syystä poliisin ajokieltoasiakirjoihin tulisi täsmentää riskikäyttäytymistä ja sen vaikutuksia liiken-

neturvallisuuteen käsittelevän lisäkoulutuksen tarkoittavan ajokieltokoulusta. Tämän selvennöksen 
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voi tehdä lisäämällä lainmukaisen nimen jälkeen sulkuihin selkeästi termin ”(Ajokieltokoulutus)”. Käy-

tännössä autokouluissa puhutaan ajokieltokoulutuksesta, ei riskikäyttäytymistä ja sen vaikutuksia lii-

kenneturvallisuuteen käsittelevästä lisäkoulutuksesta. Eli koulutuksen suorittavat ilmoittautuvat ajo-

kieltokoulutukseen, jolloin vastaavasti poliisilta saatavissa asiakirjoissa on hyvä olla maininta ajokiel-

tokoulutuksesta selvyyden vuoksi. 

Opinnäytetyöllä ei saatu vastausta tutkimusongelmaan, sillä opinnäytetyön vaikutuksien arviointia ei 

voi vielä tehdä. Tutkimusongelmaan saadaan vastaus vasta opinnäytetyön julkaisemisen jälkeen. 

6.2  Opinnäytetyön teosta  

Ensimmäisen seminaarin jälkeen opinnäytetyön tekeminen alkoi perehtymällä aiheeseen ja kerää-

mällä materiaalia teoriaperustaa varten. Aktiivinen kirjoitustyö alkoi ennen toista seminaaria työhar-

joittelun päättymisen jälkeen. Toiseen seminaariin mennessä teoriaosuus oli kirjoitettu lähes koko-

naan. Opinnäytetyötä varten osallistuin virtuaalisiin ajokieltokoulutuksiin ja haastattelin liikenneopetta-

jia. Haastattelujen perustella empiirisen tutkimuksen suunta alkoi hahmottua.  

Laadullisen tutkimuksen aineistonkeruumenetelmien avulla materiaalia tuli lisää. Tutkimuskysymyk-

sen lopullinen muoto valmistui vasta aineiston analyysin jälkeen. Laadullisessa tutkimuksessa tutki-

muskysymyksen ei ole pakko ohjata tutkimuksen etenemistä, vaan kerätyn aineiston perusteella voi 

pohtia, mihin tutkimuskysymykseen tämä aineisto antaa vastauksen. Tällä tyylillä sain mielestäni mie-

lenkiintoisen tuloksen tutkimuskysymyksiin ja -ongelmiin.  

Opinnäytetyön loppuvaiheessa ohjaajani esitti idean vaihtoehdosta, jossa tekisin opinnäytteen liit-

teenä 1 olevasta ohjeesta erillisen produktin ja samalla työstä toiminnallisen opinnäytetyön. Tutus-

tuessani toiminnalliseen opinnäytetyöhön, huomasin sen painottuvan eri tavalla tuotokseen ja koko-

naisuuteen kuin tutkimuksellisessa opinnäytetyössä. Lopputulemana, päätin jättää tekemäni ohjeen 

liitteeksi (liite 1). Pidän aihettani enemmän tutkimuksellisena kuin toiminnallisena. Vaikka opinnäyte-

työni sisältää ohjeen poliiseille ajokieltokoulutuksesta (ks. liite 1), haluan painottaa enemmän opin-

näytetyöni kokonaisuutta, kuin ohjetta. Uskon liitteen tuovan hyvän lisän opinnäytetyöhöni.  

6.3  Luettavuuden arviointi ja eettisyys 

Arvioidessani tutkimuksen luotettavuutta ja eettisyyttä haastattelut ovat suuressa roolissa. Haastatel-

tavat olivat minulle ennestään tuntemattomia, mikä lisää tutkimuksen luotettavuutta. Seurasin haasta-

teltavien 1 ja 3 pitämiä ajokieltokoulutuksia, jolloin pidin luonnollisena haastatella heitä koulutukseen 

liittyen. Haastateltava 2 valikoitui suosituksen perusteella, kun kyselin ajokieltokoulutusten seuraami-

sesta eräästä autokoulusta. Kaikilla kolmella haastateltavalla oli usean vuoden kokemus ajokieltokou-

lutusten pitämisestä mikä vahvisti haastateltavien valintaa oikeaksi ja sopivaksi tutkimukseeni.  
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Haastateltavat osallistuivat tutkimukseen vapaaehtoisesti ja kerroin heille alussa opinnäytetyön ole-

van valmistuessaan julkinen. Kerroin haastateltaville heidän pysyvän anonyymeinä tutkimuksessani, 

mikä sopi heille hyvin. Nauhoitin haastattelut omalla matkapuhelimellani, mikä oletettavasti parantaa 

tutkimuksen luotettavuutta, sillä haastattelussa käsitellyt aiheet tallentuvat jatkokäsittelyä varten nau-

halle (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006). Ilman nauhoitusta tutkijana joutuisin tekemään 

muistiinpanoja haastattelun aikana, mikä ennalta estää erehdyksen riskiä. Nauhoituksen litteroinnilla 

saa luotettavampaa aineistoa aikaan kuin muistiinpanoilla haastattelun aikana. Kerroin haastatelta-

ville nauhoittavani haastattelun litterointia varten. Nauhoitukset poistettiin litteroinnin jälkeen. 

Opinnäytetyön tekemisen aikana pohdin useasti tarvettani tutkimuslupahakemukselle, mutta tulin sii-

hen lopputulokseen, etten tarvitse sitä. Poliisin haastattelu olisi tuonut tutkimukselle toisen näkökul-

man, mutta aineistoa olisi tullut jopa liikaa ja aiheen rajaus olisi muuttunut merkittävästi. Halusin 

alusta asti pitää opinnäytetyöni selkeänä ja yhdestä näkökulmasta tutkiminen oli mielestäni riittävä.  

Opinnäytetyössäni käytetyt lähteet olivat ajankohtaisia ja luotettavia. Käytin lähteinä ajankohtaisia la-

keja, voimassa olevaa Trafin määräystä (2018), Traficomin julkaisua (Uusitalo 2021) ja eri viran-

omaisten verkkosivuja. Sain tutkimuksessani hyödynnettyä Traficomin julkaisemaa tuoretta 15.3.2021 

tutkimusta (Uusitalo 2021), mikä toi hyvinkin ajankohtaista aineistoa tutkimukseeni. Nämä lähteet voi-

daan arvioida luotettaviksi lähteiksi, sillä ne ovat viranomaisten tekemiä.  

Tutkimuksen luotettavuutta horjuttaa aiempien tutkimusten puuttuminen. Ajokieltokoulutuksesta ei 

olla tehty tutkimuksia, jolloin omaa tutkimusta ei voida verrata niihin. Tästä syystä on vaikea saada 

yleistettävissä olevaa tutkimustulosta aikaiseksi. Kuitenkin tutkimuksessa nousi esille haastateltavien 

yhdenmukaiset näkemykset koulutuksen kehittämiskohteista. Tästä syystä kokeneiden kouluttajien 

näkemystä voidaan pitää yleistettävissä, sillä ongelmakohdat perustuvat ajokorttilain muutoksiin. 

Nämä kouluttajat ovat nähneet ajan ennen ajokorttilain muutosta ja sen jälkeen, jolloin heillä on rea-

listinen näkemys, mihin muutos on vaikuttanut.  
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LIITE 1 

Tietoisku poliiseille ajokieltokoulutuksesta 

- Mikä? 

o Ajokorttilaissa 37 § määritetty riskikäyttäytymistä ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuu-

teen käsitelevä lisäkoulutus, käytännössä puhutaan ajokieltokoulutuksesta 

- Miksi? 

o Kun uusi kuljettaja määrätään ajokieltoon, ajokieltokoulutus on pakollinen. Ajo-oikeus 

palautuu ajokiellon päättymisen jälkeen, kun osallistuja toimittaa todistuksen suorite-

tusta koulutuksesta poliisille. 

- Kuka? 

o Kohderyhmä uudet kuljettajat eli b-luokan ajo-oikeuden haltija kahden ensimmäisen 

ajo-oikeusvuoden ajan. Tai ensimmäisen A-luokan ajo-oikeuden haltijan kahden vuo-

den ajan, jos kuljettajalla ei ole b-luokan ajo-oikeutta.  

- Milloin?  

o Ajokieltokoulutus käydään ajokiellon aikana tai sen jälkeen. Ajo-oikeus palautuu vasta 

koulutuksen suorittamisen jälkeen. 

- Missä? 

o Ajokieltokoulutus käydään verkkokoulutuksena valitsemassaan autokoulun tai muun 

viranomaisten hyväksymän kouluttajan järjestämänä. Ilmoittautuminen järjestävän ta-

hon verkkosivuilla 

- Hinta? 

o Ajokieltokoulutus maksaa 120–220 euroa 

- Kauan kestää? 

o Ajokieltokoulutus kestää neljä tuntia 

- Mitä sisältää?  

o Ajokieltokoulutus sisältää riskikäyttäytymisestä ja sen vaikutuksista liikenneturvallisuu-

teen  
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LIITE 2 

Todistus ajokieltokoulutuksen suorittamisesta, jonka koulutukseen osallistuja saa koulutuksen järjes-

tävältä taholta. Todistus on toimitettava poliisille, jotta ajokielto päättyy. 

 


