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1 JOHDANTO

Ajokieltojen maaréa on muutamien vuosien saatossa pysynyt nuorten kuljettajien osalta samana,
vaikka B-luokan ajokortteja hankitaan vahemman kuin aiemmin. Julkisen liikenteen paraneminen ja
kaupungistuminen voivat olla merkittavia tekijoita sille, miksi ajokorttia ei hankita. Nyt Covid-19 pan-
demian aikaan on pohdittu tekemisen puutteen ja yksinaisyyden saavan kuljettajat ajamaan ylino-
peutta likenteessa. Oli syy miké tahansa ajokieltoon maaraamisen taustalla, ajokiellon karsimisen
lisdksi uuden kuljettajan taytyy suorittaa myods ajokieltokoulutus.

Ajokieltokoulutus on ollut kohta kolme vuotta pakollinen koulutus, joka uuden kuljettajan tulee kayda
ajokiellon aikana tai sen jalkeen. Koulutus on jaanyt hyvin vahalle huomiolle, eikd monikaan tieda
mika koulutus se on ja mita se sisaltaa. Opinnaytetyoni tarkoituksena on lisata poliisin ja korttinsa me-
nettaneiden tietoisuutta koulutuksen sisallosta. Poliisin on osattava ohjata uudet kuljettajat ajokielto-
koulutukseen, silla koulutuksen suorittaminen on velvoite ajokiellon paattymiselle. Tasta syysta polii-

sin on tarkedaa tietad koulutuksesta.

Opinnaytetydssa kasitelladn ajokieltokoulutusta, sen sisaltda ja koulutuksen tavoitteita. Tutkimuk-
sessa tarkastellaan paasaantdisesti ajokorttilakia (AKL, 386/2011) seka Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafin voimassa olevia maaraysta (2018). Tutkimuksessa kaytetdan myos Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomin julkaisemaa tilastoa (Uusitalo 2021), jossa on selvitetty uusien kuljettajien ajokieltoja ja nii-
den syita. Tilastojen avulla voidaan tarkastella suuntaa antavasi myds ajokieltokoulutuksen toimi-
vuutta ja osallistujien maaraa. Tydssa tuodaan esille riskientunnistamiskoulutuksen ja ensimmaisen
ajokortin suorittajan koulutuksen (EAS-koulutuksen), jotka sisaltyvat kuljettajaopetukseen. Empiirista
osiota varten kerataan aineistoa haastattelemalla kolmea ajokieltokouluttajaa ja osallistumalla kol-
meen virtuaaliseen ajokieltokoulutustilaisuuteen. Opinnaytetyon lopussa on tietoisku poliiseille ajo-

kieltokoulutuksen keskeisimmista asioista (liite 1).
1.1 Aiheen valinta ja rajaus

Opinnaytetydn aiheen suunnitteluvaiheessa, pohdin tutkivani mediassa voimakkaasti esille nousseita
ikapoikkeusluvalla ajokortin saaneita 17-vuotiaita. Keskustellessani tasta aiheesta lupapalvelun ajo-
korttikasittelijan kanssa, han mainitsi minulle ajokieltokoulutuksesta, josta en ollut koskaan kuullut.
Koulutus kuulosti heti mielenkiintoiselta ja kyseltyani tuntemiltani poliiseilta ajokieltokoulutuksesta il-
meni, etteivat myodskaan he tieda koulutuksesta. Sen vuoksi ajokieltokoulutus valikoitui sopivaksi ai-

heeksi opinnaytetyéhon.

Opinnaytetydssa kasiteltdvasta aiheesta on rajattu pois syyt, minka takia uusia kuljettajia yleensa
maarataan ajokieltoon, koska ajokiellon maaraamisen syy ei suoranaisesti vaikuta koulutuksen kay-

miseen. Koulutuksen sisalté mukautuu osin osallistujien ajokieltoon joutumisen syistd, mutta heita ei
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jaeta omiin ryhmiin naiden ajokiellon syiden perusteella. Tassa tydssa ei myoskaan kasitella ajokielto-
koulutukseen osallistuvien henkildiden ik&&, koska koulutukseen taytyy osallistua, jos kuljettaja maa-
rataan ajokieltoon kahden vuoden kuluessa ajokortin saamisesta. Tama seuranta-aika ei ole liitdnnai-

nen osallistujien ikd&én vaan ajo-oikeuden alkamiseen.

Ajokieltokoulutus on pakollinen B-luokan eli henkildauton tai A-luokan eli moottoripydran ajokortin
menettaneille, jos A-luokan ajo-oikeuden haltijalla ei ole B-luokan ajo-oikeutta. Naita pelkéan A-luokan
ajokortin haltijoita on suhteellisen vahan. Tama huomioiden kaikkien tutkimusta varten seurattujen
ajokieltokoulutusten osallistujat olivat maaratty ajokieltoon ajettuaan henkildautolla. Tasta syysta A-
luokan ajo-oikeus jatetddn kasittelematta ja tutkimuksessa keskitytdan paasaantdisesti B-luokan ajo-

korttiin ja sen osalta kuljettajaopetukseen.

Aiheen rajaukseen vaikutti myds se, etta tassa opinnaytetydssa halutaan kaytettavan materiaalin ole-
van kaikkien saatavilla. Sen vuoksi esimerkiksi poliisin tilastoja ei hyédynnetty aiheeseen liittyen.
Talla on pyritty siihen, ettei lukija tarvitse paasyoikeutta poliisin tilastoihin, tyén luotettavuuden arvoi-
miseksi. Tydssa kayttamat Traficomin julkaisemat tilastot (Uusitalo 2021) perustuvat poliisin omiin ti-

lastoihin valiaikaisten ajokieltojen maarasta.
1.2 Tutkimuskysymys ja tutkimusongelma

Opinnaytetydni tutkimusongelmana on poliisien vahainen tiedon maaréa ajokieltokoulutuksesta ja sen
siséllosta. Tasta syysta opinndytetyon tavoitteena on tuoda liséa tietoa poliiseille ja ajokieltokoulutuk-
sen kayville uusille kuljettajille. Sen liséksi tavoitteena on selvittdd, miten ajokieltokoulutukselle asete-

tut tavoitteet tayttyvat ja miten koulutusta voitaisiin kehittda ajokieltokouluttajien nakdkulmasta.
Opinnaytetyodn tutkimuksen kaksi paakysymysté ovat:

1. Miten Trafin Kuljettajaopetus- maarayksen tavoite tayttyy ajokieltokoulutuksessa?

2. Mitd kehitettavaa ajokieltokoulutuksessa on kouluttajien nékdkulmasta?
1.3 Tutkimusmenetelmat

Opinnaytetydssa kaytetadn laadullista eli kvalitatiivista tutkimusmenetelmaa. Laadullinen tutkimus tut-
kii aihetta laajemmin ja tulokset ovat yksityiskohtaisempia kuin kvantitatiivisessa tutkimuksessa. Ta-
voitteena on saada haastattelujen avulla likenneopettajien henkildkohtaisia mielipiteita ajokieltokoulu-
tuksesta ja sen sisallosta, jolloin kvalitatiivinen menetelma sopii tdhan tutkimukseen paremmin. Teo-
reettista viitekehysta kerattiin Trafin maarayksesta (2018) ja Traficomin julkaisuista (Uusitalo 2021),

eri viranomaisten verkkosivuilta seka ajokorttilaista (386/2011). Empiirinen aineisto kerattiin havain-



nointimenetelmaa kayttaen osallistumalla virtuaalisiin ajokieltokoulutustilaisuuksiin. Taméan lisdksi em-
piiristé aineistoa keréattiin haastatteluilla, joiden avulla pyrittiin saamaan esille erilaisia ndkokulmia
(Puusa & Juuti 2020, 14).



2 TEORIAPERUSTA

2.1 Ajokorttilaki — ajokieltokoulutus ja ajokielto
2.1.1 Ajokieltokoulutus laissa

Ajokorttilain (AKL, 386/2011) 37 §:ssa (938/2018) sdadetaén riskikayttaytymista ja sen vaikutuksista
likenneturvallisuuteen késitelevasta lisakoulutuksesta. Ensimmaisen henkildauton eli B-luokan ajo-
oikeuden haltijaa pidetd&dn uutena kuljettajana ajo-oikeuden alkamisesta seuraavan kahden vuoden
ajan. (AKL, 938/2018 37 8.) Jos poliisi maaraa kuljettajan ajokieltoon ndiden kahden vuoden aikana,
joko liikennerikoksista tai toistuvista liikkennerikkomuksista, tulee kuljettajan suorittaa riskikayttayty-
mista ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen késittelevan lisdkoulutuksen eli ajokieltokoulutuksen,

jotta ajo-oikeus palautuu.

Moottoripydran kuljettajaa, jolla ei ole henkildauton ajo-oikeutta, pidetd&n myds uutena kuljettajana
kahden vuoden ajan ensimmaisen moottoripydran eli A-luokan ajo-oikeuden alkamisesta. Kahden

vuoden seuranta-ajalla ajokieltoon maaratty moottoripydran kuljettaja joutuu kdymaan ajokieltokoulu

tuksen, jotta ajo-oikeus palautuu. Seuranta-aika ei muutu kahta vuotta pidemmaksi, jos moottoripy6-
rakortin on hankkinut aiemmin kuin B-luokan ajokortin. Seuranta-aika alkaa ensimmaisen ajo-oikeu-
den mukaisesti jatkuen kahteen vuoteen asti. (AKL, 938/2018 37 8.)

Jos kuljettaja maaratadn ajokieltoon, tulee hanen kayda ajokieltokoulutus ja toimittaa poliisille "todis-
tus ajokorttilain (386/2011) 37 8:n (938/2018) mukaisen uuden kuljettajan ajokieltoon maaraamiseen
littyvan koulutuksen suorittamisesta” (ks. liite 2). Vasta todistuksen toimittamisen jalkeen kuljettaja

saa ajo-oikeuden takaisin, vaikka maaraaikainen ajokielto olisikin paattynyt ennen sita.

Koulutuksen voi antaa autokoululuvan saaneet autokoulut. Autokoululuvan puuttuessa, koulutuksen
voi antaa liilkenneturvallisuusalan tai muun alan toimijat, mutta he tarvitsevat hyvaksynnan Liikenne-
ja viestintavirasto Traficomilta (AKL, 938/2018 37.4 8). Koulutus toteutetaan teoriaopetuksena halli-

tuksen esityksen (HE 146/2017) mukaisesti, jotta silla voidaan varmistaa koulutuksen saatavuus.
2.1.2 Ajokieltoon maaraamisen perusteet

Ajokorttilaki (386/2011) saatad Suomessa ajokielloista. Poliisi on viranomainen, joka voi maarata
henkilon ajokieltoon, jos taméan on todettu syyllistyneen liikenteessa rikoksiin tai rikkomuksiin. Ajokiel-
toon maaratadn moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettaja, jos tama syyllistyy ajokorttilain (386/2011)
64.1 §:ssa (96/2918) lueteltuihin rikoksiin:

- Rikoslain 23 luvun 2 8&:n torkedan liikkenneturvallisuuden vaarantamiseen

- Rikoslain 23 luvun 3 8:n rattijuopumukseen



- Rikoslain 23 luvun 4 §:n torkedan rattijuopumukseen
- Rikoslain 44 luvun 13 8:n vaarallisten aineiden kuljetusrikokseen. (Rikoslaki, 39/1889.)

Ajo-oikeuden haltia maarataan poliisin toimesta ajokieltoon seuraavista rikoksista tai rikkomuksista
ajokorttilain (386/2011) 64 §:n (96/2018) mukaan:

- Jos han ei enad tayta ajokorttilain 12 §:ssa (70/2015) sdéadettyja ajokorttiluvan mydntamisen
edellytyksia (AKL, 96/2018 64.2,1 8).

- Jos han ei ole noudattanut ajokorttilain (386/2011) 64.2,2 §:n (70/2015) mukaisia sd&doksia.

- Jos han on moottorikayttoista ajoneuvoa kuljettaessaan syyllistynyt rikoslain (RL, 39/1889) 23
luvun 1 §8:n mukaiseen liikkenneturvallisuuden vaarantamiseen ja teko osoittaa vakavaa piittaa-
mattomuutta liikenneturvallisuutta kohtaan (AKL, 96/2018 64.2,3 8).

- Jos han on syyllistynyt rikoslain (RL, 545/1999 23:10) kulkuneuvon kuljettamiseen oikeudetta
(AKL, 96/2018 64.2,4 8).

- jos hanet on tuomittu ulkomailla likennejuopumuksesta moottorikayttoisella ajoneuvolla tai
han on siella syyllistynyt tallaiseen tekoon (AKL, 96/2018 64.2,5 §).

Poliisin on maarattava ajo-oikeuden haltija ajokieltoon, jos ajo-oikeuden haltija on nelja kertaa kahden
vuoden aikana tai kolme kertaa vuoden aikana syyllistynyt ajokorttilain (386/2011) 65.1 8:ssa luetel-

tuihin rikkomuksiin.

Poliisimies voi maarata ajo-oikeuden haltijan véliaikaiseen ajokieltoon, jos epailee taman syyllisty-
neen ajokorttilain 70.1 8:n kohdissa 1-5 lueteltuihin rikoksiin tai rikkomuksiin. Jos henkild maéarataan
vdaliaikaiseen ajokieltoon, tulee poliisin ottaa tAman ajokortti poliisin haltuun tai vaihtoehtoisesti kuljet-
tajatutkintotodistus, jos ajokorttia ei ole viela henkildlle luovutettu (AKL, 386/2011 70.1 §).

Ajokiellon paattymisen jalkeen henkilé noutaa itse ajokorttinsa poliisiasemalta ja siten hanen ajo-oi-
keutensa palautuu. Jos ajokieltoon maaratylla henkildlla on ajokortti hallussaan ajokiellon aikana, ha-
nen ajo-oikeutensa ei palaudu ajokiellon paattymisen jalkeen, vaan hanen taytyy kayda ajokortin

kanssa poliisiasemalla, jotta ajokielto paattyy. (Poliisi 2020.)
2.1.3 Uuden kuljettajan ajokielto

Uusi kuljettaja maarataéan samoilla perusteilla ajokieltoon, kuin pidempaan ajo-oikeuden haltijana ollut
kuljettaja. Jos uusi kuljettaja syyllistyy esimerkiksi rattijuopumukseen tai térkeaan liilke nneturvallisuu-
den vaarantamiseen, hanelle maarataan ajokieltoa, mutta poikkeavasti ajo-oikeuden voimaantulon

edellytyksena on ajokieltokoulutuksen suorittaminen.



Kokeneempiin tai yli 2 vuotta ajo-oikeuden haltijana olleisiin kuljettajiin verrattuna uudelle kuljettajalle
madrataan ajokielto hieman kevyemmin perustein toistuvista liikennerikkomuksista. Uuden kuljettajan
syyllistyessé kolme kertaa kahden vuoden aikana tai kahdesti vuoden aikana liikennerikkomukseen,
hanet maarataan ajokieltoon. Moottoripyoran eli A-luokan ajo-oikeuden haltijaa koskee sama saan-
nos uutena kuljettajana, jos hanelld ei ole B-luokan ajo-oikeutta. (AKL, 734/2018 65.2 §8.)

2.2 Ajokorttilain uudistus vuonna 2018

Ennen vuoden 2018 lakiuudistusta ja sen jalkeen henkildauton kuljettajaopetuksen on pystynyt suorit-
taa autokoulussa tai opetusluvalla. Autokoulussa opetus tapahtuu liikenneopettajien toimesta ja teoria
seka ajotunnit kdydaan autokoululla. Opetusluvalla opettajana voi toimia opetettavan vanhemmat tai
muu opetuslupaopettajaksi soveltuva henkild. Opetusluvalla opetettaessa teoria ja ajo-opetus tapah-
tuu oman opetuslupaopettajan johdolla. Teoriakoe ja ajokoe ovat osa kuljettajatutkintoa, jotka pitaa
suorittaa hyvaksytysti ajokortin saamiseksi.

2.2.1 Ennen uudistusta

Ennen uudistusta kuljettajaopetus oli kolmiosainen: perus-, harjoittelu- ja syventava vaihe. Opetus
sisélsi vahintdan 19 tuntia teoriaopetusta ja 18 ajotuntia (Valtioneuvoston asetus ajokorteista
423/2011, 11-12 8). Ajokortin sai hyvaksytyn 45 minuutin pituisen ajokokeen jalkeen ja siitd kahden

vuoden kuluessa taytyi suorittaa harjoitteluvaihe ja syventava vaihe autokoulussa. (Trafi 2016.)

Ajokortin toisen vaiheen harjoitteluvaihe sisalsi itsenaista ajamista, teoriaopetusta likenneopettajan
johdolla ja yksilé sekd ryhmdaajoa. Harjoitteluvaihe suositeltiin suoritettavaksi noin yksi kuukausi kul-
jettajatutkinnon suorittamisen jalkeen, kuitenkin viimeistadn kahden vuoden aikana. Taman jalkeen
tuli suorittaa syventava vaihe, joka sisalsi teoriaopetusta, vaikeissa olosuhteissa ajamista ja arviointia.
(Trafi 2016.) Naiden jalkeen ajokortti oli kokonaisuudessaan suoritettu. Jos naita vaiheita ei suoritta-
nut kahden vuoden aikana B-luokan ajokortin saamisesta, maarasi poliisi hanet tavattaessa ajokiel-

toon.

Lakiuudistusta edeltdvana aikana opetusluvan hakijan eli opetuslupaopettajan henkilékohtaiset omi-
naisuutensa pitivat olla opetustehtavaan soveltuvat. Hanen piti suorittaa teoriakoe, jonka kysymykset
olivat Trafin valmistamia ja yllapitamia (Trafi 2016). Opetuslupaopettajan tuli olla vahintaan 25-vuotias

ja hdnen ajokorttinsa oli oltava voimassa vahintdan 3 vuoden ajan ennen opetusluvan alkamista.

Ajoneuvo, jota kaytettiin opetuksessa, tuli olla muutoskatsastettu katsastusasemalla. Muutoskatsas-
tuksesta hyvéksyttiin, kun ajoneuvossa oli erillinen, oikein asennettu jarrupoljin opettajalle ja turvavyot

kuljettajalle seka opettajalle. Lisaksi muutoskatsastuksen hyvaksymista edellytti opetusajoneuvon



tunnus, joka oli oikean kokoinen valkoinen kolmio ajoneuvon peréassa ja opettajalle oli asennettu au-
ton oikealle puolelle lisataustapeili, joka oli auton ulkopuolella. Opetuslupa mydnnettiin aikaisintaan,
kun oppilas oli tayttanyt 17 vuotta. (Trafi 2016.)

2.2.2 Uudistuksen jalkeen

Ajokorttilain uudistus vuonna 2018 toi mukanaan ajokieltokoulutuksen ja muutti henkildauton kuljetta-
jaopetusta merkittavasti. Lakiuudistuksen tavoitteena oli saada ajokorttisédéntelya selvennettya ja ke-
vennettya liikenneturvallisuuden vaatimukset huomioon ottaen (Traficom 2021). Uudistuksen jalkeen
B-luokan ajokortin saa kokonaan suoritettua yhdessa osassa. Ajokortin harjoittelu- ja syventava vaihe
poistettiin ja kaikki tarvittava koulutus kdydaan yksivaiheisena ennen ajokoetta. Nykyaan teoriatunteja
taytyy suorittaa 8 ja ajotunteja vahintdan 10. Ajokokeen aika piteni uudistuksessa 60 minuuttiin. (Ajo-
kortti-info 2021: Ajokorttiopetuksen tuntiméaarat ja sisaltd.)

Ajokorttilain (386/2011) 35 §:n (938/2018) ensimmaisessa ja toisessa momentissa saddetaan B-luo-
kan kuljettajaopetukseen kuuluvan ensimmaisen ajokortin suorittajan koulutus ja riskientunnistamis-
koulutus. Tahan pykalaan Trafi on antanut 15.6.2018 maarayksen, jossa kerrotaan tarkemmin kuljet-

tajaopetuksen sisallosta ja kaytannon toteuttamisesta (Trafi 2018).

Opetusluvalla suoritetun ajokortin saadodkset muuttuivat myos lakiuudistuksessa. Opetuspoljin on
asennettava opetusajoneuvoon, mutta sita ei tarvitse enda katsastaa. Opetusluvan voi hakea oppi-
laan tayttaessa 16 vuotta ja opettajan taytyy olla 25-vuotias seka hanella on taytynyt olla kyseinen
ajokortti 5 vuoden ajan ennen opetusluvan hakemista. Opettajan henkilokohtaiset ominaisuudet arvi-
oidaan viranomaisrekisterin perusteella eika opettaja saa olla véliaikaisessa ajokiellossa tai ajokiel-
lossa. (Ajokortti-info 2021: Opetuslupa.) Taman lisdksi ikdpoikkeusluvan saantia kevennettiin, jolloin

yha useampi 17-vuotias hankkii B-luokan ajokortin (Traficom 2021).
2.3 Trafin maarays (2018) Kuljettajaopetuksesta
2.3.1 Kuljettajaopetuksen koulutukset

Ensimmaista ajokorttia suorittavan tulee kayda EAS-koulutus eli ensimmaisen ajokortin suorittajan
koulutus, josta sdadetadn ajokorttilaissa (AKL, 938/2018 35.1 8). EAS-koulutus suoritetaan ennen en-
simmaisen ajokortin saamista, kun kyseessa on mopo-, mopoauto-, moottoripy6ra-, traktori- tai henki-
|6autokortti. EAS-koulutus suoritetaan neljan tunnin teoriakokonaisuutena verkko-opiskeluna, joka ka-
sittelee liikenteen perusteita. Koulutus on kaytava ennen teoria- ja ajokoetta seka opetuslupaopetuk-
sessa koulutus tulee kdyda ennen ajo-opetuksen alkamista. Sen voi suorittaa eri autokoulujen tai vi-
ranomaisen hyvaksyman kouluttajan jarjestamana. Ajokortti-infon mukaan jotkut peruskoulun ylaas-
teet, lukiot ja ammatilliset oppilaitokset jarjestavat tahoillaan EAS-koulutuksia. (Ajokortti-info 2021:

Ajokorttiopetuksen tuntimaarat ja sisaltd.)



Trafin maarays kuljettajaopetuksesta (2018) tarkentaa EAS-koulutuksen sisdltéa. Koulutuksessa on
annettava tietoa aihekokonaisuudesta "likennejarjestelma ja kuljettajan vastuu liikenteessa” (Trafi
2018). Tassa osiossa ajokortin suorittaja perehtyy liikennejarjestelman osatekijéihin, liikenteen vuoro-
vaikutteisuuteen ja riskeihin sek& moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettamiseen liittyviin vastuisiin ja
velvollisuuksiin. Toisessa osiossa kaydaan lapi likenneséaéntoja ja liikenteessa toimimista moottori-

ajoneuvon kuljettajana. (Trafi 2018.)

Maarayksessa kolmantena aihekokonaisuutena on erilaiset tienkayttajat ja niiden sddnnét. Tama si-
saltaa turvallisen ja ympariston huomioon ottavan ajotavan, sen osatekijoita ja merkitysta seka mui-
den tienkayttajaryhmien erityispiirteiden ja niihin liittyvien riskitekijéiden tunnistamista ja huomiointia
omassa toiminnassa. Neljantend kokonaisuutena on asenteet ja suhtautuminen lilkkenteen haasteisiin,
minka sisaltd keskittyy epavarmuustekijoihin, osaamisen ja tiedon puutteisiin, riskitekijoihin liiken-

teessd, turvalaitteiden kayttéon ja muun liikenteen huomiointiin ja ennakointiin. (Trafi 2018.)

B-luokan ajokoulutukseen kuuluu pakollisena riskientunnistamiskoulutus. Opetuslupaoppilaan ja au-
tokoulussa ajokortin suorittavan tulee kayda riskientunnistamiskoulutus. Koulutuksen voi suorittaa au-
tokoulussa tai viranomaisen hyvaksyman kouluttajan jarjestamana. Riskientunnistamiskoulutus tulee
kayda ennen ajokoetta. Koulutuksen tarkoituksena on antaa osallistujalle teoriaopetusta nelja tuntia
likenteeseen vaikuttavista tekijoista ja kuljettajan vastuista ja taidoista. (Ajokortti-info 2021: Ajokort-
tiopetuksen tuntimaarat ja sisaltd). Riskientunnistamiskoulutuksen sisallosta on saadetty ajokorttilain
(386/2011) 35.2 §:ssa (938/2018).

Riskientunnistamiskoulutuksen tulee siséltaa neljan teoriatunnin liséksi nelja tuntia ajo-opetusta. Nai-
hin neljaan tuntiin on sisallytettdva ajamista taajamassa ja maantiella, joissa perehdytaan tyypillisiin
tilanteisiin, risteyksiin ja ajolinjoihin seka moottoritiella ajamiseen. Koulutukseen kuuluu myés erilaiset
harjoitukset ja ajamisen nayttdja pimean aikaan seka liukkaalla kelilla. Pime&aéan aikaan ajo sisaltaa
valojenkayttn harjoittelemista erilaisissa liikennetilanteissa, nakemista ja nakymista seka etsitdan kei-
noja vaaratilanteiden valttdamiseksi. Liukkaalla kelilla ajaminen sisaltaa pitavyyden selvittamista erilai-
silla tienpinnoilla ja liukkauden tunnistamista, pysahtymista ja vaistamista, kaarreajoa ja seka loyde-
tdan keinoja vaaratilanteiden estamiseksi. Pimean ajan harjoittelun ja liukasrataharjoittelun voi suorit-

taa myds simulaattorissa ympaéri vuoden. (Trafi 2018.)
2.3.2 Ajokieltokoulutuksen sisaltd

Uuden kuljettajan menetettya ajo-oikeutensa, hanen taytyy osallistua ajokieltokoulutukseen. Trafin
Kuljettajaopetus- maarayksessa (2018) on annettu tarkemmat maaraykset ajokieltokoulutuksen sisal-

[Osta.



Kouluttajan on ennen koulutuksen alkua varmistettava osallistujien henkil6llisyys. Koulutuksen hyvak-
syttya suorittamista edellyttaéa koko koulutuksen ajan lasnéolo ja osallistuminen keskusteluihin ja an-
nettuihin tehtéaviin. Kouluttaja voi pitda koulutustilaisuuden joko yksild- tai luokkaopetuksena. Vaihto-
ehtona on myds virtuaalinen, etana suoritettava koulutus, jossa osallistujat ja kouluttaja vuorovaikut-
tavat keskenaéan nako- ja puheyhteyden kautta. Trafin maarayksen (2018) mukaan ryhman koko saa
olla enintd&n 10 henkildd. Koulutuksen tulee kestaa nelja tuntia Valtioneuvoston asetus ajokorteista
16 8:n mukaisesti (Valtioneuvoston asetus ajokorteista 423/2011).

Maarayksen mukaan koulutuksen tavoitteena on:
- Tunnistaa oman kayttaytymisensa riskitekijoita.

- Pohtia itsendisesti, kouluttajan tuella seka vertaisryhmassa syita ja taustatekij6ita riskikayttay-
tymiselle.

- Saada tietoa liikenteen riskeista.

- LoOytaa itsendisesti tai tuetusti ratkaisukeinoja riskikayttaytymisen ehkaisemiseksi. (Trafi
2018).

Ajokieltokoulutus on jaettu neljaan eri osioon. Osioissa lapikaytyja teemoja pohditaan vertaisryh-
massa4, itsenaisesti ja kouluttajan johdolla. Kouluttajan tehtéava on olla lasna ja tarvittaessa tukea
osallistujaa suullisesti tai kirjallisesti ensimmaisessa ja kolmannessa osioissa. Kaikki osioiden palau-

tettavat tehtavat tulevat luottamuksellisesti kouluttajan kayttéon.

Trafin maarayksen (2018) mukaan ensimmainen tunti kaytetdan aiheeseen "Kuljettajana liikenteessa
ja tekoihin johtaneet tekijat” (Trafi 2018). Siina koulutukseen osallistujan tarkoituksena on pohtia ja
kuvailla itse omaa toimintaa, miksi han syyllistyi rikkomuksiin tai rikokseen, mita tapahtui ennen te-
koa, mita tunteita ja seurauksia teosta tuli. Maarayksen mukaan tehtava voidaan tehda joko kirjalli-

sena tuotoksena valvottuna tai keskustelemalla kouluttajan kanssa kahdenkeskisesti.

Toisessa osiossa on kahden tunnin pituinen ryhméakeskustelu. Tarkoituksena on nostaa keskusteluun
edellisen tunnin aikana kaytyja asioita ja pohtia, miten ne liittyvat piittaamattomaan liikennekayttayty-
miseen. Kouluttaja poimii oleellisimmat teemat ensimmaisen tunnin aikana esille tulleista asioista ja
muodostaa niista keskeisimpia keskusteluaiheita. Naista aiheista osallistujat keskustelevat kouluttaja-
johtoisesti toisen tunnin aikana. Kouluttajan tulee kertoa osion aikana osallistujille faktapohjaista tie-
toa liikenneturvallisuudesta ja saada heidat pohtimaan liikenneturvallisuuden hyvia puolia ja kuinka

likenneturvallisuutta yllapidetaan.



Kolmannen ja viimeisen tunnin aiheena on "vaihtoehtojen 16ytaminen” (Trafi 2018). Tunnin tavoit-

teena on laatia yksilollinen suunnitelma joko kirjoittamalla tai keskustelemalla kouluttajan kanssa en-
naltaehkaisevista toimista, jotta riskikayttaytyminen liikenteessa vahenisi, ja sita kautta likennerikok-
siin tai -rikkomuksiin ei syyllistyttaisi uudelleen. Kolmannessa osiossa toimitaan myds luottamukselli-

sesti kouluttajan ja osallistujan valilla.

Ajokiellon karsittydan ja ajokieltokoulutuksen suoritettuaan osallistuja saa koulutuksen pitajalta todis-
tuksen ajokorttilain (386/2011) 378:n (938/2018) mukaisen uuden kuljettajan ajokieltoon maaraami-
seen liittyvan koulutuksen suorittamisesta (ks. Liite 2). Todistus on toimitettava poliisille ajokiellon ai-
kana tai sen paattymisen jalkeen. Ajokortin saa takaisin vasta, kun ajokielto on paattynyt ja todistus

on toimitettu poliisille (Poliisi, Ajokiellot).
2.3.3 Kolmen koulutuksen vertailu

Ajokieltokoulutuksessa painotetaan omien riskitekijdiden tunnistamista seka ratkaisukeinojen 16yta-
mista riskikayttaytymisen ennaltaehkaisyyn. Riskientunnistamiskoulutuksessa yhtena aihekokonai-
suutena on omaan toimintaan liittyva osaaminen ja oman toiminnan hallinta (Trafi 2018). EAS-
koulutuksessa nakdkulmana on uuden kuljettajan erityiset riskitekijat likenteessa (Trafi 2018). Riski-
tekijoiden osalta nama kolme koulutusta kulkevat hyvin vahvasti kasikddessa. Riskientunnistamis- ja
EAS-koulutuksessa pyritdan ennalta estamaan riskikayttaytymista, kun taas ajokieltokoulutuksessa
pohditaan, miten tuleva riskikayttdytyminen voidaan estaa. Kaikilla kolmella koulutuksella on kuitenkin

yhteinen tavoite ennalta estaa riskikayttaytymista.

Ajokieltokoulutuksessa kerrotaan omaan toimintaa vaikuttavista tekijoista, kuten ajokunnosta. Ris-
kientunnistamiskoulutuksessa ajokorttia suorittava pohtii alkoholin, paihteiden, vasymyksen seka mui-
den tekijoiden vaikutusta kuljettajan ajokykyyn. Trafin maarayksessa (2018) tai ajokorttilain
(386/2011) 37 &:ssé (938/2018) ei ole sdadetty EAS-koulutuksen siséltavan ajokuntoon liittyvia tee-
moja. Ajokunto koskee kaikkia, vaikka paihteiden vaikutus ajokuntoon koskee enemman taysi-ikaisia.
Vasymyksen ja psyykkisen terveyden vaikutukset ajokuntoon voivat olla merkittavia, jolloin niista olisi

hyva tietdd, jo ennen henkiléauton ajokortin hankkimista.

Kuljettajan vastuuta kasitellaan kaikissa kolmessa koulutuksessa. EAS-koulutuksessa nakdkulmana
on muutos moottorittomasta kulkuneuvosta moottoriajoneuvoon. Riskientunnistamiskoulutuksessa
vastuun ndkdkulma on sama, kun koulutukseen osallistujat suorittavat henkildauton ajokorttia. Ajo-
kieltokoulutuksessa vastuusta puhutaan siitd nakdkulmasta, etta vastuu on aina kuljettajalla ja vastuu
kattaa myos kyydissa olijat ja kaikki muut kulkijat. Kaikilla kuljettajilla on siis vastuu myds muista lii-

kenteessa liikkujista.
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Ajokieltokoulutus eroaa néaista kahdesta muusta koulutuksesta sen painotusten ja kaytannon toteu-
tuksen osalta. Ajokieltokoulutuksessa painotetaan oman toiminnan vaikutusta siihen, mita liiken-
teessa tapahtuu. Riskientunnistamis- ja EAS-koulutuksessa on enemman painoarvoa ennaltaeh-
kaisyssé ja uuden tiedon jakamisessa. Niissa osallistuja kehittaa itsedédn seké kartuttaa tietoaan, jotta
oma kaytds ja paatokset liikenteessa ei johtaisi ylilydnteihin ja lopulta ajokieltoon.

Kaytannon toteutuksena ajokieltokoulutus eroaa EAS-koulutuksesta ja riskientunnistamiskoulutuk-
sesta vuorovaikutteisena ja ryhmassa toteutettuna koulutuksena. Ajokieltokoulutus pidetdan ryhma
tai yksilo opetuksena, mutta koulutuksen aikana on kokoaikaisesti kouluttaja I&sné ja vuorovaikutusta
tapahtuu joko vertaisryhmassa tai kouluttajan ja osallistujan valilla. Riskientunnistamiskoulutuksessa
osa ajotunneista jarjestetdén konkreettisesti liikenteessa, jossa liikenneopettaja ohjaa tekemista. Osa
ajotunneista voidaan jarjestaa simulaattorissa, jossa opettaja ei valttamatta ole lasna harjoittelun
ajan. Puolet riskientunnistamiskoulutusta on teoriaa, jolloin osallistuja tekee harjoituksia ja opiskelee
itsendisesti teoriaa ilman kouluttajan lasndoloa. EAS-koulutus jarjestetédén henkilokohtaisesti suoritet-

tavina verkko-opintona, jolloin valitonta vuorovaikutusta kouluttajaan koulutuksen aikana ei ole.
2.4 Traficomin julkaisu 06/2021

Traficomin julkaiseman ja Elina Uusitalon tekeman julkaisun "Kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon uudis-
tus vuonna 2018” tavoitteena on "antaa yleiskuva ja seurantatietoja ajokorttilain uudistuksen vaikutuk-
sista” (Uusitalo 2021). Julkaisuun on koottu erilaista aineistoa vuoden 2018 ajokorttilain uudistusta
edeltavalta ajalta ja sen jalkeiselta ajalta aina syksyyn 2020. Seurannassa on selvitetty muun muassa
17-19-vuotiaiden kuljettajatutkintojen ja ajokieltojen maaraa seka sitd, kuinka usein uudet kuljettajat
uusivat ajokieltorikoksia. Traficomin julkaisun (Uusitalo 2021) tarkastelussa on kaytetty ainoastaan

poliisin liikenteenvalvonnassa maaraamia valiaikaisia ajokieltoja.

Tilastojen analysoinnissa on paljon haasteita. Osassa taulukossa ja kuvioissa ikd, jolloin ajokieltoon
maarataan (jaljempana rikeikd), ja ajo-oikeuden alkamisika eivét ole samat. Traficomin julkaisussa
(Uusitalo 2021) on selvitetty ajokieltojen maaraa ensimmaisen ajo-oikeusvuoden ajalta, ei kahden
vuoden ajalta. Talldin ajokieltokoulutukseen osallistuvien maaraa ei voida naiden tilastojen perus-

teella arvioida. Tasta syysta tilastot ovat suuntaa antavia ajokieltokoulutukseen peilaten.

Ajokieltokoulutuksen toimivuutta voidaan jollakin tasolla tarkastella toistuvien ajokieltojen maaran
avulla. Maaraan prosenttilukuun vaikuttaa yleisesti se, kuinka paljon kuljettajatutkintoja on vuosittain

ja ikaluokittain hankittu.

Traficomin julkaisussa (Uusitalo 2021) on esitetty pylvasdiagrammin muodossa voimassa olevien B-

luokan ajokorttien maaraa aikavaliltd 07/2018—-08/2020 (kuvio 1.). Taman kuvion mukaan voimassa
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olevien ajokorttien maara on pysynyt melko tasaisena, mutta 17-vuotiaiden osuus on kasvanut ajo-

korttilain vuoden 2018 muutoksesta alkaen voimakkaasti.

Voimassaolevat B-luokan ajokortit
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Kuvio 1. Voimassa olevat henkildauton (B-luokan) ajokortit ik&ryhmittain, 07/2018—-08/2020 (Uusitalo
2021).

Ainoastaan voimassa olevien ajokorttien maaraa ei voi verrata ajokieltojen maaraan vaan on otettava
huomioon se, kuinka moni 17—19-vuctiaista nuorista suorittaa henkiléauton kuljettajantutkinnon. Alla
olevassa taulukosta (taulukko 1.) ndkee, kuinka moni nuori on B-luokan ajo-oikeuden haltija tarkas-
telu aikavalilla 1.7.2018-31.8.2020. Samassa taulukossa on ajokieltojen maara suhteutettuna ajoko-

oikeuden haltijoihin.

lkd Ajo-oikeuden haltijat  Ajokiellot  Osuus
17v 19998 662 3,31%
18v 74978 2264 3,01%
19v 7419 95 1,28 %

Taulukko 1. Ajo-oikeuden haltijoiden ja ajokieltojen maéra suhteutettuna toisiinsa ikaluokittain (Uusi-
talo 2021).
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Uudet kuljettajat ja ajokiellot ajo-oikeusiassa
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Kuvio 2. Uusien kuljettajien ajokiellot, kun ajo-oikeusiké ja rikeikd on sama 1.7.2018-31.8.2020 aika-
valilla (Uusitalo 2021).

Taulukon 1. ja kuvion 2. ajo-oikeuden haltijoiden maaraan vaikuttaa siihen poimitut 17—-19-vuotiaat,
jotka ovat saaneet B-luokan ajo-oikeuden 1.7.2018-31.8.2020 valisena aikana. Tassa joukossa on ne
17-vuotiaat, jotka ovat suorittaneen ajo-oikeuden ik&poikkeusluvalla. Siita on vahennetty ne 17-vuoti-
aat, jotka ovat saaneet B-luokan ajo-oikeuden varhennetun ammatillisen kuljettajakoulutuksen perus-
teella. Muutama 17-vuotiaista eivat ikapoikkeusluvasta huolimatta suorittanut ajo-oikeuttaan, kun
vasta tayttadessaan 18- tai 19-vuotta. (Uusitalo 2021.)

Naiden tarkasteluaikana olleiden ajo-oikeuden haltijoiden maaréaan vaikuttaa myos se, etta tarkaste-
lussa ei olla huomioitu ajokiellon uusijoita eli niitd henkil6ita, jotka ovat toistaneet ajokieltoon johtavan
rikoksen. Uusijoiden méaaraa tarkastellaan tassa opinnaytetydssa mydhemmin. Tarkastelun kohteena
olleet henkil6t ovat mukana luvuissa vain kerran, huolimatta siita, ovatko he syyllistyneet ajokieltori-
koksiin useamman kerran. Nama rajaukset kohdistuivat tarkastelukohteena oleviin 17—19-vuotiaisiin.
(Uusitalo 2021.)
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Ajo-
Ajokiellot oikeuden

Ajo-

Ajokiellot oikeuden

Ajokiellot oikeuden

Ajo-

17v haltijat Osuus 18v haltijat ~ Osuus 19v haltijat Osuus
2016 0 4 983 42894  2,29% 36 3204 1,12%
2017 0 12 1032 42482  2,42% 33 3012 1,09%
2018 32 928 3,44% 1062 39671  2,67% 34 2931 1,16 %
2019 384 9870 3,89% 994 35534  2,79% 43 3473 1,38%
2020 321 10737 2,98 % 373 22306 1,67% 23 2765 0,83 %

Taulukko 2. Ensimmaisené ajo-oikeusvuonna maaréatyt valiaikaiset ajokiellot 17—-19-vuotiailla, kun
ajo-oikeiden alkamisika ja rikeik& ovat samat (Uusitalo 2021).
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Kuvio 3. ensimmaisené ajo-oikeusvuonna 17-19-vuotiaille maaratyt ajokiellot, kun ajo-oikeusika ja

Ajokiellot 1. ajovuosi ajo-oikeusian ja rikeidn
mukaan

2016 2017

2018

Hl/v m18v E19v

2019

rikeikd ovat samat, vastaava taulukon 2. kanssa (Uusitalo 2021).

2020

Kuviossa 3. ja taulukossa 2. ajokieltoon syyllistyneiden rikeika ja ajo-oikeuden alkamisika ovat samat.

Tarkastelujaksona on 1.1.2016-31.8.2020. Taulukosta 2. voi todeta, kuinka ika vaikuttaa ajokieltojen

maaraan. 17-vuotiaan maarataan suhteessa muihin tarkastelussa oleviin ikaluokkiin useammin ajo-
kieltoon, jolloin my&s ajokieltokoulutukseen osallistujat ovat yleisemmin 17-vuotiaana ajokortin saa-

neita. On kuitenkin huomioitava, etta vuosi 2019 oli 17-vuotiaiden osalta ensimmainen kokonainen

vuosi, jolloin tilastoa on keratty. Vuosien 2018 ja 2020 osalta tarkastelujakso on ollut vajaa, silla laki-

uudistus tuli voimaan heindkuussa 2018 ja tarkastelujakso paattyi vuoden 2020 elokuulle. Sen vuoksi

tilastot ovat suuntaa antavia.
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Kaikki valiaikaiseen ajokielftoon maaramiset

Ajo-okeuden altkamiska

kk 17 18 19 Total
1 12 559 20 705

2 154 600 36 790

3 120 581 30 731

4 108 495 32 635

5 79 440 34 553

6 & 397 23 505

7 84 383 16 483

8 60 354 20 434

9 48 327 14 389

10 47 283 17 347

11 3 274 13 318

12 45 248 9 302

Total 987 4941 264 6192

Taulukko 3. Véliaikaiseen ajokieltoon maaraamiset ensimmaisen ajo-oikeusvuoden aikana, tarkaste-
lujakso 1.7.2018-31.8.2020 (Uusitalo 2021).

1. ajovuosi kaikki valiaikaiset ajokiellot
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Kuvio 4. Ensimmaisen ajovuoden ajokieltojen maéara kuukausittain tarkastelujaksolla (Uusitalo 2021).
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Taulukossa 3. ja kuviossa 4. on tarkastelussa kaikki véliaikaiseen ajokieltoon maaratyt, joilla ajo-oi-
keus on alkanut 17-19-vuotiaina. Taulukossa on laskettu kaikkien ajokieltojen maéara, minka takia
useamman kerran ensimmaisen ajo-oikeusvuoden aikana ajokieltoon syyllistynyt kuljettaja voi olla

tilastoissa useaan kertaan (Uusitalo 2021).

Taulukosta 3. voi paatella suuntaa antavaa lukumaaraa 17—19-vuotiasta kuljettajista, jotka ovat kay-
neet ajokieltokoulutuksen ensimmaisen ajo-oikeusvuoden aikana. Tilaston tarkastelujakso alkoi
1.7.2018 ja paattyi 31.8.2020. Tarkastelujakson aikana yhteensa 6192 uutta kuljettajaa osallistui ajo-
kieltokoulutukseen. Luku on suuntaa antava, silla se maaraytyy vdliaikaisten ajokieltojen mukaan ja

siitd puuttuu kuljettajat, joiden ajo-oikeuden alkamisika on muu kuin 17-19 vuotta.
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Taulukko 4. toistuvien ajokieltojen maara 1. ajo-oikeusvuonna aikavalilla 1.1.2016-30.6.2018 ennen

ajokorttilain uudistusta (Uusitalo 2021).
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Ajo-oikenden alkamisika

n 17 18 19 Total
AjokieBot/kuljetiaja 1 794 2160 106 3060
Mies 2 M 147 18 209
3 6 17 3 26
4 2 8 3 13
5 0 2 9 2
6 0 3 2 5
7 0 3 0 3
8 1 0 0 1
11 0 1 0 1
Total 8a7 23 132 3320
Ajokiellot/Kuljettaja 1 77 310 26 413
Nainen 2 2 2 2 24
3 2 o 0 8
4 0 0 1 1
6 0 1 0 1
Total a8 37 29 447
1 871 2470 132 3473
2 46 167 20 233
3 8 23 3 34
4 2 8 4 14
5 0 2 0 2
[ 0 1 2 [
7 0 3 0 3
8 1 0 0 1
11 0 1 0 1
Total 98 2678 161 3767

Taulukko 5. Toistuvien ajokieltojen maara 1. ajo-oikeusvuonna, aikavalilla 1.7.2018-30.9.2020 ajo-

korttilain uudistuksen jalkeen (Uusitalo 2021).
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Taulukossa 4. ja 5. on tarkasteltu ajokiellon uusimisia. Naiden taulukoiden keskindisestéa vertailusta
voidaan né&hda ajokieltojen uusimisen vahentyneen ajokorttilain 2018 uudistuksen jalkeen. Jopa 92 %
ajokieltoon maaratyista ei ole uusinut ajokieltoaan ensimmaisen ajo-oikeusvuoden aikana. Ennen uu-
distusta vastaava prosentti oli 87 %, joten muutosta on tapahtunut 5 %. Tast& voidaan todeta ajokiel-
tokoulutuksen toimivan ja vahentavan toistuvien ajokieltojen maaréaéa uusien kuljettajien osalta. Kui-
tenkin on otettava huomioon taulukon 4. tarkastelujakson olevan pidempi kuin taulukon 5, mika vai-

kuttaa siihen, etta tulokset eivéat ole suoranaisesti verrattavissa toisiinsa.

Taulukoista 5. voi huomata naisten syyllistyvan harvemmin ajokieltoihin kuin miehet. Taulukon mu-
kaan ajokieltoon syyllistyneista noin 12 % on naisia ja 88 % miehid. Tasta syysta ajokieltokoulutuk-

seen osallistujat ovat useammin miehia kuin naisia.
2.5 Ajokieltokoulutus poliisin osalta

Tarkeimpéana seikkana poliisin osalta on tunnistaa, milloin kuljettaja on uusi kuljettaja, kun hanet maa-
rataan ajokieltoon tai valiaikaiseen ajokieltoon. Uuden kuljettajan tunnistaa B-luokan ajo-oikeuden al-
kamispaivamaarasta, joka I0ytyy ajokortin kdantdpuolelta. Tai vaihtoehtoisesti A-luokan ajo-oikeuden
alkamispaivamaarastd, jos kuljettajalla ei ole B-luokan ajo-oikeutta. Selvittdessa ajo-oikeuden alka-
mispaivaa, on huomioitava myaos, ettei AM-luokan ajo-oikeuden haltijan tarvitse kdyda ajokieltokou-

lusta.

Poliisin maaratessa uuden kuljettajan véliaikaiseen ajokieltoon, hanelle annetaan maarays valiaikai-
sesta ajokiellosta- asiakirja. Maarayksen ensimmaisella ja toisella sivulla on sdadokset ajokiellon
osalta ja viittaukset ajokorttilakiin (386/2011) ja sen pykadliin. Toisena viittauksena maarayksessa on
uuden kuljettajan ajokieltoon maaraamiseen liittyva ajokorttilain (386/2011) pykala 37 (938/2018).
Maaraykseen on kopioitu 37 pykalan kaksi ensimmaista momenttia, jossa kerrotaan riskikayttayty-
mista ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen kasittelevasta lisakoulutuksesta. Kuljettajalle anne-

taan tieto ajokieltokoulutuksesta maarayksen tiedoksiannon yhteydessa.

Valiaikaisen ajokiellon jalkeen, kun rikosasia on ratkaistu, tehdéén ajokieltopaatds ja kuljettaja voi-
daan maarata ajokieltoon (Poliisi, Ajokiellot). Poliisi lahettaa kuljettajalle postitse paatdksen ajo-oi-
keusasiassa, jonka kolmannella sivulla on viittaus ajokorttilain (386/2011) 37 pykalaan (938/2018).
Nain kuljettaja saa viimeistaan tiedon ajokieltokoulutuksesta kirjallisessa muodossa. Kuljettajan tulee
omatoimisesti hakeutua ajokieltokoulutukseen koulutusta jarjestavaan autokouluun tai Traficomin hy-
vaksyman toimijan jarjestamaan koulutukseen. Kuljettajan suoritettua ajokieltokoulutuksen, han toi-
mittaa todistuksen poliisille, jotta ajo-oikeus palautuu ajallaan. Ajokortin palauttamisesta on saadetty
ajokorttilain (386/2011) 37.2 §:ssa (938/2018).
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3 TUTKIMUSMENETELMA JA -AINEISTO

3.1 Tutkimusmenetelma

Tama opinnaytetyo toteutetaan laadullisena eli kvalitatiivisena tutkimuksena. Tutkimusmenetelmaksi
on valittu laadullinen menetelmé&, koska kvalitatiivisen tutkimuksen haastattelussa esitetaén avoimia
kysymyksia valituille yksil6ille (Metsédmuuronen 2001, 14). Opinnaytety6ta varten haastatellaan kol-
mea kokenutta liikenneopettajaa, jotka pitavat ajokieltokoulutuksia ja osallistutaan kolmeen virtuaali-
seen ajokieltokoulutustilaisuuteen. Tutkimusmenetelman valintaan vaikutti myos se, ettei ajokielto-
koulutuksesta olla tehty aiemmin tutkimuksia. Taten aineistoa ei voi verrata edellisiin tutkimuksiin ja

aineistonkeruumenetelmaksi valikoitui haastattelu ja havainnointi.

Haastattelun tarkoituksena on saada tietoa ja aineistoa tutkimusongelman vastaamiseksi (Hyvarinen
ym. 2021). Haastattelut toteutetaan puolistrukturoitua menetelmaa kayttaen. Puolistrukturoidussa
haastattelussa haastateltaville esitetddn ennalta suunnitellut kysymykset likipitden samassa jarjestyk-
sessd (Saaranen-Kauppinen & Puushiekka 2006). Haastattelumenetelmaksi valittiin puolistrukturoitu
menetelma, silla haastateltavien haluttiin vastaavan tiettyihin kysymyksiin, jotka oli etukateen suunni-
teltu. Kysymykset muotoiltiin avoimiksi, jolloin haastateltavat saivat vastata ja kertoa avoimesti omista
mielipiteistddn. Osa kysymyksista kohdistettiin rajatummin teemaan, johon haluttiin haastateltavan

vastaavan yksityiskohtaisemmin. Haastattelut toteutettiin yksildhaastatteluina.

Tutkimuksen tavoitteena on saada kattava kuva ajokieltokoulutuksen sisalldsta ja selvittda haastatel-
tavien henkilokohtaisia mielipiteita kaytannon tasolta koulutukseen liittyen. Tarkoituksena ei ole

saada maardllisesti laajaa tutkimustulosta vaan saada muutamilta kokeneilta kouluttajilta yksityiskoh-
taisia nakemyksia. Kvalitatiivisella tutkimuksella saa kerattya tarvittavaa aineistoa tutkimuksen tavoit-

teen ja tutkimuskysymysten selvittamiseen.
3.2 Aineiston keraaminen

Tutkimuksen rakenne muodostuu teoriaosiosta, empiirisesta osiosta ja sen tuloksista seka pohdin-
nasta (Hakala 2004). Tutkimusaineistoa alettiin kerddmaan ajokorttilaista (386/2011), Trafin maarayk-
sesta (Trafi 2018) ja Traficomin julkaisuista (Uusitalo 2021), jotka liittyivét ajokieltokoulutukseen seka
kuljettajaopetukseen. Lisaksi viitekehykseen koottiin aineistoa riskientunnistamiskoulutuksesta ja
EAS-koulutuksesta, jotka kuuluvat kuljettajatutkinnon suorittamiseen ennen ajokortin saamista. lah-

teena kaytettiin myos eri viranomaisten verkkosivuja.

Empiiriseen tutkimukseen keréttiin aineistoa haastatteluilla ja havainnoinnilla, jotka ovat laadullisen
tutkimuksen perinteisia aineistonhankintamenetelmia (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006).

Tutkimuksessa kaytettiin puolistrukturoitua haastattelua. Haastattelukysymykset tehtiin valmiiksi ja
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kysymykset esitettiin haastateltaville, joihin he vastasivat. Kysymykset valikoitiin tiettyyn jarjestyk-
seen, jotta haastattelu olisi mahdollisimman soljuva ja aiheet eivét vaihtelisi likaa seuraavaan kysy-
mykseen siirryttdessa. Haastatteluissa kysymysten jarjestys muuttui hieman keskustelun mukana.
Kysymysten muoto oli avoin, jotta haastateltava voi vastata kysymykseen vapaasti ja tutkija pystyi
esittAmaan tarvittaessa jatkokysymyksia haastateltavalle. Tama erottaa haastattelun strukturoidusta
haastattelusta, jossa kysymykset on suunniteltu valmiiksi ja niille on asetettu vastusvaihtoehtoja
(Puusa & Juuti 2020,106). Osa kysymyksista oli rajatumpia, jolloin vastaus oli yksityiskohtaisempi.

Haastateltavat valikoitui kahdesta eri autokoulusta, jotka sijaitsevat Itd-Suomessa. Ensimmaisen au-
tokoulun ajokieltokouluttaja valikoitui haastateltavaksi (haastateltava 1), silla hanella on paljon koke-
musta ajokieltokoulutuksen pitamisesta ja kuljettajaopetuksesta yleensakin. Tutkimusta varten osallis-
tuin kahteen erilliseen haastateltavan 1 pitamaan ajokieltokoulutukseen ja haastattelin hanet pari pai-
vaa jalkimmaisen koulutuksen jalkeen. Toisen autokoulun kouluttajat valittin haastate ltavaksi, silla
molemmat heista ovat myds kokeneita liikenneopettaja, ja he ovat pitaneet ajokieltokoulutuksia ajo-
korttilain muutoksesta alkaen (haastateltavat 2 ja 3). Heidan haastattelujen liséksi osallistuin virtuaali-

sesti kolmannen haastateltavan (haastateltava 3) pitdmaan ajokieltokoulutukseen.

Olin yhteydessa haastateltaviin henkilokohtaisesti ja sovimme heidan kanssaan haastattelusta ja kou-
lutuksiin osallistumisesta. Ensimmainen haastattelu toteutettiin puhelimitse, kaksi muuta videoyhtey-
den avulla. Haastattelut perustuivat vapaaehtoisuuteen ja haastateltavat kertoivat avoimesti mielipi-

teistddn ja kokemuksistaan.

Haastattelut tehtiin suunnitelman mukaan anonyymisti. Haastateltavat pitivat anonyymina tehtya
haastattelua hyvana asiana. Haastateltavalle 2 lahetin haastattelukysymykset etukateen séahkdpos-
titse haastattelua edeltdvana paivana. Haastateltaville 1 ja 3 esitin haastattelukysymykset haastatte-
lun aikana. Kaikki kolme haastattelua nauhoitettiin matkapuhelimeen tallennin- sovelluksella ja nau-
hoitukset tallentuivat kansioon, joka salattiin. Nauhoitukset litteroitiin seuraavina paivina analysointia

varten. Nauhoitukset poistettiin valmistuneen litteroinnin jalkeen.

Haastattelujen analysoinnin jalkeen huomasin haastateltavien ndkemysten olevan hyvin samanlaiset.
Keskeisimmiksi ongelmakohdiksi nousi samat teemat ja heidéan kokemuksissaan oli paljon samaa.
Koin, ettei lisdhaastattelulle olisi tarvetta, koska haastateltavat vastasivat esitettyihin kysymyksiin kat-

tavasti, eikd uutta merkityksellisesti poikkeavaa nakdkulmaa tulisi esille.

Virtuaalisiin ajokieltokoulutuksiin osallistumisissa aineistonkeruumenetelmana oli havainnointi. Koulu-
tuksiin osallistumisen avulla sain kasityksen, miten koulutuksia kaytanndssa pidetaan ja milla koulu-
tusmetodeilla pyritddn padsemaan tavoitteisiin. Tein koulutustilaisuuksista muistiinpanoja Word-tie-
dostolle ja kokosin yhteenvedon, jossa verrataan koulutuksen sisaltda Trafin maarayksen (2018) ta-

voitteisiin. Salasin tekemani tiedostot tietokoneestani.
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3.3 Aineiston analysointi

Aineiston analysoinnissa sovellettiin teemahaastatteluaineiston analysointia. Sen tarkoituksena on
jarjestaa aineisto teemoittain, minka jalkeen aineistoa tarkastellaan (Saaranen-Kauppinen & Puus-
niekka 2006). Analysointi aloitettiin litteroimalla haastattelut. Sen jalkeen aineistoa tarkasteltiin ja
haastattelukysymysten perusteella koottiin kappaleittain yhteen tiedostoon samanlaisia ajatuksia,
joita haastateltavat kertoivat. Nain saatiin kerattya ja yhdistettya vastaukset omiin kappaleisiin kaik-
kien haastattelujen osalta. Taméan jalkeen suoria lainauksia referoitiin kappaleista tutkimukseen.
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4 AJOKIELTOKOULUTUS KAYTANNOSSA

Ajokieltokoulutukset jarjestetaan virtuaalisena verkkokoulutuksena, jolloin osallistujat voivat osallistua
koulutukseen asuinpaikasta riippumatta haluamansa koulutuksen jarjestajaan. Osallistujan taytyy il-
moittautua koulutukseen ajokieltokoulutusta jarjestavan tahon verkkosivujen kautta ja suorittaa koulu-
tusmaksu ilmoittautumisen ohessa. limoittautumisen jalkeen osallistujalle lahetetd&n sahkopostiin
linkki tai ohjeet, kuinka koulutukseen osallistutaan. Koulutukseen otetaan enintddn 10 osallistujaa per
koulutuskerta.

4.1 Ajokieltokoulutusten seuraaminen

Osallistuin itse kolmeen eri virtuaaliseen ajokieltokoulutukseen kahden eri itAsuomalaisen autokoulun
ja kouluttajan jarjestamana. Sain autokouluilta linkit verkkokoulutuksiin, joihin osallistuin omalla tieto-
koneellani. Osallistujille mainittiin mukana oloni ja minut maariteltiin toiseksi kouluttajaksi. Seurasin

koulutuksia katsomalla ja kuuntelemalla keskustelua.

Ensimmaiseen seuraamaani ajokieltokoulutukseen osallistui 4 henkil6a, toiseen 9 saman kouluttajan
pitaméana. Koulutustilaisuuden alussa kouluttaja kertoi paivan aikataulun. Ensimmaisen tunnin ai-
heena oli "kuljettajana liikenteessa ja tekoihin johtaneet tekijat’. Toisena osuutena suunnitelmana ol
kayda pari tuntia "ryhmakeskustelua kouluttajan johdolla piittaamattomuudesta ja riskitekijoiden tun-
nistamisesta liikkenteesta”. Viimeisena osiona oli tunnin mittainen "vaihtoehtojen I6ytaminen”. Osioi-
den siséaltéa sovellettiin taman mallin mukaisesti ja kuhunkin osa-alueeseen kaytettiin riittavasti aikaa.
Osallistujille kerrottiin, kuinka koulutuksen suorittamisen jalkeen he saavat todistuksen omiin sahko-

posteihinsa. Heita ohjattiin viemaan todistus poliisille, jotta ajo-oikeus palautuu ajallaan.

Koulutuksessa ensimmaisena kysymyksena oli "kuka yllattyi siita, etta poliisi pysayttamisen yhtey-
dessa otti kortin pois?”. Kukaan osallistuja ei yllattynyt. Talla kysymyksella kouluttaja toi esille sen,
ettd yleensa ajokieltoa ennen tehdyt rikokset tai rikkomukset ovat kuljettajan omia valintoja ja tietoisia

riskinottoja.

Kouluttaja sai osallistujat keskustelemaan ja pohtimaan asioita kysymysten avulla. Kouluttaja esitti
kysymyksid, joihin kaikilta osallistujilta odotettiin vastaus. Osallistujat vastasivat kouluttajan kysymyk-
siin chatissa kirjoittaen vastaukset ainoastaan kouluttajalle tai halutessaan koko ryhman nahtaville.
Toisen kouluttajan roolissa pystyin seuraamaan kaytyja keskusteluja. Kysymyksiin vastaaminen vel-
voitti osallistumaan koko aikaisesti koulutukseen, eika pelkka osallistujien lasnaolo ei tayttanyt vaadit-

tavaa aktiivisuutta.

Osallistujilta kysyttiin muun muassa seuraavia kysymyksia:
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- Millainen kuljettaja olet?
- Mita teit, ettd kortti lahti?
- Miten lahipiiri reagoi kortin menettamiseen ja kuinka moni kaverista/laheisista on ollut ajokiel-

lossa?

Vaikuttavin kysymys mielestani oli "Miten kortin menettdminen on vaikuttanut normaaliin arkeen?”.
Jotkut osallistujat kirjottivat menettdneensa tyopaikan tai keskeyttaneen koulun ajokortin menettami-
sen seurauksena. Osalla ajokielto oli heikentanyt likkumisen mahdollisuutta. Tassa vaiheessa koulut-
taja mainitsi, etté tuollaisia asioita ei osata ajatella ennen, kun ongelmat tulevat konkreettisesti vas-
taan. Ajokiellon seurauksena kuljettaja saa yleensé sakon, aiheuttaen taloudellista menetysta, mutta
suurempia ongelmia aiheuttaa ne seurannaisvaikutukset, kuten opintojen keskeytyminen tai tyGpai-

kan menettaminen.

Koulutuksessa kaytiin 1api useita erilaisia esimerkkeja liikenteesséa tapahtuneista onnettomuuksista,
joissa lilkennerikkomuksesta johtuneen onnettomuuden teon jalkeen toinen osapuoli menetti hen-
kensa. Nailla esimerkeilla kouluttaja sai havainnollistettua syy-seuraussuhteita, kuinka isoja ja mah-

dollisesti loppu elaméaén vaikuttavia asioita voi seurata pienistakin virhepaatotksista ja riskinotoista.

Koulutuksen vuorovaikutus oli toimivaa, vaikka se toteutettiin virtuaalisesti. Chatissa keskustelu toimi
mielestani erittéin hyvin ja osallistujat kertoivat rohkeasti ja avoimesti kokemuksistaan ja mielipiteis-

tédan. Kouluttaja kehotti osallistujia ajamaan siten, ettei koulutukseen tarvitse osallistua uudelleen.

Kolmas seuraamani ajokieltokoulutus oli eri kouluttajan pitdma kuin kahden ensimmaisen. Tamakin
koulutus toteutettiin virtuaalisesti ja siihen osallistui kaksi osallistujaa. Osallistujat keskustelivat koulut-
tajan kanssa chatissa. He sopivat koulutuksen alussa keskustelujen nékymisesté luottamuksellisesti

molemmille osallistujille ja kouluttajalle.

Koulutuksessa keskusteltiin ajamisesta ja liikenteestd, jaettiin kokemuksia ja mielipiteita, pohdittiin
syitd ja seurauksia ja mietittiin omia siséisia riskeja. Sen lisaksi tarkoituksena oli analysoida omaa
ajotapaa, etsia keinoja riskien ja rikkomusten valttdmiseksi. Kouluttaja korosti keskustelun paamaaran

olevan ajokiellon toistumisen estaminen.

Tuntien aikana kouluttaja esitti kysymyksia osallistujille. Aluksi osallistujat miettivat, millaisia kuljettajia
he ovat ja kirjoittivat sen muistiin. Jatkokysymyksina oli muun muassa "minkalaiset taidot sinulla on ja
miten yleensa toimit liikenteessa? Miksi olet ajokiellossa ja mitka tekijat johtivat tahan riskikayttayty-
miseen?”. Vastausajan loputtua, vastauksia kaytiin lapi ja kouluttaja kertoi esimerkkeja erilaisista ti-

lanteista, joissa paatdksista oli seurannut likenneonnettomuuksia.
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Osalllistujilta kysyttiin arviota vuoden aikana poliisin kiinniottamien rattijuoppojen maarasta. Kysymyk-
sen jalkeen kasiteltiin ajokuntoa ja miten silla on vaikutuksia ajamiseen, havainnointiin ja paatoksen-

tekoon.

Koulutustilanteet eivét eronneet toisistaan koulutuksessa kasiteltyjen teemojen osalta. Molemmissa
koulutuksissa kaytiin 1api keskeisimmat asiat ja koulutus eteni kysymysten johdolla. Osallistujien suu-
rempi maara vaikutti keskustelua lisdavasti ja aktivoi heidat vastaamaan ja kertomaan omista koke-

muksistaan avoimemmin, kuin pienessa ryhmassa.
4.2 Ajokieltokouluttajien haastattelut

Haastattelin opinnaytetyota varten kolmea eri ajokieltokouluttajaa. Heista haastateltava 1 piti kaksi
ensimmaista seuraamaani ajokieltokoulutusta ja haastateltava 3 piti kolmannen seuraamani ajokielto-
koulutuksen. Kouluttajat kertoivat aloittaneensa ajokieltokoulutuksen pitdmisen heti lakiuudistuksen
jalkeen. He ovat aloittaneet koulutuksen pitdmisen ajokorttilain uudistuksen jalkeen, jolloin heilla on
noin kolmen vuoden kokemus koulutuksen pitdmisestd. Haastateltava 1 on ollut alalla yli 20 vuotta,
haastateltava 2 yli 30 vuotta ja haastateltava 3 yli 10 vuotta, joten heilla on paljon kokemusta liikenne-

opettajana tydskentelemisesta.

Haastattelut toteutettiin puolistrukturoidulla haastattelulla eli tein haastattelukysymykset valmiiksi.
Haastateltavalle 1 ja 3 esitin kysymykset haastattelutilanteessa. Haastateltavalle 2 Iéahetin kysymyk-
set sahkopostitse haastattelua edeltavana paivana. Haastateltavat saivat vastata kysymyksiin halua-

mallaan tavalla, ja haastattelun aikana esitettiin tarkentavia kysymyksia.

Haastateltavien yleinen mielipide ajokieltokoulutuksesta on positiivinen, mutta haastateltavat pitavat
tarkedna, etta ajokieltokoulutuksen kaltainen, sisalléllisesti samanlainen koulutus olisi hyva olla osa
kuljettajaopetusta. Haastateltavat 2 ja 3 mainitsivat osallistujien palautteesta korostuvan koulutuk-
sessa kaytyjen teemojen olevan oleellisia jo ennen ajokortin saamista, ei ainoastaan ajokiellon jal-

keen.

Haastateltavien mielesta tarkeda olisi myos laajentaa koulutuksen kohderyhmdaa. Haastateltava 3
nosti esiin sen, ettad koulutuksen olisi hyva kuulua my6s mopoilijoille. Hanen mielestaédn koulutuksella
voisi olla myods mopoikéisten osalta merkittavia vaikutuksia liikenneturvallisuudelle. Haastateltava 1
muistutti kaahaamiseen ja paihtyneena ajamiseen syyllistyvan kaiken ikaiset, ei pelkastaan juuri ajo-
kortin saaneet uudet kuljettajat. Sen vuoksi han kyseenalaistaakin, miksi koulutus kuuluu vain uusille

kuljettajille. Haastateltava 1 toi esille myds erilaisen néakdkulman asiaan:

"Nyt tavallaan tdma tieto, mitd me annetaan, kohtaa vaan ne ihmiset, jotka

jaavat kiinni viranomaiselle, poliisille tuolla tienpaalla. Se ei kohtaa niita,
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jotka kerkeavat ajaa itsensa hengiltéd. Ne ei saa sitd miettimisaikaa taalla,
ettd "mitd méa oon taélla tekeméssa” eiké niita, jotka ei jaé kiinni ja ne

selviavat siité teosta ilman rangaistusta.”

Haastateltavat nakivat virtuaalikoulutuksen parempana vaihtoehtona kuin luokkakoulutuksen. Nyky-
aan nuoret opiskelevat verkossa, jolloin koulutuksen toteutus verkkoluentona nuorille luonnollinen
vaihtoehto. Kaikki haastateltavat mainitsivat osallistujien olevan avoimempia ja osallistuvampia verk-
kokoulutuksessa kuin luokassa tehtavissa koulutuksissa. Anonyymisti on helpompi kertoa omista aja-

tuksistaan ja kokemuksistaan, kuin kasvotusten tuntemattomille ihmisille.

“Jos me tammadaista koulutusta vedettaisiin luokassa, luulen, etta se anti
mit& n&ma oppilaat tahan toisi, jaisi paljon kapeammaksi. Eli nyt, kun
he saavat kotona vahan turvallisemmassa ymparistéssd kommentoida,

he uskaltavat ehka paremmin sen tehda.” (Haastateltava 3)

Kysyessani haastateltavilta, mita asioita ajokieltokoulutuksesta olisi hyva tuoda poliisin tietoon, hei-
dan mukaansa poliisin olisi tarke&& osata erottaa riskientunnistamiskoulutus ajokieltokoulutuksesta.
Taman takia sekaannuksia on kaynyt, kun poliisi on ohjannut osallistujaa hakeutumaan riskikayttayty-
mista ja sen vaikutuksia likenneturvallisuuteen kasittelevaan koulutukseen ja osallistuja on ilmoittau-
tunut riskientunnistamiskoulutukseen ajokieltokoulutuksen sijaan. Kasitteet tulisi olla selkedmmin hal-
lussa ja koulutusten eroavaisuudet selvilla myos poliisilla. Haastateltava 3 kertoi osallistujan sano-
neen, ettei hanella ollut tietoa koulutuksesta ennen kuin han meni hakemaan ajokorttia poliisilta ajo-
kiellon paatyttya. Tasta syysta haastateltavat korostivat poliisin ohjeistamisen tarkeytta, jotta kuljettaja

hakeutuu pakolliseen ajokieltokoulutukseen saatuaan ohjeet véliaikaisesta ajokiellosta tienpaalla.

"Moni (osallistuja) on sanonut, etta ainut tieto mita tasta koulutuksesta
saa, on se kirje, joka tulee katiin, jossa lukee se ajokiellon pituudet ja

muut.” (Haastateltava 1)

Haastateltava 2 mukaan "ongelmat liikenteessa johtuu siitd, mita paan sisalla tapahtuu”. Muut haas-
tateltavat olivat samaa mieltd. Hyvat auton kasittelytaidot eivat riitd, on ymmarrettava tekojensa seu-
raukset ja osata arvioida muiden toimintaa. Tama nousi esille my6s ajokieltokoulutuksessa, kun kou-
luttaja kysyi osallistujilta, millainen kuljettaja olet. Osallistujat kertoivat osaavansa kasitella autoa hy-
vin ja olevansa hyvia kuljettajia lukuun ottamatta joitakin yksittaisia piirteita, kuten "painava kaasu-

jalka”.

“Kaikkihan kehuu itseddn hyvaksi kuskiksi. Ja silti ne ovat ajokielto-
koulutuksessa. Kasitys siitd, minkalainen on hyva kuljettaja, on jotenkin
pielessa nyt” (Haastateltava 1)
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Haastateltavat kokevat tarkeimmaksi vaikuttavaksi tekijaksi saada osallistuja miettimaan omaa teke-
mistaan. Kouluttajan tehtavana on kyseenalaistaa osallistujan toimintamalleja ja antaa vaihtoehtoisia
nakokulmia ja uusia ajatuksia naiden tilalle. Haastateltavien mielesté koulutuksessa ei tule painottaa
mit& on tapahtunut vaan ennemminkin sita, miksi niin tapahtui ja mik& tekoon johti. Koulutustilan-
teissa kouluttajat esittivat osallistujille yksittaisia kysymyksia, joihin vastauksen ldytdminen vaati osal-

listujalta pohdintaa omasta toiminnastaan.

"Taytyy miettia misté teot johtuivat, ei niinkaan mita tapahtui. Esimerk-
kina tilanne, jossa nuorta on haastettu kilpailemaan liikenteessa. Siina
sita tunnetta kasitellaan, etta mista se tunne tulee ja onko se todellinen,
miksi sin& koet semmoisia tuntemuksia ja miksi ne tuntemukset herattavat

semmoisia tuntemuksia, etta sinun taytyy.” (Haastateltava 2)
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5 TULOKSET

5.1 Ajokieltokoulutusten vastaavuus Trafin (2018) maarayksen tavoitteisiin ndhden

Kummankin kouluttajan pitdmissa ajokieltokoulutuksissa vuorovaikutus tapahtui kysymysten muo-
dossa. Kouluttaja esitti kysymyksen ja osallistujat vastasivat siihen kirjallisesti chatissa. Han velvoitti

kaikkien osallistuvan keskusteluun ja osoittaa nain aktiivisuutensa.

Trafin maarayksessa (2018) tavoitteeksi on asetettu koulutukseen osallistuvan osaavan tunnistaa
oman kayttaytymisensa riskitekijoitd. Tahan tavoitteeseen paastiin koulutuksessa esittamalla osallis-
tujille kysymyksid: miksi menetit ajokorttisi ja mika siihen tilanteeseen ajoi? Vastaamalla kysymyk-
seen, han samalla tunnistaa oman kayttaytymisen riskitekijat. Seuraamissani koulutuksissa koulutta-
jat esittivat jatkokysymyksia, jos osallistuja ei tunnistanut kayttaytymisessaan sita tekijaa, mika ajoi

hanet ajokieltoon.

Ajokieltokoulutuksiin osallistuvat joutuivat pohtimaan itsendisesti, kouluttajan tuella ja vertaisryh-
massa syita ja taustatekijoita riskikayttaytymiselle. Osallistujat pohtivat omia taustatekijoitdéan kysy-
myksen "onko laheisesi tai kaverisi ollut ajokiellossa?” avulla ja kouluttaja avasi sen jalkeen vastauk-
sien perusteella sitd, miten l&aheisten asenne liikkennetté kohtaan voi vaikuttaa omaan asenteeseen
joko positiivisesti tai negatiivisesti. Osallistujat saavat vertaistukea, kun he jakavat omia pohdintojaan

chatissa ja lukevat muiden vastauksia.

Riskikayttaytymisen syita mietittiin koulutuksissa erilaisten esimerkkitapausten kautta. Kahdessa en-
simmaisessa koulutuksessa esimerkkeiné oli kuolonkolareita, joiden kohdalla osallistujien piti pohtia
vaihtoehtoisia tapahtumaketjuja ja syita sille, miksi joku muu on toiminut tietylla tavalla. Lopuksi poh-
dintojen jalkeen kouluttaja avasi, mita todennakéisesti on tapahtunut tilanteessa mukana olleiden ker-

tomusten pohjalta.

Kaikissa kolmessa koulutuksessa annettiin osallistujille tietoa liikenteen riskeista havainnollistamalla
jalleen esimerkkitapauksin tai kouluttajien henkilokohtaisien kokemuksien avulla. Koulutuksissa kay-
tiin l1api ajokuntoon liittyvid asioita muun muassa, miten vasymys, jotkin ladkkeet ja alkoholi vaikuttaa
ajamiseen. Lisaksi koulutuksissa havainnollistettiin syitd, miksi taajamassa on hitaammat nopeusra-

joitukset kuin maanteilla.

Yhtena tavoitteena Trafin maarayksessa (2018) on tuetusti tai itsenaisesti 16ytaa ratkaisukeinoja riski-
kayttaytymisen ehkaisemiseksi. Joidenkin osallistujien kohdalla ajokiellosta aiheutuneet ongelmat
tydn tai koulun osalta olivat varmasti niin merkittavia, mink& seurauksena riskien ottaminen lilken-

teessa tulevaisuudessa vahenee selvasti. Joillakin ajokiellon seuraukset ovat suuremmat kuin toisilla.
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Kouluttaja auttoi osallistujia 10ytamaéan ratkaisukeinoja riskikayttaytymisen ennalta estdmiseen esi-
merkkitapausten kautta, jotka monen osallistujan kommenteista péatellen vaikuttavat heidan kaytok-
seensa liikenteesséa melko paljon.

Naiden kolmen seuraamani koulutuksen osalta Trafin maarayksen (2018) tavoite tayttyi erittain hyvin.
Koulutuksen tavoitteeksi maaritellyt asiakokonaisuudet kaytiin [api ja osallistujien palautteen mukaan
he ovat pohtineet koulutuksen teemoja ja saaneet uutta nakdkulmaa liikenteessa toimimiseen. Koulu-
tuksen lopuksi kouluttaja kysyi osallistujilta koko ajokieltokoulutuksen tarkeimman kysymyksen "tu-
letko ajokieltokoulutukseen uudelleen?”. Kouluttajan tavoitteena on saada osallistujilta kieltava vas-

taus kysymykseen, jonka han mygs sai.
5.2 Haastateltavien ndakemys koulutuksen kehittamisesta ja tavoitteiden tayttymisesta

Haastateltavat kokevat koulutuksen tarkedksi, mutta laajentaisivat koulutuksen kohderyhmé&a. He
nostivat esille kaikkien ikaluokkien menettavan ajokorttejaan samoista syista. Sen vuoksi ajokielto-
koulutuksessa olisi hyvaa oppia kaikille ajokieltoon maaratyille. Kohderyhméan laajentamisen lisaksi
kehityksen kohteena on haastateltavien mukaan ajokieltokoulutuksen sijainti. Haastateltavat toivat
esiin ajatuksen, jossa ajokieltokoulutuksen sisalttéa vastaava koulutus pidettaisiin ennen ajokortin
hankkimista osana kuljettajaopetusta. He pitavat koulutuksen sisaltéa niin tarkeana, joka kaikkien ajo-

korttia suorittavien tulisi saada.

Haastateltavien mielesta lahtdkohtaisesti kaikki koulutukseen osallistujat suorittavat koulutuksen hy-
vaksytysti ja vastaavat kysymyksiin asiallisesti. Heidan mukaansa ei ole tarpeellista tehda erikseen

loppukoetta, joka mittaisi osallistujien oppimista.

Trafin maarayksen (2018) tavoitteet tayttyvat silloin, kun osallistuja saadaan miettimaan omaa teke-
mistaan liikenteessa. Haastateltavien mielesta tavoitteeseen paastaan melko helposti, kun esittaa oi-

keita kysymyksia ja vaatii osallistujilta niihin vastauksia.

Haastateltavilta kysyttdessa, mitd heidan nakdkulmastaan poliisin tulisi tietdd ajokieltokoulutuksesta,
vastauksista selvisi, ettei poliiseilla ole riittavasti tietoa ajokieltokoulutuksen sisallésta. Haastateltaville
kerrotun palautteen mukaan poliisilla menee riskientunnistamiskoulutus ja riskikayttaytymista ja sen
vaikutuksia liikenneturvallisuuteen kasitteleva lisdkoulutus (ajokieltokoulutus) kasitteena sekaisin.
Tasta syysta ajokieltoon maaratyt uudet kuljettajat ilmoittautuvat vaaraan riskientunnistamiskoulutuk-

seen ajokieltokoulutuksen sijaan.

Tutkimuksessa ilmeni poliisin antaman ajokieltokoulutukseen ohjaamisen olevan riittamatdnta ajokiel-
toon maaratyille kuljettajille. Ajokieltokoulutuksesta on maininta poliisilta saatavissa ajokielto- asiakir-

joissa nimella "riskikayttaytymista ja sen vaikutuksia likenneturvallisuuteen kasitteleva lisdkoulutus”.
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Tata ei osata yhdistaa ajokieltokoulutukseen vaan sekoitetaan kuljettajaopetuksen aikana suoritetta-
vaan riskientunnistamiskoulutukseen. Haastateltavat kertoivat osallistujilta saadun palautteen perus-
teella, heidan ilmoittautuneen vaaraan koulutukseen poliisin ohjeen mukaisesti. Ajokieltokoulutuksen
k&sitetta tulisi selventaa poliisin asiakirjoissa ja osata korostaa koulutuksen merkitysta ajokieltoon
maarattyjen uusien kuljettajien kohdalla.

Tutkimukselle asettamani tavoitteet tayttyivat opinnaytetydssa hyvin. Tavoitteena oli selvittdad mita
ajokieltokoulutus sisaltaa ja miten koulutukselle asetetut tavoitteet tayttyvan kaytanndssa. Naihin sain
vastaukset haastatteluilla ja osallistumalla ajokieltokoulutustilaisuuksiin. Haastatteluista nostin haas-

tateltavien henkilokohtaisia mielipiteita tutkimukseen ja heidan mielipiteensa olivat hyvin samanlaiset.
5.3 Yhteenveto

Ajokieltokoulutus on sisalléllisesti toimiva koulutus ja sen tehokkuudesta on saatu viitteita Traficomin
julkaisun (Uusitalo 2021) mukaisesti. Noin 92 % ajokieltokoulutukseen osallistuneista ei uusi ajokiel-
toaan ensimmaisen ajovuoden aikana. Ajokieltokouluttajien nakékulmasta koulutus on hyva ja keskei-

simpéana riskikayttaytymista ennalta estavana teemana pidetdén osallistujien omaa pohdintaa.

Ajokieltokoulutukselle maéaritetty tavoite tayttyy koulutuksen toteuttamisen ja sisallén osalta. Koulutuk-
sessa esitettyjen kysymysten ja kyseenalaistamisen kautta osallistujat joutuvat pohtimaan ja etsi-
maan ratkaisukeinoja omaan liikennekayttaytymiseen. Kouluttajat velvoittavat osallistujien vastaavan
esitettyihin ja vastauksien pohtiminen tayttaa osallistujalle Trafin maarayksessa (2018) asetetun ta-

voitteen.

Kouluttajat nakevat yhtena kehityksen kohteena laajentaa ajokieltokoulutuksen kohderyhmaé. Heidéan
mielestadn ajokieltokoulutus olisi oleellinen my6ds mopoikaisille, mutta myds muille, joilla on ollut ajo-
kortti yli 2 vuotta. Ajokieltokoulutuksessa kasiteltavaa sisaltda tulisi lisata kuljettajaopetukseen jo en-
nen ajokortin saamista. Silloin keskeisia riskikayttaytymiseen liittyvia asioita kohdennettaisiin ennalta

estavasti kaikille ajokorttia suorittaville, ei jalkikateen vain niille, joille ajokielto on jo maaratty.

Ajokieltokouluttajien nakokulmasta poliisin tulisi tietdd tarkemmin koulutuksesta ja erottaa kasitteena
riskientunnistamiskoulutus ja ajokieltokoulutus toisistaan. Ajokieltokoulutusta tulisi myds painottaa
ajokiellon maaraamisen yhteydessa, jotta uudet kuljettajat saavat ajoissa tiedon koulutuksesta, ym-

martavat sen ja siten he suorittavat koulutuksen ennen ajokiellon paattymista.
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6 POHDINTA

6.1 Johtopaatdkset ja kehitysideat

Traficomin julkaisusta (Uusitalo 2021) selvisi toistuvien ajokieltojen maaran laskeneen ajokorttilain
(386/2011) vuoden 2018 muutoksen jalkeen. Tutkimusta tehdessani esiin nousi, miksi ajokieltokoulu-
tuksen teoriaa ja aineistoa ei siséllyteta kuljettajaopetukseen. Ajokorttilain muutoksen jalkeen teoria-
koulutus vaheni yli 10 tunnilla, mill& on varmasti vaikutusta asenteisiin liikennetta kohtaan ja tiedon
maaraan liikenteen riskeista. Ajokieltokoulutuksen sisalldllisen koulutuksen sijoittaminen ennen ajo-
oikeuden alkamista voisi parantaa liikenneturvallisuutta ennalta estavasti. Joillekin kuljettajille jalkika-
teen rankaisu ja ajokieltokoulutuksen kdyminen ei merkittavasti vaikuta heidéan kaytoksensa liiken-

teessd, kun taas jollakin se voi merkittavasti ennalta estaa riskikayttaytymista.

Ennen ajokieltokoulutuksen seuraamista, olin hyvin epéilevainen verkkokoulutuksen toimivuudesta.
Ajattelin, ettei virtuaalinen toimintaympéristo takaa vuorovaikutusta, varsinkaan, jos vuorovaikutus ei
tapahdu osapuolten vélilla puheen muodossa. Ensimmaisen ajokieltokoulutuksen seuraamisen jal-
keen huomasin olevani vaarassa. Koulutuksessa osallistujat pystyivat kertomaan vaikeistakin asioista
anonyymisti, ja kouluttajien mukaan merkittavasti paremmin kuin luokassa pidettavassa koulutuk-
sessa. Osallistujien aktiivisuus ja avoimuus yllatti positiivisesti, vaikkakin néin Covid-19 pandemian

aikaan verkkokoulutuksista on tullut arkipaivaa.

Ajokieltokouluttajan tulee olla riittdvan auktoriteetin omaava, jotta osallistujat ymmartavat ottaa koulu-
tuksessa kasiteltavat asiat sopivan vakavasti. Kouluttajan on osattava myoétaelaa osallistujien tunteita
ja osata perustella omat ndkemykset vakuuttavasti. Kouluttajan on myés ymmarrettava painottaa

osallistujille, ettei koulutus ole rangaistus vaan tarkoituksena on kehittdd omaa liikennekayttaytymista.

Siksi ajokieltokouluttajan rooli ei sovi kaikille.

Tutkimuksen aikana huomasin ajokorttilain ja kdytannon termien eroavan toisistaan. Laki ei tunne
ajokieltokoulutus nimikettd, mutta se on autokouluissa ja kaytannossa vakiintunut nimike ajokortti-
laissa kaytettavasta riskikayttaytymista ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen kasittelevasta lisa-
koulutuksesta. Tama laissa maaritetty nimitys koulutukseen sekoittuu riskientunnistamiskoulutukseen
sen nimen vuoksi. Ajokieltokoulutus-nimitys selventaa sen tarkoitusta. Poliisin ajokieltoasiakirjoissa
on maininta vain riskikayttaytymista ja sen vaikutuksia liikenneturvallisuuteen kasittelevasta lisakoulu-

tuksesta, jolloin sita ei osata yhdistaa ajokieltokoulutukseen.

Tasta syysta poliisin ajokieltoasiakirjoihin tulisi tasmentaa riskikayttaytymista ja sen vaikutuksia liiken-

neturvallisuuteen kasittelevan lisakoulutuksen tarkoittavan ajokieltokoulusta. Taman selvenndksen
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voi tehda lisaamalla lainmukaisen nimen jalkeen sulkuihin selke&sti termin "(Ajokieltokoulutus)”. Kay-
tanndssé autokouluissa puhutaan ajokieltokoulutuksesta, ei riskikayttaytymisté ja sen vaikutuksia lii-
kenneturvallisuuteen kasittelevasta lisdkoulutuksesta. Eli koulutuksen suorittavat ilmoittautuvat ajo-
kieltokoulutukseen, jolloin vastaavasti poliisilta saatavissa asiakirjoissa on hyva olla maininta ajokiel-
tokoulutuksesta selvyyden vuoksi.

Opinnaytetyolla ei saatu vastausta tutkimusongelmaan, silla opinnaytetydn vaikutuksien arviointia ei

voi viela tehd&. Tutkimusongelmaan saadaan vastaus vasta opinnaytetyon julkaisemisen jalkeen.
6.2 Opinnaytetytn teosta

Ensimmaisen seminaarin jalkeen opinnaytetyon tekeminen alkoi perehtymalla aiheeseen ja keraa-
malla materiaalia teoriaperustaa varten. Aktiivinen kirjoitusty® alkoi ennen toista seminaaria tyohar-
joittelun paattymisen jalkeen. Toiseen seminaariin mennessa teoriaosuus oli kirjoitettu l1&hes koko-
naan. Opinnaytety6ta varten osallistuin virtuaalisiin ajokieltokoulutuksiin ja haastattelin likenneopetta-

jia. Haastattelujen perustella empiirisen tutkimuksen suunta alkoi hahmottua.

Laadullisen tutkimuksen aineistonkeruumenetelmien avulla materiaalia tuli liséd&. Tutkimuskysymyk-
sen lopullinen muoto valmistui vasta aineiston analyysin jalkeen. Laadullisessa tutkimuksessa tutki-
muskysymyksen ei ole pakko ohjata tutkimuksen etenemistd, vaan keratyn aineiston perusteella voi
pohtia, mihin tutkimuskysymykseen tdma aineisto antaa vastauksen. Talla tyylilla sain mielestani mie-

lenkiintoisen tuloksen tutkimuskysymyksiin ja -ongelmiin.

Opinnaytetydn loppuvaiheessa ohjaajani esitti idean vaihtoehdosta, jossa tekisin opinnaytteen liit-
teend 1 olevasta ohjeesta erillisen produktin ja samalla tydsta toiminnallisen opinnaytetyon. Tutus-
tuessani toiminnalliseen opinnaytetyéhdn, huomasin sen painottuvan eri tavalla tuotokseen ja koko-
naisuuteen kuin tutkimuksellisessa opinnaytetytssa. Lopputulemana, paatin jattaa tekemani ohjeen
litteeksi (liite 1). Pidan aihettani enemman tutkimuksellisena kuin toiminnallisena. Vaikka opinnayte-
tyoni siséltaa ohjeen poliiseille ajokieltokoulutuksesta (ks. liite 1), haluan painottaa enemman opin-

naytetydni kokonaisuutta, kuin ohjetta. Uskon liitteen tuovan hyvan lisan opinnaytetyéhoni.
6.3 Luettavuuden arviointi ja eettisyys

Arvioidessani tutkimuksen luotettavuutta ja eettisyytta haastattelut ovat suuressa roolissa. Haastatel-
tavat olivat minulle ennestaan tuntemattomia, mika lisaa tutkimuksen luotettavuutta. Seurasin haasta-
teltavien 1 ja 3 pitdmia ajokieltokoulutuksia, jolloin pidin luonnollisena haastatella heitd koulutukseen
littyen. Haastateltava 2 valikoitui suosituksen perusteella, kun kyselin ajokieltokoulutusten seuraami-
sesta eraastd autokoulusta. Kaikilla kolmella haastateltavalla oli usean vuoden kokemus ajokieltokou-

lutusten pitdmisesta mika vahvisti haastateltavien valintaa oikeaksi ja sopivaksi tutkimukseeni.
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Haastateltavat osallistuivat tutkimukseen vapaaehtoisesti ja kerroin heille alussa opinnaytetyon ole-
van valmistuessaan julkinen. Kerroin haastateltaville heidan pysyvéan anonyymeina tutkimuksessani,
mik& sopi heille hyvin. Nauhoitin haastattelut omalla matkapuhelimellani, mika oletettavasti parantaa
tutkimuksen luotettavuutta, silla haastattelussa kasitellyt aiheet tallentuvat jatkokasittelyd varten nau-
halle (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka 2006). llman nauhoitusta tutkijana joutuisin tekemaan
muistiinpanoja haastattelun aikana, mika ennalta estaa erehdyksen riskia. Nauhoituksen litteroinnilla
saa luotettavampaa aineistoa aikaan kuin muistiinpanoilla haastattelun aikana. Kerroin haastatelta-
ville nauhoittavani haastattelun litterointia varten. Nauhoitukset poistettiin litteroinnin jalkeen.

Opinnaytetydn tekemisen aikana pohdin useasti tarvettani tutkimuslupahakemukselle, mutta tulin sii-
hen lopputulokseen, etten tarvitse sitd. Poliisin haastattelu olisi tuonut tutkimukselle toisen nakdkul-
man, mutta aineistoa olisi tullut jopa liilkaa ja aiheen rajaus olisi muuttunut merkittavasti. Halusin

alusta asti pitdd opinnaytetyoni selkeana ja yhdesta nakdkulmasta tutkiminen oli mielestani riittava.

Opinnaytetydssani kaytetyt lahteet olivat ajankohtaisia ja luotettavia. Kaytin lahteina ajankohtaisia la-
keja, voimassa olevaa Trafin maaraysta (2018), Traficomin julkaisua (Uusitalo 2021) ja eri viran-
omaisten verkkosivuja. Sain tutkimuksessani hyddynnettya Traficomin julkaisemaa tuoretta 15.3.2021
tutkimusta (Uusitalo 2021), mika toi hyvinkin ajankohtaista aineistoa tutkimukseeni. Nama lahteet voi-

daan arvioida luotettaviksi lahteiksi, silla ne ovat viranomaisten tekemia.

Tutkimuksen luotettavuutta horjuttaa aiempien tutkimusten puuttuminen. Ajokieltokoulutuksesta ei
olla tehty tutkimuksia, jolloin omaa tutkimusta ei voida verrata niihin. Tasta syysta on vaikea saada
yleistettavissa olevaa tutkimustulosta aikaiseksi. Kuitenkin tutkimuksessa nousi esille haastateltavien
yhdenmukaiset ndkemykset koulutuksen kehittdmiskohteista. Tasta syysta kokeneiden kouluttajien
nakemysta voidaan pitda yleistettavissa, silla ongelmakohdat perustuvat ajokorttilain muutoksiin.
Nama kouluttajat ovat ndhneet ajan ennen ajokorttilain muutosta ja sen jalkeen, jolloin heilla on rea-

listinen ndkemys, mihin muutos on vaikuttanut.

33



LAHTEET

Ajokortti-info 10.5.2021: Opetuslupa. Luettavissa: https://ajokortti-
info.fi/fi/ajokortin-hankkiminen/opetuslupa Luettu: 11.5.2021

Ajokortti-info 15.3.2021: Ajokorttiopetuksen tuntimééarat ja siséltd. Luetta-
vissa: https://ajokortti-info.fi/fi/ajokortin-hankkiminen/ajokorttiopetuksen-
tuntimaarat-ja-sisalto Luettu: 8.4.2021

Hakala, Juha T. 2004: Opinnayteopas ammattikorkeakouluille. 2. painos.
Helsinki, Gaudeamus. Luettu: 12.11.2020

HE 146/2017. Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajokorttilain muuttami-
sesta. Luettavissa: https://www.edus-
kunta.fi/Fl/vaski/HallituksenEsitys/Documents/HE 146+2017.pdf Luettu:
26.3.2021

Hyvarinen, Matti & Suoninen, Eero & Vuori, Jaana: Haastattelut. Luetta-
vissa: https://www.fsd.tuni.fi/fi/palvelut/menetelmaopetus/kvali/laadullisen-
tutkimuksen-aineistot/haastattelut/ Luettu: 7.5.2021

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom 10.3.2021: Ajokorttilakiuudistuksen
seurantatutkimuksen ensimmainen osa valmistunut. Luettavissa:
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/ajokorttilakiuudistuksen-seurantatut-
kimuksen-ensimmainen-osa-valmistunut Luettu 8.4.2021

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi 21.6.2016: B-luokan opetuslupaopetus,
opetussuunnitelma ja opetuksen toteuttaminen. Luettavissa: https://ajo-
koulu.autoliitto.fi/forms-files/b-_luokan_opetuslupaopetuksen_opetussuun-
nitelma_ja ohje 2016 2.pdf Luettu: 13.4.2021

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi 15.6.2018: Maarays
TRAFI/18934/03.04.03.00/2018 Kuljettajaopetus. Luettavissa:
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Perustelumuistio-kuljet-
tajaopetus.pdf Luettu: 26.3.2021

Metsamuuronen, Jari 2001: Laadullisen tutkimuksen perusteet — metodo-
logia — sarja 4. 2.painos. International Methelp Oy, Helsinki. Luettu:
7.5.2021

Poliisi: Ajokiellot. Luettavissa: https://poliisi.fi/ajokiellot Luettu: 26.1.2021

Poliisi 10.12.2020: Ajo-oikeus palautuu ajokiellon jalkeen vain asioimalla
poliisissa. Luettavissa: https://poliisi.fi/-/ajo-oikeus-palautuu-ajokiellon-jal-
keen-vain-asioimalla-poliisissa Luettu: 10.4.2021

Puusa, A. & Juuti, P. 2020: Laadullisen tutkimuksen nakdkulmat ja mene-
telmét. Helsinki, Gaudeamus. Luettu: 16.4.2021

34


https://ajokortti-info.fi/fi/ajokortin-hankkiminen/opetuslupa
https://ajokortti-info.fi/fi/ajokortin-hankkiminen/opetuslupa
https://ajokortti-info.fi/fi/ajokortin-hankkiminen/ajokorttiopetuksen-tuntimaarat-ja-sisalto
https://ajokortti-info.fi/fi/ajokortin-hankkiminen/ajokorttiopetuksen-tuntimaarat-ja-sisalto
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/HallituksenEsitys/Documents/HE_146+2017.pdf
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/HallituksenEsitys/Documents/HE_146+2017.pdf
https://www.fsd.tuni.fi/fi/palvelut/menetelmaopetus/kvali/laadullisen-tutkimuksen-aineistot/haastattelut/
https://www.fsd.tuni.fi/fi/palvelut/menetelmaopetus/kvali/laadullisen-tutkimuksen-aineistot/haastattelut/
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/ajokorttilakiuudistuksen-seurantatutkimuksen-ensimmainen-osa-valmistunut
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/ajokorttilakiuudistuksen-seurantatutkimuksen-ensimmainen-osa-valmistunut
https://ajokoulu.autoliitto.fi/forms-files/b-_luokan_opetuslupaopetuksen_opetussuunnitelma_ja_ohje_2016_2.pdf
https://ajokoulu.autoliitto.fi/forms-files/b-_luokan_opetuslupaopetuksen_opetussuunnitelma_ja_ohje_2016_2.pdf
https://ajokoulu.autoliitto.fi/forms-files/b-_luokan_opetuslupaopetuksen_opetussuunnitelma_ja_ohje_2016_2.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Perustelumuistio-kuljettajaopetus.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Perustelumuistio-kuljettajaopetus.pdf
https://poliisi.fi/ajokiellot
https://poliisi.fi/-/ajo-oikeus-palautuu-ajokiellon-jalkeen-vain-asioimalla-poliisissa
https://poliisi.fi/-/ajo-oikeus-palautuu-ajokiellon-jalkeen-vain-asioimalla-poliisissa

Saaranen-Kauppinen, A & Puusniekka, A. 2006: KvaliMOTV — Menetelméa-
opetuksen tietovaranto. Luettavissa: https://www.fsd.tuni.fi/menetelmaope-
tus/kvali/ Luettu: 16.4.2021

Uusitalo, Elina 03/2021: Kuljettajaopetuksen ja -tutkinnon uudistus vuonna
2018. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Luettavissa: https://www.tra-
ficom.fi/sites/default/files/media/file/Kuljettajaopetuksen%20ja%20tutkin-
non%20uudistus%20vuonna%202018%20Katsaus%20lakimuutok-
sen%20vaikutuksiin.pdf Luettu: 8.4.2021

35


https://www.fsd.tuni.fi/menetelmaopetus/kvali/
https://www.fsd.tuni.fi/menetelmaopetus/kvali/
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Kuljettajaopetuksen%20ja%20tutkinnon%20uudistus%20vuonna%202018%20Katsaus%20lakimuutoksen%20vaikutuksiin.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Kuljettajaopetuksen%20ja%20tutkinnon%20uudistus%20vuonna%202018%20Katsaus%20lakimuutoksen%20vaikutuksiin.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Kuljettajaopetuksen%20ja%20tutkinnon%20uudistus%20vuonna%202018%20Katsaus%20lakimuutoksen%20vaikutuksiin.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Kuljettajaopetuksen%20ja%20tutkinnon%20uudistus%20vuonna%202018%20Katsaus%20lakimuutoksen%20vaikutuksiin.pdf

LITE 1

Tietoisku poliiseille ajokieltokoulutuksesta

- Mika?

o Ajokorttilaissa 37 § maaritetty riskikayttdytymista ja sen vaikutuksia likenneturvallisuu-
teen kasiteleva lisédkoulutus, kdytannodssa puhutaan ajokieltokoulutuksesta

- Miksi?

o Kun uusi kuljettaja maarataan ajokieltoon, ajokieltokoulutus on pakollinen. Ajo-oikeus
palautuu ajokiellon paattymisen jalkeen, kun osallistuja toimittaa todistuksen suorite-

tusta koulutuksesta poliisille.
- Kuka?

o Kohderyhméa uudet kuljettajat eli b-luokan ajo-oikeuden haltija kahden ensimmaisen
ajo-oikeusvuoden ajan. Tai ensimmaisen A-luokan ajo-oikeuden haltijan kahden vuo-

den ajan, jos kuljettajalla ei ole b-luokan ajo-oikeutta.
- Milloin?

o Ajokieltokoulutus kaydaan ajokiellon aikana tai sen jalkeen. Ajo-oikeus palautuu vasta

koulutuksen suorittamisen jalkeen.
- Missa?

o Ajokieltokoulutus kaydaan verkkokoulutuksena valitsemassaan autokoulun tai muun
viranomaisten hyvaksyman kouluttajan jarjestamana. limoittautuminen jarjestavan ta-

hon verkkosivuilla
- Hinta?
o Ajokieltokoulutus maksaa 120-220 euroa
- Kauan kestda?
o Ajokieltokoulutus kestaa nelja tuntia
- Mita sisaltaa?

o Ajokieltokoulutus siséaltaa riskikayttaytymisesta ja sen vaikutuksista liikkenneturvallisuu-

teen
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LITE 2

Todistus ajokieltokoulutuksen suorittamisesta, jonka koulutukseen osallistuja saa koulutuksen jarjes-
tavalta taholta. Todistus on toimitettava poliisille, jotta ajokielto paattyy.

T R’*l: I CC M Todistus ajokorttilain (386/2011) 37 §:n mukaisen

. Liikenne- ja viestintavirasto uuden kuljettajan ajokieltoon maaraamiseen
nspert och kemmuniaensverket liittyvidn koulutuksen suorittamisesta
Intyg éver avlagd utbildning i anslutning till
korforbud for nya férare som avses i kérkortslagen
(386/201) 37 §

Koulutuksen suorittanut henkilé Person som har avlagd utbildni
Sukunimi Efternamn Etunimet Fornamn

Henkilotunnus Personbeteckning Ajokorttiluokka Korkortskategori

Suoritettu koulutus Avlagd utbildning

Opetuksessa lapikaydyt sisallot ja opetuksen antamisen ajankohdat (pvrm)
Utbildningens innehall och datumen nar undervisning har givits

Koulutuksen antaja (autokoulu tai muu hyviaksytty toimija) Ut har givits av (bilskola eller annan godkand aktor)
Organisaatio Organisation Koodi Kod

| I N N A |
Sukunimi Efternamn Etunimet Fornamn Tehtava Titel

Osoite Adress

Sahkopostiosoite E-postadress Puhelinnumera Telefonnummer

Paivamdara Datum Allekirjoitus Underskrift
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