% POLIISIAMMATTIKORKEAKOULU

Moottoripyorapoliisin ajovarusteiden kehitys-
tarpeen selvittdminen

Kayttokokemuksia ja kehitystoiveita Lounais-Suomen poliisilaitoksen moottori-
pyorapoliiseilta

Ville Virtanen

05/2021

Poliisiammattikorkeakoulun opinnaytety6 / AMK




TIIVISTELMA

Tekijat: Ville Virtanen

Julkaisun nimi: Moottoripy6rapoliisin ajovarusteiden kehitystarpeen selvittdminen
Opinnaytetydon muoto: Kvalitatiivinen tutkimus

Julkisuusaste: Julkinen

Ohjaaja: Roosa Rentola

Tutkinto: Poliisi (AMK)

Tama opinnaytetyo kasittelee Lounais-Suomen moottoripy6rapoliisien kokemuksia ja kehitystoi-
veita liittyen heidan ajovarusteisiinsa. Opinnaytetytssa selvitan sita, etta pystyvatké moottoripyora-
poliisit sdilyttamaan toimintakykynsa lapi ajokauden ajovarusteissaan, ovatko ne riittavat Lounais-
Suomen ilmastollisella alueella ja miten niita voitaisiin kehittéda. Tutkimus on tehty kvalitatiivisena
tutkimuksena teemahaastattelemalla viitta Lounais-Suomen poliisilaitoksella tytskentelevaa moot-

toripydrapoliisia.

Saatujen tulosten pohjalta voidaan paatella, etté ajovarusteet ovat talla hetkella riittavat Lounais-
Suomen alueella toimimiseen ja niiden kayttajat ovat niihin tyytyvaisia. Kehityskohteita kuitenkin

tuotiin esille.

Sivumaara: 28 + 1 liitesivu
Tarkastuskuukausi ja vuosi: toukokuu 2021

Avainsanat: moottoripydrapoliisi, ajovarusteet, lounais-suomen poliisilaitos



SISALLYS
1 1 JOHDANTO ..ttt e ettt e e e et e e e e et e e e e tta e e e e eaa e aeeraans 4
2 TUTKIMUKSEN TOTEUTTAMINEN ... 5
2.1 Tutkimuskysymys ja tutkimuksen tavoite............cccceeiiiieriiiiiiiiee e, 5
2.2 TULKIMUKSEN raJaaMINEN .. ...t e et s e e e e et e s e e e e e e e aea e e s e eaeeeennnes 6
2.3 Kvalitatiivinen tutkimusmenetelma ...........c..evvviiiiiiiiii e 6
2.4 TEemMANAASTAMEIU .......ciiiiiiiiiiiie e 7
2.5 Haastattelujen suunnitteleminen ja teemat...............uuuurimmmiiiiiiiiiiiiiiiieees 7
2.6 Haastateltavien valitseminen ja aineiston Keruu..................uvueeiiiiiiiiieiiiiiiiiiiiiiiinnnns 8
2.7 Haastattelujen purkaminen ja analyysimenetelmat ..............ccccccvvviimiiiiiiiiiiiiininnnnns 8
B Y LEISTA oottt e et et e e te e e anes 9
3.1 Moottoripydrapoliisitoiminta SUOMESSA..........cuvuiiiiiieeieieeiiiie e e e e e e eeanees 9
3.2 MoottoripySrapoliiSien KOUIUTUS..........iiiieeiiiiecee e e e e e e aaeees 10
3.3 Poliisin VirkapuKUSAAdOKSEL ...........uuuiiiii e 11
4 MOOTTORIPYORAPOLISIN AJOVARUSTEET ....ooviitieetieeteeee e 12
N N To] o LU NV | PR URRPPPPURPIR 12
[ 17= 1 | SRR 13
G I QY L= - | PP O PP PPPPPPPPPPPPIN 14
4.4 Hanskat ja JalKINEET........ccooeeeeeeeeeee e 14
5 SAAOLOSUHTEISTA JA AJOVARUSTEISTA ..o 15
5.1 VarsinaiS-SUOMEN IMASTO ........uuviiiiiiiiiiiiiii e 15
5.2 Satakunnan iIMASTO ........ooiiiiiiiiiiiie et 16
5.3 Ajovarusteet MOoOttOriPYOrailYYN .......ouueeii e 16
6 TUTKIMUSTULOKSET ..ottt e e e e 18
6.1 Ajovarusteiden riittavyys ja toimintakyvyn sailyttaminen................cccciiieneeee. 19
6.2 Kokemukset ajovarusteiden KAYIOSTA...........uuuuuuuuumuriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiineiieeeeeeaeneee 20
6.3 Ajovarusteiden KENITTAMISTAIVE .............uuuuiiuiiiiiiiiiiiii e 21

6.4 JONtOPAALOKSIEN TEKEIMINEN .....uiiiiiiiiiiiiiiiiii e 22



T P OH D N T A A e e et e ettt e e et e et a e et e e e e e e e aaa s 23
7.1 Tutkijan ndkemys tutkimuksen oNNIStUMISESTA ............uuuieuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieneee 23
7.2 LUOLEttavUUAEN @rVIOINTE ... ..uueiiiiiiiiiiiiiiiiii e 24

7 I =1 RSOOSR 26

L I PSP PP TPPPPTT 1

Liite 1: HaastattelUKYSYMYKSEL........i e e e 1



1 1 JOHDANTO

Opinnaytetydssani tulen selvittamaan sita, ettéa onko talla hetketta tarvetta kehittdd mootto-
ripyorapoliisien kaytdssa olevia ajovarusteita. Ajovarusteet ovat erittdin keskeinen turvalli-
suustekija moottoripyorélla ajaessa omien ajotaitojen lisaksi. Moottoripytralla onnettomuus
ajettaessa on moottoripyordilija usein haviava osapuoli. Taman vuoksi on tarkeaa, etta po-
liseilla, jotka kayttavat moottoripydraa kulkuvalineenaan tyttehtavissa on ajantasaiset ja

turvallisuutta lisdavat varusteet.

Ajovarusteet ovat myos keskeisessa asemassa sen osalta, ettd Suomessa on hyvin muut-
tuvat ajo-olosuhteet. Alkukevaén ja loppusyksyn 6ind lampdtila saattaa laskea hyvinkin la-
helle nollaa ja kesapaivina taas lampdétila voi parhaimmillaan olla yli 30 astetta. TAman
osalta haluan selvittda, ettd miten moottoripyorépoliisit kokevat kaytdssaan olevien varus-
teiden kayttamisen ja toimintakyvyn sailyttamisen naissa hyvin muuttuvissa olosuhteissa.
Haen tutkimukseen subjektiivisia kokemuksia ja ndkemyksia niilta poliisimiehilta, jotka toi-
mivat moottoripydrapoliisina.

Idea opinnaytetydn tekoon lahti tutkijan omasta kiinnostuksesta moottoripy6rapoliisin teh-
tavia kohtaan. Taman liséksi moottoripydrapoliisin varusteista ei ole aikaisemmin tehty
opinnaytetditd. Tutkimus suoritetaan kvalitatiivisena, eli laadullisena tutkimuksena ja haas-

tateltavat henkilot valitaan Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueelta.

Tulen esittelemaan edempéna kayttdmani tutkimusmenetelmat, seka muut tutkimuksen to-
teuttamiseen liittyvat asiat. Kerron myds paapiirteittain moottoripyorapoliisitoiminnasta
Suomessa, seka moottoripyorapoliisien kouluttamisesta. Kayn myos lapi tutkimuksen kan-
nalta keskeisia asioita, kuten Lounais-Suomessa vallitsevaa ilmastoa ja moottoripydrailyyn
ylipaansa hyvin soveltuvia varusteita. Lopuksi puran haastattelut ja niistd saadut havain-

not, seka pohdin tutkimuksen onnistumista ja sen luotettavuutta.

Moottoripyorapoliiseihin liittyvia opinnaytetoita on tehty aikaisemmin, kuten Henri Meriléi-
sen Poliisiammattikorkeakoulussa vuonna 2019 tekema "Moottoripydrapoliisien perus-
kurssi — Vertailtavana Suomi ja yhteistyémaat Euroopassa.” Kyseinen opinnaytety6 on kat-
tava ja kertoo erityisen hyvin Moottoripydrapoliisien peruskurssista, jonka suorittaminen on
pakollinen kaikille moottoripyorapoliiseille. Kuitenkaan tassa Merildisen opinnaytetydssa ei
kasitella ajovarusteita, vaan siina keskitytddn nimenomaan moottoripydrapoliisien perus-

kurssiin.
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Sofie Parviainen on myds tehnyt 2020 AMK-opinnaytetydn "Moottoripydrapoliisien partioin-
timuodot — Moottoripydrapoliisien partiomuotojen eroavaisuudet seka kokemuksia yksin-
partioimisesta.” Kyseisen opinnaytetyt kasittelee kattavasti poliisin tyohon liittyvaa tyotur-
vallisuutta, seka moottoripydrépoliisien kokemuksia yksinpartioimisesta.

Myds Kimmo Jarvinen on tehnyt kaksi opinnaytety0ta, joista ensimmainen on vuodelta
2017 "Poliisimoottoripydrien markkinakartoitus”, seka toinen YAMK:ssa Laurea-ammatti-
korkeakoulussa vuonna 2020 tehty "Moottoripydrépoliisien koulutuksen hitaan ajon mene-
telmien yhteys osaamiseen”. Jalleen aihealue kuuluu samaan kategoriaan oman tyoni

kanssa, mutta ne eivat kasittele moottoripyorapoliisin ajovarusteita.

MoottoripyOréapoliisien ajovarusteisiin liittyvan kirjallisuuden Idytdminen on ollut haaste.
Olen kuitenkin saanut kerattya aineistoa erityisesti Poliisin materiaalikeskuksen suunnitte-

lija Sari Kuusiston avulla.

2 TUTKIMUKSEN TOTEUTTAMINEN

2.1 Tutkimuskysymys ja tutkimuksen tavoite

Tutkimuksen tavoitteena on selvittad, ettd ovatko talla hetkella moottoripydrépoliisien
kaytdssa olevat ajovarusteet moottoripyérapoliiseina toimivien poliisimiesten subjektiivi-

sen kokemuksen perusteella riittdvat. Tutkimuskysymyksia ovat siis:

- Ovatko moottoripyorapoliisien ajovarusteet riittavéat Lounais-Suomen saaolosuhteisiin?

- Minkalaisia kokemuksia moottoripy6rapoliiseilla on naiden ajovarusteiden kaytosta?

- Pystyvatkd moottoripyorapoliisit sailyttamaan toimintakykynsa vaihtelevissa olosuh-
teissa naissa ajovarusteissa, niin lAmpimassa, kylméssa kuin vesisateessakin?

- Minkalaisia kehitystoiveita moottoripyorapoliiseilla olisi ajovarusteisiin?

Moottoripyorapoliisit tydskentelevat Suomen vaihtelevissa sdéolosuhteissa ja he ovat
suoraan altistuneita naille olosuhteille, koska moottoripyoran kuljettaja istuu moottori-
pyoran paalla ilman muuta suojaa elementeiltéd ajovarusteiden lisaksi. On tarkeéaa tietaa
miten moottoripyorapoliiseina toimivat sailyttavat toimintakykynsa naissa olosuhteissa ja
mink&laisia kokemuksia heilla on ollut ndiden ajovarusteiden kaytosta. Paatavoitteena

on saada mahdollisia kehitystoiveita, joiden pohjalta voitaisiin ajovarusteita paivittaa.
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Tutkimus on my6s onnistunut silloin, jos kehitystoiveita ei tule, koska talléin voidaan to-
deta, etté ainakin Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueella tytskentelevat moottoripyo-
rapoliisit ovat tyytyvaisia ajovarusteisiinsa ja he parjaavat niissa.

Tutkimusta varten olen on l&hettanyt Lounais-Suomen poliisilaitoksen kirjaamoon
9.3.2021 tutkimuslupahakemuksen haastattelujen tekemiseen. Lounais-Suomen poliisi-
laitos myonsi tutkimusluvan haastattelujen suorittamiseen 15.4.2021.

2.2 Tutkimuksen rajaaminen

Rajaan tutkimuksen siten, ettd tarkastelen vain Lounais-Suomen moottoripy6rapoliisien
kokemuksia, jotta tutkimus ei muuttuisi liian laajaksi ja aineiston maaré ei nouse liian
suureksi. Tassa tutkimuksessa on tarkoitus selvittaé moottoripy6drapoliisina toimivien
subjektiivisia kokemuksia ajovarusteista ja niiden soveltumista Lounais-Suomen poliisi-
laitoksen alueelle, eikéa lahtea testaamaan niita millaan tavalla. En kasittele opinnayte-

tydssa myoskaan ajovarusteiden historiaa.
2.3 Kvalitatiivinen tutkimusmenetelméa

Laadulliselle eli kvalitatiiviselle tutkimukselle tyypillistd on se, etta aineisto on tekstimuo-
toista tai sellaiseksi muutettua ja se pitaa sisallaan tutkijan omaa paattelya, kun taas
maarallisessa ja kvantitatiivisessa se, etta keratysta aineistosta kerataan erilaisia mit-
taustuloksia. Laadullisen ja maéarallisen tutkimuksen keskeisin ero on siis tutkimusasetel-

massa. (Anita Saaranen-Kauppinen & Anna Puusniekka, 2006, Kvali-MOTV).

Laadullisen tutkimuksen tyypillisia piirteitd ovat muun muassa aineistonkeruumenetel-
mat, kuten haastattelut, kirjeet, havainnointi, seka erilaisten kulttuurituotteiden hydynta-
minen. Laadullisessa tutkimuksessa valtetaan kokeellisia asetelmia, eli naturalismia.
Teoriaa lahdetdan rakentamaan aineistosta. (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka, 2006,
Kvali-MOTV).

Hypoteesisitoumuksella tarkoitetaan sita, etta tutkija ei aseta itselleen tietynlaista odotet-
tua lopputulosta, vaan hanen tulisi pikemminkin yllattya siitd (Eskola & Suoranta 1998,
19-20). Tutkijalla kuitenkin on jo jonkinlaista kokemusta tutkittavasta asiasta ja tdmé luo
tietynlaisia ennakko-odotuksia tutkimuksen lopputuloksesta. Naihin ennakko-odotuksiin
ei kuitenkaan tulisi kahliutua, vaan matkan varrella olisi hyva olla avoinna erilaisille lop-

putuloksille. (Saaranen-Kauppinen & Puusniekka, 2006, Kvali-MOTYV).
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Paadyin tahan tutkimusmenetelmaan juuri sen takia, etta saatavilla olevaa materiaalia ja
kirjallisuutta on niukasti kyseisesta aiheesta, joten sen tutkiminen kvalitatiivisella tutki-
musmenetelmalld on todennékdisemmin tuloksekkaampaa kuin kvantitatiivisella, eli
maarallisella tutkimuksella. Laadullisella tutkimuksella saadaan pienesta kohderyhmésta
paljon enemman ja yksityiskohtaisemmin tietoa. Myoskaan itsellani ei ollut tiedossa, etta
mik& lopputulos on.

2.4 Teemahaastattelu

Teemahaastattelu on puolistrukturoitu haastattelumenetelma. Teemahaastattelussa
haastattelu keskittyy tiettyihin teemoihin, joista keskustellaan. Teemahaastattelu ei edel-
Iyta sitd, etta kaikki haastateltavat ovat kdyneet lapi saman kokeellisesti aiheutettun ko-
kemuksen, vaan siina oletus on se, etta kaikkia yksilon kokemuksia, ajatuksia, uskomuk-

sia ja tunteita voidaan tutkia kyseisella menetelmalla. (Hirsijarvi & Hurme 2000, 48.)

Teemahaastattelua ei voida sitoa kumpaankaan, kvalitatiiviseen tai kvantitatiiviseen tut-
kimukseen. Siina ei olla rajattu mitenkaan sita, ettd kuinka monesti haastatellaan ja
kuinka syvalle haastatteluissa menndan. Kysymykset eivét ole yksityiskohtaisia, vaan ne
ovat teemoja, joiden ymparilla keskustellaan ja niiden avulla haastattelu etenee. Talla
tavoin tutkijan rooli pienenee ja tutkittavien oma aani ja kokemukset tulevat esiin. (Hirsi-
jarvi & Hurme 2000, 48.)

2.5 Haastattelujen suunnitteleminen ja teemat

Kun haastattelurunkoa laaditaan, niin laaditaan teema-alueluettelo yksityiskohtaisten ky-
symysten sijaan. Teema-alueet ovat yksityiskohtaisempia kuin ongelmat, ja ne kirjataan
hyvin pelkistettyind, jopa yksittdisind sanoina teema-alueluetteloon. Naihin teema-aluei-
siin kysymykset haastattelussa kohdistuvat. Haastattelutilanteessa teema-alueluettelo
toimii myds muistilistana haastattelijalle. Tutkijan lisdksi my6s tutkittava pystyy tarkenta-
maan teema-alueita kysymyksilla. (Hirsijarvi & Hurme 2000, 66—67.)

Haastattelut ovat nakemykseni mukaan parhain tutkimustapa, koska niiden avulla pysty-
tddn saamaan mahdollisimman yksityiskohtaisesti tietoa moottoripydrépoliisien koke-
muksista. Haastattelut tullaan tekemaan samalla tavalla kuin Markus Survonen ja Matias
Sivén tekivat 2020 opinnaytetydssaan "Venepoliisin tulevaisuus — Venepoliisikouluttajan
ja viralla olevien venepoliisien ndkemyksia ja kehitysehdotuksia opinnaytetyohon”. He

kayttivat koronan aiheuttamien rajoitusten takia menetelmaa, jossa he lahettivat haastat-
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telukysymykset sahkopostitse venepoliiseille ja he vastasivat niihin kirjallisesti. Haastat-
telukysymykset tehtiin teemahaastattelu muodossa. Talla tavoin pystytddn minimoimaan
kontaktia haastattelijan ja haastateltavan valilla vallitsevan koronatilanteen takia, seka
haastateltavien ei tarvitse varata aikaa erikseen jarjestettyd haastattelutilaisuutta varten,
vaan he voivat vastata kysymyksiin, milloin ehtivat tydnsa ohessa. Haastateltaviin tul-

laan viittaamaan tassa opinnaytetydssd muodossa "MP1, MP2...”.

Haastattelun teemoiksi olen valinnut seuraavat: ajovarusteiden riittavyys ja toimintaky-
vyn sdilyttdminen Suomen saaolosuhteissa, kokemukset ajovarusteiden kaytosta, ajova-
rusteiden kehittaminen. Tulen kuitenkin varsinaisessa teema-alueluettelossa tarkenta-
maan naita paateemoja siten, ettd saan mahdollisimman laajoja vastauksia. Uskon, etta
naiden teemojen pohjalta pystyn vastaamaan tutkimuskysymyksiin ja pystyn myos teke-

maan johtopaatoksia.
2.6 Haastateltavien valitseminen ja aineiston keruu

Haastateltavat tahan tutkimukseen on valittu Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueelta,
koska tutkimuksessa haetaan nimenomaan Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueen
moottoripyorapoliisien kokemuksia. Haastateltavat on valittu kahdelta eri poliisiasemalta,
Porista ja Turusta, koska ndma ovat ainoat poliisiasemat Lounais-Suomen poliisilaitok-
sen alueella, joilla on moottoripydrapoliiseja. Haastateltaviksi on pyritty valitsemaan viisi
sellaista poliisimiesta, jotka ovat toimineet mahdollisimman pitkaan moottoripydrapolii-
seina. Haastateltavien valinnassa on mygs kiinnitetty huomiota siihen, etté siihen haas-
tateltavat olisivat halukkaita osallistumaan tutkimukseen, jotta vastauksista saataisiin

mahdollisimman kattavia ja he toisivat omia ndkokulmiaan esille.

Tutkimus on tietoisesti rajattu Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueelle ja haastatelta-
vien poliisimiesten maara viiteen, koska muussa tapauksessa tutkimus voisi laajentua
tarpeettoman suureksi. Tama myds jattaa mahdollisuuden tulevaisuuden poliisiopiskeli-

joille tehda toisen, laajemman tutkimuksen tdman pohjalta.
2.7 Haastattelujen purkaminen ja analyysimenetelmat

Laadullisen tutkimuksen analyysissa analyysi alkaa usein jo haastattelutilanteessa,
jossa tutkija pystyy haastattelun edetesséa tekemaan huomioita ilmiéista, ja siita miten ne

toistuvat ja jakautuvat. Tutkija voi myds luoda nain omia hypoteesejaan ja mallejaan ja
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lisda aineistoa keraamalla tarkistaa niité (Hirsijarvi & Hurme 2000, 136). Tasta esimerk-
kin&, jos ensimmaisessa haastattelussa ilmenisi jonkin tietyn varusteen heikkous, niin

sita voitaisiin selvittdd muilta haastateltavilta.

Kvalitatiivisen ja kvantitatiivisen analyysin suurin ero tdssé kohtaa on se, etta kvalitatiivi-
sessa analyysissa aineisto pidetaan sanallisessa muodossa ja paapirteittain viela siina
muodossa, miten se on alun perin ilmaistu. Laadullisessa analyysissé ei ole olemassa
yhta ja ainoaa muita parempaa analyysitapaa, vaan se jattaa tutkijalle itselleen vapau-
den kokeilla itse erilaisia ratkaisutapoja. Varsinaisia standardoituja tekniikoita on vahan.
(Hirsijarvi & Hurme 2000, 136.)

3 YLEISTA

3.1 Moottoripyorapoliisitoiminta Suomessa

Vuosittain yhteensa 280 poliisia osallistuu 17 erilaiselle moottoripyorakurssille. Kurssille
voivat paasté vain sellaiset henkildt, jotka ovat suorittaneet poliisikoulutuksen ja tydsken-
televat poliisina. Kurssit ovat ammatillista tdydennyskoulutusta. (Polamk, moottoripyora-
poliisien koulutus).

Aina ajokauden alussa moottoripyérapoliisit kdyvat kahden paivan "lammittelykurssin”,
johon osallistuu vuositasolla 180 moottoripydrapoliisia. Poliisiammattikorkeakoulu jarjes-
tda myds kursseja skootteripoliiseille, viron moottoripytrapoliiseille, seka erityistehta-
vissa toimiville moottoripyorapoliiseille (Polamk, moottoripydrapoliisien koulutus). Ajo-
kausi kestaa moottoripyorapoliiseilla noin puoli vuotta, huhtikuusta syyskuun loppuun.
(Sunila, 2020).

Moottoripyorapoliisit toimivat padasiassa liikennesektorilla tai valvonta- ja halytystoimin-
tasektorin liikenneyksikdsséa. Osa kuitenkin toimii valvonta- ja halytystoimintasektorin
valvonta- ja halytystoimintayksikdssa (Jarvinen 2017). TAma tarkoittaa sitd, etté kaikki
moottoripy6rapoliisit eivat automaattisesti valvo pelkastaan liikennetta paatehtavanaan,
vaan tiettyjen poliisilaitosten alueella my6s moottoripyorapolisien paatehtavana on haly-

tystehtaviin vastaaminen.

Myds moottoripydrapoliisien toimenkuva monipuolistuu tulevaisuudessa ja taman joh-

dosta myds kaluston, varusteiden ja koulutuksen tulee pysya taman muutoksen mukana,
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jotta poliisi pystyisi edelleen vastamaan toimintaymparistonsa asettamiin vaatimuksiin.
(Jarvinen 2017, 13).

Ylikonstaapeli Janne Vallari on kertonut poliisin verkkosivuilla 2018, etté& moottoripyora-
poliisien tydvuoro alkaa aamulla kaskynjaolla. Siella kaydaan lapi paivan suunnitelma,
seka tiedossa olevat tehtavat ja teemat. Paivan tehtavina voi olla kaksi tai kolme kiintea
iskua tiettyihin kohteisiin, halytys- ja kuljetustehtéviin vastaamista, nopeus-, rattijuopu-
mus- ja ajotapavalvontaa, seka valvontapyyntéihin vastaamista, jotka ovat voineet tulla
esimerkiksi mopojen hairitsevasté ajosta. Myos eritystehtavat saattavat kuulua tyopéai-
vaan, esimerkiksi tapahtumiin osallistuminen, saattuevedot, valtiovierailujen turvaami-

nen, seka reittivarmistukset muiden poliisilaitosten alueella. (Sunila, 2020).
3.2 Moottoripydrapoliisien koulutus

Suomessa jarjestettavalle moottoripytrapoliisin peruskurssille ei ole asetettu ikarajaa.
Hakijan tulee kuitenkin omata tarpeeksi tydkokemusta, koska moottoripy6rapoliisit liikku-
vat usein yksin ja heidan tulee kyeta toimimaan omatoimisesti. Peruskurssille hakeutu-
essa pitaa esittdd halukkuus oman poliisilaitoksensa esimiehelle, jotka puoltavat hakijan
paasya peruskurssille, jos katsovat hanen olevan ominaisuuksiltaan sinne sopiva. Myos

tarveharkinta ja henkilostéresurssit on otettava huomioon. (Merildinen 2019, 27).

Moottoripydrapoliisin peruskurssi on jaettu kahteen osaan ja se kestaa yhteensa seitse-
man viikkoa, joista nelja viikkoa syksylla ja kolme kevaalla. Peruskurssilla aloittaa vuosit-
tain korkeintaan 16 poliisia. Kokeen ensimmaisessé vaiheessa on teoriakoe ja psykolo-
ginen kartoitus. Toinen vaihe kestaa kaksi paivaa ja pitda sisallaan ajotaidon testausta ja
fyysista valmiutta, johon kuuluu muun muassa moottoripyéran tyontamista 460 metrin
matkan ajovarusteissa alle kolmessa minuutissa. Ajotaitoa testaan erilaisilla hitaan ajon
kadannoksilla ja pujottelulla. Kun peruskurssi alkaa, niin siell& opiskellaan esimerkiksi tie-
likenne- ja maastoliikennelakia, halytysajo-ohjeita, moottorin rakennetta ja ajotekniikkaa.
Kurssilaisia my0os testataan teoriakokeilla, taitoajo-, motocross- ja asfalttiajokokeilla. (Po-

lamk, moottoripyorapoliisien koulutus).

Osa-alueita on jaettu siten, ettd Rayskalassa tapahtuu ajo-, huolto- ja rakenneopetus.
Myds teoriaopetusta tapahtuu Rayskalassa ja kahtena lahipaivana Poliisiammattikorkea-
koululla. Peruskurssiin siséltyy myds itseopiskelua ensimmaisen ja toisen osion valilla.
(Merilainen 2019, 28).
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3.3 Poliisin virkapukuséadokset

Poliisin virkapuvun kayttaminen perustuu Poliisilakiin 872/2011 ja sen kayttoa ohjaa si-
saministerion asetukset, seka poliisin antamat sisdiset ohjeet ja maaraykset. Poliisin vir-
kapuvun kayttoa on tarkasti saannelty monilta osin, kuten milta virkapuvun kuuluu nayt-

taa ja minkalaisissa tilanteissa sité voidaan kayttaa.

Jos virkatehtavan laatu tai luonne sita edellyttad, tulee poliisimiehen kayttaa virkatehta-
vissdan virkapukua. Sitd voidaan myds kayttdd, kun edustetaan poliisia ja sellaisen mat-
kan aikana, joka liittyy virkatehtavaan. Kukaan muu ei saa kayttaa poliisin virkapukua tai
virka-asustetta kuin poliisimies. Ainoastaan asianomaisen poliisilaitoksen paéallikkd voi
myontéa luvan teatteriesityksissa tai muissa vastaavissa tilaisuuksissa kaytettavaksi po-
liisin virkapukua. (Poliisilaki 872/2011 1:10 8).

Poliisin tyot kuuluvat tydturvallisuuslain piirin. Sisdasiainministerid voi maarata val-
tioneuvoksen paatoksen henkildsuojainten valinnasta ja kaytdstad mukaan poliisin henki-

I6suojaimien ja varusteiden kaytosta. (Valtioneuvoston paatés 1993/1407 9 §).

Tyoturvallisuuslaki maarittaa, etta tyontekijan tulee kayttaa niita henkildésuojaimia ja
muita varusteita, joita tydnantaja hanelle antaa. Tyontekijan vaatetuksen tulee myos olla

sellainen, etta siitd ei aiheudu tapaturman vaaraa. (Tyoturvallisuuslaki 738/2002 20 §).

MoottoripyOrapoliisin vaatteet luokitellaan erityisvaatteiksi ja niitd voivat hankkia mootto-
ripyorapoliiseina tydskentelevat poliisimiehet. (Sisaministeridn asetus poliisin virkapu-
vusta 1106/2013 1:4 §).

Moottoripydrapoliisin ajopuvun olkalaatoissa ovat merkit, jotka osoittavat virka-aseman.
Merkkien alla ei ole kirkkaansinisté pohjalaattaa. Poliisin tunnuskuva on ajopuvun hi-
hoissa kirkkaansinisella pohjalla. Sininen POLIISI — POLIS-kangaslaatta on taas oikean
rintataskun ylapuolella. Moottoripydrapoliisien erityisvarusteiden kanssa tulee olla polii-
sin tunnuskuva tai vaihtoehtoisesti muu poliisimiesasemaa osoittava tunnus. Jos mah-
dollista, tulisi kayttdd POLIISI- POLIS-kangaslaattaa, nimilaatta tai jotain muuta yksil6i-
vaa tunnusmerkkia. (Sisaministerion asetus poliisin virkapuvusta annetun sisdministe-

rion asetuksen muuttamisesta 606/2020 16 8§).
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4 MOOTTORIPYORAPOLIISIN AJOVARUSTEET

Tassa kappaleessa olevat tiedot on saatu Poliisin materiaalikeskuksen suunnittelijalta
Sari Kuusistolta, joka on ollut tietoinen siita, etta opinnaytetyd on julkinen. Kuusisto on
antanut opinnaytetytn tekemiseen materiaalia, joka ei ole salassa pidettavaa ja sen

pohjalta esittelen moottoripydrapoliisin talla hetkella kayttamia ajovarusteita.

En lahde tdssa opinnaytetytssad avaamaan moottoripyodrapoliisin ajovarusteiden histo-
riaa, koska kyseessa on erittdin laaja alue, joka vaatisi kokonaan oman opinnayte-

tyonsa. Kasittelen ainoastaan talla hetkella kaytdssa olevia varusteita.
4.1 Ajopuvut

Moottoripyodrapoliiseilla on kaytdssaan nahkaiset ja kankaiset ajopuvut. Naiden lisaksi
heilla on kaytdssaan sadeasu. Nahkainen ajopuku ja sadeasu ovat myds kaupallisesti
saatavilla kaikille kuluttajille. Poliisin kaytdssé oleviin on vain lisatty tarrapohjat poliisin
merkkeja varten ja niiden paalla kaytetaan MP-tunnisteliivia (kirkas sininen).

Nahkainen ajopuku on kaksiosainen, joka koostuu takista ja housuista. Poliisille sita toi-
mittaa Jokiniemi Motors Oy. Takki on Dainese Razon Pelle, joka on valmistettu lehméan-
vuotanahasta ja bielastisesta S1-kankaasta ja siind on EN 1621.1 standardin mukaiset
komposiittisuojat kyynar- ja olkapéissa ja selkdpuolella on tasku Dainese G1 tai G2-mal-
lin selkasuojalle. Takin sisdssa on irrotettava lAmpdvuori ja takin kasista ja kyljista [0ytyy
elastista kangasta. Takin rintaosassa on ilmakanavat. Takkia pystyy myos saatamaan

kaulasta ja vyotardlta. (Dainese.com Dainese Razon Pelle).

Dainese Razon Pelle -takki voidaan kiinnittaa Dainese Pony C2 Pelle housuihin, jotka
ovat moottoripyorapoliiseilla kaytdssa. Housut ovat valmistettu tutu lehménvuota-
nahasta, seké bielastisesta S1-kankaasta ja ne ovat CE-hyvaksytyt, seka niissa on EN
1621.1 standardin mukaiset irrotettavat komposiittisuojat. Housuja voidaan saataa vyo-
tarolta ja niiden lahkeesta |6ytyy tuplavetoketju. Housujen haarovélissa ja polvitaipeissa
on elastista kangasta. (Dainese.com Daninese Pony C2 Pelle). Elastisen materiaalin tar-
koitus on tehda takin ja housujen kayttamisesta mukavampaa, koska nahka ei juurikaan
veny esimerkiksi silloin, kun kuljettaja istuu moottoripydran péaalle ja asettuu ajoasen-

toon.

Kankainen ajopuku on kirkkaansininen kaksiosainen verkkovuorella varustettu ajopuku,

joka on ns. kuoripuku, jonka kaytossa pitda huomioida alus- ja vélivaatetus, koska nailla
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saadelldan puvun lampimyyttd. Puku on tehty vedenpitavéksi ja takki ja housut kiinnite-
tadan yhteen vyotarovetoketjulla. Puvun paallinen on tehty Teflon HT-k&sitellysté Cor-
dura(r) 500 -kankaasta. Kosteussuojana toimii Action-sively ja vuorimateriaalina verkko-
neulos/ polyesterivuorikangas, lahkeensuissa polyestervuorikangas ja kauluksessa anti-
bakteerinen neulos. Puvussa on myds CE-hyvaksytyt suojat olkapaissa, kyynarpaissa,
(selassd), lonkassa ja polvissa. Puvun kanssa kaytetddn heijastinremmia ja tAna pai-
vana kaytetaan myos mp-tunnisteliivid. Kankaista ajopukua poliisille toimittaa Image-
Wear Oy. (Kuusisto, 10.5.2021).

Sadepuku on Scott Sportsin valmistama Scott Ergonomic Pro DP, joka koostuu erillisista
takista ja housuista. Poliisille sadepukua toimittaa Jokiniemi Motors Oy. Molemmat osat
on valmistettu 65 % polyuretaanista ja 35 % polyesterista ja siind on laminoitu
DYROsphere-kalvo. Valmistajan mukaan puku on venyva ja hengittdva ja se antaa suo-
jaa tuulelta ja vedelta. Takki on sdadettava kauluksesta ja ranteista ja sen vetoketju on
vedenpitava (Scott-sports.com Scott Ergonomic Pro DP Rain Jacket). Takin haarova-
lissé on lenkki, jonka avulla sen saa pysymaan alhaalla (Bikeworld.fi). Housut on varus-
teltu korkealla munuaisiin asti menevalla vyo6tardlla ja ne ovat saadettavissa vyotarolta.

(Scott-sports.com Scott Ergonomic Pro DP D-size Rain Pant).
4.2 Alusasut

Moottoripyorapoliiseilla on myds kaytdssaan tuulisuojattua kerrosta, jonka tarkoituksena
on estaa tuulen paaseminen vaatteiden lapi. Kerrasto puetaan ajopuvun alle ja se koos-
tuu paidasta, housuista, boxerhousuista ja kaulurista. Tuotemerkkind on Sweep, joka on
Eurobiker Oy:n oma tuotemerkki (Finder.fi Eurobiker Oy), mutta ne tilataan poliisille
Tuusmotors Oy:n kautta. Wind Blocker sarjan tuotteet ovat valmistettu 98 % polyeste-
ristd ja 2 % PU-Laminaatista. (Sahkoposti, Eurobiker Oy).

Paita on Sweep Wind Blocker ja sen kaula ja etuosa on tehty vettahylkivasta ja tuultapi-
tavsta Windstop-kankaasta. Selkapuoli on lykran, puuvillan ja polyesterin sekoitusta,
joka joustaa ja jonka vuoksi paitaa on mukava pitéaa paalla. Paidan kaulalla oleva veto-
ketju on tuulenpitava. Windstop-kangas hengittaa ulospain ja sita pystytdan kayttamaan

alusvaatteena kesaisin ja talvisin. (Eurobiker.fi Sweep Wind Blocker Paita).

Sweep Wind Blocker housut ja boxerhousut ovat paidan tavoin tekninen aluasu, jonka
etupuoli on Windstop kangasta ja takapuoli joustavaa polyesteria. (Eurobiker.fi Sweep
Wind Blocker housut).
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Kauluri on myds Sweep -merkkinen ja siitd on vain yksi koko, jonka leveys on saadetta-
vissa niskassa olevasta tarrasta. Kuten edella, materiaali on Windstop-kangasta ja se
suojaa kaulan lisaksi myos rinnan ylaosaa. (Eurobiker.fi Sweep Wind Blocker kaula-
suoja).

4.3 Kyparat

Kyparia on muutamia eri kappaleita, jotka ovat moottoripyorapoliiseilla kilpailutettu. Naita
ovat X-lite X-1005, Nolan N100-5 ja Shoei Neotec 2.

X-lite X-1005 kypéra on saanut P ja J hyvaksynnan, eli silla voidaan ajaa leukaosa yl-
haalla ja alhaalla. Kyparéssa on naarmuuntumaton visiiri ja siitd 16ytyy Pinlock, joka es-
téda huurtumisen. Aurinkovisiiri antaa UV400 suojauksen. X-1005:ssa on myds kyparapu-

helinvalmius. (Motardinn.com X-lite X1005).

Nolan N100-5 kypara on avattava kypéara, joka on hyvaksytty siihen, etta silla voidaan
ajaa leukaosa alhaalla ja ylhaalla. Kyparassa on X-liten tapaan UV400 suojattu aurinko-
visiiri ja kyparapuhelinvalmius. Siita 16ytyy myos huurtumista estava Pinlock. Kyparan

materiaali on Lexan-polykarbonaattia. (Motonet.fi Nolan N100-5).

Shoei Neotec 2 avattava kypard on hyvaksytty tielikennekayttéon umpi- ja avokyparana,
joten silla saa ajaa my0s leukaosa ylhaalla. Sen kuori on monikuitu AIM+ -kuori. Infini-
tymotorcycles.com -sivustolla AIM+ kuoresta kerrotaan, ettd: ” The six layers of an AIM+
are; Fiberglass, Special Fibres, High-Performance Organic Fibres, 3D Organic Fibres,
Organic Fibres, Fiberglass.” Kyparan kuori koostuu siis kuudesta kerroksesta lasikuitua,
luonnonkuituja ja erikoiskuituja. Kyparassa on hyva ilmanvaihto ja Pinlock estaa visiirin
huurtumista. Kyparasta loytyy myos EN 1836 hyvaksytty aurinkovisiiri ja kyparapuhelin-

valmius. (Storm-motor.fi Shoei Neotec 2).
4.4 Hanskat ja jalkineet

Moottoripy6rapoliiseilla on kaytdéssaan "Hanx Harry MP-kasineet”, joiden kdAmmenpuoli
on nahkaa ja selkdpuoli nailonverkkokudosta ja hahkaa. Hanskoissa on rystyssuojat ja
ranteista loytyy tarrakiristykset. (Hanx.fi Hanx Harry MP-k&sineet). Moottoripydrépoliisien
jalkineiden hankinnat hoidetaan yksikdiden ohjeiden mukaan. Jalkineiden tulee olla
moottoripytra kayttoon, niista tulee 16ytya tarvittavat suojat ja niiden tulee olla varityksel-
td&n mustat. (Muistio 10.5.2021, 3).
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5 SAAOLOSUHTEISTA JA AJOVARUSTEISTA

Lounais-Suomella viitataan tdssa tapauksessa Lounais-Suomen poliisilaitoksen aluee-
seen, eli kahteen maakuntaan, Satakuntaan ja Varsinais-Suomeen. Nailla maakunnilla
on pitka rantaviiva meren kanssa ja niiden yhteispinta-ala on 32030,61 km?, joista meri-
alueita on yhteensa 12849,04 km2. Lounais-Suomen alueesta siis lahes kolmasosa on

merialueita. (Maanmittauslaitos 2021).

Séaéolosuhteet luovat haasteita moottoripydrapoliiseille, koska toimiessaan moottoripyo-
ralld, he ovat sdan uhreja siind mielessa, etta heilla ei ole muuta kuin ajovarusteensa
heitd suojaamassa elementeiltd. Tutkimuksen kannalta on tarkeaa tuoda esille, etta min-
kalaiset sdaolosuhteet vallitsevat Lounais-Suomen poliisilaitoksen alueella ja tuoda luki-
jalle tietoa siita, ettéd minkalaiset ovat ylipddnsa hyvat ajovarusteet moottoripyorailyyn

nain erilaisissa olosuhteissa.
5.1 Varsinais-Suomen ilmasto

liImastollisesti Varsinais-Suomen maakunta kuuluu etelédboreaaliseen vydhykkeeseen.
My06s Pohjois-Itdmeri luo merellisyytta Varsinais-Suomen alueen ilmastoon. Tyypillisia
piirteitd ilmastolle ovat lyhyet ja lauhat talvet, kuivat ja viileat kevaat, pitkat ja [ampimat
kesat, seka pitkat ja sateiset syksyt. Kevaan kuivat ja viileat kelit johtuvat siité, etta meri
on vield kylma, kun taas syksylla sateisuuden aiheuttaa se, ettd meri on vield kesan jal-
jiltd lammin. (Kersalo, J. & Pirinen, P. 2009, 29).

Sateisimpia alueita ovat itdosien jarvi- ja ylankoseutu, jossa Varsinais-Suomi yhdistyy
Lansi-Uuteenmaahan. Téata aluetta lukuun ottamatta Varsinais-Suomi on hyvinkin ta-
saista aluetta. Runsassateisimpia alueita ovat heina- ja elokuussa niin rannikot kuin si-
samaa. Saaristossa taas loka- ja marraskuu ovat sateisimpia. (Kersalo, J. & Pirinen, P.
2009, 29).

Suurimmassa osassa Varsinais-Suomea kevat alkaa maaliskuun loppupaivina. Kuiten-
kin johtuen kylmasta meresté, kevat alkaa saaristossa hieman mydhemmin. Sisa-
maassa, esimerkiksi Salossa kesén on katsottu alkavan jo toukokuun 20. paiva, kun
taas ulkosaaristossa vasta touko- ja kesékuun vaihteessa. (Kersalo, J. & Pirinen, P.
2009, 34).
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5.2 Satakunnan ilmasto

Satakunta kuuluu myds ilmastoltaan etelaboreaaliseen vyohykkeeseen siind missa Var-
sinais-Suomikin, pois lukien koilliskulma Karvia, joka kuuluu keskiboreaaliseen vythyk-
keeseen. Itéaéan ja koilliseen mentéessa alkaa maasto kohoamaan ja rannikkoseudut
muuttuvat sisémaaksi. Satakuntaan vaikuttaa erityisesti Selk&dmeri sen takia, ettéd saaris-
toalue on hyvinkin kapea. Kankaanp&an, Jamijarven, Honkajoen ja Karvian alue poik-
keaa erityisen paljon Satakunnan eteld- ja lansiosien ilmastosta. Keskilampétila lansiran-
nikolla Rauma-Pori-akselilla on +5 astetta, kun taas koilliskulmassa Karviassa se on
noin +3 astetta. (Kersalo, J. & Pirinen, P. 2009, 53-55).

Vuodenaikojen muutoksessa on myds selkeita eroja maakunnan sisalla. Syksyn alka-
essa koillisosassa jo 5.—10.9, alkaa se lansirannikolla Porin-Rauman-alueella vasta
20.9. paikkeilla. Talvi alkaa taas Karviassa jo 10.11. paikkeilla, kun taas rannikolle men-
tdessa vasta 20.—25.11. Talven jalkeen tuleva kevat alkaa taas ensimmaisena Satakun-
nan etelaosissa sisdmaassa maaliskuun loppupaivina ja muualla Satakunnassa vasta
huhtikuun ensimmaisella viikolla. Meren kylmyys taas aiheuttaa sen, etta kesa tulee hi-
taammin rannikolle. Koillisosissa kesa alkaa jo toukokuun puolenvdlin jalkeen, kun taas
rannikolla ja saaristossa vasta toukokuun lopussa. (Kersalo, J. & Pirinen, P. 2009, 58).
Tasta on huomattavissa se, ettd merella on suuri vaikutus koko Lounais-Suomen poliisi-
laitoksen alueeseen ja se nakyy erityisesti rannikolla mydhaisempana kevaéana ja ke-

sana kuin sisamaassa.
5.3 Ajovarusteet moottoripydrailyyn

Ajovarusteet ovat moottoripyordilijan paras henkivakuutus. Niitd valitessa tulee kiinnitta&a
huomiota siihen, ettéd minkalaisissa olosuhteissa on suunnitellut ajavansa. Jos ajokau-
den haluaa aloittaa jo maaliskuun lopussa ja paattaa sen vasta, kun ensilumi osuu maa-
han loka-marraskuussa, tulee varata tarpeeksi vaatetta ajovarusteiden alle ja huolehtia
siitd, ettd ajovarusteet kestavat kylmén viiman, seké vesisateen. Kuumina kesapaivina
tulee myds huomioida ajovarusteiden hengittavyys ja se, etté itse nauttii tarpeeksi vetta
toimintakyvyn sailyttamiseksi. Kesdaisin motoristeilla herdéd myds houkutus ajaa lyhyissa
vaatteissa ja huonoilla kengilla, mutta niissé kaatuminen voi aiheuttaa todella ikavia

vammoja.

Vuosittain Suomen teill& kuolee 10—-20 moottoripyorailijaa, seké noin 400 loukkaantuu.
Kunnollisia ajovarusteita kayttamalla olisi voinut osa kuolleista pelastua ja loukkaantu-

neet olisivat voineet selvitd pienemmilla vammoilla. Kolarissa tai kaatumisessa lahes
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poikkeuksetta moottoripy0railija osuu tien pintaan tai toiseen ajoneuvoon. Suurin osa
naissa onnettomuuksissa saaduista vammoista kohdistuu paahén, kasiin tai jalkoihin.

(Autokoulun moottoripyorakirja 2021, 36).

Liz de Rome tutkimusryhménsa kanssa haastatteli 212 moottoripyoralla kaatunutta hen-
kilod Australiassa tehdyssa tutkimuksessa 2008. Heidan tutkimuksensa lopputulos oli
se, etta ajovarusteita kayttavat motoristit joutuivat huomattavasti vdhemman sairaalahoi-

toon saatujensa vammojensa takia.

Moottoripyodréailijan tarkein varuste on kypara. Oikein kaytettyna se voi pelastaa hengen.
Kyparan tulee olla sopivan kokoinen, mieluummin liian tiukka kuin valja, koska liian valja
kypéara voi iskusta irrota paasta. Leukahihna tulee vieda leuan alta, kiinnittda vastakap-
paleeseen ja kiristad. Tallbin kypara pysyy paassa myds siina tilanteessa, jossa paa
osuu maahan, eiké se lennd ensimmaisen osuman jalkeen pois. Kyparaan tulleet iskut
ja kolhut voivat heikentaa sen pintamateriaalia. Onnettomuuden jalkeen, jossa kypara on

osunut maahan, tulisi se vaihtaa. (Autokoulun moottoripyodrakirja 2021, 36—37).

Kypéaran tulisi olla sellainen, etta siihen olisi saatavilla vaihtovisiirejd, koska visiiri kuluu
ajan myota, kun sita pyyhitddn ajohanskalla ajon aikana kuraisilla ja sateisilla keleilla. Vi-
siirin tehtava on suojata silmia ajoviimalta, polylta, irtoroskilta ja hyonteisilta. Visiirin tulisi
olla kirkas, koska silloin sita pystytdaén kayttdmaan myos hamarén aikaan. Aurinkolaseja
voidaan kayttaa visiirin alla auringon haikaisyjen estamiseksi. (Autokoulun moottoripy6-
rékirja 2021, 37).

Ajaessa tulee kayttda ajokasineitd. Hallintalaitteiden kaytté on tehokkaampaa ja ajami-
nen on miellyttavampaa, kun kadet eivét palele. Hanskat suojaavat késid myoés kaatu-

essa. Ajokasineita valittaessa tulee ottaa huomioon se, etta missé ajetaan. Kevyet ja il-
mavat sopivat maastoon, pitkavartiset ja vuorelliset taas kadulle ja maantielle. Sateella

vedenkestavat hanskat tuovat ajomukavuutta. (Autokoulun moottoripydréakirja 2021, 39).

Ajosaappaiden tulisi olla tukevapohjaiset ja korkeavartiset. Kun jalassa on kunnolliset
ajosaappaat, niin vaihteiden vaihtaminen, seka jarrupolkimen kaytté on helppoa ja jalka-
tapeista saa tukevan otteen. Kunnollisissa ajosaappaissa myds nilkat pysyvat lampi-
min&. Ajosaappaita valittaessa tulee jélleen huomioida se, ettd mika niiden kayttoéympa-
ristd on. Sellainen, joka ajaa maastossa enduroa tai crossia valitsee korkeavartiset ja
pohjista ja nilkasta jaykat ajosaappaat. Kadulla ajettaessa ajosaapas voi olla kevyempi.
Esimerkiksi kyykkypyoOraé ajettaessa lilan raskas saapas vaikeuttaa jalkahallintalaittei-

den kayttéa. (Autokoulun moottoripyorékirja 2021, 39).
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Ajopuvun tehtéva on suojella moottoripydrailijaa ajoviimalta, kosteudelta, kylmalta ja kol-
huilta. Ajopuvun valinta taas riippuu jalleen siita, ettd minkalaista moottoripyorailya har-
rastaa. Uuden harrastajan ensimmainen ajopuku voi olla halpa, kestava, kevyt, ajovii-
malta suojaava ja vettd hylkiva keinotekoinen moottoripydraasu. Kun tarkastellaan kal-
leimpia pukuja, niin niissa on kaytetty gore-texid. (Autokoulun moottoripyorakirja 2021,
39).

Ajopuvussa tarkeétéd on se, etta sen pintamateriaali on hankauksen kestavaa. Riippuen
puvusta siihen voidaan myds lisata kiinnitettavia suojia, kuten selka-, olka-, kyynar- ja
polvisuojia. Suojien on téarkeé pysya paikallaan, jos sattuu kaatumaan. (Autokoulun
moottoripyoréakirja 2021, 39).

Kun puhutaan hyvasta ajopuvusta, niin sellainen on nahkapuku, koska se kestaa han-
kausta, suojaa ajoviimalta erittdin hyvin ja myds kylmyydeltd, jos se on varustettu vuo-
rella. Nahkapukua kaytettaessa tulisi mukana kuitenkin pitééa jonkinlaista vedenpitavaa
sadeasua, koska nahkapuku ei pida vettad. Ajopukua valittaessa on hyva ottaa huomioon
myos se, ettd sen paallyskankaassa olisi heijastavaa materiaalia. Vaikka nykyaikaiset
ajopuvut ovatkin entista turvallisempia, eivat ne silti takaa sita, ettd kaaduttaessa ne pe-

lastavat moottoripyordilijan hengen. (Autokoulun moottoripy6rakirja 2021, 39).

Ajopuvun alle valittava vaatetus maaraytyy jalleen sen mukaan, ettd minkalaisissa olo-
suhteissa ajaa. Silkki, puuvilla ja villa ovat hengittavia luonnonmateriaaleja. Huono pu-
keutuminen saattaa myéhemmalla ialla ilmeta selk&-, niska- ja lihassarkyina. (Autokou-

lun moottoripyorakirja 2021, 39).

6 TUTKIMUSTULOKSET

Kasittelen tassa kappaleessa saamiani vastauksia viideltd moottoripyorapoliisilta, jotka
valikoitiin Porin liikennesektorin komisarion nakemyksen pohjalta, ettd ketka olisivat nii-
hin parhaita vastaamaan, han myo6s edelleen lahetti kysymykset naille moottoripy6rapo-
liseille ja he vastasivat suoraan séahkdpostitse minulle. Kaikki haastateltavat ovat toimi-
neet moottoripyorapoliisina 6—30 vuotta, joista valtaosan Lounais-Suomen poliisilaitok-
sella. Kuten aikaisemmin kohdassa 2.5 toin esille, aioin viitata naihin moottoripyorapolii-
seihin kayttamalla heista nimitystd MP1, MP2, MP3, MP4 ja MP5.
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Tutkimusaineistoa, sekd muuta salassa pidettadvaa materiaalia ja henkilttietoja kasittele-
vat tiedot sailytettiin tutkijan s&dhkodpostissa sahkdisessa muodossa salasanalla lukittuna,
kunnes sen kayttotarve loppui ja ne tuhottiin lopullisesti.

6.1 Ajovarusteiden riittavyys ja toimintakyvyn sailyttaminen

Kaikki haastateltavat olivat sita mielta, ettd heidan kaytdossaan olevat varusteet ovat hy-
vat. Kysyttaessa siitd, etta minkalaisia varusteita he kayttavat, vastasi MP1, etta: "joko
kankainen tai nahkainen (sad), ajokengat seka -hanskat (s&a) - - alusvaatteet saan mu-
kaan.”. MP3, MP4, MP5 Kertoivat, ettd heilld on kdytdssaan nahkapuka ja MP4 tarkensi
"Kaytossani on paasaantoisesti Dainesen nahkainen ajoasu - - kypérané minulla on
Schubert C4 Pro ja kaytossa on tietenkin tunnisteliivi. Kaytan ajon aikana myos aina

kauluria tai huppua. Vaihtoehtoisesti kaytdssani on myés sininen coretex-asu ”.

MP5 myo6s kertoi, etta hanella on kaytdssaéa gore-tex kangaspuku ja nahka-asu. Han
kuitenkin paaasiassa kayttaa nahkapukua, gore-texia silloin, jos on tiedossa sadetta tai
on kylmaa. MP5 kertoo myds sadeasusta seuraavaa: "Sadekelilld on myds Scott-merkki-
nen sadeasu, mika on viime vuosina saatu poliisiin ja se toimii kylla erittain hyvin.”. MP5
toi myos esille, ettd nahka- ja sadeasua voi kayttaa myos siviilimoottoripyoralla. Han ker-
toi my0Os suojavalineista "nykyisissa ajo-asuissa on itsesséan jo hyvat suojat, mutta tar-
vittaessa on mahdollista saada myos erillisia selka-, kyynar- ja polvisuojia.”. MP5 toi
myos esille, ettd oleellisena osana varustusta on vedenpitavat saappaat ja ajohanskat,

moottoripy6rapoliisin sininen liivi heijastimineen.

MP1, MP2, MP3 ja MP5 kertoivat kayttdvansa omia varusteita, joita ovat yleensa alus-
asut. MP4 kertoi, ettd "minulla on kaytéssa muutama itse ostama kauluri ja huppu”. MP1
ja MP5 kertoivat, etta heilld on kdytdssaan kahta kyparaa, virka ja siviilimallia. ”. Kaikki
haastateltavat kertovat parjanneensa naissa valtion tarjoamissa varusteissa hyvin. MP4
toi esille, etta "varusteet ovat riittavat vileammallakin kelilla, koska valtio on kustantanut
windstopper-kankaalla olevan alusasun...”. Myés MP5 kertoi, etta: "alusasut saadaan
myos joka toinen vuosi tybnantajalta, joita on hyva olla seka, kevyt etta lampimampi.

Tuulta pitamaan on myds windstopper- alushousut seka kaulasuoja.”.

Kun kysyin haastateltavilta siitd, ettd mika on vaativin ajankohta ajokaudesta, kertoi
MP1, ettd "syksyn marat pimeat, sekd hadmarat olosuhteet” MP2 taas kertoi, etta "erilai-
sia haasteita: kevaalla ilta-aikaan kylma, kesalla kuuma ja syksylla markaa”. MP3:n mu-

kaan "aikainen kevat ja myohainen syksy” ja MP4 toi mukaan my0s edeltaviin lisaten ke-
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san haastavana ajankohtana "alku kevaalla ja loppu syksysta on kylma. Kesalla on kui-
tenkin haastavinta suojautua lampimilta keleilta. Kylmilla keleilla voi aina lisété vaatetta,
mutta oikein kuumalla kelilla ei ole enaa mitaan mita vahentaa.”. MP5 pysyi samalla lin-
jalla muiden kanssa, etté kaikkein vaativinta on aikaisin kevaalla tai loppusyksysta kun
on pimeaa ja vetta sataa "kylmyys ja pimeys siis aiheuttaa haasteita usein kaiken tiella
olevien vaarojen lisaksi”. MP5 kuvaili my6s muita olosuhteita "haastetta kelin vuoksi tu-
lee kuitenkin kaikissa olosuhteissa. Joko on lilan kylma tai liian kuuma tai sataa tai on
pimea tai aurinko paistaa - - mutta se on tiedostettava ja varauduttava olosuhteiden mu-

kaan tydvuoron alussa.”.

Kaikki haastateltavat kokivat, ettd he pystyvat sailyttdmaan toimintakykynsa lapi ajokau-
den valtion tarjoamissa ajovarusteissa kevaalla, kesalla, syksylla, disin ja vesisateessa.
MP1 lisasi tahan vield, ettd "aluspukeutuminen vaatii yleensa omia vaatteita, mutta muu-
ten kylla.”. MP4 toi vesisateessa toimintakyvyn sailyttdamisen yhteydessa esille, etta "val-
tio on kustantanut myds sadeasun”. MP5 myos kertoi siitd, ettd toimintakyvyn sailyttami-
nen on haasteellista pitkien tyévuorojen takia ja tata kautta juominen ja taukojen pitami-
nen on tarkeda. MP5:n mukaan "niinkdan ajovarusteiden riittamattémyys ei vaikuta itse

toimintakyvyn sailymiseen. Hyva fyysinen kunto edesauttaa jaksamaan.”.
6.2 Kokemukset ajovarusteiden kaytdsta

Haastattelun tassa osiossa selivitin moottoripy6rapoliisien kokemuksia ajovarusteiden
kaytdsta. Moottoripytrapoliisien vastaukset toivat esille erilaisia asioita ja huomioita.
MP1 kertoi, ettd "varusteet ovat omassa kaytdssa toimineet toistaiseksi hyvin - - aluspu-
keutuminen vaatii yleensa omia vaatteita, mutta muuten kylla”. MP2 taas toi esille, etta
"core-asu on kuuma - - onkohan laadukkaampia?”. Myds MP3 toi esille parannettavaa
"mielestani mp-poliisin tunnisteliivi ei ole riittavan heijastava ja se ei nay huonommalla

kelilld kunnolla. Siitd myds pysaytettavat antavat valilla palautetta.”.

MP4 kertoi hanskoista seuraavaa "Hanxin ajohanskoista (valkoisista) on jaanyt kuiten-
kin ristiriitainen tunne. Hanskat sopivat kdateen ja ajotuntuma on hyva. Hanskat eivat kui-
tenkaan kesta kaytanndssa kuin yhden kesan.”"MP5:n kokemus taas liittyi kyparan tai
sen radiolaitteiden rikkoutumiseen "niiden korjaaminen saattaa kestaa useita viikkoja ja
pahimmassa tapauksesa ajokertoja jaa tekematta”. Hanen mukaansa tallaiset tapaukset

ovat kuitenkin melko harvinaisia.
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Katsoin, etta ajovarusteiden kayttokokemusta maarittaa myos se, etta miten niitéa on
saatavilla ja, jos varuste on kulunut tai rikkoutunut niin miten niitéd on saanut. Tasta paa-
asiallinen viesti oli, ettéd varustehuolto toimii hyvin tai ainakin kohtalaisen hyvin. MP1 toi
kuitenkin esille, ettd "visiirien kanssa on ollut valilld ongelmia ja toistuvasti oman jalan
vuoksi ajosaappaiden hankkiminen on valilla tyon ja tuskan takana.”. MP4 nakemys kui-
tenkin erosi MP1:n nakemyksesta visiirien suhteen "taman vuotinen keskitetty kyparavi-
siirien hankinta *tilaajan nimi* kautta onnistui kuulemma hyvin” ja “jokavuotiset visiiri- ja
ajohanskahankinnat on hoitunut hyvin”. Eroavaan ndkemykseen asiasta voi vaikuttaa
haastateltavien omat kokemukset. MP4 toi myos esille pohdintansa siitd, etta miten Po-
rissa jatkossa varusteiden hankinta hoituu, kun niité aikaisemmin hoitanut henkilo jai
elakkeelle ja hankinnat hoidetaan Turun kautta "han *elakkeelle jaanyt henkil6* ymmarsi,
etta tavaroita tarvitaan tyontekoon”. MP5 kokemuksen mukaan Turussa varusteiden uu-
sinta onnistuu hanen mielestaan hyvin, jos se on valttdmatonta. MP5 myos kertoi, etta:
"varusteiden rikkoutuessa suutarit ja raatalit melko nopeasti saa vetoketjujen tai pukujen

rikkoutumiset korjattua”.

Esille tuli paljon erilaisia asioita, joka on mielestani hyva asia ottaen huomioon haastatel-
tavien pienen maaran. Nama huomiot ovat kuitenkin hyvin subjektiivisia ja sama asia ei

valttamatta aiheuta muilla vastaavanlaisia kokemuksia.
6.3 Ajovarusteiden kehittamistarve

Viimeisessa osiossa selvitin sitd, ettd minkalaisia kehitystoiveita moottoripyorapoliiseilla
on varusteidensa suhteen. Jélleen kaikki toivat esille erilaisia asioita. MP1 ja MP5 olivat
sitd mielta, etté langaton yhteys pitéisi saada kyparan ja moottoripyéran valille, MP5
muun muassa totesi, etta: "langattomuus on nykypaivaa”. MP3 toi aikaisemmin jo esille
tunnistusliivin huonon nakyvyyden ja esittdakin, ettad "tunnisteliivin nakyvyytta pitaisi eh-
dottomasti parantaa lisédmalla heijastavaa pintaa”. MP4 toi esille jo kysyttdessa omien
varusteiden kaytosta, ettéd hanelld on kaytdéssaan oma kauluri ja huppu. Han toi esille,
ettd "Kaulureissa on pienia puutteita. Saisivat olla hieman "pidempid”, ettei ne nousisi
heti siten, ettd niska on paljaana. Itse en ole Ioytanyt vield pidempia kaulureita. Kaytan
talla hetkella Rukan kaulureita.”. MPS toi myos vastauksissaan esille, etta suojien turval-
lisuutta tulisi poliisissakin lisét&, koska nopeudet kasvavat erittdin paljon ja onnettomuus-
riski kasvaa "suojat mitk& torméayksesta kovettuvat tai tayttyvat ilmalla tulisi kuulua mp-

poliiseille”.
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Lopuksi kaikista haastateltavista MP4 halusi vield tuoda esille kypariin liittyvan asian
"Kyparapolitiikka on mennyt hyvaan suuntaan. Ennen oli kdytossa vain yksi tietty ky-
para-malli. Se sopi p&éhan tai sitten ei. Nykyaéan voi ostaa myos kilpailutettujen kypéarien

ulkopuolelta, jos kilpailutetut kyparat eivat sovi paahan.”.
6.4 Johtopaatdksien tekeminen

Kun tutkimusta tarkastellaan tutkimuskysymysten kautta niin nékisin, etta tutkimus on
onnistunut ja olen pystynyt vastaamaan tutkimuskysymyksiin. Vastausten perusteella
moottoripyorapoliisien taménhetkiset ajovarusteet ovat riittdvat Lounais-Suomen sééolo-
suhteisiin ja moottoripyorapoliisit pystyvat sailyttamaan toimintakykynsa lapi ajokauden
naissa ajovarusteissa, vaikka ajokausi ei ole kaikilta kohdiltaan helppo, vaan erityisesti
syksy ja kevat tuovat vaikeutta kylmyydellaan ja kahden vastaajan nakemyksesta myos

kesa, koska kuumuutta ei oikein paase pakoon.

Sain myos kerattya kokemuksia moottoripydrapoliisien ajovarusteiden kaytésta ja ne oli-
vat erilaisia, kuitenkin paaasiassa positiivisia. Sain myds tuotua paperille tietoa siita,
ettd mihin ollaan tyytyvaisia ja mihin ei. Tassa kuitenkin merkitsee paljon oma henkil6-
kohtainen kokemus ja se, etta miten asiat koetaan. Kuten aikaisemmin toin jo esille,

saattaa joku toinen kokea saman asian eri tavalla kuin toinen.

Viimeisena tutkimuskysymyksena oli se, ettéd minkalaisia kehitystoiveita moottoripydra-
poliiseilla on ja tAhan sain myo6s vastauksia, jotka nékisin myos olevan toteutuskelpoisia
pienell& panostuksella, kuten erilaisten kaulurien kilpailutuksella, jolla voitaisiin varmasti
parantaa huomattavasti tyontekijoiden toissa viihtymista ja parjgamista. Myos teknolo-
gian mukana pysymisen kannalta langaton yhteys kyparén ja moottoripyoran valilla oli

toivottua.

Saatujen vastausten pohjalta pystytaan paattelemaan, etta yleiselta tasolta katsastel-
lessa moottoripy6rapoliisien ajovarusteet ovat hyvassa mallissa ja niihin ollaan Iahtdkoh-
taisesti tyytyvaisia. Parannettavia asioita kuitenkin 16ytyy. Poliisin materiaalikeskuksen
suunnittelija Sari Kuusiston mukaan moottoripy6rapoliisien ajovarusteet ovat menossa

kilpailutukseen, ja sita kautta ajovarusteiden parantuminen on ajankohtaista.
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7 POHDINTAA

7.1 Tutkijan ndkemys tutkimuksen onnistumisesta

Lahdin tekemaan tutkimusta aiheesta paaasiassa sen takia, koska olen itse kiinnostunut
moottoripyorista, moottoripyorailystd, seka moottoripyorapoliisin tehtavista poliisissa.

Lahtdkohtana oli aluksi hyvin tuntematon alue sen suhteen, etta aineistoa moottoripyora-
poliisien ajovarusteista ei ollut juurikaan sellaisissa lahteissa, jotka loytyisivéat esimerkiksi
google.fi sivustolta ja olisivat talla tavoin helposti saavutettavissa. Pian kuitenkin huoma-

sin sen, ettd kyseessé on hyvinkin laaja ja hyvin dokumentoitu aihealue.

Olin yhteydessa eraaseen jo elakoityneeseen poliisin, joka on ollut kehittaméassa mootto-
ripyorapoliisitoimintaa ja moottoripytrapoliisien ajovarusteita. Taman yhteydenoton jal-
keen ymmarsin tyon laajuuden siind suhteessa, etté kuinka paljon aikaa tAman tekemi-
seen voisi todellisuudessa kayttaa, jos olisin tutkinut perin pohjin moottoripy6rapoliisien
ajovarusteiden historian ja nykyhetken. Tallainen kokonaisuus olisi kuitenkin vaatinut ko-

konaisen opinnaytetyon, joten luovuin siita.

Tutkimustani lahdin toteuttamaan alusta alkaen kvalitatiivisena tutkimuksena juuri siité
syysta, etta halusin kuulla moottoripy6rapoliiseilta itseltéan kokemuksia naista ajovarus-
teista. Pidin my0s ajatuksesta, ettéd en alussa tiennyt, ettd miten voimakkaita mielipiteita
ajovarusteista tulee ja minkalaisia vastauksia ylipaansa saan. Laadin tutkimuskysymyk-
set ja tutkimusluvan saatuani lahetin kysymykset eteenpéain. Saadut vastaukset olivat
kattavia ja niiden pohjalta saatiin uutta tietoa, tai ainakin se hiljainen tieto saatiin siirret-

tya paperille.

Ajovarusteiden merkitys on valtava turvallisuuden nakoékulmasta. Moottoripyorapoliisi
saattaa joutua pujottelemaan liikkkuvan liikenteen vélissa kovissa nopeuksissa. Haastat-
teluissa tuotiinkin esille sita, ettd moottoripyorapoliisien nakyvyytta liikkenteessa tulisi kas-
vattaa lisaamalla varusteisiin heijastavaa pintaa, seka ottaa kayttoon turvallisempia va-
rusteita, kuten naita esille tuotuja ilmalla tayttyvia varusteita. Nama loisivat moottoripyo-

rapoliisien arjesta turvallisempaa.

Opinnaytetydprosessin edetessa ja inmisten kanssa keskustellessa sain kuitenkin sellai-
sen vahvan kasityksen, etta ajovarusteita ollaan jatkuvasti kehittdmassa. Positiivista oli
myos se, ettad jos esimerkiksi kilpailutettu kypara ei vain yksinkertaisesti sovi paahan,
voidaan sellainen hankkia kilpailutuksen ulkopuolelta. Jokainen moottoripydraa ajanut

tietdd, etta kuinka ikavaa se on, jos kypara ei paahan sovi.
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7.2 Luotettavuuden arviointi

On tarkedaa, etta tutkimuksesta l6ytyy luku, jossa tarkastellaan tutkimuksen luotetta-
vuutta. Kuitenkin usein luotettavuuden arviointi jaa pinnalliseksi, vaikka siiné tulisi ottaa
huomioon eri tekijoiden vaikutukset ja sita tulisi arvioida kahdella eri tasolla: tulisi tarkas-
tella kaytettyd mittausmenetelm&aé ja koko tutkimusta. Tulee koko tutkimusta arvioita-
essa kiinnittda huomiota siihen, ettd minkalaista tietoa tutkimuksesta on saatu ja onko se
kayttokelpoista. (Soininen 1995, 119).

Kvalitatiivisen tutkimuksen kohdalla on katsottu, etta luotettavuuden tarkastelu on aina
ongelmallista ja naiden tutkimusten tekijat ovat saaneet kritisointia siita, etta eivat ole
avanneet tarpeeksi metodejaan, tuloksiaan ja johtopaatoksidan, seka eivat ole kasitel-

leet tutkimukseen liittyvia luotettavuuskysymyksia. (Soininen 1995, 122).

Kun tutkimuksen katsotaan olevan luotettava, tarkoittaa se sitd, ettd se on vapaa satun-
naisista ja epaolennaisista tekijoista, jotka yleensa tutkimuksen aikana katoavat, mutta

ajoittain ajavat tutkijan korjaamaan ne hakemalla uutta aineistoa. (Varto 1992, 103-104).

Katson, ettd tutkimus on luotettava ja se pystyttaisiin toistamaan samalta alueelta vali-
tuilta eri henkil6iltd kuin tassa tutkimuksessa ja vastaukset olisivat todennakoisesti sa-
mat. Tietyt henkilésta riippuvat asiat, kuten MP1:n kertomat jalkineisiin liittyvat vaikeudet
saattaisivat olla niita, jotka eriaisivat. Ajovarusteet ovat kuitenkin lahtdkohtaisesti kaikille

samanlaiset, mutta kaikki moottoripyorapoliisit eivat kuitenkaan ole identtisia.

Kayttamani tutkimusmetodi oli tdssa tapauksessa teemahaastattelu, jonka suoritin séh-
kopostitse. Teemahaastattelu sopii mielestani tdaméan aiheen tutkimiseen hyvin, koska
hain juuri sellaisia asioita, jotka ovat naiden moottoripydrapoliisien omiin ndkemyksiin ja
kokemuksiin perustuvia. Avoimet kysymykset jattivat haastateltaville hyvan mahdollisuu-
den avata naitéa asioita. Kritisoin kuitenkin omassa tutkimusmenetelman valinnassani
sita, ettd valitsin sédhkopostitse tehtdvan haastattelun. Kasvokkain tai puhelimitse haas-
tattelemalla vastaukset olisivat voineet olla viela kattavampia mitéa ne nyt olivat. Olen kui-
tenkin tyytyvainen siihen, ettéd minkalaisia vastauksia sain ja ne olivat pddasiassa katta-

via.

Tarkastellessani haastatteluni vastauksia voin pitééa niita luotettavina. Aihepiiri, jota tutki-
mus ja tata kautta kysymykset koskivat eivét olleet arkaluontoisia tai muuten sellaisia,
ettd saatuihin vastauksiin pitdisi suhtautua epailevasti. Saamani vastaukset olivat tie-

tyilté alueilta hyvin samantyyppisia, ja niissa ei ollut huomattavia eroja. Vastanneet toivat
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kylla sen sijaan erilaisia kehitysehdotuksia, joka oli yksi tavoitteenikin. En kuitenkaan
katsoisi, etta tutkimustuloksia pystyttaisiin yleistamaan koko Suomen alueella maantie-
teellisten ja ilmastollisten erojen takia.

Muut kayttamani aineistot ja lahteet katsovan olevan luotettavia. Tilastot ovat tekohet-
kella olleet ajantasaiset ja esimerkiksi varusteista kertovat sivustot ovat joko varusteen

valmistajien tai tunnettujen moottoripyoraliikkeiden sivustoja.
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LITTEET

Liite 1. Haastattelukysymykset

Milloin olet valmistunut? Kuinka kauan olet toiminut moottoripyorapoliisina? Enta Lounais-Suomen

poliisilaitoksen alueella?
Ajovarusteiden riittéavyys ja toimintakyvyn sailyttaminen.

- Mikéa on sinun mielipiteesi valtion tarjoamista ajovarusteista?

- Minkélaiset ovat sinun ajovarusteesi, kun l&hdet tyévuoroon?

- Onko sinulla kaytossa tybaikana omia ajovarusteita? Minkalaisia?

- Miten olet parjannyt niissa ajokauden aikana?

- Mika on vaativin ajankohta ajokaudesta?

- Koetko, etta pysytyt sailyttamaan toimintakykysi lapi ajokauden pelkastaéan valtion tarjoamilla
ajovarusteilla:

o Kevaalla?

o Kesalla?
o Syksylla?
o Qisin?

o Vesisateessa?
Kokemukset ajovarusteiden kaytosta.

- Minkalaisia kokemuksia sinulla on ajovarusteiden kaytésta? Hyvia? Huonoja?

- Oletko kokenut, etté ne eivét olisi olleet riittavat? Milla tavalla? Mihin aikaan vuodesta?

- Jos olet tarvinnut jotain uutta kuluneen tai rikkoutuneen ajovarusteen tilalle, niin kuinka helposti
olet sellaisen saanut?

- Jos olet tarvinnut jotain ajovarusteisiin liittyvad, niin oletko saanut?

Ajovarusteiden kehittaminen.

- Mitd ajovarusteita kehittaisit? Miksi?
- Minkéalaisia muita ehdotuksia sinulla on?

- Onko jotain muuta mita haluaisit tuoda esille?



